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Grote kansen voor -
wmecess Klein met accu

Mechan laat sinds kort de compacte 1700M-serie elektrificeren door Knegt uit Veldhoven. Agco

levert de Japanse trekker via Beauvais aan. Mechan gaat er Europa mee in. De hydrostaat-versie,
met een prijs van 100.000 euro, heeft een extra accupakket nodig voor een volle dag werken.

Qua comfort is die dag ook voor lange mensen prima uit te houden. Een impressie.

Massey Ferguson-importeur Mechan in Achter-
veld ziet al jaren de vraag naar elektrische trek-
kers toenemen. Met name aannemers en

Knegt haalt vervolgens de motor, de uitlaat en de
53-liter-dieseltank eruit. Daarna bouwt het de
elektrische aandrijving terug op het vliegwiel
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voegt daar nu de e1700M aan toe. Mechan zorgt
ervoor dat de Massey Ferguson-fabriek in Beau-
vais de 1700M in Nederland aanlevert (die overi-
gens in Japan samen met Iseki wordt gebouwd).
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lezen van de oorspronkelijke brandstofmeter, in-
clusief het traditionele pomp-icoon. Links op het
dashboard zijn ook nog wat loze knoppen te vin-
den voor de eerdere DPF-regeneratie.
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VERBOD VAN AGCO

Eerder probeerde Mechan al een Massey Ferguson 5S-serie te laten

elektrificeren door VDL in Born. Fabrikant Agco wilde daar echter niet

in meegaan: te ingrijpend in het product en te concurrerend met de

elektrische plannen bij zustermerk Fendt, was het oordeel. Het elektri-

ficeren van een kleine 1700M mocht wel, als maar duidelijk zou zijn

dat het geen product van Agco is, maar echt van een andere partij.

Daarom staat er op de ‘motor’-kap onder de typeaanduiding e1700M

breeduit ‘Powered by Knegt'.

‘DE HYDROSTAAT-
VERSIE KOST
100.000 EURO,
WAARVAN DE ACCU
AL EEN VIJFDE VOOR
ZIIN REKENING
NEEMT’

EXTRA ACCUPAKKET

De basis-accu is binnen vier uur weer vol. Daar-
voor kan hij via een externe lader aan zowel
220V-netstroom als 380V-krachtstroom worden
gehangen. Aan boord is er ook een omvormer om
teladen bij een standaard autolaadpaal. Zo nodig
plaatst Zuidberg uit Ens er voor € 1800,- een
fronthef op. Om het chassis te sparen, is deze via
een duidelijk aanwezige pushbar (een draagcon-
structie onder de vooras door) verbonden met de
achteras. Een frontaftakas is geen optie. Een
werktuig kan immers elektrisch worden aange-
dreven of hydraulisch via de midmount dubbel-
werkende ventielen, is de gedachte. Mocht er
niet voldoende energie zijn voor het aandrijven
van een werktuig of om langer te rijden, dan is er
een extra accupakket te krijgen, dat in de front-
hef wordt gehangen. Het pakket is goed voor 25
kWh extra en kost € 12.075,-.

Mechan en Knegt kozen uit veiligheid en eisen
rondom onderhoud en reparaties niet voor een
hoogvoltagesysteem, maar voor een installatie
van 96 volt. Daardoor is de trekker ook toeganke-
lijk voor minder gespecialiseerde monteurs en
werkplaatsen. Mechan heeft ervoor gezorgd dat
de trekker behalve een CE-typegoedkeuring ook
aan alle wettelijke eisen rond elektrische produc-
ten voldoet en hem bijvoorbeeld onderworpen
aan de EMC-test voor elektromagnetische velden.
Daardoor is de trekker ook in andere Europese
landen te verkopen. Voor service en garantie is niet
Agco of Knegt, maar Mechan het aanspreekpunt.

KOST EEN TON

De e1700M is zeker geen rood gespoten Knegt.
Het meeste van de 2,2 ton wegende elektrische
trekker is volbloed Massey Ferguson of eventueel
Iseki. Dat is ook te zien aan de uitvoering en daar-
mee de prijzen. Inmiddels zijn er in Nederland drie
e1700M-trekkers geleverd. Er is keuze uit een
HC-cabine-versie met hydrostaat en een plat-
formversie met handgeschakelde 12V/12A-trans-
missie. Grondig reed met de HC-versie, dus met
cabine en hydrostaat, op 420/70R42-banden
achter en 280/70R16-banden voor. Een tweewiel-
aangedreven aangedreven versie is er niet, maar

MASSEY FERGUSON - ONDERNEMEN MET VAKTECHNIEK .

Zuidberg monteert voor € 1800, - een fronthef die via een pushbar verbonden is met de
achteras. Een frontaftakas is er niet.
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Niet alleen de buitenkant, maar ook vanbinnen bleef bijna alles gelijk aan de dieselversie.
Zo geeft de dieseltank-niveaumeter in het dashboard nu de acculading weer.

Zowel links als rechts van de stoel zijn stevige bedieningshendels te vinden voor hef,
hydrauliek en aftakastoerental. De aftakaskoppeling en transmissiefuncties zijn elektrisch.
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De Japanse cabine uit de Massey Ferguson/Iseki-fabriek heeft zes cabinestijlen. Ze zijn
nog zwart in plaats van het retro-grijs dat bij de andere MF’s zijn herintrede deed.

Voor dit segment is de cabine goed op orde. Met een ruime instap, vliakke vloer, airco en
een geveerde stoel kunnen ook lange mensen prima een dag op pad.
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dat is voor scherper draaien ook niet nodig. Het
portaal-voorasje stuurt de vierwielaangedreven
versie zeer scherp door de bocht. Deze uitvoering
kost maar liefst € 100.000,-, waarvan de accu al
een vijfde voor zijn rekening neemt. Ter vergelij-
king: de Massey Ferguson 1765M HC met vierci-
linder-dieselmotor en hydrostaat kost € 67.530,-.
De elektrische platformversie met handgescha-
kelde versnellingsbak is voor € 89.500,- te krijgen.
Wat je voor een ton mag verwachten van het
comfort? Elektrische aandrijving of niet, bij trek-
kers in dit segment blijven cabines altijd een
compromis met inbouwmaten en sobere uitvoe-
ring. Toch heeft ook de lange chauffeur het zeker
niet slecht met de ruime instap, de vlakke vloer,
het verstelbare stuur, goed bereikbare en logisch
ingedeelde hendels en ook airco en verwarming.

Het zicht rondom is door de afmetingen uiteraard
weids, ondanks de zes cabinestijlen, waar veel
andere fabrikanten voor vier stijlen kiezen. De-
tail: ze zijn nog zwart in plaats van het retro-grijs
dat bij de andere MF’s zijn herintrede deed. De
zes stijlen zorgen er wel voor dat de zijraampjes
achter wat rijwind oppikken. Mooi, want de voor-
uit kan helaas niet open. Ook over de stand van
rem- en gaspedaal, dat te gebruiken is als rijpe-
daal, valt niets te klagen. Een koppeling ontbreekt
op de hydrostaat. Links van de stoel bij de hand-
rem staan de hendels voor drie transmissiegroe-
pen, haas, schildpad en slak, en de gele hendels
voor het aftakastoerental en de rijafhankelijke
aftakas. Rechts vind je één grote grijze positie-
hendel voor de hefinrichting en twee hendels
voor de mechanische dubbelwerkende ventielen.

‘DE ACCU LEVERT AFHANKELIJK VAN
HET WERK TOT VIJF UUR ENERGIE,
MAAR LANGER RIJDEN KAN MET
EEN 25-KWH-ACCUPAKKET IN
DE FRONTHEF’

HYDROSTAAT IS HOORBAAR

Aan de hydrostaat valt op dat deze niet de stilste
is, ondanks het ontbreken van het motorgeluid.
De afstemming tussen de elektrische aandrijving
en de hydrostaat is goed. De agressiviteit van op-
trekken en afremmen stel je met een draaiknop
op de zijconsole heel eenvoudig in. Met de shuttle
links onder het stuur kies je de rijrichting. Rechts
zijn ook twee knoppen voor de cruisecontrol te
vinden. Voorop op de console steekt een grote
mechanische kruishendel omhoog. Hiermee zijn
zonder omhaal de twee midmount ventielen te
bedienen en de fronthef of voorlader. Let op de
noodstopknop op het dashboard. Hij zal niet snel
worden gebruikt, maar kan wel dwars liggen bij
het per ongeluk activeren in stilstand. Verdraaiing
van de knop valt namelijk niet snel op.

Met de hydrostaat op soepele landbouw- of ga-
zonbanden kan dus elke medewerker prima wer-
ken, zoals het een Massey Ferguson betaamt. En
dat op duurzame wijze. De handgeschakelde
versie is echter zeker zo fijn in de omgang. Je hebt
immers geen geluid van de hydrostaat en hoeft
ook niet per se te schakelen. Je kunt de trekker
gewoon in één versnelling laten staan en de elek-
tromotor zijn werk laten doen voor het kiezen
van de rijsnelheid. Wel mis je op deze trekker de
Japanse cabine. Er zijn wel plannen om ook een
cabine op de handgeschakelde elektrische trek-
ker aan te bieden, maar zover is het nog niet.



