
et nieuwe ‘Spiderman’ gezicht van
McCormick wordt voor het eerst geïn-
troduceerd op de XTX 145 van 106 kW 

(145 pk) en de XTX 165 van 123 kW (167 pk). 
Nu nog uit het Engelse Doncaster. Straks komt
hij van dezelfde lijn als evenknie Landini
Powermax uit het Italiaanse Fabbrico. Deze
trekkers vullen de XTX-serie aan, die bestaat 
uit drie modellen van 185 tot 215 pk.
Langzaam maar zeker zal het neusje ook op
alle andere modellen terugkomen. De nieuwe
trekkers overlappen in vermogen met de groot-
ste MTX 150 van 112 kW (152 pk). Deze gaat in
2008 de deur uit. De nieuwe kap is iets smaller
dan de oude. Er is dus wat beter zicht tussen 
de voorwielen. Ook de dwarsstijl in de voorruit
ontbreekt. Het design geeft tegelijkertijd meer
koeloppervlak voor de motor. Die is dezelfde
als in de rest van de XTX-serie. Een 6,7 liter

Beta Power motor met 24 kleppen en common-
railinspuiting. De zespitter uit de XTX 145
levert de laatste 11 pk als vermogensboost tot
115 kW (156 pk). De XTX 165 geeft slechts 4 pk
af als boost. Deze komt vrij aan de aftakas en
tijdens transport. De achterbrug is nieuw en
heeft dezelfde omvang als de MTX 150.
De planetaire aandrijving is nu wat zwaarder 
uitgevoerd en er zijn dubbele remschijven aan
beide zijden in plaats van een enkele. Ook is de
aftakasstomp 150 mm hoger geplaatst dan bij
de MTX 150 voor meer ruimte met de onder-
trekhaak. De hef tilt met 8.000 kilo drie ton
minder dan de fabrikant voor de grote XTX’s
opgeeft. Het gehele onderstel is voortaan grijs.
Dat is voor een efficiëntere werkwijze van
McCormick’s transmissiefabriek in het Franse
St. Dizier. De achterbruggen zijn dan namelijk
makkelijker uitwisselbaar met de Landini.

Technisch gelijk
De achttraps powershifttransmissie en cabine
zijn gelijk aan de rest van de XTX-serie. De
geveerde Carraro vooras heeft gewoonlijk een
stuuruitslag van 55 graden. Omdat de front-
gewichten niet pasten konden we dat niet
nagaan. In de cabine hadden materialen en
coderingen soms wat degelijker mogen zijn.
Buiten dat is de luxe cabine met het goede
zicht rondom door de vier stijlen nog steeds
een sterk punt. Deze meest luxe uitgevoerde
XTX 165 Eplus staat bij importeur Vormec in 
de prijslijst voor 76.000 euro. De eenvoudigste
XTX 145 kost 72.000 euro. 

eerste indruk

McCormick XTX 165
Ingrijpende neuscorrectie
De nieuwe XTX van McCormick heeft een ingrijpende neuscorrectie ondergaan en is op details veranderd.

Het geeft de trekker een opvallende look.Wij reden met deze Engelsman die vanaf volgend jaar Italiaan zal zijn.
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McCormick XTX 165

Extra type-aanduiding Extraspeed Eplus

Motor zescilinder Beta Power 

Vermogen   123 kW (167 pk)

Versnellingen 32/24 (48/40 optie)

Hefkracht 8.000 kg

Hydrauliekopbrengst 110 l/min

Eigengewicht 5.900 kg

Tankinhoud 300 liter

Prijs 76.000 euro
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maar het betekent wel dat er naast een stomp
voor 540/1.000 toeren met of zonder spaar-
stand ook een rijafhankelijke aftakas is. In de
praktijk wordt die weinig gebruikt. Nog een
blikvanger is de enorme afstandsbediening
achterop voor de mechanische hef. Een simpel
hendeltje uit de cabine in directe verbinding
met de hefhendel binnenin is niet toegestaan
in Duitsland. Daarom heeft Deutz-Fahr een
soort ratel als oplossing. Elk stukje dat je de
hef wilt bewegen, moet je met de hendel een
paar palletjes verschuiven. Je kunt zo niet
meer per ongeluk de hendel omduwen en knel
komen te zitten tussen werktuig en trekker. 

Niet voor lange mensen
In de kleine cabine deed ook Deutz-Fahr zijn
best om alle knoppen en hendels zo logisch 
en zo goed mogelijk te plaatsen. Dat eindigde
helaas in compromissen. Zo zit de lange
mechanische omkeer links naast de bestuur-
der en moet je een beetje wringen om bij het
voetgas te komen. Allemaal overkomelijk. De
omkeerhendel zit bij de luxere versies onder
het stuur. Jammer is dat ook deze cabine niet
geschikt is voor lange mensen. Een gemiddeld
persoon van 1,86 meter kijkt tegen de kachel

aan en moet dus bukken om verder weg te 
kijken. Het optionele vrijzichtdak biedt mis-
schien soelaas. Ook had de cabine met zes 
cabinestijlen er twee minder mogen hebben
zoals dat bij enkele concurrenten het geval is. 

Racestuurtje
De cabine is speels en snel ingericht met het
Deutz groene, digitale dashboard. Behalve de
motortoeren, brandstof en motortemperatuur
geeft het aftakastoerental, rijsnelheid, afgelegde
weg en werktijd digitaal weer. Stoer is het snelle
sportstuurtje met groene spaken. De knoppen
en hendels hebben de bekende opvallende
kleurstelling die de fabrikant in al haar trekkers
gebruikt. Ook een pre is de vlakke vloer in de
cabine. Iets wat de concurrentie nog wel eens
nalaat. Helaas is de handgashendel weer zo
groot dat je hem makkelijk aan kan zien voor 
de positieregeling van de mechanische hef. 
De cat. II hef kan op papier 4.800 kg tillen, met
een aan de grond vastgesnoerde trekker. Met
hulpcilinders wordt dat 6.200 kg. Minpunt is
dat een elektronische hef niet leverbaar is. Het
geluidsniveau lijkt in orde. Een exacte waarde
geeft de fabrikant niet op maar boven 80 dB(A)
zal het niet komen. Het hydraulische geluid 

van de aparte hydrauliekpomp voor sturen is
wel hoorbaar.     

Redelijk schakelen
De 20/20 transmissie zou 40 km/h moeten
halen. Om op die snelheid te komen, laten de
vijf gesynchroniseerde hoofdversnellingen zich
redelijk vlot schakelen. De eerste versnelling
begint links naar je toe in plaats van links naar
voren. De kleine groepenpook met vier keuzes
schakelt minder gladjes maar ook makkelijk
genoeg. Standaard is er de kruipgang. Hi-Lo is
optie en verdubbelt het aantal versnellingen.
Ook de grote omkeerpook links laat zich vlot
bedienen. Differentieel en vierwielaandrijving
zijn elektrohydraulisch inschakelbaar.
Conclusie na het ritje is dat de Deutz-Fahr zijn
mannetje kan staan tussen de vele concurren-
ten in dit segment. Hij stijgt er zeker niet
boven uit maar hoeft zich ook niet het kaas
van zijn brood laten eten. Ook de prijs is met
41.570 euro nog steeds concurrerend.

LandbouwMechanisatie januari 2007 LandbouwMechanisatie januari 200726 27

De voorwielen remmen niet mee via de aan-

drijflijn maar hebben hun eigen oliegekoelde

remschijven.

De cabine heeft een kleurrijk en speels interieur, maar is minder geschikt voor lange mensen.

Die kijken vooral tegen de kachel aan.

proefrit

Bedieningsonderdelen Deutz-Fahr Agrofarm 100

De forse afstandsbediening van de mechanische

hef voorkomt ongelukken. Je kunt de hef telkens

maar een klein stukje bedienen.
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