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Voorwoord   
Projectdirectie Levve l    
 
 

±ƻƻǊ ŀƭƭŜ ŎƻƭƭŜƎŀΩǎ ŘƛŜ ŘŜ ǾƻƻǊōƛƧŜ ǇŜǊƛƻŘŜ Ƙǳƴ ǿŜƭǾŜǊŘƛŜƴŘŜ ǾŀƪŀƴǘƛŜ ƘŜōōŜƴ ƎŜǾƛŜǊŘΣ ǿŜƭƪƻƳ ǘŜǊǳƎΗ IŜǘ ǿŀǎ 
in ieder geval in Nederland niet de zomer waarop we hadden gehoopt, maar toch hoop ik dat we samen met 
elkaar met frisse energie kunnen verder bouwen aan ons unieke project Levvel. De coronahinder is inmiddels 
gelukkig fors minder, waardoor we ook steeds meer weer echt kunnen samenwerken op de Afsluitdijk.  

 
Wat niet fors is afgenomen zijn de onzekerheden op ons project. Tijdslijnen, budgetten, beschikbaarheid van 
mens en materiaal, weinig is meer vanzelfsprekend. Desondanks maken we stevig voortgang op de verschil-
lende onderdelen. Jullie inzet en toewijding is onverminderd hoog. Alle complimenten daarvoor!  
 
Maar we kunnen er niet onderuit, het uitblijven van een definitieve afspraak over die WOG-HR 7.0, vertragingen 
met betrekking tot vergunningen en vondsten van zeemijnen blijven ons parten spelen. Helaas kunnen een 
aantal versnellingsmaatregelen op NSM (zuidelijke bouwkuipen), nodig om de WOG-HR impact te verkleinen, 
geen doorgang vinden. Een direct gevolg van obstakels rondom de vergunningen. Frustrerend, maar buiten 
onze directe invloedssfeer. Genoemde onzekerheden komen jullie natuurlijk ook linksom of rechtsom ter ore. 
En als dat op welke wijze dan ook vragen of onzekerheden oproept in je dagelijks werk, neem dan direct contact 
op met je leidinggevende.  
 
We werken met de bestaande planning 2.1 als basis, waarin een haalbare beschikbaarheidsdatum (BD) voor de 
gedefinieerde projectonderdelen op 31 december 2022 staat. Deze is gebaseerd op de afgesproken werkzaam-
heden inclusief de WOG-HR 7.0 vereisten. Ook werken we aan de kwartaalprognoses. Alles om de (financiële) 
beheersbaarheid van het project te borgen. Hiervoor hebben we hulp van een aantal ŜǊǾŀǊŜƴ ΨǇŜŜǊǎΩ ǳƛǘ ŘŜ 
moederbedrijven. Dit supportteam is begin juli aangesloten bij Levvel en helpt met het afronden van die 
kwartaalprognoses, maar ook met extra support in bemensing en ontwerp- en uitvoeringstechnische kennis. 
Collegiale en noodzakelijke ondersteuning.  
 
¢ƻǘ ǎƭƻǘΣ ōŜǎǘŜ ŎƻƭƭŜƎŀΩǎΣ ƘŜǘ ŘƻŜǘ ƳƛƧ Ŝƴ ƳƛƧƴ ŎƻƭƭŜƎŀ-ŘƛǊŜŎǘƛŜƭŜŘŜƴ ƎƻŜŘ ƻƳ ǎǘŜŜŘǎ ƳŜŜǊ ŎƻƭƭŜƎŀΩǎ ǎǘŜŜŘǎ ǾŀƪŜǊ 
ǿŜŜǊ ΨƭƛǾŜΩ ǘŜ ȊƛŜƴΦ 9ƴ ŀƭǎ ƧŜ ΨƭƛǾŜΩ ƻǇ de Afsluitdijk bent, let dan eens op wat er buiten allemaal gepresteerd 
wordt. Misschien denken we wel eens te vaak dat dat allemaal maar normaal is. Dat is het niet. Met onze 
handen en hoofden herbouwen wij een icoon uit de vaderlandse infrastructurele geschiedenis, de Afsluitdijk. 
En als je op de Afsluitdijk bent, realiseer je dan, dat ook jij daaraan een belangrijke steen bijdraagt.  
 

 
 
Door: Wilbert Boon/projectdirecteur Levvel   
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Afsluitdijk ï Dijk/Dammen, Havens (DDH)   
In gesprek met: Jelle Mens, projectmanager DDH ï dinsdag 10 augustus 2021  

 

ΨƘŜǘ ǘŜŀƳ ŀŀƴ ŘŜ LWǎǎŜƭƳŜŜǊȊƛƧŘŜ ǿŜǊƪǘ ŦŀƴǘŀǎǘƛǎŎƘ ǎŀƳŜƴΩ 
 
Jelle start met een korte update van de voortgang bij zijn team Dijk, Dammen/Havens (DDH). 

o Aan de Waddenzeezijde zijn de dijkvakken 9a, 9c, 8b en een deel van 10a inmiddels gereed. 

o Aan de IJsselmeerzijde is dijkvak 6 klaar (tussen Den Oever en het Monument) en gaan zij vanaf 11 augustus 

starten met dijkvak 11. De renovatie aan deze kant beslaat een traject van 18 km. 

o Aan de Waddenzeezijde zal begin volgend jaar worden gestart met alle kleinere dijkvakken en daarvoor zal 

zijn team worden versterkt. Er zijn reeds objectleiders aangesteld (Xander de Boer en Bita Davijani). Deze 

dijkvakken liggen bij de sluiscomplexen in Kornwerderzand en Den Oever, bij het Monument en bij de 

Vismigratierivier.  
 

 
 
Graag wil Jelle het team werkzaam aan de IJsselmeerzijde in de picture zetten, wat tot nog toe te weinig is 
gebeurd. De werkvoorbereider, Jeroen Bekker, zal daarom worden benaderd om meer te vertellen over alle ins 
Ŝƴ ƻǳǘǎ ƛƴ ƘŜǘ ǘŜŀƳΥ ƛƴ ŘŜ ǊǳōǊƛŜƪ ΨŜŜƴ ǿŜŜƪ ƛƴ ōŜŜƭŘΩΦ 5ƛǘ ǘŜŀƳ ƛǎ ǾƻǊƛƎ ƧŀŀǊ ŀǇǊƛƭ ƎŜǎǘŀǊǘ Ŝƴ ƘŜŜŦǘ ƭŀǘŜƴ ȊƛŜƴ ǎƴŜƭ 
te kunnen anticiperen op onvoorziene zaken. Ook weten zij elkaar te vinden wanneer het erop aan komt. Hij 
geeft als voorbeeld de metingen van hoogte en locatie van het teenschot. Indertijd werden deze uitgevoerd in 
moeilijke omstandigheden en op afstand met als gevolg dat metingen onjuist waren. De adequate wijze waarop 
het team toen heeft gehandeld is een pluim waard: binnen 2 of 3 weken was er een nieuw ontwerp, 
werkvoorbereidings- en uitvoeringsplan.  
 
Zaken waar team DDH veel hinder van ondervindt zijn de diverse zeemijnen die worden opgespoord. Afgelopen 
maand is er aan de Waddenzeezijde weer een vierde mijn aangetroffen en later in augustus nog een vijfde. Dit 
is een enorme belemmering voor de voortgang: magnetometer survey , detectie, duikers, conformatie survey 
et cetera. Dit is niet te voorzien, maar kan helaas wel leiden tot een aanzienlijk oponthoud.  (NB laatste nieuws 
van de redactie: eind week 33 werd nog een 6e zeemijn gevonden). 
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Jelle was verheugd dat het verplaatsen van de zandtransportband over de A7 van 6 op 7 augustus zo  voorspoe-
dig verliep. Voor de zekerheid en in het geval van onverwachte weersomstandigheden (m.n. wind) was reeds 
een extra kraan stand-by gezet. De transportband brengt het zand aangevoerd uit een geul in de omgeving van 
Urk efficiënt naar de Waddenzeezijde. De verplaatsing van de transportband is steeds een enorm spektakel en 
de dijk is dan in de avond en nacht afgesloten voor het verkeer. Zie onderstaand een mooi nachtelijk beeld van 
de verplaatsing.  
 

 
 
Door:  Margriet  Sneekes  ï Redactie  Nieuwsbrief  Levvel/fotoôs: Team  DDH  
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Afsluitdijk ï De Vismigratierivier (VMR)  
In gesprek met : Arno Insing, hoofduitvoerder VMR  ï vrijdag 13 augustus 2021  

 

ΨŘŜ ōƭƛƪ ǾƻƻǊǿŀŀǊǘǎ Ŝƴ ǎǘƛŎƪ ǘƻ ǘƘŜ ǇƭŀƴΩ 
 
Na verlegging van de dijk voor de bypass en een waterkering van Levvel-blocs werd het verkeer in najaar 2020 
uiteindelijk op de A7 over de bypass geleid. Op dat moment kon team VMR gaan starten met de bouw van de 
coupure. Arno was in oktober 2020 op het project gekomen om hier invulling aan te gaan geven. Overige uit-
voerders in zijn team zijn Gerben Dijkstra en Klaas Beens.  
 

 
 
Mijlpaal voor Team VMR is eind augustus het storten van beton voor de rijdekken van de A7 na wekenlang 
werken aan bewapening en bekisting. Hierna neemt Team Weg de asfaltering van hen over. Het streven is dat 
half oktober het verkeer op de bypass weer op het oorspronkelijke traject van de A7 kan rijden. Als het verkeer 
is omgelegd kan gestart worden met de noordelijk bouwkuip. 
 
De huidige bouwkuip bestaat uit 2 delen: moot 1 ligt tegen het 
IJsselmeer aan; moot 2 is het deel waar straks het verkeer overheen 
gaat. De wanden in de bouwkuip zijn niet vlak en dat maakt het 
lastiger. De vele schuine delen en in te storten onderdelen, zoals 
tekstvakken, geven ook extra werk.  
 
Het deel ten noorden en zuiden van de coupure is het werkgebied 
van de provincie. Het plan komt o.a. ook van de Waddenvereniging 
en trekt veel belangstelling van internationale organisaties. Om toeristen tegemoet te komen wordt door Levvel 
een loopbrug en een looppad onder de snelweg gebouwd. Bij het betonstorten wordt hier al rekening mee 
gehouden en dienen er reeds tekstplaatjes in het beton te worden gevoegd. 
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De coupure bestaat uit twee doorgangen: één van 9 meter breed en één van 3 meter breed. Beiden worden 
voorzien van een hoogwaterkering. Het brede kanaal krijgt ook 3 kleine schuiven om de stroomsnelheid te 
regelen (een taak van de pǊƻǾƛƴŎƛŜύΦ IŜǘ ǎƳŀƭƭŜǊŜ ƪŀƴŀŀƭ ƪǊƛƧƎǘ ΨǎƭƛƴƎŜǊǎΩ ǿŀŀǊŘƻƻǊ ŘŜ ǎǘǊƻƻƳǎƴŜƭƘŜƛŘ ƳƛƴŘŜǊ 
wordt en dat maakt deze doorgang zeer geschikt voor wat zwakkere vissen. De brede doorgang is voor de sterke 
vissen die beter tegen de stroom in kunnen zwemmen, zoals zalm en steur. Ook bijzonder zijn de wanden met 
inkepingen en de bodem met ruwe stortstenen. Dit zorgt voor wervelingen in het water en dat is aantrekkelijk 
voor de vissen. Het is een nabootsing van de rivieren en het doel is uiteindelijk om de toegang tot het paaigebied 
en voortplanting te bevorderen. Het zoete water in de vispassage lokt de vissen naar het IJsselmeer.  
 
Een logistieke uitdaging voor in een later stadium zijn de openingen die gemaakt gaan worden in Dam DaDc. 
Deze is gelegen nabij de spuikom aan de waddenzeezijde. De bereikbaarheid is hier beperkt en er kan alleen 
vanaf het water gewerkt worden. Hier worden twee openingen gemaakt van 4 meter diep om de vissen uit de 
spuikom te leiden de vismigratierivier in. Deze gaten zijn 15 meter breed, 8 meter hoog en 80 meter lang.  
 
Team VMR heeft tot dusverre geen ernstige obstakels ondervonden in planning en uitvoering. Door goed te 
anticiperen en samen te werken hopen zij dit onderdeel van het project medio 2023 te kunnen afronden. Dan 
zijn alle gaten in dijk of dam gerealiseerd.  
 
Door:  Margriet  Sneekes  ï Redactie  Nieuwsbrief  Levvel/fotoôs: Arno  Insing   
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Afsluitdijk ï De Vismigratierivier (VMR)  
Onderzoek naar migratie van de glasaal door WMR/ Ir. A.B . Griffioen  

 

Afgelopen voorjaar heeft Wageningen Marine Research (WMR), ondanks de werkzaamheden aan de dijk, weer 
onderzoek naar de migratie van de glasaal kunnen uitvoeren bij zowel Den Oever als Kornwerderzand. Als de 7 
cm lange glasaal bij de Afsluitdijk aankomt in ƘŜǘ ǾƻƻǊƧŀŀǊ ƘŜōōŜƴ ȊŜ ŜǊ ƻǇ Řŀǘ ƳƻƳŜƴǘ ŀƭ ȊƻΩƴ ŜƴƪŜƭŜ мллл-en 
kilometers opzitten. De laatste hobbel om vanuit zee naar het zoetwater te komen zijn vaak de lastigste, want 
vaak stuitten ze op een dichte deur. En juist in het zoete water willen ze opgroeien tot een volwassen aal 
(paling).  
 
WMR doet al sinds 1938 in samenwerking met lokale beroepsvisserij onderzoek naar de glasaal migratie in 
opdracht van het ministerie van LNV. Samen met andere Europese landen meten we hoe het ervoor staat met 
ŘŜ ΨǊŜŎǊǳƛǘƳŜƴǘΩ όƴƛŜǳǿŜ ŀŀƴǿŀǎύ Ǿŀƴ ŀŀƭΦ 9ƭƪŜ ƴŀŎƘǘ Ǿŀƴ ннΥлл-05:00 in de periode van maart-mei wordt er 
gevist met kruisnetten bij de spuisluizen en worden glasalen geteld. Daarnaast voert WMR in samenwerking 
met Visserij Service Nederland sinds 2019 aanvullend ondŜǊȊƻŜƪ ǳƛǘ ƳŜǘ 9[CLΩǎ όwww.elverfinder.com). Zie 
onderstaande foto van een ELFI bij de spuisluizen aan de Waddenzeekant.  

 

 
 
Hierbij wordt slim gebruikt gemaakt van de eigenschap dat de glasaaltjes ȊƻŜǘǿŀǘŜǊ ΨǊǳƛƪŜƴΩ Ŝƴ ǿƻǊŘŜƴ ȊŜ Ψƛƴ 
ŘŜ Ǿŀƭ ƎŜƭƻƪǘΩ ƻƳ ƳŜǘƛƴƎŜƴ ǘŜ ŘƻŜƴΦ ²aw ƎŜŜŦǘ ŘŜ ƎŜǾŀƴƎŜƴ ƎƭŀǎŀƭŜƴ ǾŜǊǾƻƭƎŜƴǎ ŜŜƴ ƪƭŜǳǊƳŜǊƪΦ 5ƛǘ ƧŀŀǊ ƘŜŜŦǘ 
²aw ƭŀƴƎǎ ŘŜ ƪǳǎǘ Ǿŀƴ bŜŘŜǊƭŀƴŘ ȊƻΩƴ нпΦрлл ƎƭŀǎŀƭŜƴ ȊƻΩƴ ƪƭŜǳǊƳŜǊƪ ƎŜƎŜǾŜƴ όȊƛŜ ŦƻǘƻΩǎ hierna).  
 
Dit kleurmerk licht op met een speciale lamp om goed onderscheid te maken in de groepen glasalen. Door de 
ƎƭŀǎŀƭŜƴ ǘŜ ƳŜǊƪŜƴ Ŝƴ ǿŜŜǊ ƭƻǎ ǘŜ ƭŀǘŜƴ ƪǳƴƴŜƴ ǿŜ Ǝŀŀƴ ǊŜƪŜƴŜƴ ƘƻŜƭŀƴƎ ŘŜ ƎƭŀǎŀƭŜƴ ΨǾƻƻǊ ŘŜ ŘŜǳǊΩ ōƭƛƧǾŜƴ 
hangen, of dat ze wellicht elders opduiken. Ook kan zo berekend worden hoeveel glasalen zich nu daadwerkelijk 
voor de Afsluitdijk aandienen.  
 
 
  

http://www.elverfinder.com/

