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SAMENVATTING 

De kontakten met het Nederlandse visserijbedrijf met betrekking tot het 
totale scheepsontwerp zijn de laatste jaren niet gekontinueerd, laat 
staan uitgebreid. 
Na de indiensttreding van de nieuwe scheepsbouwkundig ontwerper zijn 
deze kontakten weer aangehaald en is tevens van de gelegenheid gebruik 
gemaakt om op grond van een vragenlijst (bijlage 1) een basis te vinden 
voor wat meer lange termijn RIVO onderzoek, afgestemd op de behoefte 
van het bedrijfsleven. 
Dit is gedurende het afgelopen jaar gedaan (juli 198H-juli 1985) en is 
door het visserijbedrijf positief ontvangen. 
De verslaggeving in dit rapport betreft het visserijbedrijf, welke 
betrokken is bij de scheepstypes diepvriestrawlers, boomkor/multi­
purpose kotters en vissersschepen voor de buitenlandse visserij 
(ontwikkelingslanden). Daarnaast is een groep "Overigen" benaderd, 
organisaties welke bij het ontwerpproces van schepen betrokken zijn. 
In een vervolgonderzoek komt de kust-, binnen- en IJsselmeervisserij 
aan de orde. 
Wat betreft het ontwerpproces hebben we in de Nederlandse visserij te 
maken met specifieke situaties, die afwijkend zijn van de overige 
scheepsbouw (koopvaardij, offshore, bagger- en kustvaart). 
De mogelijke opdrachtgevers hebben veelal zeer direkte en langdurige 
kontakten met de werf en/of de ontwerper. 
De ideëen en wensen worden doorgesproken en daarbij zijn buitenstaan­
ders over het algemeen niet gewenst. De werf en/of ontwerper vertaalt 
dit naar een ontwerp en een summiere kontraktspecifikatie. 
Toch gezien de toegenomen investeringen en gekompliceerde technieken, 
overwegen een aantal reders en schipper-eigenaren om bij toekomstige 
nieuwbouw een beroep te doen op RIVO ontwerpondersteuning. 
De verkenningsresultaten zijn in drie tabellen samengevat en opgenomen 
aan het einde van de laatste paragraaf van dit rapport. Tabel 1 betreft 
een overzicht van de RIVO kontakten over de afgelopen vijf jaar, ter­
wijl in de tabellen 2 en 3 een opsomming wordt gegeven van de aandachts­
gebieden voor het toekomstig RIVO advies- en onderzoekswerk. 
De konklusies van deze verkenning hebben geen absolute waarde, omdat 
slechts een beperkte, alhoewel representatieve groep is benaderd. 
Alvorens tot een konklusie te komen vindt in paragraaf 5 een diskussie 
plaats over de resultaten en worden de uitgangspunten vermeld, waarmee 
een verantwoorde RIVO keuze van de vele aandachtspunten in paragraaf 6 
"Konklusie" gemaakt kan worden. 
Tevens komt in paragraaf 5 de kwestie van mogelijke betaalde onderzoeks­
opdrachten (door het bedrijfsleven) "beschouwend" aan de orde. 

1. INLEIDING 

Door verschillende oorzaken hebben de scheepsbouw en scheepstechnische 
activiteiten van de Afdeling Technisch Onderzoek (TO) van het Rijks­
instituut voor Visserijonderzoek (RIVO.) de laatste jaren onvoldoende 
aandacht gekregen, vooral in het werkveld van het visserij-scheepsontwerp. 

Met betrekking tot dit aspekt zijn de nódige kontakten met het visserij­
bedrijf niet altijd gekontinueerd, laat staan uitgebreid. De aktiviteiten 
lagen voornamelijk op het gebied van scheepstechniek, scheepswerktuig-
kunde, werktuigbouw en ergonomie. 
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Met het aantrekken van een specifiek scheepsbouwkundig ontwerper zijn 
vanaf 1 juli 19öU de aktiviteiten van TO op dit gebied aanzienlijk 
versterkt. En is direkt een start gemaakt met het herstellen van de 
kontakten met het visserijbedrijf en het verkennen van de aldaar 
levende onderzoekbehoeften. 

Tot op heden is deze verkenning beperkt tot bezoeken en gesprekken 
met het visserijbedrijf met betrekking tot de Grote- en Kleine 
Zeevisserij. Hier lagen de laatste jaren de meeste TO kontakten. 
Tevens zijn de kontakten weer verstevigd met een aantal organisaties 
die bij het ontwerpen van vissersschepen een rol spelen, zoals het 
Maritiem Research Instituut Nederland (Marin), Scheepvaart Inspectie 
(Si) en Dienst Vaartuigen (DV). 
Het komende jaar (juli 1985/juli 1986) zal de aandacht ook gericht 
worden op de kustvisserij, IJsselmeer- en binnenvisserij. 

In dit rapport wordt verslag gedaan van de verkenning over de afgelopen 
12 maanden met voortdurend het accent op de scheepsontwerpprocessen en 
-technieken in het Nederlandse visserijbedrijf. Waar moet TO zich in 
de komende jaren op richten om zinvol en toegepast werk te doen? 
Tevens zal in dit rapport ingegaan worden op de vraag in hoeverre 
betaald advieswerk en betaalde onderzoeksopdrachten vanuit het bedrijfs­
leven inpasbaar zijn. 

Bij de keuze van de te bezoeken werven, reders, schipper-eigenaren is 
er op gelet dat het eindresultaat als goed representatief beschouwd 
kan worden voor de hier bedoelde Grote- en Kleine Zeevisserij. -
In verband met het vertrouwelijke karakter van de gesprekken worden 
er geen namen genoemd en is hier uiteraard sprake van een eigen inter 
pretatie, waaraan geen absolute betekenis behoeft te worden toegekend. 

2. DOELSTELLING 

De doelstelling van deze verkenning vanuit het scheepsontwerp-tech­
nische ;perspektief is drieledig: 

1. intensivering/uitbreiding van de kontakten met het Nederlandse 
visserijbedrij f; 

2. verkenning van mogelijke toekomstige adviezen en toegepast tech­
nisch onderzoek; 

3. aandragen van bouwstenen voor het RIVO^-Meerjarenplan 1987-1991. 

Tevens wordt getracht een "antwoord" te vinden op de nieuwe DLO-
richtlijnen (DLO= Directie Landbouwkundig Onderzoek, waaronder het RIVO 
sedert 1—1—1985 valt in plaats van onder Directie Visserijen), dat een 
zeker percentage van de RIVO onderzoekstaken door het bedrijfsleven 
betaald dient te worden. 

In verband hiermee wordt de hoofddoelstelling van het RIVO en de sub­
doelstelling van de Afdeling Technisch Onderzoek gememoreerd: 

RIVO: Het door biologisch, technisch en chemisch onderzoek bijdragen 
tot het oplossen van problemen van de Nederlandse visserij of 
van de visserij in andere landen. 

TO: Het door gericht toegepast natuurwetenschappelijk onderzoek 
verkrijgen van kennis en inzichten op het gebied van vissers­
vaartuigen, vistuigen, visproduktie-methodieken en werkmethoden 
bij de uitvoering van de visserij en het begeleiden en stimu^ 
leren van de invoering van nieuwe technologieën in het visserij­
bedrijf. 



3. WERKWIJZE 

3.1. Algemeen 

Na de bestudering van de werkzaamheden van de Afdeling TO over de afge­
lopen vijf jaar, in het bijzonder met betrekking tot de scheepsontwerp-
technische aspekten, is er een vragenlijst (bijlage 1) samengesteld. 
Deze lijst heeft bij de bezoeken en gevoerde gesprekken steeds als lei­
draad gediend. 
Om overbodige vragen te voorkomen werden de bezoeken altijd door twee 
TO medewerkers gedaan, namelijk door schrijver dezes en een ervaren 
kollega. 
Afhankelijk van het soort bedrijf en de loop van het gesprek werd de 
vragenlijst wel of niet afgewerkt en kwam het onderwerp van mogelijk 
door het bedrijfsleven te betalen toekomstig advieswerk en/of onderzoek­
opdrachten al dan niet aan de orde. 

3.2. Kader van de_verkenning 

Bovengenoemde vragenlijst vormt het basiskader van de hier beschreven 
verkenning, waarbij het zwaartepunt steeds op het visserij-scheepsontwerp 
lag. 

Onder het begrip grote- en kleine zeevisserij dient hier te worden 
verstaan : 
- de visserijbedrijven die betrokken zijn bij het ontwerp, bouw, 

toeleveringen en in de zeevaart hebben van de Nederlandse scheeps-
typen diepvriestrawlers en boomkor/rondvis- e.g. multi-purpose kotters 
(geen garnalen/mossel/kokkelschepen), en ook visserijscheepstypen 
voor ontwikkelingslanden. 

Met het begrip "vanuit scheepsontwerp-technisch perspektief" wordt hier 
bedoeld: 
- sc he ep s ontwerpproc e s in de Nederlandse visserij 

(methode, vergelijkingsschepen, weerstand/voortstuwing/energie­
huishouding, zeegedrag/stabiliteit, konstruktie/gewichten/materialen, 
indeling, uitrusting). 

- ontwerp-optimalisaties 
(scheepsvorm, afmetingen/coëfficiënten, lay-out, energie-opwekking, 
voortstuwers, bedrijfsekonomisch). 

- stimulatie/introduktie van nieuwe technieken in de Nederlandse 
visserij 
(visverwerking, arbeidsomstandigheden., scheepsmeting, computers). 

De vragenlijst is ingedeeld in k groepen, n.l.: 

1. Algemeenî 
In eerste instantie bedoeld om inzicht te krijgen in het te bezoeken 
bedrijf en het scheepsontwerpproces, maar ook om van gedachten te 
wisselen over de toepassing van een computer bij het visserij-scheeps­
ontwerp . 

2. Kontakten; 
Een inventarisatie van de vroegere of bestaande kontakten, of deze 
incidenteel dan wel regelmatig waren en of deze tot bevredigende 
resultaten hebben geleid. 

3. Adviezen : 
Waaraan is er behoefte bij het visserij-bedrijfsleven waarbij de 
scheepsontwerpwerkvelden gedetailleerd'aan de orde komen en de vis­
technieken en fysische technieken slechts summier. 
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U. Toekomstig toegepast technisch onderzoek: 
Ieder bedrijf werd de konkrete vraag gesteld waarop het toegepast 
technisch onderzoek zich zou moeten richten. 

In deze lijst zijn alleen de hoofdzaken opgenomen, zoals deze in het 
verleden of naar verwachting in de toekomst een rol zouden kunnen 
spelen in het visserijbedrijf. 

3.3^ Werven, reders, overigen 

Momenteel bestaat de doelgroep uit een 10-tal werven, 8 reders grote 
zeevisserij en een 250-tal reders c.q,. schipper-eigenaren kleine 
zeevisserij, overwegend in het bezit van 1-3 schepen per eigenaar. 
De totale Nederlandse vissersvloot van de grote- en kleine zeevisserij 
wordt gevormd door een 2U-tal diepvriestrawlers en zo'n UOO kotters. 

Nagenoeg alle visserij-werven zijn bezocht, de meeste reders uit de 
grote zeevisserij en in de kottersektor naast de bestaande kontakten 
met schipper-eigenaren een U-tal "grote reders". Bovendien zijn er 
diskussies gevoerd met de kollega's met ervaring als kotterschipper. 
Het was ondoenlijk en te tijdrovend om alle schipper-kottereigenaren 
te bezoeken. Aangezien het onderwerp van dit onderzoek de scheeps­
ontwerp-technische aspekten van het vissersvaartuig betrof, hebben 
vooral de bezoeken aan de werven (met vaste/losse ontwerpers) veel 
duidelijkheid verschaft. Uiteindelijk komen de reders/schipper-eigenaren 
vroeg of laat bij een werf/ontwerper terecht voor een nieuw sehip. 

Onder de groep "Overigen" vallen de gesprekken met de Scheepvaart 
Inspectie, Dienst Vaartuigen en het in de scheepsbouw bekende onderzoek­
instituut Marin (sleeptank Wageningen en CMO te Rotterdam). 

h. RESULTATEN 

Deze verkenning moet niet opgevat worden als een wetenschappelijke 
studie. Wel is geprobeerd om met behulp van de vragenlijst als lei­
draad en de bezochte werven tot een systematische aanpak te komen. 
Uit de reeks van afzonderlijke waarnemingen, die soms onvolledig 
waren, zijn er desalniettemin een aantal algemene en intern getoetste 
aandachtsgebieden aan te geven waarop het toekomstig technisch 
onderzoek op afgestemd kan worden. 
Tengevolge van nieuwe toekomstige kontakten en ervaringen blijven 
wijzigingen uiteraard te allen tijde mogelijk en gewenst, zoals ook 
in het verleden noodzakelijk bleek. 
Aan de hand van de vragenlijst-indeling (bijlage 1) zullen de resul­
taten van de verkenning nader toegelicht worden, waarbij steeds 
onderscheid wordt gemaakt in 3 doelgroepen en opgesplitst naar de 
grote- en kleine zeevisserij. 

U.1. Algemeen 

Alvorens tot een inventarisatie te komen van de aktiviteiten waarop 
het RIV0-T0 zich in de komende jaren volgens het visserijbedrijfsleven 
dient te richten, kan wat achtergrondinformatie en de stand van zaken 
over het ontwerpen van schepen in de Nederlandse visserij niet gemist 
worden. 

Grote zeevisserij 

Werven 
Wat betreft de bouw en het ontwerp van de diepvriestrawlers zijn er 
slechts een klein aantal werven die in de afgelopen jaren deze schepen 
hebben gebouwd, en wel gemiddeld één per jaar per werf. Werven die 
reeds jarenlang kontakten met de reders hebben en gewend zijn om 
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middel- tot grote gespecialiseerde schepen te bouwen. 
Het ontwerp geschiedt in nauw overleg met de opdrachtgever (o.a. 
reder, technische dienst, schipper), waarbij er meestal geen afzon­
derlijke ontwerper en/of ontwerpbureau aan te pas komt. 
Naast de kontakten met de in de Nederlandse scheepsbouw bekende 
rekencentra heeft de werfbehoefte aan eigen scheepsbouwprogrammatuur 
reeds geleid tot aanschaf van een personal computer met SI gekeurde 
programmatuur. 

Reders 
Er zijn in Nederland acht reders waarbij het aantal schepen per reder 
variëert van 1 tot 7» Over het algemeen komen de reders steeds weer 
terug bij dezelfde Nederlandse werf waarmee men reeds goede ervaringen 
heeft opgedaan. 
In tegenstelling tot de meeste koopvaardij-rederijen hebben de reders 
in de visserij geen technische dienst met een specifieke scheepsont­
werper. De technische dienst is er voor de varende vloot en bestaat 
voornamelijk uit praktijkmensen (ca. 1-2 personen). 

De meeste reders maken geen gebruik van computers of het moet zijn 
voor de administratie en handel. Een enkeling zou ten behoeve van het 
onderhoud van de varende schepen wel tot aanschaf over willen gaan 
mits er goede en betaalbare programmatuur bestaat. 

Overigen 
Scheepsontwerp-technische kontakten met Dienst Vaartuigen, Scheepvaart 
Inspectie en Marin lopen grotendeels via de bouwwerven. 

U.1.2. Kleine zeevisserij 

Werven 
Een tiental kleinere Nederlandse werven zijn de laatste jaren bijzon­
der aktief geweest met de bouw van kotters voor de kleine zeevisserij. 
Dit zijn over het algemeen werven, die naast nieuwbouw ook reparaties 
doen. Veelal zijn het specifieke casco-bouwers, waarbij de levering van 
de scheepsinstallaties door toeleveringsbedrijven geschiedt, zoals b.v. 
inbouw voortstuwingsinstallaties, en de elektro-technische installaties. 
Vaak wordt het schilderwerk en de betimmering ook door derden gedaan. 
Medio 1985 hebben diverse werven weinig of geen visserijvaartuigen in 
de ordeportefeuille en moeten omzien naar alternatieven (andere scheeps-
typen, buitenlandse vissersvaartuigen). 

Het scheepsontwerp geschiedt in de kleine zeevisserij in nauw overleg 
met de opdrachtgever (schipper-eigenaar). Het konsulteren van een 
afzonderlijke ontwerper of ontwerpbureau vindt hier vaker plaats dan 
in de grote zeevisserij. 
Het gebruik van computers bij het scheepsontwerp wordt door velen ge­
wenst of zelfs als noodzakelijk ervaren, waarbij een U-tal werven reeds 
tot aanschaf is overgegaan. 
Voor software-ontwikkeling is er nauwelijks tijd en de werven zijn pas 
tot aankoop overgegaan toen er een personal computer met SI gekeurde 
scheepsbouwprogrammatuur op de markt kwam. 

Reders 
Het grootste deel van de kottersektor bestaat uit schipper-eigenaren 
met 1 of 2 kotters. Voor wat betreft het scheepsontwerp wordt sterk 
afgegaan op het advies van de ontwerper dan wel werf, maar met eigen 
inbreng op tal van punten. 
Vaak worden de vistuigen, elektronische apparatuur en machinekamer­
installaties als stelpost in het bouwkontrakt opgenomen. 

Zoals in de koopvaardij veelal te doen gebruikelijk, worden er nauwe­
lijks volledige bestekken opgemaakt. 
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Meestal bestaat er een jarenlange vertrouwensrelatie tussen werf 
(ontwerper) en schipper, waardoor bouwtoezicht zich veelal beperkt tot 
een bezoek aan de werf als de schipper terug is van de weekvisserij. 

De schipper-eigenaren zitten niet direkt te wachten op scheepsbouw-
programmatuur. Wel gaan zij als vele hedendaagse zelfstandige onder­
nemers steeds meer over tot het gebruik van personal computers met 
standaard administratie- en boekhoudpakketten. Daarnaast vindt er 
steeds meer toepassing aan boord plaats van diverse computers, zoals 
voor informatie-overdracht, konditie-bewaking machines. 

Overigen 
De scheepsontwerp-technische kontakten met de hier betreffende insti­
tuten geschieden voornamelijk via de bouwwerven en/of ontwerpers. 

k^2. Kontakten 

Voor toegepast onderzoek, in welke discipline dan ook, zijn kontakten 
met de dagelijkse bedrijfspraktijken van wezenlijk belang. 
Alvorens de blik op de toekomst te richten is het uiteraard bijzonder 
nuttig om eerst de achterliggende periode (van ca. 5 jaar) te evalueren. 

U.2.1. Grote zeevisserij 

Werven 
Wat het totaal scheepsontwerp betreft, zijn er in het recente verleden 
geen kontakten met het RIVO-TO geweest. Wel incidentele kontakten met 
betrekking tot deelaspekten van het ontwerpproces, zoals 
- problematiek van vistuigen 
- lieren 
- koersstabiliteit 

Reders 
Hiervoor geldt hetzelfde als voor de werven. De incidentele kontakten 
lagen op het terrein van: 
- netten 
- lieren 
- machinekamer lay-outs 
De reders waren goed te spreken over deze incidentele ondersteuning. 

Overigen 
Ten behoeve van de grote visserij zijn er in het recente verleden geen 
kontakten geweest met Scheepvaart Inspectie of de andere onderzoek­
instituten. 

U.2.2. Kleine zeevisserij 

Werven 
Voor het totaal scheepsontwerp is er wel met een enkele werf incidenteel 
kontakt geweest. Een veel gehoorde klacht op dit punt is dat de rap­
porten vaak te theoretisch zijn en moeilijk praktisch toepasbaar. 
De belangrijkste kontakten van de laatste jaren lagen op het terrein 
van: 
- toepassing zware olie aan boord van kotters 
- arbeidsverbeterende machines (o.a. vangstsorteerders, scholstrip-

machines) 
- netten (vooral voor buitenlandse vissersvaartuigen en potentiële 

visserij-werven) 
Over het algemeen is er duidelijk behoefte aan kontakten met het RIVO. 
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Reders/schipper-eigenaren 
In het recente verleden zijn er weinig kontakten met betrekking tot het 
scheepsontwerp geweest. Wel zijn en worden er met de diverse schipper-
eigenaren van noord tot zuid goede kontakten onderhouden, welke naast 
netten/vistuigen betrekking hebben op: 
- machinekamerkomponenten (motoren, generatoren, zware olie instal­

laties, etc) 
- dekwerktuigen (lieren, vangstverwerkers, losliertjes) 
Deze kontakten betreffen vooral ad-hoc dienstverlening en zijn zeer 
persoonsgebonden. Verlaat de RIVO medewerker TO, dan verwatert het 
kontakt, alhoewel de schipper-eigenaar wel de weg naar het RIVO weet. 
De schipper-eigenaren stellen de RIVO bemoeienis zeer op prijs, vooral 
het neutrale advies tegenover de kommerciële belanghebbenden. 

Overigen 
Met de Scheepvaart Inspectie zijn er wel regelmatig kontakten geweest, 
vooral destijds ten aanzien van de stabiliteitsproblemen in de kotter-
sektor. 
De Dienst Vaartuigen komt alleen aan de orde bij het ontwerp en bouw 
van nieuwe Rijksonderzoekingsvaartuigen. 
Met Marin zijn de laatste jaren geen kontakten onderhouden; in de 
kottersektor is systematisch modelonderzoek de laatste jaren onbekend. 

In Tabel 1 zijn de RIVO-TO kontakten met het visserijbedrijfsleven 
voor de verschillende doelgroepen in de grote- en kleine zeevisserij 
overzichtelijk samengevat (zie blz. 17)• 

U.3. Adviezen 

Zowel in de grote- als de kleine zeevisserij bestaat er met betrekking 
tot nieuwbouwschepen en reparaties een jarenlange vertrouwensrelatie 
tussen werf en reder dan wel schipper-eigenaar. 
De ontwerpkennis komt van de werf of in de kottersektor soms van de 
afzonderlijke ontwerper/ontwerpbureaus en de wensen en ervaringen van 
de opdrachtgever. 
Vooral dit laatste aspekt heeft er de afgelopen jaren toe geleid, dat 
een eenmaal in de Nederlandse visserij geïntroduceerde en geaccepteerd 
scheepstype, zoals diepvriestrawler en kotter, gehandhaafd werd en 
dat ze naast schaalvergroting veelal op ontwerp-details zijn gewijzigd. 
Trouwens herbeschouwing van het totaal ontwerp was ook niet direkt 
nodig omdat de schepen redelijk tot goed voldeden en de bedrijfsresul­
taten in de visserij (nog) goed waren. 
Kommerciëel gezien een logische zaak, omdat "serie"-cascobouw van 
bestaande scheepstypen zowel voor de werf 'als opdrachtgever financiëel 
aantrekkelijk is. 
Maar algemeen gesteld leidt een scheepstype, welke volgens de "trial 
and error"-methode verbeterd wordt niet altijd tot het meest optimale 
en goedkoopste vaartuig. 
Alhoewel het RIVO-TO voor en tijdens de nieuwbouw in het algemeen niet 
werd ingeschakeld werd het RIVO soms na de eerste reizen met ad-hoc 
ontwerp-deelproblemen gekonfronteerd. 

1+.3.1. Grote zeevisserij 

Werven 
Ten aanzien van het ontwerp en de vistuigen voor buitenlandse visserij-
scheepstypen (ontwikkelingslanden) zou er behoefte kunnen bestaan aan 
adviezen en het optreden als onafhankelijke visserijdeskundige. 
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Wat betreft computer-aided design kan het RIVO meer van de werven dan 
omgekeerd leren vanwege de eigen achterstand op dit gebied (zie bijlage 
II voor stand van zaken). 
Voor adviezen ten opzichte van elektronische scheepsapparatuur is van 
de zijde van de reder/schipper-eigenaar evenals bij de vistuigen geen 
duidelijke belangstelling. Deze zaken worden in de Nederlandse visserij 
overwegend als stelpost in het bouwkontrakt opgenomen. 

Reders 
Zoals aan het begin van dit hoofdstuk reeds gesteld, zijn persoonlijke 
kontakten uiterst belangrijk bij de toekomstige RIVO adviezen. 
Nu men bekend is met het feit dat het RIVO ten aanzien van de scheeps­
bouwkundige (ontwerp)aspekten weer volop in de running is, sluiten een 
aantal reders het niet uit dat bij nieuwbouw een mogelijk beroep op 
het RIVO zal worden gedaan. 
Uiteraard zijn er ook reders die bij nieuwbouw niet teveel "pottekijkers" 
willen hebben. Door de toenemende gekompliceerdheid van de moderne 
technieken en het kompromiskarakter van het programma van bouweisen 
(verre visserij/transport/visverwerking), zal ondersteuning dan wel 
een klankbord van een terzake kundige RIVO technikus naar verwachting 
toch steeds meer wenselijk worden geacht. Hetzelfde geldt ook met 
betrekking tot ontwerpoptimalisaties welke leiden tot energiebesparingen. 
RIVO suggesties voor kwaliteitsverhogende en/of arbeidsbesparende vis­
verwerkingstechnieken zullen eveneens op prijs gesteld worden. 
Bij nieuwbouw bleken RIVO adviezen met betrekking tot aanschaf van 
vistuigen en/of elektronische apparatuur niet nodig, alhoewel altijd 
gebruik is gemaakt van de TO onderzoekresultaten op het gebied van 
de vistuigen en vismethodieken. 
Computer aided design zal in de komende jaren graag aan de werf over­
gelaten worden vanwege het traditionele visserij-ontwerpproces: 
ideëen plus ervaringen opdrachtgever/werf maakt (voor.)ontwerp, al dan 
niet met behulp van computerberekeningen.v 
Een enkele reder huurt tijdens de bouw een oudere ervaren scheepsbouwer 
als toezichthouder in. Deze funkt ie zou in de toekomst ook door een tech­
nikus van het RIVO kunnen worden bekleed. 

Overigen 
Geen opmerkingen met betrekking tot mogelijke technische adviezen. 

U.3.2._Kleine_zeevisserij 

Werven 
De werven hebben op het moment geen duidelijke behoefte aan ontwerp-
ondersteuning bij nieuwbouw van kotters voor de Nederlandse markt. 
Dit geldt zowel voor de ontwerpadviezen als adviezen betreffende vis­
tuigen en elektronische apparatuur. Beide laatste zaken worden bijna 
altijd als stelposten in het bouwkontrakt opgenomen çn door de opdracht­
gever toegeleverd. Wel wordt bij afwijkende scheepstypen met onbekende 
vismethoden en/f bestemd voor de buitenlandse markt, soms 
overwogen het RIVO hierbij te betrekken. Vooral de data van vergelijkings­
schepen zijn dan zeer gewenst. 
Het is meer uitzondering dan regel dat reeds gedacht wordt aan "computer 
aided design" bij het ontwerp op de werven en de afzonderlijke ontwerpers. 
Wel zijn er een aantal werven toe overgegaan om een personal computer 
met Scheepsvaart Inspectie gekeurde scheepsbouwprogrammatuur te kopen, 
waardoor er in het voorontwerpstadium reeds diverse ontwerpzaken door­
gerekend kunnen worden en leiden tot optimalisaties. 
De ontwikkelingen op het gebied van "computer aided design" in de 
"grote" scheepsbouw worden nauwlettend gevolgd. 



Een enkele verf zou graag RIVO bijstand zien bij computerprogrammatuur 
ontwikkeling en het vergelijken van bestaande computerprogramma's 
zoals op het gebied van weerstandsbepaling van kleine schepen. 

Reders 
Ondanks de jarenlange vertrouwensrelatie tussen reder c.q. schipper-
eigenaar en de werf, zijn er steeds meer schipper-eigenaren die zeggen 
RIVO support bij nieuwbouw in de toekomst op prijs te stellen. 
De kotters zijn tegenwoordig technisch erg komplexe schepen geworden 
en vereisen grote investeringen. Voor wat onafhankelijke ondersteuning 
van de reder naar de werf bestaat bij de eerste een groeiende behoefte. 
Op persoonlijke titel zijn een aantal RIVO medewerkers wel bij nieuw­
bouw voor diverse ontwerpdetails betrokken geweest, zoals met kompo-
n'enten, machinekamer lay-outs, lieren en vangstverwerkers. 
Van assistentie bij het totaal ontwerpproces is er in het nabije 
verleden geen sprake meer geweest. Dat is voornamelijk het gevolg 
geweest van het sluiten van visserij-werven, het verloop op de afdeling 
TO en onbekendheid van het bedrijfsleven met de diverse RIVO mogelijk­
heden op het gebied van de scheepsontwerp-technieken. 

Overigen 
Geen bijzonderheden met betrekking tot mogelijk toekomstige RIVO 
adviezen. 

In Tabel 2 zijn aandachtsgebieden van de mogelijke toekomstige RIVO 
adviezen voor de drie doelgroepen in de grote- en kleine zeevisserij 
overzichtelijk in een tabel samengevat (zie blz. 17)-

Toegepast onderzoek 

Om het langere termijn onderzoek te laten aansluiten op de praktijk 
problemen, is kontinuîteit in de-kontakten een eerste vereiste. Dit 
.gebeurde de afgelopen jgiren via het (ad-hoc) advieswerk, een min of 
meer "algemeen" probleem vond/vindt op die manier, zijn weg naar het 
RIVO. 
Het onderzoek van de afgelopen 5 jaar heeft zich vooral bezig gehou­
den met energie besparende studies, zoals deelstudies optimalisatie 
scheepsvormen, energie-opwekking en voortstuwingsinstallaties. 
Daarnaast had/heeft het RIVO ook een kontinue eigen onderzoekstaak 
ten aanzien van veiligheid en arbeidsomstandigheden aan boord van 
schepen, ook al zijn de aanbevolen onderzoekresultaten kostenverhogend 
bij nieuwbouw. 

U.U. 1 ._Grote_zeevisserij 
Werven 
Het RIVO zou een aantal ontwerpstudies moeten verrichten naar de 
invloed van de buitenlandse vismethodieken op het scheepsontwerp. 
Uitgangspunt hierbij is dat de data van de belangrijkste buitenlandse 
visserij vergeli j ki ngs s c hepen op het RIVO voor handen zijn. 

Reders 
Het toekomstig toegepaste onderzoek zou zich er op moeten richten 
hoe bij nieuwbouw de huidige generatie grote diepvriestrawlers 
verbeterd dan wel geoptimaliseerd kan worden met betrekking tot r 
- verre visserij 
- kwaliteitsverbetering vis bij verwerking aan boord 
- overslag verse vis op zee 
Een tweede aandachtsgebied is assistentie bij verwerking van de grote 
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stroom technische data die al dan niet via satelliet kommunikatie aan 
de wal komt. Thans zien we dat er mac hi nekamer-bewakingsc omput e rs aan 
boord geplaatst worden met een overvloed aan printergegevens zonder dat 
er iets konkreets mee kan gebeuren aan boord dan wel aan de wal zoals 
bijvoorbeeld preventief onderhoud, tijdige alarmering toenemend 
smeerolieverbruik van de verschillende machines. 

Wat niet direkt met het scheepsontwerp heeft te maken, maar toch veel 
gehoord, zijn de volgende punten: 
- kan het RIVO geen aktiviteiten ontplooien ten aanzien van spannen 

op horsmakreel ; 
- kan het onderzoekingsvaartuig "Tridens" wat sneller ingezet worden 

bij ad-hoc vragen van het bedrijfsleven zonder dat het in een 
tijdrovende jaarlijkse vaarprogramma ingepland moet worden. 

Overigen 
Geen bijzonderheden met betrekking tot toekomstig toegepast onderzoek. 

k.k.2. Kleine zeevisserij 

Werven 
Voor de kotters die op de verderweg liggende visgronden hun weekvisserij 
beoefenen, is optimalisatie van de scheepsvormen geen overbodige luxe 
meer. 
Hiervoor is een techno-ekonómische studie met de konsekwenties voor 
de visnamigheid (zeegedrag tijdens vissen, stabiliteit) zeker vereist. 

Aangezien aan boord van de huidige kotters steeds meer soorten scheeps-
werktuigkundige en werktuigbouwkundige installaties staan en de 
energie opwekking nog veelal verre van geoptimaliseerd is, zal de 
Afdeling TO hieraan verdere optimalisatie studies moeten wijden. 
Een duidelijke onderzoekstaak, ligt voor het RIV0-T0 weggelegd in het 
verzamelen van meetdata (o.a. trekkrachten, energiestromen) van de 
toegenomen vermogenskategoriëen kotters van de laatste paar jaren. 
Analyse van deze data zal voor de kottersektor tot een antwoord moeten 
leiden voor de volgende verbanden: 
- dimensionering van de bomen en gieken (konstrukties); 
- lengte schip/geïnstalleerd vermogen/trekkracht lier; 
- geïnstalleerd vermogen/stuwkracht schroef/kapaciteit nettenrol; 
- verschil in meetdata van de zgn. "Noord"- en "Zuidkotters". 
Vooral ook voor de diverse buitenlandse visserij schepen is op grond 
van meetdata duidelijkheid van een aantal verbanden dringend gewenst, 
zoals bijvoorbeeld: 

"outboard" motoren/vistuigen/kostenaspekt. 

Steeds meer kotters gaan er toe over vangstsorteerders en o.a. 
vi sverwerkingsmachine s aan dek te plaatsen. Stimulering en introduktie 
van dit soort (nieuwe) technieken met een zogenaamd RIVO-keur wordt op 
prijs gesteld. 

Een enkele werf zou RIVO aktiviteiten met betrekking tot het goedkoper 
bouwen van kotters en/of het vinden van een praktisch en goed kontro-
leerbare gewichtsberekeningsmethóde van harte toejuichen. 

Reders 
Een aantal schipper-eigenaren vindt dat het RIVO het volgende verbou­
wingsprobleem voor sommige bestaande kotters zou moeten oppakken: 
- hoe kan de toegenomen golfweerstand (vrijvarend) weer verminderd 

of voorkomen worden bij een verlengde kotters (bulb)? 
Vele bestaande kotters krijgen stabiliteitsproblemen bij het aan dek 
installeren van o.a. vangstverwerkérs. 
Kan bij verbouwing het stabiliteitspróbleem verholpen worden zonder 
direkt het schip te verlengen? 
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En is bij nieuwbouw hiermee reeds rekening te houden, m.a.w. moet 
een kotter met reserve-stabiliteit ontworpen worden voor eventuele 
latere plaatsing van dekwerktuigen of anderzins ingrijpende zwaartepunt­
veranderingen . 
Door de revolutionaire ontwikkeling in de computerapparatuur en goede 
programmatuur tegen lage prijzen wordt de Nederlandse visserij het 
laatste jaar hiermee overspoeld. Het ene systeem is nog beter dan het 
andere om de vis op te sporen, te sorteren en het schip te runnen 
(navigatie, kommunikatie, bedrijfsekonomisch). 
Diverse schipper-eigenaren hebben te kennen gegeven dat het RIVO-TO 
hierin een onpartijdige Voortrekkers- en begeleidingstaak zou moeten 
uitoefenen. 

Overigen 
Door de enorme schaalvergroting van de kotters bestaat er bij sommigen 
de indruk dat de in het verleden ten behoeve van de kleinere kotters 
(1500 pk) geformuleerde Si-stabiliteitseisen tot overdimensionering 
en onnodige investeringskosten leidt bij extrapolatie naar de huidige 
grote kotters. 
Ten aanzien van de dimensiónëririg van de bomen en gieken bestaat er nog geen 
enkele algemene berekeningsmethode. Het is gewenst dat het RIVO-TO 
hiervoor de technische gegevens en bouwstenen aandraagt. 
In Tabel 3 zijn de mogelijke toekomstige RIVO-TO aktiviteiten samengevat 
(zie blz. 17). 

5. DISKUSSIE 

5.1. Resultaten 

De kontakten op het gebied van de scheepsontwerpaktiviteiten van de 
Afdeling TO waren de laatste jaren zeer persoonsgebonden. Een feite­
lijke situatie waarin de kracht maar tegelijkertijd ook de zwakte van 
het technisch onderzoek ligt. 
De kracht is namelijk de aanspreekbaarheid van het RIVO instituut, 
namelijk in de persoon van de TO-medewerker. De zwakte daarentegen is, 
dat één persoon nooit alle bestaande kontakten kan blijven onderhouden, 
laat staan systematisch uitbreiden. Zijn lange termijn onderzoek zou 
er volledig bij inschieten. Bovendien is het gevaar aanwezig dat, 
indien de medewerker de dienst verlaat (pensioen, andere werkkring), 
zijn kontakten verwateren, tenzij zijn opvolger goed ingewerkt en bij 
het bedrijfsleven geïntroduceerd wordt. 
Bij het technisch onderzoek bestaat dan ook voor iedere medewerker 
een duidelijk spanningsveld tussen enerzijds de broodnodige kontakten 
en het ad-hoc advieswerk en anderzijds het lange termijn onderzoek en 
dienstverlening naar andere overheidsinstanties. 
Een toename van het aantal TO-medewerkers tot op zijn minst twee 
personen per discipline, zou een werkbare oplossing zijn, maar irreëel 
in verband met de bezuinigingen en het inleveren van formatieplaatsen. 
Om desalniettemin in de Nederlandse visserij goed werk te kunnen blijven 
doen, is een doelmatige en efficiënte overlegstruktuur op de Afdeling 
Technisch Onderzoek erg belangrijk. Daarnaast is een goede voorlichting 
over de lopende en toekomstige aandachtsgebieden van het technisch 
onderzoek wenselijk. De aanspreekbaarheid van het RIVO-instituut moet 
voor iedereen in het bedrijfsleven duidelijk zijn. 

De resultaten van deze verkenning vormen een lange lijst van aandachts­
gebieden voor het toekomstige onderzoek. Te groot om alle gebieden 
gelijk te realiseren in verband met de mankracht, tijd en beschikbare 
budgetten. Er zal dus een keuze gemaakt moeten worden, waarvoor een 
aantal uitgangspunten de basis vormen. 
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5-2. Uitgangspunten t.b.v. konklusie_van_de_resultaten 

In het licht van de pragmatische situatie van de Nederlandse vis­
serij anno 1985 » is het goed een aantal uitgangspunten te formuleren 
zoals deze o.a. tijdens de bezoeken duidelijk werden. 
Daarnaast dienen de aandachtsgebieden, waaraan het Nederlandse 
bedrijfsleven in meer of mindere mate behoefte heeft inpasbaar te 
zijn in de huidige TO struktuur en planning. 

Ad.1). Met betrekking tot de scheepsontwerpaspekten tekent er zich 
anno 19Ö5 de volgende situatie af: 
- beperkte nieuwbouw visserij schepen voor de Nederlandse markt, 

maar in geval van nieuwbouw meer aandacht voor het totale scheeps­
ontwerp ; 

- meer nieuwbouw visserijschepen voor de buitenlandse markt, 
voornamelijk de ontwikkelingslanden; 

- vernieuwbouw van bestaande schepen met invoering van meer energie 
besparende technieken en visverwerkingstechnieken. 

Ad.2). Welk gewenst aandachtsgebied het eerste aan de orde komt, zal 
in onderling overleg met de overige TO medewerkers moeten plaats­
vinden. Aansluiting op het lopende onderzoek, zowel op het gebied van 
Sektie I (Visserijtechnieken) als Sektie III (Fysische Techniek) en 
bij voorkeur ook internationaal, zal hierbij een belangrijk vertrek­
punt zijn. Bovendien moet het aantal beschikbare manuren voor het 
onderzoek samen met de benodigde uren ten behoeve van de kontinuïteit 
in de lopende kontakten met en advieswerk aan het visserijbedrijfs­
leven realistisch vastgesteld worden. Tevens dient een zo'n groot 
mogelijk aantal doelgroepen bereikt te worden. 
Een belangrijk aspekt waar de Afdeling Technisch Onderzoek niet meer 
omheen kan is de taakstellende bezuinigingen van de Directie 
Landbouwkundig Onderzoek (DLO). 
In hoeverre kan een zeker percentage van het onderzoeksbudget uit 
betaalde opdrachten bestaan? Om tot een goede beeldvorming te komen 
over de mogelijkheden hiertoe, zal in dit hoofdstuk. "Diskussie" een 
voorzet gedaan worden. 
Hoe de Afdeling Technisch Onderzoek zich op dit punt gaat profileren, 
zal tezamen met de diskussies rond de RIVO-Orgaanbeschrijving op 
korte termijn duidelijk moeten worden. 

5-3^ Haalbaarheid betaalde opdrachten 

Algemeen 
Met ingang van januari 19Ô5 moet het RIVO een gedeelte van haar 
jaarlijkse onderzoeksbudget uit betaalde adviezen dan wel onderzoeks­
opdrachten vanuit het bedrijfsleven bekostigen. In een paar jaar 
tijd moet deze geldstroom ca. 1.5# van het totale jaarlijkse RIVO 
onderzoeksbudget omvatten. 
Zo zal het TO ook zijn steentje moeten bijdragen tezamen met de 
overige RIVO-afdelingen. 
Voor een goede beeldvorming inzake de mogelijkheden voor TO, vooral 
naar het bedrijfsleven toe, is het goed een aantal zaken op een 
rijtje te zetten. Het volgende moet daarbij als voorzet beschouwd 
worden. Later kan één en ander dan uitgewerkt worden. 
Zoals eenduidig uit de in de "Inleiding" weergegeven RIVO doelstel­
lingen blijkt, zijn de TO advies- en onderzoektaken bestemd voor 
het gehele visserijbedrijf (waaronder werven, reders, varende vloot, 
handel en toeleveranciers). Met het uitvoeren van door het bedrijfs­
leven betaalde opdrachten komt hier een nieuw aspekt bij. 
De opdrachtgever is geen filantroop en zal als individu of als groep 
het alleenrecht eisen op de inhoud van de betaalde adviezen en de 
onderzoekresultaten. Het RIVO komt daarmee in principe in eenzelfde 
soort van situatie te verkeren als bijvoorbeeld het TNO al jaren 
funktioneert. 
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Behoeften bedrijfsleven 
Of er in het visserijbedrijfsleven behoefte aan betaalde RIVO adviezen 
dan wel onderzoek bestaat valt nog te bezien. 
Uit de marktverkenning zijn voor wat dit betreft wel bepaalde moge­
lijkheden naar voren gekomen, vooral voor wat betreft de toeleverings­
bedrijven. Het voor iedereen toegankelijk zijn van de resultaten 
heeft er daarnaast in het verleden zeker toe bijgedragen dat er geen 
regelmatige informatiestroom bestond tussen het bedrijfsleven en het RIVO. 
De RIVO-rapporten en -adviezen werden in dank aanvaard, doch meestal 
alleen op persoonlijke basis,werden/worden "RlVO-pottekijkers" bij 
de eigen aktiviteiten geduld. 
Vanuit het kommerciële oogpunt bezien, lijkt er wel behoefte te bestaan 
aan betaald onderzoek wat dan niet openbaar kan zijn. Natuurlijk 
bouwt de betreffende RIVO adviseur/onderzoeker daarbij wel een zekere 
ervaring op, die ook bij de andere wel openbare projekten doorwerkt. 

Welke adviezen/onderzoektaken 
Welke RIVO adviezen en onderzoektaken zouden vanuit het nabije ver­
leden hiervoor in aanmerking kunnen komen? 

Adviezen: 
De persoonlijke kontakten van de diverse RIVO medewerkers met het 
bedrijfsleven liggen voornamelijk bij de reders en schipper-eigenaren. 
Ons beperkend tot het kader van dit. onderzoek, was er in het recente 
verleden ook incidenteel kontakt met werven en ontwerpers. 
Zoals reeds eerder gesteld waren/zijn deze kontakten erg persoonlijk 
en betroffen vaak naast uiteraard de vistuigen ad-hoc problemen met 
het accent op dek- en machinekamerwerktuigen. Er was nauwelijks 
sprake van ad-hoc ontwerpadviezen. 
Sedert de instelling van het technisch visserijonderzoek in 1966 
zijn vele individuele schipper-eigenaren en reders kosteloos door 
het RIVO geadviseerd. 
Daarbij bleek dat bovenstaande kontakten uitermate belangrijk waren 
voor het verkrijgen van belangrijke gegevens voor het toegepaste 
langere termijn RIVO-TO onderzoek. 
Het van de ene op de andere dag presenteren van een RIVO rekening 
aan dë individuele schipper-eigenaar of reder voor advisering van 
ad-hoc problemen, zou deze gegevensstroom sterk negatief beïnvloeden 
en daardoor eerder nadelen dan voordelen voor het RIVO opleveren. 
Dit soort adviezen moet dan ook zo lang mogelijk gevrijwaard blijven 
van begeleidende RIVO rekeningen. 

Zijn er dan nog adviezen die wel voor betaling in aanmerking komen? 
Zeker die zijn er, maar die liggen meer op het gebied van produkt-
ontwikkeling met het bedrijfsleven. Wel moet hier getracht worden een 
zo groot mogelijke groep belanghebbenden te handhaven en niet de privé-
onderzoeker van een enkel toeleveringsbedrijf te worden. 
Daarnaast zijn er dan nog een verscheidenheid aan keuringsaktiviteiten 
in verband met de kontrole op de voorbereiding en uitvoering van 
nationale en internationale stimuleringsprogramma's in de Nederlandse 
visserij. 
Een derde mogelijkheid is de betrokkenheid bij projekten, waarbij na 
afloop een bepaald percentage van de besparingen als geldstroom naar 
het RIVO kan vloeien. 

Ond_erzoek : 
Als men het RIVO onderzoek beschouwd op het scheepsontwerp technisch 
gebied van de afgelopen 5 jaar, zoals vastgelegd in officiële rapporten, 
blijkt het betrekking te hebben op onderwerpen die in het algemeen 
belang zijn van gehele sektoren van de Nederlandse visserij, zoals : 

- Ontwerp 
TO 8O-O5 Optimaliseren van het ontwerp van kotters. Deel II -

Aspekten van seriebouw en knikspant. W.O. Blom 
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- Weerstand/voortstuwing/energie-opwekking/energie-besparing 
Lenswaterseparator. A. Molijn 
Ontvikkeling spanzegenvisserij in Nederland. A. Verbaan 
Elektrische stimulering van platvis en konklusies naar 
aanleiding van proeven in 1980. J.B. Agricola 
Elektrische stimulering van platvis naar aanleiding van 
resultaten in 1980. J.B. Agricola 
Boomkornetweerstand. W.C. Blom 
Het gebruik van stookolie in de visserij. A. Molijn 
Hulpvermogen aan boord van een 1300 kW kotter. W.C. Blom 
Opwekking en verbruik van elektrische energie aan boord 
van boomkorvissersvaartuigen. J.B. Agricola 
Voorlopig meetprotocol UK 173 "Lubbertje Kramer". W.C. Blom 

- Indeling/uitrusting 
Mechaniseren van het vangstverwerkingsproces aan boord van 
boomkorvaartuigen. A. Verbaan 
Toepassing van gekoeld (zee)water in het verwerkingsproces 
van verse vis aan boord van boomkorkotters. K. Bouwman 
Kisten lossen, alternatief voor het lossen van verse vis. 
K. Bouwman 
Veiligheid en arbeidsomstandigheden-verbetering door tech­
nische aanpassingen aan boord van vissersschepen 
(Diskussienota). K. Bouwman 

Hier kunnen misschien mogelijkheden liggen voor langere termijn betaalde 
opdrachten, maar dan moet de probleemstelling wel zo duidelijk algemeen 
en urgent zijn, dat een groot deel van een bepaalde visserijsektor 
bereid is er geld en ervaringen in te stoppen. 

Alvorens RIVO onderzoek kan plaatsvinden zal er door het RIVO zeker 
ook inspanningen en tijd geïnvesteerd moeten worden om de elkaar 
kommerciëel bekonkurrerende bedrijven op éên lijn te krijgen, opdat 
geld en ervaringen beschikbaar worden gesteld. 
Heeft het RIV0-T0 hiervoor wel voldoende mankracht, kennis en ervaring 
en is de RIVO struktuur er wel geschikt voor? 

Aanpassing organisatie-strüktuur TO 
Om een gedeelte van het advies- en onderzoekwerk als- betaalde Pro­
jekten te kunnen uitvoeren, dient er een goede en flexibele organisatie­
structuur te bestaan. 
Bij betaalde projekten zitten we nu eenmaal vast aan kontraktuele 
termijnen, afwijking ervan doet afbreuk aan de geloofwaardigheid en 
vervolgopdrachten kunnen dan wel vergeten worden. 
Hoe ziet een wenselijke struktuur er dan uit? 
In Nederland zijn talloze voorbeelden van partikuliere Projektbureaus 
tot semi-partikuliere onderzoeksinstellingen. Bovendien funktioneren 
diverse buitenlandse visserij-instituten op deze manier. 
Een eerste voorwaarde voor betaald onderzoekwerk is, dat er geen starre 
lijnstruktuur is. De samenstelling van de onderzoekers moet per projekt 
kunnen verschillen, en afhankelijk van het zwaartepunt van het pro­
bleem is een scheepsbouwer, dan wel een werktuigbouwer of elektronikus 
of vistuigenspecialist projektleider. 

Daarnaast is planning en informatie over de voortgang uiterst belang­
rijk om op tijd te kunnen bijsturen, opdat het onderzoek in de 
gestelde termijn gereedkomt. 
Ook zijn starre prijsafspraken een doodsteek voor de betaalde opdrachten. 
Flexibiliteit in hoogte van de rekeningen is eveneens een voorwaarde. 
Wat betreft de deadline van een projekt kunnen we ons gelukkig prijzen 
dat slechts een gedeelte van het onderzoek betaald dient te worden. 
In geval van tijdnood kunnen er dan tijdelijk extra mensen ingezet 
worden. 
Voor de kontinuïteit is het erg belangrijk dat naast de huidige drie 
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TO 81-03 

TO 82-03 
TO 83-03 
TO 83-OU 
TO 8k-0b 

TO 8U-07 

TO 80-02 

TO 83-01 

TO 83-02 

TO 8U-05 
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sekties, één of meerdere personen nauwe kontakten met het bedrijfs­
leven onderhouden en dan potentieel betaald advies- dan wel onderzoek­
werk naar betreffende kollega's doorsluist, die uiteraard ook hun 
eigen kontakten op hun eigen vakgebied moeten hebben en onderhouden. 
Hiermee bereikt men dat hèt visserijbedrijf op de hoogte is van de 
RIVO aktiviteiten en bepaald advies- en onderzoekwerk niet valt of 
staat met één persoon. 
Deze kontaktmensen en voorlichters moeten personen zijn, die op alle 
markten van het visserijbedrijf thuis zijn, naast eventueel de 
eigen specialismen. 

De huidige struktuur van TO zou met wat wijzigingen en aanvullingen 
als goed vertrekpunt kunnen dienen, wat voor het slagen van toekom­
stige betaalde opdrachten en kontinuïteit een absolute voorwaarde is. 
Het valt buiten het kader van deze marktverkenning om hier een ideale 
TO-struktuur aan te geven, wel heeft dit bij de momenteel aan de gang 
zijnde orgaanbeschrijvingen van het RIVO de grootste aandacht van TO. 
Zoals aan het begin van deze paragraaf reeds gesteld, is bovenstaand 
exposé een voorzet om tot een goede beeldvorming te komen over de 
mogelijkheden tot het verkrijgen van betaalde opdrachten. 
Hoe de Afdeling Technisch Onderzoek zich op dit punt gaat profileren, 
zal tezamen met de diskussies rond de RIVO-orgaanbeschrijving op 
korte termijn duidelijk moeten worden. 

6. KONKLUSIE 

De bezoeken en gesprekken aan/met het Nederlandse visserijbedrijfs­
leven hebben enkele nuttige inzichten opgeleverd. De onbekendheid 
van de grote- en kleine zeevisserij met de hernieuwde RIVO ontwerp-
aktiviteiten is voor een groot gedeelte weggenomen. Kontinuïteit 
met betrekking tot deze kontakten en aflevering van kwaliteitswerk 
moeten in de toekomst borg staan voor een goede wisselwerking tussen 
RIVO en het bedrijfsleven, in het bijzonder op het gebied van de 
scheepsontwerptechnieken. 

Door de toegenomen komplexiteit van de huidige technieken scheeps­
ontwerpen en de door de overheid opgelegde beperkingen, wordt 
onafhankelijke ontwérpondersteuning bij nieuwbouw door diverse 
reders en schipper-eigenaren positief tegemoet getreden. 
Naar verwachting zal door de huidige visserijproblemen (EEG-quota, 
licenties) de nieuwbouw van diepzeetrawlers en kotters niet zo'n 
explosieve groei doormaken. 
Steeds meer kotterwerven zijn medio 1985 gedwongen hun werkterrein 
te verleggen naar buitenlandse visserijopdrachten en/of alternatieve 
scheepstypen, geen vissersvaartuigen zijnde. 
De reders en schipper-eigenaren zoeken naar verbeteringen op hun 
bestaande schepen, vooral ten aanzien van alternatieven met een hoger 
bedrijfsrendement, wat uiteraard zijn weerslag heeft op het scheeps­
ontwerp bij de incidentele nieuwbouw. 
De tijd van schaalvergroting lijkt medio 1985 voorbij. 
Door de toegenomen beperkingen is bij nieuwbouw ontwerp-optimalisatie 
geen overbodige luxe meer en verbetering bedrijfsrendement ten zeerste 
gewenst. Aangezien er steeds meer micro-computers met betere programma- : 
tuur beschikbaar komen tegen betaalbare prijzen, neemt het aantal 
werven/-ontwerpers toe met een computer ten behoeve van het ontwerp­
proces. Het RIVO dient dan ook te voorkomen hier achterstand op te 
lopen. 
Het ontwerpproces in de Nederlandse visserij zal dan ook veel 
rationeler gaan plaatsvinden, zoals in de overige grote scheepsbouw en 
reeds bij een aantal visserijwerven gebruikelijk is: 
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- voorontwerp/-optimalisaties, o.a. met "behulp van scheepsbouw-
programmatuur; 

- definitief ontwerp en bestekken; 
- bouwtoezicht met regelmatig overzicht meer-/minderprijzen. 

Gebaseerd op de verkenningsresultaten in Tabel 2 en Tabel 3 (blz. 18) 
en de uitgangspunten in paragraaf 5 (blz. 12), moet de Afdeling 
Technisch Onderzoek zich in eerste instantie op de volgende aandachts­
gebieden richten: 

TOEKOMSTIG RIVO ADVIESWERK OP HET KORTE TERMIJN 

Ontwerp-optimalisaties "diepzeetrawlers" 
voor de Grote Zeevisserij, vooral met betrekking 
tot lay-outs 

Ontwerp-optimalisaties "kotters" 
voor de Kleine Zeevisserij, vooral met betrekking 
tot energie-opwekking, energiebesparing, voort­
stuwing en voortstuwers 

Voor beide aandachtsgebieden hebben zowel de groep werven als reders 
belangstelling. 

TOEKOMSTIG RIVO ONDERZOEK OP HET KORTE TERMIJN 

Scheepsontwerp (proces) techno-ekonomische studies 
voor kotters op verderweg liggende visgronden 

Ontwerp-optimalisatie kotters 
- meetdata 
- energie-opwekking 
- energie besparende technieken 
- dimensionering bomen en gieken (ook t.b.v. overigen) 
- verlenging bestaande kotters (weerstand, stabiliteits-
probleem) 

- herbeschouwing Sl-stabiliteitseisen voor de (schaal) 
vergrote kotters (ook t.b.v. overigen) 

Alleen in de Kleine Zeevisserij zijn er aandachtsgebieden aan te 
wijzen, welke zowel in het belang van de werven als reders/schipper-
eigenaren zijn. 

Behalve bovenstaande gemeenschappelijke aandachtsgebieden, zal het 
RIVO in de toekomst zeker aktiviteiten dienen te ontplooien ten 
behoeve van de groep werven dan wel reders op het gebied van: 

BELANGRIJKE AANDACHTSGEBIEDEN TEN BEHOEVE VAN RIVO MEERJARENPLANNING 

onafhankelijke ontwerpondersteuning ten behoeve van reders en 
schipper-eigenaren; 

- kreëren van een database met visserij-vergelijkingsschepen, 
zowel binnenlandse- als buitenlandse schepen en voornamelijk ten 
behoeve van de werven; 

- techno-ekonomische studies met betrekking tot de diepzeetrawlers 
en kotters op respektievelijk de verre visserij en verderweg 
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liggende visgronden ten behoeve van de reders en schipper-
eigenaren met belangstelling van de werven; 

- ontwerp-optimalisaties 
voortstuwing, voortstuwers, 
scheepsvormen, afmetingen, indelingen, systematische modelseries 
bij weerstandsproeven verlengde kotters; 

- verzamelen meetdata diverse visserij schepen; 

- alternatieven ter voorkoming verlenging kotters bij stabiliteits-
problemen ten gevolge van het installeren van dekmachines; 

- stimulering/introduktie van nieuwe technieken visverwerking aan 
boord; 

- scheepscomputers met data-analyse. 

Wat betreft toekomstige betaalde opdrachten zijn er mogelijkheden, 
maar dan moeten er wel aan een aantal voorwaarden worden voldaan. 
Voorlopig zou er alleen nog maar gedacht kunnen worden aan projekten 
waar sprake is van produktontwikkeling voor de Nederlandse visserij 
en toeleveringsbedrijven, terwijl dienstverlening in de vorm van 
uitlenen van apparatuur (trekmeters) ook tot de mogelijkheden behoort. 
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