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VOORWOORD 

Het derde jaar van de H.B.O. - opleidingen is een praktijkjaar. 
Een van de twee praktijkperiodes in dat jaar heb ik bij het RIVO te IJmuiden vervuld. 
Aangezien mijn studierichting marionica ( = maritieme elektronika ) is, heb ik bij de 
afdeling Technisch Onderzoek, elektronika, werkzaamheden verricht. 
In de periode februari 1989 tot juli 1989 heb ik daar o.a. onderzoek verricht naar de 
konfiguratie, inrichting en uitrusting van de brug van boomkorkotters die op Nederlandse 
visserij werven gebouwd zijn na 1980. Dit is het verslag van deze stage - opdracht 

Alhoewel iedere visser vindt, dat zijn bruglayout de meest optimale is, is het RIVO de 
mening toegedaan, dat vanuit veiligheidsoverwegingen en ergonomische principes, veel 
elektronika op de brug slecht op elkaar is afgestemd, en niet altijd geschikt is voor de 
verwachte taken. 
Een zorgvuldige inventarisatie is essentieel om hierin, samen met het visserijbedrijfsleven, 
verbeteringen aan te brengen. 

Dank aan alle schippers, die mij steeds met grote gastvrijheid en vriendelijke uitleg aan 
boord van hun kotters ontvangen hebben. 
Dank ook aan de werven, die mij welwillend enige ( inbouw ) tekeningen van kotters 
hebben afgestaan. 
Tenslotte, maar niet in de laatste plaats, dank aan alle RIVO medewerkers die mij bij 
diverse kotterbezoeken vervoerd en vergezeld hebben. 





INLEIDING 

Uit cijfers van de Raad voor de Scheepvaart blijkt, dat het percentage ongevallen op de 
Noordzee, waarbij vissersschepen betrokken zijn, de laatste jaren fors is gestegen 
( lit 6 ). Ook het aantal "near-misses" is toegenomen. 
T.b.v. de koopvaardij is in de laatste jaren onderzoek gedaan naar een betere bruglayout. 
Dit onderzoek heeft aangetoond, dat een m.b.v. ergonomische principes ontworpen brug 
een groot aantal ( 86 % ) mogelijke ongelukken en "near misses" had kunnen voorkomen 
( het zgn. BRUG 90 koncept ). 
Het koopvaardij - koncept kan niet direkt overgenomen worden voor de boomkorkotters, 
omdat er hier op de brug nog een zeer belangrijke taak is: de visvangst 
Om te kunnen komen tot een op basis van ergonomie ontworpen brug voor de 
boomkorkotters is er in 1988 een onderzoek naar de taakbelasting op de brug van 
boomkorkotters gedaan ( lit. 2, 3, 4 ). Om er achter te komen of een ergonomisch 
ontworpen brug bij boomkorkotters, evenals bij koopvaardijschepen, kan bijdragen tot 
een grotere veiligheid, moet zo'n ontwerp vergeleken worden met een brugontwerp zoals 
dat nu voorkomt. Hierover is slechts bekend, dat iedere schipper vindt, dat zijn brug 
uitstekend is, en tegemoetkomt aan al zijn wensen. Elke schipper is ook eigenaar van de 
kotter. Hij kan bij de nieuwbouw van de kotter zelf zeggen hoe hij de brug wil inrichten. 
Er zullen dus veel verschillende brugontwerpen zijn. 
Dit onderzoek is gedaan om meer inzicht te verkrijgen in de huidige brugontwerpen van 
boomkorkotters. Het uiteindelijk doel is, te komen tot een representatieve bruglayout van 
een moderne boomkorkotter. Op grond hiervan kan dan verantwoord vervolgonderzoek 
plaatsvinden, bv. aan de hand van mock - ups ( dit zijn modellen op volle schaal aan de 
wal t.b.v. inrichting ), en een studie betreffende de haalbaarheid van een geintegreerd 
brugsysteem. 

In hoofdstuk 1 wordt verteld hoe de gegevens werden verzameld en verwerkt ( 1.1 ). De 
resultaten zijn in de eerste plaats tekeningen (zie bijlage IV: tekeningen kotters ). Uit de 
tekeningen kunnen konklusies getrokken worden over het voorkomen van verschillende 
brugvormen ( 1.2.1 ) en de meest voorkomende plaats van de apparatuur op de brug 
( 1.2.2). 
In het reeds voornoemde taakbelastingsonderzoek zijn ook aanbevelingen gedaan omtrent 
de plaats van bepaalde apparatuur. Hierop zal aan de hand van de gemaakte tekeningen 
nader worden ingegaan ( 2.1 ).Vervolgens worden de tekeningen ( voor zover mogelijk ) 
getoetst aan de ISO normen voor de koopvaardij nr. 8468 ( 2.2 ). 
Tenslotte in 2.3 nog enige aanbevelingen voor vervolgonderzoek. 

Belangrijke bronnen voor dit verslag zijn de rapporten van J.P. Heinrich geweest, met 
name RIVO rapport TO 88 - 11 ( 1988 ) ( zie ook de literatuuropgave op blz. 14 ). 

Om de representativiteit van het onderzoek aan te tonen zijn een paar staafdiagrammen 
gemaakt ( bijlage I ). 
Bijlage II bevat twee inbouwtekeningen van nieuwbouwkotters. 
In bijlage Hl is te zien welk formulier tijdens het onderzoek gebruikt werd. 
De tekeningen van de verschillende bruggen vormen bijlage IV. 
De aan de hand van de tekeningen gemaakte tellijsten voor wat betreft de plaats van 
diverse instrumenten zijn als bijlage V bijgevoegd. 
Tenslotte is in bijlage VI in een tekening het resultaat van deze inventarisatie weergegeven 
met daarin de brugvorm, inrichting en uitrusting die representatief is voor de huidige 
boomkorkotter. Deze tekening is de basiskonfiguratie voor vervolgonderzoek. 
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1 HET ONDERZOEK 

Dit onderzoek moet leiden tot een of meer representatieve bruglayouts voor de moderne 
boomkorkotters van de Nederlandse zeegaande visserij. 
Om dat te verkrijgen is besloten de nieuwbouwkotters vanaf 1980 met een 
hoofdmotorvermogen van 1470 kW ( 2000 pK ) of groter te bekijken. 
Tijdens het onderzoek werd besloten het onderzoek toe te spitsen op kotters van de laatste 
4 jaar. De brugvorm die in de jaren 1980 - 1985 voorkwam, bleek daarna niet meer 
aangetroffen te worden. 
Het verzamelde materiaal van de "oudere" kotters is wel bij dit verslag gevoegd, niet 
alleen als kuriositeit, maar ook om mogelijke ontwikkelingen door de jaren heen te 
kunnen waarnemen. 

1.1 OPZET VAN HET ONDERZOEK 

Als eerste die kotters geselekteerd, die voor onderzoek in aanmerking zouden kunnen 
komen. Dit leverde een lijst op van 89 kotters die gebouwd waren in de jaren 1980 tot en 
met 1989 en met een hoofdmotorvermogen van 1470 pK of groter. 
Van die 89 kotters moeten er een aantal bezocht worden om de bruggen van die kotters in 
kaart te brengen. 
Als er kotters nieuw worden gebouwd, worden er bij de werven wel inbouwtekeningen 
gemaakt, maar die zijn niet altijd gedetailleerd genoeg voor het doel van het onderzoek. 
In bijlage II zijn twee voorbeelden van inbouwtekeningen opgenomen. 
De eerste zou wel geschikt geweest zijn voor het onderzoek, de tweede duidelijk niet. 
Na een verkennend bezoek aan boord van een kotter in de haven van EJmuiden werd een 
standaardformulier gemaakt om het maken van tekeningen aan boord van de kotters te 
vergemakkelijken ( zie bijlage Hl: standaardtekening ). 
Daarna werden eerst een aàntal kotters die in IJmuiden aanlanden bezocht, omdat in die 
plaats het RIVO ook gevestigd is. 
Daar het teveel tijd zou vergen alle 89 kotters te bezoeken, moest een representatieve 
steekproef genomen worden. 
Om kotters uit zoveel mogelijk verschillende plaatsen te bezoeken, werden kotters 
bekeken in Stellendam, Den Helder, Harlingen, Vlissingen, Breskens, en op Texel. 
Aan boord van de kotters werd de standaardtekening met potlood ingevuld. Op het RIVO 
werden die "kladtekeningen" uitgewerkt op de Macintosh m.b.v. het Cricket Draw 
programma. 
De werkelijke afmetingen van de brug zijn hierbij niet meegenomen. Alle tekeningen zijn 
op een A4 formaat papier gemaakt. Dit betekent, dat een bepaald soort radar op de ene 
tekening 3 cm2 kan innemen, en op de andere tekening misschien wel 5 cm2. 
Dat is niet korrekt, maar het gaat in de eerste plaats om "hoe is de brug ingedeeld" en 
"waar zit welke apparatuur". De afmetingen doen er in eerste instantie niet toe. 
Als er uiteindelijk een mock - up van "de" brug gemaakt wordt, kunnen alsnog de maten 
van de bruggen van enige representatieve kotters opgemeten worden. In dat geval kan 
volstaan worden met de gegevens uit de inbouwtekeningen. Verdere medewerking van de 
visserijwerven is hierbij essentieel. 



1.2 RESULTATEN 

Uit de periode 1980 - 1989 zijn 20 kotters bezocht ( zie fig. 1 ). 
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fig. 1: aantal kotters 

Om te kijken of er voldoende schepen uit de verschillende plaatsen bezocht waren, is een 
staafdiagram gemaakt dat hiervan een overzicht geeft. ( zie bijlage I: staafdiagrammen ). 
Daarnaast kan het zijn dat de ontwerpen werfafhankelijk zijn. Ook per werf is bekeken 
hoeveel kotters er bezocht waren ( zie bijlage I: staafdiagrammen ). De op de bruggen van 
de bezochte kotters gemaakte tekeningen zijn verzameld in bijlage IV: tekeningen kotters. 
Ze zijn per jaar genummerd. In het begin van het onderzoek waren de tekeningen minder 
gedetailleerd dan aan het eind. Daarom is het mogelijk dat er in een tekening 
"lierbediening" staat, en in een andere tekening de lieren elk apart benoemd zijn. 

1.2.1 BRUG KONFIGURATIES 

Ondanks de grote verscheidenheid aan bruggen die werd aangetroffen, zijn er toch enige 
overeenkomsten te ontdekken. 
Alle bruggen hebben een voorconsole en twee zijconsoles. 
De vorm van het voorconsole die het meest voorkomt, is die met een onderbreking in het 
midden van het voorconsole. Voorbeelden hiervan zijn ( zie bijlage IV: tekeningen 
kotters ): 89-1, 89-2, 88-3, 88-4, 88-6, 88-7, 88-8, 87-1, 87-3 en 86-2. 
Daarnaast komen er schepen voor met een gesloten voorconsole, zoals ( zie bijlage III: 
tekeningen kotters ): 83-2, 83-3, 82-1 en 82-2. 
Ook een tussenvorm komt voor, zoals ( zie bijlage IV: tekeningen kotters ): 88-1, 88-2, 
88-5, 86-1 en 83-1 ( zie ook foto 1 ). 



foto 1: voorbeeld van een brug met een voorconsole met "inham" 

Een bijzondere vorm is die met de onderbreking aan bakboordskant, zoals te zien is in 
87-1 ( bijlage IV: tekeningen kotters ). 
Wat opvalt is, dat het gesloten voorconsole alleen bij de "oudere" schepen voorkomt. 
Tijdens het onderzoek viel dat al op, en mede op grond daarvan is toen besloten het 
onderzoek vooral te richten op kotters van de laatste paar jaar. De tekeningen van die 
"oudere" schepen zijn wel bewaard ( zie bijlage IV: tekeningen kotters ). 
De onderbreking in het voorconsole komt het meest voor, en deze vorm zal dan ook van 
toepassing zijn voor de mock - up van de representatieve bruglayout van de 
boomkorkotter ( zie bijlage VI: representatieve bruglayout ). 



1.2.2 APPARATUUR 

Met de gegevens uit de tekeningen is een tabel gemaakt: welke instrumenten hoe vaak 
voorkomen ( zie tabel 1 ). Uit de periode 1980 - 1989 zijn 20 kotters bekeken. 
Daarvan zijn er 5 uit de periode 1980 - 1985, en 15 uit de periode 1986 - 1989. 

80-85 86-89 
totaal gem. per totaal gem. per 
aantal kotter aantal kotter 

radar (conv./dagl.) 10 2 17 1.1 
kleurenradar 1 0.2 14 0.9 
navigator 16 3.2 41 2.7 
trackplotter (mech.) 5 1 11 0.7 
videoplotter 7 1.4 20 1.-3 
dieptemeter 3 0.6 3 0.2 
echolood (schrijv.) 5 1 4 0.3 
kleurenecholood 4 0.8 23 1.5 
zender/ontvanger 5 1 14 0.9 
marifoon 10 2 31 2.1 
scanner 4 0.8 13 0.9 
scrambler 5 1 12 0.8 

tabel 1: gemiddeld aantal radars, kleurenradars, navigators, etc. per kotter 

Uit de tabel komt naar voren, dat het gemiddeld aantal conventionele en monochrome 
daglicht radars per kotter is afgenomen. Waarschijnlijk is de plaats van zo'n soort radar 
ingenomen door de kleurenradar. 
Ook het gemiddeld aantal echoloden ( schrijvend ) is afgenomen, terwijl het gemiddeld 
aantal kleurenecholoden is toegenomen. 
Er is niet meer apparatuur op de brug gekomen, maar wel andere apparatuur. Ook de 
"oudere" schepen hebben bijna allemaal een kleurenecholood en een videoplotter. 
Daartegenover hebben ook de nieuwste kotters nog steeds een trackplotter ( mechanisch ) 
op de brug. De schippers zijn blijkbaar erg verknocht aan de oude vertrouwde 
trackplotter, al hebben ze wel allemaal een videoplotter. 
Met de gegevens uit de tekeningen is ook een lijst gemaakt van een aantal instrumenten en 
hun plaats op de brug. 
Daartoe is de brug verdeeld in een aantal plaatsen waar instrumenten gesitueerd kunnen 
zijn. 
Voor kotters uit de periode 1986 - 1989 is geteld waar wat zit ( zie bijlage V: plaats 
apparatuur ). 
In een tekening zijn diverse instrumenten op die plaatsen neergezet, waar ze volgens de 
gegevens uit de tekeningen van de kotters het meest voorkwamen ( zie bijlage VI: 
representatieve bruglayout ). 
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2 OPMERKINGEN 

In het in de inleiding genoemde taakbelastingsonderzoek ( lit. 4 ) zijn een aantal 
aanbevelingen gedaan over de plaats van diverse instrumenten. 
Een aantal van die aanbevelingen wordt hieronder besproken. 
Daarnaast bestaan er ISO normen voor de koopvaardij. Ook ten aanzien van deze normen 
worden een aantal opmerkingen gemaakt 

2.1 AANBEVELINGEN UIT EERDER ONDERZOEK 

aanbeveling: proberen te voorkomen dat het wachtalarm zittend vanuit de stuurstoel 
bediend kan worden. 

opmerking: in de meeste gevallen is het wachtalarm niet vanuit de stuurstoel te 
bedienen. Dat geldt zeker voor de plaats die het meest voorkomt, nl. 
rechts in het voorconsole ( zie bijlage V: plaats apparatuur p. 9 ). 
Slechts in een geval ( zie bijlage IV: tekening 82 - 2 ), is bediening 
vanuit de stuurstoel mogelijk, door de voet op het alarm te zetten. 
Een niet vanuit de stuurstoel te bedienen wachtalarm biedt nog geen 
garantie voor een juist gebruik van dat wachtalarm: de schippers 
vertelden dat het wachtalarm eenvoudigweg niet aangezet werd. 
Bovendien was er op een kotter een extra ( geheim ) knopje, dat wel 
vanuit de stuurstoel te bedienen was. 

aanbeveling: i.v.m de mogelijkheid van uitvallen, twee afzonderlijke 
gyrokompassen plaatsen. 

opmerking: er zijn nooit twee gyrokompassen aanwezig. Ook in de koopvaardij 
komt dit rióoit voor. 
Wel is er altijd naast het gyrokompas een magnetisch kompas aanwezig. 

aanbeveling: Decca en kaartentafel naast elkaar plaatsen, zodat bij het invoeren van 
coördinaten in de navigator zo min mogelijk fouten gemaakt kunnen 
worden. 

opmerking: in de meeste gevallen zijn kaartentafel en navigator in eikaars buurt 
geplaatst, maar juist bij de "nieuwere" kotters is dit minder vaak het 
geval ( zie tabel 2 ). 

1989 1988 1987 1986 1983 1982 totaal 

wel in 1 console 1 3 1 3 2 10 
niet in 1 console 1 4 2 2 9 
geen kaartentafel 1 1 

totaal 2 8 3 2 3 2 20 

tabel 2: plaats navigator t.o.v. kaartentafel 



Wellicht heeft dit te maken met het vaker gebruiken van een videoplotter 
i.p.v. een kaartentafel ( zie tabel 3 ). In een geval zijn navigator en 
videoplotter niet bij elkaar gesitueerd. 

1989 1988 1987 1986 totaal 

wel in 1 console 
niet in 1 console 

2 8 2 
1 

2 14 
1 

totaal 2 8 3 2 15 

tabel 3: plaats navigator t.o.v. videoplotter 

Er is een kotter zonder kaartentafel, maar deze heeft wel twee 
videoplotters. 

aanbeveling: Decca en autopilot bij elkaar plaatsen, zodat na het invoeren van de 
koers in de autopilot, nogmaals de Decca afgelezen kan worden. 

opmerking: deze twee apparaten zijn niet altijd bij elkaar in de buurt geplaatst( zie 
tabel 4 ). 

1989 1988 1987 1986 totaal 

wel in 1 console 2 2 1 1 6 
niet in 1 console 5 2 1 8 

totaal 2 7 3 2 14 

tabel 4: plaats navigator t.o.v. autopilot 

aanbeveling: radar en autopilot bii elkaar plaatsen, om het effekt van een uitwijking te 
kunnen evalueren. 

opmerking: zoals uit tabel 5 blijkt, bevinden radar en autopilot zich in de meeste 
gevallen in eikaars nabijheid. 

1989 1988 1987 1986 totaal 

wel in 1 console 2 5 2 2 11 
niet in 1 console 2 1 3 

totaal 2 7 3 2 14 

tabel 5: plaats radar t.o.v. autopilot 
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aanbeveling: radar en videoplotter bij elkaar plaatsen, zodat vergelijken mogelijk is 
van kaart en werkelijkheid. 

opmerking: lang niet altijd kunnen radar en videoplotter vergeleken worden ( zie 
tabel 6 ). 

1989 1988 1987 1986 totaal 

wel naast elkaar 2 5 1 1 9 
niet naast elkaar 3 2 1 6 

totaal 2 8 3 2 15 

tabel 6: plaats radar t.o.v. videoplotter 

aanbeveling: 

opmerking: 

aanbeveling: 
opmerking: 

kompas. Decca. autopilot en ( video ) plotter bij elkaar plaatsen om de 
informatie die de instrumenten geven te vergelijken om te bepalen of de 
visgronden al bereikt zijn. 
Deze instrumenten zijn meestal in eikaars buurt geplaatst, waarbij 
kompas en autopilot al aan elkaar zijn gekoppeld. In een paar gevallen 
was de autopilot in een ander console geplaatst Navigator en 
videoplotter zijn vrijwel altijd bij elkaar geplaatst ( zie tabel 3 ), en 
navigator en autopilot niet altijd ( zie tabel 4 ). 

bedieningsgemak lierbedieningsapparatuur 
de lierhandles zijn het eenvoudigst te bedienen als ze voor de schipper 
staan, dus bij een brug met een gesloten voorconsole, of een 
voorconsole met inham. Dat heeft echter als nadeel, dat de schipper 
moeilijker op het dek voor hem kan kijken. Voorbeelden van zo'n 
lierhandle opstelling: tekening 82 - 1, 83 - 1 en 88 - 2. ( bijlage IV: 
tekeningen kotters ). 
Een onderbroken voorconsole heeft weliswaar als voordeel dat de 
schipper een goed zicht heeft op het dek, maar de lierhandles bevinden 
zich nu eigenlijk achter de schipper. Dat maakt de bediening minder 
komfortabel. 
Op een kotter zijn de voor het visproces meest gebruikte Herhandles in 
de vensterbank aangebracht om tegemoet te komen aan het 
bedieningsgemak. Zie tekening 88-6, jumper ( bijlage IV: tekeningen 
kotters ). 
Een bijkomend "probleem" is, dat alle lierhandles dezelfde vorm 
hebben. Op enkele kotters is dat niet meer zo. Op initiatief van de 
schipper zijn er verschillende vormen en lengtes aangebracht ( zie 
fig. 4 ). 

verschillend gevormde knoppen aan de lierhandles 

fig. 4: lier handles lierhandles met verschillende lengten 
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aanbeveling: 
opmerking: 

aanbeveling: 
opmerking: 

aanbeveling: 

opmerking: 

zo goed mogelijk uitzicht op het dek 
hoe minder apparatuur er is tussen de schipper en het raam, hoe beter 
zicht hij heeft op het dek. 
Het is duidelijk, dat het zicht op het dek bij een gesloten voorconsole 
minder is dan bij een onderbroken voorconsole. 
Als bij een schipper voorzichtig wordt geopperd dat een onderbroken 
voorconsole wellicht meer zicht biedt op het dek, spreekt hij zijn twijfel 
hierover uit: "ik kan zo alles zien". Om vervolgens een tweede man te 
vragen wat er op het dek gebeurt, waarop die tweede man tussen de 
knoppen van het voorconsole klimt en uit het raam kijkt. 
Ook bij een onderbroken voorconsole is het zicht nog niet optimaal. 
Meestal is er voor het middenraam nog een opstapje gemaakt om de 
schipper zo hoog mogelijk te laten staan. Niet altijd is dat opstapje 
breed genoeg om er met de volle voet op te staan; de schipper gaat op 
zijn tenen staan. Weliswaar staat hij dan nog hoger, maar het is niet erg 
komf ortabel. 

het gebruik van videoplotters 
alle onderzochte kotters hadden minstens een videoplotter ( zie bijlage 
IV: tekeningen kotters en bijlage V: plaats apparatuur p. 3 ). 
Daarnaast hadden bijna alle kotters nog een trackplotter. 
Redenen die hiervoor werden opgegeven waren: omdat nog niet alle 
gegevens van de papierrollen zijn overgebracht naar de videoplotter, en 
omdat zo'n trackplotter toch voor veel schippers nog zo vertrouwd is. 
De videoplotter wordt wel alom gewaardeerd. Een veel gehoorde 
uitspraak is: "m'n zoon programmeert dit ding altijd". 
Om de keuze van het soort videoplotter te vergemakkelijken had een 
schipper een bepaalde videoplotter thuis op proef laten komen, hij had 
een week lang het een en ander geprobeerd, en toen dat lukte, besloot 
hij om het apparaat aan te schaffen. Hij verklaarde: "als ik er binnen een 
week niet mee overweg had gekund, dan had ik het ding niet 
aangeschaft". 

het gebruiken van een ARPA (=Automatic Radar Platting Aid ), om de 
schipper tijdens het vissen te waarschuwen als er schepen te dicht in de 
buurt van de kotter zijn. 
op slechts een kotter is een ARPA aangetroffen ( zie foto 2 ). 

foto 2: de eerste ARPA op een kotter 
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Dat heeft te maken met het prijsverschil tussen ARPA en radar met 
guard zone alarm ( reageert op radarsignalen van andere schepen ), die 
wel op de meeste kotters aanwezig is. Een ARPA kost ongeveer 
ƒ 130.000,-, terwijl voor een radar met guard zone alarm ƒ 30.000,-
voldoende is. 

aanbeveling: beter wachtrooster 
opmerking: gebleken is, dat, in ieder geval in Breskens, een ander wachtrooster 

wordt gevolgd. Er gaat op deze kotters een man meer mee, waardoor er 
telkens een of twee man een rust van vijf a zes uur kunnen hebben. 

aanbeveling: apparatuur in funktionele groepen 
opmerking: de kommunikatie apparatuur staat meestal bij elkaar in een funktionele 

groep.Voor wat de navigatie apparatuur betreft: zie de behandeling van 
de aanbevelingen eerder in dit hoofdstuk. 

2.2 ISO NORMEN VOOR DE KOOPVAARDIJ 

In de ISO normen staan veel aanbevelingen die betrekking hebben op afmetingen en 
hoogten (ergonomie ). Al eerder in dit rapport is opgemerkt, dat deze buiten het bestek 
van dit onderzoek vallen. 
Wel kan er iets gezegd worden over zichtlijnen. Vooral het zicht naar achteren is zeer 
beperkt, omdat aan de achterzijde van de brug de schippershut is aangebouwd. Soms 
zelfs zijn er twee hutten aangebracht ( zie tekening 88 - 8, bijlage IV: tekeningen kotters ). 
Het zicht naar achteren is juist zo belangrijk, omdat ongelukken met inhalende schepen 
gebeuren door te weinig zicht naar achteren. 
Ook het zicht recht vooruit is niet optimaal, omdat zich daar het bakdek bevindt. 
Een zicht van 360 0 rondom, wanneer de waarnemer zich beweegt binnen de grenzen van 
het stuurhuis, zoals in de ISO normen wordt aanbevolen, wordt dus niet bereikt. Andere 
zaken betreffende de zichtlijnen kunnen niet bepaald worden zonder kennis van de 
afmetingen van de brug. 

In de ISO normen wordt ook aanbevolen dat er een gemakkelijke toegang moet zijn tot 
tenminste een van de frontramen. Dit pleit voor een onderbroken voorconsole, zoals dat 
op de kotters vaak wordt aangetroffen. 

Voor wat betreft de verlichting op de brug, wordt in de ISO normen aangeraden 's nachts 
rode verlichting te gebruiken, die van buitenaf evenwel niet zichtbaar mag zijn. Op de 
bruggen van de boomkorkotters werd alleen witte verlichting aangetroffen. Bovendien 
wordt er 's nachts op het dek met vol licht aan gewerkt. Daardoor wordt het moeilijk 
vanaf de brug andere schepen waar te nemen. Rode verlichting op de brug verbetert niets 
aan deze situatie. Het is nu eenmaal gebruikelijk dat er juist 's nachts gevist wordt, en het 
dek zal daarvoor verlicht moeten zijn. 

I.v.m. reflektie wordt aanbevolen een liefst groene, of anders ook wel blauwe of bruine 
achtergrond te kiezen voor de instrumenten. Deze kleuren worden dan ook het meest 
gebruikt. 
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2.3 AANBEVELINGEN 

Het taakbelastingsonderzoek dat in 1988 door J.P. Heinrich is uitgevoerd ( lit. 4 ), dient 
herhaald te worden op een "modernere" kotter ( een uit de periode vanaf 1986 ). 
Ten eerste omdat de kotter waarop hij zijn onderzoek heeft verricht, een kotter is uit 1983. 
Zoals uit dit onderzoek naar voren is gekomen, blijkt een "modernere" kotter er anders uit 
te zien. De taakbelasting zal daardoor ook anders zijn. 
Daarnaast werd de reis waarop het onderzoek werd gedaan, voortijdig afgebroken. 

De gegevens die in dit onderzoek verzameld zijn, kunnen gebruikt worden om een 
mock - up te maken van een representatieve brug van een boomkorkotter, al zullen nog 
wel de afmetingen van de brug bepaald moeten worden. Dit is mogelijk aan de hand van 
inbouwtekeningen, waarvoor medewerking van de visserij werven nodig is. 
Bovendien is nu bekend welke apparatuur zich op de brug van een boomkorkotter 
bevindt. M.b.v. deze gegevens kan, mocht een geïntegreerd brugsysteem haalbaar zijn, 
bepaald worden welke instrumenten aan elkaar gekoppeld kunnen worden. 
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BIJLAGE I: staafdiagrammen 
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BIJLAGE II: inbouwtekeningen 



TEKENING 1 
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BIJLAGE III: standaardtekenins O 



BIJLAGE IV: tekeningen kotters 

LEGENDA 

•ruitenwisser 

-klap- of schuifraam 

-raampost 

—deur 

•rails voor verrijdbare stoel 

-geeft verschil in nivo aan. 
op de vloer: een verhoging of opstapje, 
in de consoles: geeft aan dat de consoles geen 
platte tafels zijn, maar bv. onderstaande 
doorsnede kan hebben. 

dwarsdoorsnede 
console 

zo wordt het console in de 
tekening afgebeeld 
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BIJLAGE V: plaats apparatuur 



plafond voor 

plafond zij plafond zij 

~7 V" 
voorconsole midden voorconsole BB 

BB console 

midden-

Zvoorconsole BB 

/ 

/ 
1 midden
voorconsole SB 

\ 

zijconsole 
BB 

raamk. stoelk. 

voorconsole SB 

zijconsole 
SB 

stoelk. raamk. 

SB console 

bovenop 

O > or 

mi< den 

ac iter 

rechtvoor O > 3r 

mid den 

acl ter 

bovenop 



plaats apparatuur 

r a d a r  
1 9 8 9  1 9 8 8  1 9 8 7  1 9 8 6  totaal 

voorconsole BB 1 1 
voorconsole midden 
voorconsole SB 1 1 
zijconsole BB stoelk. voor 1 1 
zijconsole BB stoelk. midden 
zijconsole BB stoelk. achter 
zijconsole BB raamk. voor 1 1 
zijconsole BB raamk. midden 1 1 2 
zijconsole BB raamk. achter 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 1 1 2 
zijconsole SB stoelk. midden 
zijconsole SB stoelk. achter 
zijconsole SB raamk. voor 1 1 
zijconsole SB raamk. midden 1 1 
zijconsole SB raamk. achter 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 1 1 2 
plafond voor 1 2 1 4 
plafond zij 1 1 
elders 

totaal 3 5 5 4 1 7 

k l e u r e n r a d a r  
1 9 8 9  1 9 8 8  1 9 8 7  1 9 8 6  totaal 

voorconsole BB 
voorconsole midden 
voorconsole SB 2 2 
zijconsole BB stoelk. voor 3 3 
zijconsole BB stoelk. midden 1 1 
zijconsole BB stoelk. achter 1 1 
zijcónsole BB raamk. voor 
zijconsole BB raamk. midden 
zijconsole BB raamk. achter 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 1 2 3 
zijconsole SB stoelk. midden 1 1 
zijconsole SB stoelk. achter 
zijconsole SB raamk. voor 1 1 
zijconsole SB raamk. midden 
zijconsole SB raamk. achter 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 1 1 2 
plafond voor *1 1 1 
plafond zij 
elders 

totaal 2 11 2 0 1 5 

1 7 gegevens van 15 kotters 

1 5 gegevens van 15 kotters 

x - tweede beeldscherm, dit wordt niet ais apart apparaat meegeteld 

1 



plaats apparatuur 

a u t o p i l o t  
1 9 8 9  1 9 8 8  1 9 8 7  1 9 8 6  totaal 

voorconsole BB 
voorconsole midden 
voorconsole SB 
zijconsole BB stoelk. voor 
zijconsole BB stoelk. midden 3 3 
zijconsole BB stoelk. achter 
zijconsole BB raamk. voor 
zijconsole BB raamk. midden 
zijconsole BB raamk. achter 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 3 2 5 
zijconsole SB stoelk. midden 2 2 12 7 
zijconsole SB stoelk. achter 
zijconsole SB raamk. voor 
zijconsole SB raamk. midden 
zijconsole SB raamk. achter 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 
plafond voor 
plafond zij 
elders 

totaal 2 8 3 2 1 5 

n a v i g a t o r  
1  9 8 9  1 9 8 8  1  9 8 7  1  9 8 6  totaal 

voorconsole BB 
voorconsole midden 
voorconsole SB 
zijconsole BB stoelk. voor 1 1 
zijconsole BB stoelk. midden 2 1 1 4 
zijconsole BB stoelk. achter 
zijconsole BB raamk. voor 
zijconsole BB raamk. midden 3 2 5 
zijconsole BB raamk. achter 1 2 3 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 1 1 
zijconsole SB stoelk. midden 2 3 1 6 
zijconsole SB stoelk. achter 
zijconsole SB raamk. voor 1 1 
zijconsole SB raamk. midden 2 3 2 2 9 
zijconsole SB raamk. achter 2 2 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 
plafond voor 1 1 2 
plafond zij 3 3 6 
elders 

totaal 5 21 9 5 40 

1 5 gegevens van 15 kotters 

4 0 gegevens van 15 kotters 

2 



plaats apparatuur 

t r a c k p l o t t e r  
1 9 8 9  1 9 8 8  1 9 8 7  1 9 8 6  totaal 

voorconsole BB 
voorconsole midden 
voorconsole SB 
zijconsole BB stoelk. voor 
zijconsole BB stoelk. midden 1 1 1 3 
zijconsole BB stoelk. achter 
zijconsole BB raamk. voor 
zijconsole BB raamk. midden 1 1 2 
zijconsole BB raamk. achter 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 1 1 
zijconsole SB stoelk. midden 1 2 2 
zijconsole SB stoelk. achter 1 1 
zijconsole SB raamk. voor 
zijconsole SB raamk. midden 
zijconsole SB raamk. achter 1 1 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 
plafond voor 
plafond zij 
elders 

totaal 15 3 2 1 1 1 1 gegevens van 15 kotters 

v i d e o p l o t t e r  
1 9 8 9  1  9 8 8  1 9 8 7  1 9 8 6  totaal 

voorconsole BB 
voorconsole midden *"'1 
voorconsole SB 1 1 
zijconsole BB stoelk. voor 1 1 2 
zijconsole BB stoelk. midden 1 1 
zijconsole BB stoelk. achter 
zijconsole BB raamk. voor 1 1 2 
zijcónsole BB raamk. midden 1 1 
zijconsole BB raamk. achter 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 1 1 2 
zijconsole SB stoelk. midden 2 1 3 
zijconsole SB stoelk. achter 
zijconsole SB raamk. voor 1 1 2 
zijconsole SB raamk. midden 6 6 
zijconsole SB raamk. achter 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 
plafond voor >1 * 1 
plafond zij 
elders 
SB zijconsole rechtvoor 
totaal 3 11 4 2 20 gegevens van 15 kotters 

x = tweede beeldscherm, dit wordt niet als apart apparaat meegeteld 
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plaats apparatuur 

dieptemeter 
1 9 8 9  1 9 8 8  1 9 8 7  1 9 8 6  totaal 

voorconsole BB 
voorconsole midden 
voorconsole SB 1 1 
zijconsole BB stoelk. voor 
zijconsole BB stoelk. midden 
zijconsole BB stoelk. achter 
zijconsole BB raamk. voor 
zijconsole BB raamk. midden 
zijconsole BB raamk. achter 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 
zijconsole SB stoelk. midden 1 1 
zijconsole SB stoelk. achter 
zijconsole SB raamk. voor 
zijconsole SB raamk. midden 1 1 
zijconsole SB raamk. achter 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 
plafond voor 
plafond zij 
elders 

totaal 1 1 1 0  3 

echolood 
1  9 8 9  1 9 8 8  1  9 8 7  1 9 8 6  totaal 

voorconsole BB 
voorconsole midden 
voorconsole SB 
zijconsole BB stoelk. voor 
zijconsole BB stoelk. midden 
zijconsole BB stoelk. achter 
zijconsole BB raamk. voor 
zijconsole BB raamk. midden 
zijconsole BB raamk. achter 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 
zijconsole SB stoelk. midden 1 1 
zijconsole SB stoelk. achter 
zijconsole SB raamk. voor 1 1 
zijconsole SB raamk. midden 1 1 2 
zijconsole SB raamk. achter 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 
plafond voor 
plafond zij 
elders 

totaal 0  1 1 2  4 

3 gegevens van 15 kotters 

4 gegevens van 15 kotters 
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plaats apparatuur 

kleurenecholood 
1 9 8 9  1 9 8 8  1 9 8 7  1 9 8 6  totaal 

voorconsole BB 1 1 
voorconsole midden 1 1 
voorconsole SB 1 1 2 
zijconsole BB stoelk. voor 1 1 
zijconsole BB stoelk. midden 
zijconsole BB stoelk. achter 
zijconsole BB raamk. voor 1 1 
zijconsole BB raamk. midden 4 4 
zijconsole BB raamk. achter 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 
zijconsole SB stoelk. midden 1 1 
zijconsole SB stoelk. achter 
zijconsole SB raamk. voor 1 1 2 
zijconsole SB raamk. midden 3 3 1 7 
zijconsole SB raamk. achter 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 
plafond voor 1 1 1 3 
plafond zij 
elders 
SB zijconsole rechtvoor 
totaal 3 14 4 2 23 

n a v t e x  
1 9 8 9  1 9 8 8  1 9 8 7  1 9 8 6  totaal 

voorconsole BB * 

voorconsole midden 
voorconsole SB 
zijconsole BB stoelk. voor 
zijconsole BB stoelk. midden 
zijconsole BB stoelk. achter 
zijcónsole BB raamk. voor 
zijconsole BB raamk. midden 1 1 
zijconsole BB raamk. achter 1 1 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 
zijconsole SB stoelk. midden 
zijconsole SB stoelk. achter 
zijconsole SB raamk. voor 
zijconsole SB raamk. midden 
zijconsole SB raamk. achter 1 1 2 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 
plafond voor 
plafond zij 
elders 

totaal 0 3 0 1 4 

2 3 gegevens van 15 kotters 

4 gegevens van 15 kotters 
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plaats apparatuur 

zender 
1 9 8 9  1 9 8 8  1 9 8 7  1 9 8 6  totaal 

voorconsole BB 
voorconsole midden 
voorconsole SB 
zijconsole BB stoelk. voor 
zijconsole BB stoelk. midden 
zijconsole BB stoelk. achter 
zijconsole BB raamk. voor 
zijconsole BB raamk. midden 
zijconsole BB raamk. achter 1 1 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 
zijconsole SB stoelk. midden 1 1 
zijconsole SB stoelk. achter 
zijconsole SB raamk. voor 
zijconsole SB raamk. midden 
zijconsole SB raamk. achter 2 3 3 2 10 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 
plafond voor 
plafond zij 1 1 
elders 1 1 

totaal 2 7 3 2 1 4 

o n t v a n g e r  
1  9 8 9  1  9 8 8  1 9 8 7  1 9 8 6  totaal 

voorconsole BB 
voorconsole midden 
voorconsole SB 
zijconsole BB stoelk. voor 
zijconsole BB stoelk. midden 
zijconsole BB stoelk. achter 
zijconsole BB raamk. voor 
zijconsole BB raamk. midden 1 1 
zijconsole BB raamk. achter 2 2 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 
zijconsole SB stoelk. midden 1 1 2 
zijconsole SB stoelk. achter 
zijconsole SB raamk. voor 
zijconsole SB raamk. midden 1 1 
zijconsole SB raamk. achter 13 2 2 8 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 
plafond voor 1 1 
plafond zij 3 3 
elders 1 1 
SB zijconsole rechtvoor 
totaal 3 11 3 2 1 9 

1 4 gegevens van 15 kotters 

1 9 gegevens van 15 kotters 
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plaats apparatuur 

marifoon 
1 9 8 9  1 9 8 8  1 9 8 7  1 9 8 6  totaal 

voorconsole BB 
voorconsole midden 
voorconsole SB 
zijconsole BB stoelk. voor 
zijconsole BB stoelk. midden 3 3 
zijconsole BB stoelk. achter 2 2 
zijconsole BB raamk. voor 
zijconsole BB raamk. midden 
zijconsole BB raamk. achter 1 1 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 1 1 
zijconsole SB stoelk. midden 2 6 6 3 1 7 
zijconsole SB stoelk. achter 
zijconsole SB raamk. voor 
zijconsole SB raamk. midden 2 1 3 
zijconsole SB raamk. achter 1 1 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 
plafond voor 
plafond zij 3 3 
elders 
SB zijconsole rechtvoor 
totaal 4 15 7 5 31 

i n t e r c o m  
1 9 8 9  1 9 8 8  1 9 8 7  1 9 8 6  totaal 

voorconsole BB 2 3 1 6 
voorconsole midden 
voorconsole SB 2 2 
zijconsole BB stoelk. voor 
zijconsole BB stoelk. midden 2 2 
zijconsole BB stoelk. achter 
zijconsole BB raamk. voor 
zijconsole BB raamk. midden 
zijconsole BB raamk. achter 1 1 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 
zijconsole SB stoelk. midden 3 3 
zijconsole SB stoelk. achter 
zijconsole SB raamk. voor 
zijconsole SB raamk. midden 
zijconsole SB raamk. achter 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 
plafond voor 
plafond zij 1 1 
elders 

totaal 2 8 3 2 1 5 

31 gegevens van 15 kotters 

1 5 gegevens van 15 kotters 
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plaats apparatuur 

scanner 
1 9 8 9  1 9 8 8  1 9 8 7  1 9 8 6  totaal 

voorconsole BB 
voorconsole midden 
voorconsole SB I 
zijconsole BB stoelk. voor 
zijconsole BB stoelk. midden 1 1 
zijconsole BB stoelk. achter i 
zijconsole BB raamk. voor 
zijconsole BB raamk. midden 1 1 
zijconsole BB raamk. achter 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 
zijconsole SB stoelk. midden 2 14 2 9 
zijconsole SB stoelk. achter 1 1 
zijconsole SB raamk. voor 
zijconsole SB raamk. midden 
zijconsole SB raamk. achter 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 
plafond voor 
plafond zij 1 1 
elders 

totaal 2 5 4 2 1 3 gegevens van 15 kotters 

s c r a m b l e r  i t. 

1  9 8 9  1  9 8 8  1  9 8 7  1 9 8 6  totaal 
voorconsole BB 
voorconsole midden I 
voorconsole SB 
zijconsole BB stoelk. voor 
zijconsole BB stoelk. midden 2 2 
zijconsole BB stoelk. achter 
zijconsole BB raamk. voor 
zijconsole BB raamk. midden 
zijconsole BB raamk. achter 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 1 1 
zijconsole SB stoelk. midden 1 2 1 4 
zijconsole SB stoelk. achter 
zijconsole SB raamk. voor 
zijconsole SB raamk. midden 1 1 1 3 
zijconsole SB raamk. achter 1 1 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 
plafond voor 
plafond zij 1 1 
elders 

totaal 2 7 2 1 1 2 gegevens van 15 kotters 
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plaats apparatuur 

wachtalarm 
1 9 8 9  1 9 8 8  1 9 8 7  1 9 8 6  totaal 

voorconsole BB 
voorconsole midden 
voorconsole SB 3 2 5 
zijconsole BB stoelk. voor 
zijconsole BB stoelk. midden 1 1 2 
zijconsole BB stoelk. achter 1 1 
zijconsole BB raamk. voor 
zijconsole BB raamk. midden 
zijconsole BB raamk. achter 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 
zijconsole SB stoelk. midden 1 1 
zijconsole SB stoelk. achter 1 1 
zijconsole SB raamk. voor 
zijconsole SB raamk. midden 1 1 2 
zijconsole SB raamk. achter 1 1 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 
plafond voor 
plafond zij 1 1 
elders 

totaal 2 8 3 1 14 

log 
1  9 8 9  1  9 8 8  1  9 8 7  1  9 8 6  totaal 

voorconsole BB '1 1 
voorconsole midden 1 1 
voorconsole SB 1 1 
zijconsole BB stoelk. voor 
zijconsole BB stoelk. midden 
zijconsole BB stoelk. achter 
zijconsole BB raamk. voor 
zijconsole BB raamk. midden 2 2 
zijconsole BB raamk. achter 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 1 1 2 
zijconsole SB stoelk. midden 
zijconsole SB stoelk. achter 
zijconsole SB raamk. voor 
zijconsole SB raamk. midden 1 1 
zijconsole SB raamk. achter 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 
plafond voor 1 1 1 2  5 
plafond zij 
elders 

totaal 2 6 3 2 1 3 

1 4 gegevens van 15 kotters 

1 3 gegevens van 15 kotters 
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plaats apparatuur 

kaartentafel  
1 9 8 9  1 9 8 8  1 9 8 7  1 9 8 6  totaal 

voorconsole BB 
voorconsole midden 
voorconsole SB 
zijconsole BB stoelk. voor 
zijconsole BB stoelk. midden 
zijconsole BB stoelk. achter 2 4 3 1 10 
zijconsole BB raamk. voor 
zijconsole BB raamk. midden 
zijconsole BB raamk. achter 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 
zijconsole SB stoelk. midden 
zijconsole SB stoelk. achter 1 1 
zijconsole SB raamk. voor 
zijconsole SB raamk. midden 
zijconsole SB raamk. achter 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 
plafond voor 
plafond zij 
elders 2 1 3 

totaal 2 7 3 2 1 4 gegevens van 15 kotters 

mach. kamer alarm | 

1 9 8 9  1 9 8 8  1 9 8 7  1 9 8 6  totaal 
voorconsole BB 
voorconsole midden 
voorconsole SB 
zijconsole BB stoelk. voor 
zijconsole BB stoelk. midden 1 1 
zijconsole BB stoelk. achter 1 1 
zijconsole BB raamk. voor 
zijconsole BB raamk. midden 1 1 
zijconsole BB raamk. achter i 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 
zijconsole SB stoelk. midden 
zijconsole SB stoelk. achter 2 2 2 6 
zijconsole SB raamk. voor 
zijconsole SB raamk. midden 1 1 2 
zijconsole SB raamk. achter 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor i 

plafond voor 2 1 3 
plafond zij 
elders ! 

! 

totaal 2 8 3 1 1 4 gegevens van 15 kotters 
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plaats apparatuur 

stuurmachines 

voorconsole BB 
voorconsole midden 
voorconsole SB 
zijconsole BB stoelk. voor 
zijconsole BB stoelk. midden 
zijconsole BB stoelk. achter 
zijconsole BB raamk. voor 
zijconsole BB raamk. midden 
zijconsole BB raamk. achter 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 
zijconsole SB stoelk. midden 
zijconsole SB stoelk. achter 
zijconsole SB raamk. voor 
zijconsole SB raamk. midden 
zijconsole SB raamk. achter 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 
plafond voor 
plafond zij 
elders 

totaal 

totaal 
7 

1 

1 0 gegevens van 10 kotters 

r oers ta ndaan wijzer 

voorconsole BB 
voorconsole midden 
voorconsole SB 
zijconsole BB stoelk. voor 
zijconsole BB stoelk. midden 
zijconsole BB stoelk. achter 
zijconsole BB raamk. voor 
zijconsole BB raamk. midden 
zijconsole BB raamk. achter 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 
zijconsole SB stoelk. midden 
zijconsole SB stoelk. achter 
zijconsole SB raamk. voor 
zijconsole SB raamk. midden 
zijconsole SB raamk. achter 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 
plafond voor 
plafond zij 
elders 

totaal 

totaal 
2 
6 
4 

1 9 gegevens van 11 kotters 
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plaats apparatuur 

telegraaf 
1 9 8 9  1 9 8 8  1 9 8 7  1 9 8 6  totaal 

voorconsole BB 1 1 
voorconsole midden 
voorconsole SB 1 1 2 4 
zijconsole BB stoelk. voor 
zijconsole BB stoelk. midden 1 1 
zijconsole BB stoelk. achter 
zijconsole BB raamk. voor 
zijconsole BB raamk. midden 
zijconsole BB raamk. achter 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 
zijconsole SB stoelk. midden 
zijconsole SB stoelk. achter 
zijconsole SB raamk. voor 
zijconsole SB raamk. midden 
zijconsole SB raamk. achter 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 
plafond voor 
plafond zij 
elders 

totaal 12 12 6 

temp. visruim 
1  9 8 9  1  9 8 8  1  9 8 7  1  9 8 6  totaal 

voorconsole BB 2 2 
voorconsole midden 
voorconsolë SB 2 3 2 1 8 
zijconsole BB stoelk. voor 
zijconsole BB stoelk. midden 
zijconsole BB stoelk. achter 1 1 
zijcansole BB raamk. voor 
zijconsole BB raamk. midden 
zijconsole BB raamk. achter 1 1 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 
zijconsole SB stoelk. midden 
zijconsole SB stoelk. achter 
zijconsole SB raamk. voor 
zijconsole SB raamk. midden 
zijconsole SB raamk. achter 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 
plafond voor 2 2 
plafond zij 
elders 

totaal 2 7 3 2 1 4 

6 gegevens van 6 kotters 

1 4 gegevens van 14 kotters 
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plaats apparatuur 

havenset 
1 9 8 9  1 9 8 8  1 9 8 7  1 9 8 6  totaal 

voorconsole BB 
voorconsole midden 
voorconsole SB 1 1 
zijconsole BB stoelk. voor 
zijconsole BB stoelk. midden 
zijconsole BB stoelk. achter 
zijconsole BB raamk. voor 
zijconsole BB raamk. midden 1 1 
zijconsole BB raamk. achter 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 
zijconsole SB stoelk. midden 
zijconsole SB stoelk. achter 
zijconsole SB raamk. voor 
zijconsole SB raamk. midden 
zijconsole SB raamk. achter 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 
plafond voor 1 1 
plafond zij 1 1 
elders 

totaal 1 1 1 1  4 

h u l p s e t  
1  9 8 9  1 9 8 8  1  9 8 7  1 9 8 6  totaal 

voorconsole BB 2 2 
voorconsole midden 
voorconsole SB 4 6 4 2 1 6 
zijconsole BB stoelk. voor 
zijconsole BB stoelk. midden 2 1 3 
zijconsole BB stoelk. achter 
zijconsole BB raamk. voor 
zijconsole BB raamk. midden 
zijconsole BB raamk. achter 2 2 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 
zijconsole SB stoelk. midden 2 1 3 
zijconsole SB stoelk. achter 
zijconsole SB raamk. voor 2 2 
zijconsole SB raamk. midden 
zijconsole SB raamk. achter 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 
plafond voor 
plafond zij 
elders 

totaal 4 16 4 4 28 

4 gegevens van 15 kotters 

2 8 gegevens van 15 kotters 
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plaats apparatuur 

k l o k  
1 9 8 9  1 9 8 8  1 9 8 7  1 9 8 6  totaal 

voorconsole BB 
voorconsole midden 1 1 
voorconsole SB 
zijconsole BB stoelk. voor 
zijconsole BB stoelk. midden 
zijconsole BB stoelk. achter 
zijconsole BB raamk. voor 
zijconsole BB raamk. midden 
zijconsole BB raamk. achter 
zijconsole BB bovenop 
zijconsole SB stoelk. voor 
zijconsole SB stoelk. midden 
zijconsole SB stoelk. achter 
zijconsole SB raamk. voor 
zijconsole SB raamk. midden 2 2 
zijconsole SB raamk. achter 
zijconsole SB bovenop 
zijconsole SB rechtvoor 
plafond voor 7 1 8 
plafond zij 1 2 3 
elders 2 1 3 

totaal 2 10 2 3 1 7 

boegschroef 
1  9 8 9  1  9 8 8  1  9 8 7  1 9 8 6  totaal 

BB console 1 2 1 4 
voorconsole BB 1 1 2  1  5 
middenvoorconsole BB 15 2 2 1 0 
middenvoorconsole SB 1 2 3 
voorconsole SB 1 1 1 4 
SB console 1 1 1 3 

totaal 6 12 6 4 28 

bediening hoofdmotor 
1  9 8 9  1  9 8 8  1  9 8 7  1  9 8 6  totaal 

BB console 1 2 3 
voorconsole BB 2 1 3 
zijconsole BB stoelk. midden 1 1 
middenvoorconsole BB 12 3 1 7 
middenvoorconsole SB 1 5 1 7 
zijconsole SB stoelk. midden 1 4 5 
zijconsole SB rechtvoor 1 1 2 
voorconsole SB 1 1 
SB console 1 1 1 3 

totaal 5 15 7 5 32 

gegevens van 13 kotters 

gegevens van 15 kotters 

gegevens van 15 kotters 
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plaats apparatuur 

voorconsole 
1 9 8 9  1 9 8 8  1 9 8 7  1 9 8 6  1 9 8 3  1 9 8 2  totaal 

gesloten 2 2 4 
inham 3 1 1 5 
onderbroken 2 5 2 1 1 0 
BB onderbroken 1 1 

totaal 2 8 3 2 3 2 20 

zitgelegenheid 
1 9 8 9  1 9 8 8  1 9 8 7  1 9 8 6  totaal 

bankje BB voor 2 4 2 1 9 
stoel BB voor 2 2 
stoel SB voor 2 2 
bankje BB 1 1 1 3 
bankje SB 1 1 1 3 

totaal 2 10 4 3 

s t u u r s t o e l  
1  9 8 9  1  9 8 8  1  9 8 7  1  9 8 6  totaal 

vaste stoel 14 12 8 
verrijdbare stoel 1 4 2 7 

totaal 2 8 3 2 1 5 

magnetisch kompas 
1  9 8 9  1  9 8 8  1  9 8 7  1  9 8 6  totaal 

plafond middenvoor 13 2 1 7 
plafond boven stuurstoel 14 11 7 
plafond achter 1 1 

totaal 2 8 3 2 1 5 

s t u u r w i e l  
1  9 8 9  1  9 8 8  1  9 8 7  1  9 8 6  totaal 

midden 4 1 1 6 
bakboord 2 3 2 1 8 

totaal 2 7 3 2 1 4 

gegevens van 15 kotters 

1 5 gegevens van 15 kotters 

1 5 gegevens van 15 kotters 

1 4 gegevens van 15 kotters 
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plaats apparatuur 

l i e r h a n d l e s  
1  9 8 9  1 9 8 8  1 9 8 7  1 9 8 6  totaal 

jumper, vis, giek 1 5 1 1 8 
jumper, giek, vis 1 1 
vis, giek, jumpers BB 1 1 
vis, giek, jumpers SB 2 2 
anders 1 1 

totaal 2 8 3 1 1 5 

s l i p d r a d e n  
1  9 8 9  1  9 8 8  1  9 8 7  1  9 8 6  totaal 

BB console 1 1 
voorconsole BB 1 2 3 
2 stuks BB van gieklijn 1 1 
1 SB, 1 BB van gieklijn 1 1 
2 stuks SB van gieklijn 1 1 
voorconsole SB 1 4 2 1 8 

totaal 2 8 3 2 1 5 

v i s l i e r  
1  9 8 9  1  9 8 8  1  9 8 7  1  9 8 6  totaal 

BB console 1 1 
middenvoorconsole BB 1 3 1 5 
middenvoorconsole SB 1 3 1 2 7 
SB console 1 1 2 

totaal 2 8 3 2 1 5 

1 5 gegevens van 13 kotters 

1 5 gegevens van 15 kotters 

1 5 gegevens van 12 kotters 
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BIJLAGE VI: representatieve bruglayout 
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