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Inleiding:

Daar er de laatste tijd veel belangstelling bestaat voor het
hoogopenende grondnet, neemt de Afdeling Technisch Onderzoek
van het RIVO hier veel proefnemingen mee.

Deze proeven worden zowel op het onderzoekingsveartuig "Pridens”
als op diverse bedrijfavaartuigen uitgevoerd.

Gedurende de reis van 27 tot en met 31 augustus 1973 met de
"Tridens" is dit type net wederom beproefd,

Het net en zijn optuiging is weergegeven in figuur 1 en 2.
Tijdens deze reis is het net niet alleen op zijn optimale vis-
namigheid beproefd, maar zijn ook metingen en registraties
verricht, welke direkt betrekking hebben op de benodigde vislier
prestaties.

Dit laatste is gedaan omdat er vooral vanuit de kottersector
veel belangstelling bestaat voor dit type net,

Deze kotters zijn echter veelal uitgerust met sen specifieke
boomkorlier.

Bij de grondtrawl worden, zoals uit dit rapport zal blijken,
andere eisen geateld aan het samenspel tussen voortstuwings-
installatie en lier, dan die bij de boomkorvisserij.

Gegevens "Tridens"

Lengte o.a. 61 n
Lengte c.w.1, 56,83 m
Breedte 9,80 m
Diepgang 4 ]
Holte 4,70 m
Waterverplaatsing 1.050 m5
Voortatuwing:

Het voortstuvingsvermogen wordt 8eleverd door dieselmotoren in
"VYader en Zoon" opstelling} het vermogen van deze motoren is ‘
reaspeatievelijk 1200 en 600 PK bij 475 omwentelingen per minuut.
Tijdens het vissen werd de schroef alleen door de 1200 PK motor
aangedreven, terwijl tijdens het halen en vieren van het vis-
tuig de 600 PK motor bijgezet moet worden, gmdat de liergenera-~
tor aan deze motor &ekoppeld 1is.,




De verstelbare schroef, welke in een straalbuis draait, heeft

de volgende specificatie:

Diameter 2300 mm
Aantal bladen 3

De reduktieverhouding van de tandwielkest tussen de hoofdmotor
en schroef is ca. 1,9 ¢ 1, zodat het maximale toerental van de

schroef 250 omwentelingen per minuut is.

De metingen:

De metingen bestonden uit het continu registreren van de trek-
kracht in de vislijnen met behulp van een tweetal schrijvers

(BB en SB), alsmede het noteren van de volgende gegevens:

1., Toerental van de schroef (Omw/min. ).

2. Spoedstand van de schroef (schaalverdeling van 1 & 10).
3. Controllerstand van de lier.

4. Uitgevierde lijnlengte.

5. Tijdsduur van het halen en vieren.

De metingen zijn bij goed weer verricht. Windkracht 1-4 Beau-
fort, bij lichte tot matige zeegang.

De manwijzing van de spoed indicator op de brug is te herlei-
den tot de werkelijke spoedhoek.

Aan de hand van de spoedhoek, snelheid van het vaartuig en
toerental van de schroef kan nu de stuwkracht van de schroef
worden berekend.

De gemiddelde haal~ en viersnelheid wordt verkregen door de
tijdsduur van het halen respectievelijk vieren van een bepaalde
vislijnlengte -(in dit geval 400 meter) te meten.

Dit is een gemiddelde snelheid, daar er tijdens halen en vieren
ook met de controller geschakeld wordt en de vislijnsnelheid
hierdoor varieert.

Semen met de gemiddelde vislijnbelasting kan nu het gemiddelde

" afgegeven vermogen van de lier berekend worden.

Verklaring van de registraties (figuur 3 en 4).

De vertikale schaal geeft de vislijnbelasting in tonf weer.
Op de horizontale schaal komt &6n schamldeel overeen met
één minuut meettijd.

De registratie moet van rechts naar links gellezen worien.
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Uit de alfabetische lijsten . in de figuren blijkt het verloop
van de handelingen tijdens het halen en vieren.

Bespreking en verwerking van de gegevens.

Gedurende deze reis zijn in totaal 18 trekken gedaan.
Hiervan werden de registraties van het halen en vieren van

twee trekken in dit rapport nader besproken en uitgewerkt.

Trek 8 Sfiggur 3).

In deze figuur is de trekkracht in de vislijn bij het halen

van trek 8 en het vieren van trek 9 weergegeven, )
Dit halen en vieren is gebeurd onder normale bedrijfsomstan-
digheden, zoals die azn boord van een trawler met verstelbare

schroef zouden plastsvinden.

Het verloop van de vislijnbelasting bij het halen is nu als
volgt:

Aenvankelijk neemt de belasting van de vislijn af ten gevolge
van het terugnemen van de spoed en de afnemende snelheid van
het schip (A).

Qok speelt de vormverandering van het net een rol.

Na verloop van tijd neemt de belasting in de vislijn weer toe,
daar de vislijn steeds meer vertikaal gaat stman,

Deze belastingstoename gaat door tot dat de lijnsnelheid ver-
laagd wordt (D) omdat de visborden boven water komen en uitge-
sloten moeten worden.

Dan volgt het uitsluiten van de visborden (E-F-G) en vervolgens

het halen van de voorlopers, welke in dit geval ook op de vislijn
trommels. gewonden worden.

Over de periode van het halen van de vislijnen (A-C) valt het
volgende op te merken:

De gemiddelde vislijnbelasting tijdens het halen is hier ca.

3300 kgf per vislijn; de tijdsduur ca. 5,5 minuut.

Bij een gehaalde lijnlengte tussen A en C van 400 meter geeft dit

een gemiddelde 1ijnsnelheid van 490 w 73 m/min.
545
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Het vermogen van de liermotor (Pw) wordt berekend met de formules
py » haslsnelneid (m/hin) x totale trekkracht (kef) pp ’

60 x 75 x rendement ( lier en schijven)
Indien het rendemgnt van de lier te samen met de schigven op 0.75
gesteld wordt, 13 in d1t geval het afgegeven vermogen van de
liermotors .
| Pw = 73 x (2 x 3300) = 143 PXK
60 x 75 x 0475
De Ve;mbgensberekening van het halen van de voorlopers (H-M) is

in deze trek niet nauwkeurig genoeg daar er gedurende deze periode
‘veel met de controller geschakeld is. '

ek 9 (figuur

Vieren.

sy e i

Het vieren van de 100~meter voorlopers (OmP) in trek 9 vergt ca.
241 mlnuut. zodat de gemiddelde viersnelheid % 100 = 37m/min is,
DPe 400 meter vislijn wordt in ca. 3,5 minuut u1tgev1erd (5-2),

de gemiddelde viersnelheid is dan %Q% = 11% m/min,
S )

,Bezé hogere viersnelheid wordt veroorzaakt door de snelheidstoe~
name van het schip ( hogere snoed en toerental). |

De totale tijdsduur van het halen blj trek 8 is ca, 10 mlnuten

" en de totale viertijd van trek 9 is hier ca, 8 minuten,

Trek 17 (figuur 4)
Om de situatie aan boord van de kotters met een vaste schroef te

simuleren,'heeft men bij deze trék de spoed in de visstand laten
istaan en het toerental tot 60% vermindert ( 150 omw/min).j
 Be.periode tussen A en C geeft de trekkracht bij het halenm in e
" vislijnen weer. Ook hier treedt bij het halen aanvankelijk een
verlaging in de vislijnbelasting op, waarna deze aan het einde

~ van het halen weer‘toeneemt.

nr tijdsduur bij het halen is ca, 6,2 minuut.. De lijnsnelheid
vordt dan é** = 65 m/min,

Tijdens het halen van de vislijnen is de gemiddelde vislijne
K'belasting'ca. 3900 kgf per vislijn.
 Het afgegeven vermogen ven de liermotor is dan

Pv 65 x (2 x 3900) o
T‘vJéﬂx%xQ.'?E - 150 ¥




De berekende stuwkracht van de schroef is bij het halen van de
vislijnen ca. 5700 kgf. Na het halen van de vislijnen volgt het
uitsluiten van de visborden (D-F) waarna de haal-periode van de
voorlopers begint (G-J). Het halen van de voorlopers gebeurt nu
in ca., 1,7 minuut.

100

Dit geeft een lijnsnelheid van 7" 59 m/min. De gemiddelde
1 4

belasting van de voorlopers is tijdens het halen ca. 1200 kgf,

zodat het vermogen dat de liermoitor moet leveren ca, €0 : 7? ; gzgg

= 42 PK is.

Gemiddelde waarden over deze reis.

Indien de gemiddelde haalsnelheid van de vislijnen over alle
trekken van deze reis berekend wordt, is deze ca. 70 m/min,

De gemiddelde lierbelasting is bij begin halen van de vislijnen
ca. 6300 kgf en bij einde halen ca. 7200 kgf.

De gemiddelde lierbelasting over de gehele periode van het halen
van de vislijnen is dan ca. 6750 kgf.

Weer rekening houdend met een rendement van 0,75 moet de liermotor

6750 x 70 -
een vermogen van 60x75%0. 75 140 PK geleverd hebben.

Nabeschouwing.

Uit beide besproken trekken valt te konkluderen dat er in wezen
wveinig verschil is in vermogen, trekkracht en haalsnelheid wvan de
lier, tussen de situatie met een verstelbare schroef (figuur 3) en
vaste schroef met een variabel toerental (figuur 4).

Uit deze metingen is gebleken dat bij het vissen met een hoog
openend grondnet, dat geschikt is voor een voortstuwingsvermogen
van 1000 tot 1200 PK, in dit geval een liermotor van ca, 140 PK
voldoende is. De reduktie van de lier moet dusdanig zijn dat een
gemiddelde haalsnelheid van ca. 70 m/min bereikt kan worden.

Uit metingen op kotters, met een vergelijkbaar voortstuwingsvermogen
is gebleken dat een liermotorvermogen van ca. 140 PK ook voor de
boomkorvisserij voldoende is.

De gemiddelde haalsnelheid bij deze visserij moet echter ca. 35 m/min
zijn. Hieruit blijkt dus, dat in principe hetzelfde liervermogen

van 140 PK voor beide visserijmethoden voldoende zou zijn.

De haalsnelheid bij de trawlvisserij moet echter ca. 2 x 2o groot




ziin ale die Bij de boomkorvisseri].
Het is mogelijk om dit op té vancen door de boomkorviss-rij met
dubbel ingeschoren lijnen te gaan beoefenen.

Hierdoor wordt de lijnsnelheid gehalveéerd en de trekkracht ver-
dubbeld., Ben vermogen van 140 PK aan de lier, voor éen 1000 tot
1200 PK kotter, is echter niet in alle gevallen geschikt om dese
beide visserijmethoden te kunnen uitcefenen, daar dit varmoger mede

afhankeliik is van de liermotor karakteristiek en de afmetingen van

de vislijntrommels,

De 4fdzling Technisch Onderzoek is in stzst om een volledige
prognose te maken wat betreft de prestaties van de vislier-

en de voortstuwingsingtallatie en hun onderlinge wisselwerking.
. bS] o]

IJMUIDEN, 19 maart 1974.
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spreiding.

Hoogte Scheerbord 70X90cm
in schuine stand op hoek vaa

bovennok bevestigd voor
opwaartse en zijdelingse

Schematische Voorstelling
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Bemaming  Opgebouwd Vistuig van Net met Zijstukken FIGUUR 1

Behoort bij

Nettekening A"-519.

TECHNISCH VISSERYONDERZOEK

Schaal

AUTEURSRECHT VOORBEHOUDEN
VOLGENS DE WET.

Gecontroleerd

Formaat

As 571

Geatekend W Toet,

Datum: 29-5-1972

Rangschikmerk 72 - A-05~12-31
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