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ORK: Veiligheidsbenadering

“Voor regionale waterkeringen houden we vast aan 
de huidige, overzichtelijke en goed toepasbare 
methodiek. De lopende toets- en 
verbeterprogramma’s worden dus voortgezet. 
Tegelijk onderzoeken we in de periode 2017 – 2023 
welke voor- en nadelen het waterveiligheidsbeleid 
voor primaire waterkeringen heeft voor de 
veiligheidsbenadering van de regionale 
waterkeringen. Dit gebeurt door het uitvoeren van 
pilots.”



Pilot Heerhugowaard: ligging



Pilot Heerhugowaard: topografie



Pilot Heerhugowaard:
boezemkeringen (totaalbeeld)



Pilot Heerhugowaard:
boezemkeringen (detail 1)



Pilot Heerhugowaard:
boezemkeringen (detail 2)



Pilot Heerhugowaard:
boezemkeringen (detail 3)



Pilot Heerhugowaard: 
maaiveldhoogten



Pilot Heerhugowaard: 
boezemstelsels



Pilot Heerhugowaard: 
overstromingssimulaties



Pilot Heerhugowaard: normering



Pilot Heerhugowaard: 
veiligheidsanalyse:

1. Systematisch kade-onderzoek

1993 1993
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1. Systematisch kade-onderzoek

1981
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2. Toetsen op veiligheid

2008 2010 2015



Pilot Heerhugowaard: 
veiligheidsanalyse:

2. Toetsen op veiligheid

2014: meer dan 15 km afgekeurd



Pilot Heerhugowaard: 
veiligheidsanalyse:

2. Toetsen op veiligheid

Al uitgevoerde maatregelen
vanwege verbeteren
binnenwaartse stabiliteit (STBI)



Pilot Heerhugowaard: 
veiligheidsanalyse:

3. Overstromingsrisicobenadering

2015 2015
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Pilot Heerhugowaard: 
veiligheidsanalyse:

3. Overstromingsrisicobenadering
• De overstromingsrisicobenadering is goed toepasbaar 

voor regionale keringen.
• De overstromingsrisicobenadering geeft inzicht in de 

effectiviteit van veiligheidsinvesteringen.
• Het geringe verschil tussen de dagelijkse en extreme 

waterstanden op de boezem biedt de mogelijkheid om 
de faalkansen aan te passen met bewezen sterkte. 
Dit is het eenvoudigst toepasbaar voor Overlopen-
overslag en voor Piping.

• De berekende faalkansen voor Instabiliteit binnentalud 
worden voornamelijk bepaald door onzekerheid in de 
sterkte-eigenschappen van de grondlagen en door 
onzekerheid over de ligging van het freatisch vlak.



Pilot Heerhugowaard: 
veiligheidsanalyse:

3. Overstromingsrisicobenadering
• Meenemen van verkeersbelasting beïnvloedt de 

faalkans voor Instabiliteit binnentalud zeer ongunstig. 
Aanbevolen is om dit uitgangspunt ter discussie te 
stellen.



Pilot Heerhugowaard: 
veiligheidsanalyse:

Samenvatting
• Systematisch kade-onderzoek (COW-TAW):

Geen opgave.
• Toetsen op veiligheid (Hollands Noorderkwartier):

Meer dan 15 km afgekeurd, vanwege Instabiliteit 
binnenwaarts en/of Instabiliteit buitenwaarts.

• Overstromingsrisicobenadering (TU Delft):
– Aandachtspunten binnen twee trajecten (totale lengte: 

orde 10 km).
– Behalve Instabiliteit binnenwaarts vormt ook Piping een 

aandachtspunt.
– Mogelijkheden voor verfijnen resultaat (bewezen sterkte, 

schrappen verkeersbelasting).



Workshopvragen

1. Wat zijn aandachtspunten voor het 
vervolg?

2. Wat is de behoefte aan verdere 
verdieping?

3. Hoe vertalen we een en ander in 
onderzoeksvragen voor de pilot 
Heerhugowaard?


