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1 INLEIDING.

Als gevolg van de maatschappelijke en politieke ontwikkelingen in Nederland en de EEG zien
we veranderingen optreden in de boomkorvisserij, in het bijzonder met betrekking tot de
veiligheid-, arbeidsomstandigheden- en milieu-aspecten. De samenleving stelt steeds hogere
eisen aan het product vis, maar ook aan het milieu en welzijn van mens en dier. Omdat buiten
het RIVO-TO geen georganiseerde visserijtechnische kennis/ervaring aanwezig is, wordt
door de afdeling TO toegepast onderzoek op deze punten verricht. Enerzijds op eigen
initiatief (RIVO, bedrijfsleven) en anderzijds uitgenodigd voor inbreng van de specificke
deskundigheid bij projecten van derden (ministeries, universiteiten, (inter)nationale
werkgroepen).

In dit rapport wordt anno 1990 een stand van zaken gegeven door middel van bundeling van
diverse publicaties in (inter)nationale vakbladen (RIVO, TU Delft) met betrekking tot de
veiligheid-, arbeidsomstandigheden- en milieu-aspecten in de kottervisserij. Het uiteindelijke
doel is een integratie van de verschillende deelaspecten in het ontwerp en de bouw van een
"KOTTER 2000" (2000 pk, jaar 2000). Echter hiervoor is een betere samenwerking
tussen (visserij)onderzoekers, bedrijfsleven en ministeries vereist. Omdat voor de
Nederlandse visserij niet het wiel uitgevonden behoeft te worden, is samenwerking met de
buitenlandse visserij-instituten een gezond uitgangspunt (Europa zonder grenzen).

Na het op grote schaal verspreiden van dit rapport, ligt het in de bedoeling eind 1990 een
Arbodag te organiseren, waarop vele betrokkenen vanuit verschillende invalshoeken met
elkaar kunnen discusseren. Vervolgens zal in internationaal verband door het RIVO actief

deelgenomen worden aan internationale symposia, met name in het EEG-veiligheidsjaar
1991-1992.



2 VERANDERENDE ONTWERP- EN KOTTERVISSERIJ-UITGANGSPUNTEN.

- Artikel Visserijnieuws 9 (46): 3-5, 1989.
- Artikel Visserijnieuws 9 (16): 4, 1989.

Samenvatting.

Jarenlang is in de Nederlandse zeevisserij gebouwd volgens de ontwerp/bouwmethode van
vergelijkingsschepen en was (semi)seriebouw meer regel dan uitzondering.

Echter eind tachtiger jaren liggen een drietal factoren ten grondslag aan de veranderende
ontwerpuitgangspunten voor vissersvaartuigen.

Ten eerste de aangescherpte EEG- en nationale visserijverordeningen, waardoor de
reder/schipper-eigenaar voor de uitdaging staat om binnen de sterk gereguleerde en
gecontroleerde vangstmogelijkheden zo rendabel mogelijk te vissen (technisch-economische
ontwerpberekeningen).

De tweede factor is de invloed van de Arbeidsomstandighedenwet (Arbo), die ook in 1992
naar aller verwachting voor zeegaande vissersvaartuigen van kracht zal worden. Zo zullen er
o.a. eisen met betrekking tot de geluids- en versnellingenniveaus geformuleerd worden en
gaat een productaansprakelijkheid niet alleen voor aan boord geplaatste machines gelden,
maar ook voor het complete product vissersvaartuig.

De derde factor heeft betrekking op de (visserij)milieu-aspecten.In hoeverre draagt de
zeevisserij bij in het vervuilen, c.q. verstoren van het mariene milieu, enerzijds door de
actieve visserijmethoden en anderzijds door uitstoot en/of overboord zetten van
milieubelastende stoffen.

Deze factoren leiden onvermijdelijk tot het toepassen van een nieuwe scheepsontwerp-
methode in de visserij, t.w. de ontwerpspiraal oftewel de iteratieve scheepsontwerpmethode.
Waarbij alle groepen van ontwerpeisen, inclusief veiligheid, Arbo en milieu, even zwaar
meewegen in het uiteindelijk ontwerp.
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‘Yeranderende
ontwerp-uitgangspunten
boomkorkotters

Het ontwerp en de bouw van Nedertandse vissersvaariuipen
is jareplang ecen ambachielijke bezigheid peweest, waarbij
introduktie van nicowe technieken niet pemeden werd. Uil-
gangspunt was veelal vangstvergroting en als schipper-cige-

naar koploper zijn en blijven.

Scheepsbouwkundige innovaties en oplimalisaties werden ge-
reserveesd ontvangen, omdat boven alles op safe gespeeld
mdest worden in verband met vangsi-efficiéntie en het vele

skechte weer op de Noordzee.
De omwerpmethode van vng:hr

Ir. F.A. Yeensira

i vinden met dezelfde installatics
en witrusting,

Meer door verbeiering van de
vismethode - e vistuigen
{meervangsien) dan door scheeps-

pvun] i dc karakieristicke ons-

nphepen en
w 23 erdyj regel. Overkapacien en
danjoor cen tocnemende over-

geweest, waadij
dke werf uit konkusrentic overwe-
prgen nch met cigen innovatics

henbssegelgeving, maar ook rader-  wil probleren. Daarbij komt dat &1
by homende m;cvingmet betrek-  geen  enkele  schecpsbouw- ea
\ing tot de arb dighed sch k is waarbi) de ge-

cn lien, dwingen de pommclc
opdrachigevers en ontwerpers tot
sermicrende  ontwerp-uitgangs-
Funten met een ijbehorende

bnnku zoveel vergelijkingsmaten-
a3l 1en aanzien van de vasende ¢n
vissende prestaties beeht als in de
visserij, immers men s100mi met

Acuwe omwerpmethode, de ont-

werprprraal,

dere schepen wt en thuis en
houdy clkaas siesk in de gaten op

{ ot & L4
door proiese vangsien peCompen-
wud. mede dmlm; an de ml ea

visver

strie (tocgevoegde vmtde cind-
produkizn) en cen gocd georgani-
seerde internationasl genichie vis-
handel (hoge prijzen).

Yeranderende ontwerp-uit-
gangspunten/ontwerpme-
thode

Met betsekking 1ot de operati~
oncle tisen Bjn er heden wen da;c

De reders- c.q schipper-tigenaar-
‘munnombmncndeuakge

leid. Hoe dit er voor de visserij
sekior wit 23l Ben, laat si3an voor

sence visver

de visgronden. cen tweeta) Blioren a0 wijzen fecrde  en gel de 2ecgaande vi igen, is

. De coifficienten-, icratie- en  die de onbwerp-uitgangsp vangstmogelijkheden 20 rendabed 1 nog kofSedik kijken. In

Bestaande ontwerp-uitgangs- hematische pmethod voor ig mogelifk te vissenVoor nicuw-  jedes geval zal cen bedrijfstak, die
punien/ontwerpmethode uelfen we tot nu in de Nederlandse  sterk doen d bouw is daarmee cen techno-ck-  voortdusend geconfronteerd wordt
visserij dan 0OK micY 2am, masr De le Blior wordt pevormd  onomische ontwerpbenadering een  met ecn verslechterend (marien)

De \anlmm e de bijbeho- voonldoov deqmnnp—zaom- door de aangescherple EG en  cssentiée) omtwerpkrilesivm  ge-  miliew, zich ook 2eif alle 20rg moe-
Naties be- v zjn deze 2a-  Pationale visserij-verorderingen. - worden. Aan de opbrengsienkant  ten maken om dit miliew vanwege

akn in hoofdzask de layost en kem asn het veranderen, Doordat de Nedeslandse weevisse- 23} 20wel voor nicuwbouw ah de  haar bedrijfsvoering op 2ee piet
van  boomkorkotiers. In 1abel ) ‘B de Oniwerp-  A)-problematick X L d de viool hat nodipe  cvencens te verstoren. Ecn 2o groot

wrrusing
Omdat e Nederlandse kotiervis-
scri) gen grote rederijen met meer-
itere schepen kent, is een ontwerp-
aldeling & poouha)igc
benadering nict

De (sch-ppc!)n;awm bcbbcn
veels! een B

vilgangspunten” 2ijn de delangs
rijkste OnIwerp-uitgangspunten -
mengeval; onderverdecld in ont-
werpensen (gebruiker) en ontwerp-
knitens {ontwerper).

Tabel ) - B J

T L
wordt 3oor ech jarenlange oneven-
wichtige verhouding van 1otale
vangstkapaciteit versus vangsi-mo~
getigkheden, is ez vitgaande van het

EG-visserijbeleid (1983) een nati-

ontwerp-nitpa

r:lwc--'»-vm'cmw:rf.d.k\w;b
2<a 30 og inbouwwerf; waarbij
asko'y, betimmeringen ¢en diverse
scheepsinstallaties aan derden wor-
dea uithesteed. De iarkchiing en
sitruszing geschiedt in nauw over-
leg met de schipper. Uitgebreide
Souwbestekken met bouw-toezicht
van &erden kwam in deze sekior
rauwehjis voor, athoewel dit door

Nederlandse zeegaande vissersvaartuigen

Progamma van Elsen

Ontwerperiteris

Reder/schipperseisen
¢ <

mirede van betaalb: |

»

P {sch
T, ld\.uvmcyk:rx kosxtn-
specibkaues) ab snel achierhaald is.

3n e xouersekior 2ijn de wensen
san de hipper ten asnzien van
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2en o duidelijke zak, wasrmee
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* vekioachicn

« lervermogen

* schroefvenmogen

~ akte v

Behandeling vistuigen
« gickenportalmasiea)
* dekwerhtuigen
* dcklayout
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= e van CChai i omtischng.
- vervhalffabilosn/cimlprodukien -
* deklayou (Neaibibicin)
Vishonservering
- mewrode (kocllicpvrics)
= koclvicsinsallaie

vigruiminboud
Vistossen {c.g. Jaden)

moelm pebeuren om een 20 hoog
mogehijke qu:voc;de waarde 2an

mogehijke beperking van het ener-
gievesbruik {emissie vt:bnndmp-

werp-uitgangspunten vindt ¢f mo-
mentee) een herbeschouwing plaas
van het ontwerp van de Nedes-
landse vissersvaanvigen, vooral het
Xotterontwerp.
l» pl.\au van de )umlmge (se-
b en sch groung
worden de IOCREPOMEN ORIWETper-
sen iteratief afgewogen, inkhusief
bet arbeidsomstandipheden aspekt
Dankzj het ook voor de kleinere
werven en ontwerpburo’s beschik-
baar njn van scheepsbouwpro-

de ;rondslol vis te lumncn geven, stoffen, brandstofk ) voor g {pc’s), vinden er meer
0.2, door diversif e de tocp isproduktie zow  berck plaats alvorens er ge-
lisatic van de visverwesking aan  hieraan kuanes bijdragen, 02 bouwd wordt,

boord. door een miliev-vriendelijke Imlu Zowe} aan de ontweip- ab g

De 2¢ fakior dic de omwerp-  van diesdd n, s bruikerskant zien we een i

vitgangspunien verandert is de in-  dicken en con optimalisering van  van jarenlange ervaring (ouwdeee
vioed van de Arbuwet, vooruitlo-  de inzel van vissenj-eenhed: 2 i) met goed opgeleide
pend op de regelgeving in 1992 ln tabel 2 ‘Veranderende om-  jonge scheep pers en vissers.
{ook voor vis igen), maar p-uil D * Zijn de ope- Omdc mwstcnngskostm cnex-
ook door de ende eisen van Je beperkingen P

de bemanningsleden voor betere  voor zover betrekking bcbbcud op wordt er bqvoorbe:ld knitisch naar
arbeids-omstandigheden 2an  deontwerp-uitgangspunien vande  de  schecpsvormen, scheepskon-
boord. boomkorkosters. strukiies en tocpassing van energie-

Voluit staat de Arbowet voor-

Arbeidsomstandighedenwet,  die
een aantal oude wetten, inklusicf
de Yaligheidswet (1934), gaat ver-
vangen. De Arbowel wordt in 4
fasen ingevoerd. Yerwacht wordt
dat hel nog cen paar jaar 23) duren
voor de picuwe wet in haar gebect
van kracht is (1992). Op | janvan
198) is de cerstc fase van stant

Ontwerpspiraal/iteratieve
ontwerpmethode

Vanuit concurrentic-overwegin-
gen en door de veranderende onte

besparingskoncepien  gekeken,
waarbij z¢lfs cen enkeling overgaas
ot scheeps-modelproeven in de
sleeptank te Wageningen (Marin)
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* Het it niet de oersie moal dot de SCH 108 ‘Bocier” wast kwam te zitien. 8egin sachiiger jaren liep het schip
bij terlond ol cen keer op de klippen, met fikse plaatschade it gevoly

Voormalige Hollandse
hektrawler gestrand

LERWICK—De Nigeriaanse
klondyker ‘Azv’, de voorma-
tige SCH 106 *Bocier’ van de
Scheveningse rederij Jaczon,
s viak voor de haveningang
van Lerwick {Breiwick Bay)
bij een 2waar vithalende wind
gestrand. De trawler had 8
zeelui en 33 man benedendeks
fabriekspersoneel aan boord.

Hoewel de bemanning geen ge-
vaar licp, werd het merendect van
het benedendeks personect doos de
seddingboot van Lerwick uit voor-
20rg van boord gehaald. Ecn lokale
havensleper wist de ‘Azu” dezelfde
avond nog. in samenwerking met
de seddingboor, viut te knjgen bij
hoog watcr. In de haven van Ler-
wick werd het schip onderzocht op
eventucle schade onder de waler-

lijn.

De *Aru® kon korte 1ijd Jater de¢
pelagische  Schotse  vissersvioot
weer opzocken om haar werk-
aamheden, het opkopen, in volle
2ec overslaan e verwerken van
vangsien van kicine lokale vissers,
1e hervalien.
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Veranderende
ontwerp-uitgangspunten
boomkorkotters

Toch als men w4 cen nicuw
kosterontwerp wil komen, waarin
de  veranderende  ontwerp-uit-

gegaan wordea of aan dec ontwes-
peisen is voldaan, of in welke
richting en in welke mate de be-

gangspunien geheel tot 2ijn recht  ginwaarden  veranderd  mocten
komen, zal een nicuwe ontwerp-  worden (iteratic).
hode in de vissenj geh d Besckeni en  ich

mocten gaan worden: de ontwerp-
spiraal de iteratieve scheepsont-
werpmethode (Bguur 1)
Een methode die zowel voor
nicuwe als bestaande scheepsivpen
gedruikt wordt

Deze methode houdt in dat de
belangnijkste groepen van oniwerp-
gegevens — vasigelegd in de sek-
10ren van de ontwerpspiradl— 1)
gekozen kunnen worden. Door
stapsgewijze berckeningen e het

4

er 3 van {3 n
(rechtsom drasiend in de omuup~
spiraal, beginnend bij de visserij-
methode{n) Xan voondurend na-

kunnen naar verkiezing mw'ol
minder  nauwkeurg  vitgevoerd
worden.  De  nauwkeunigheid
neemt toe bij het aantal vitgevoerde
ficraties (van buiten naar binnen
draaicn van de ontwerpspiraal).
Allecn op deze wijze kan men de
verschillende groepen van ontwer-
peisen {sckioren ontwerpspiraal)
gocd onderling  afwegen, zodat
duurdere en altijd slechiere ad-hoc
{achieraf) ontwerpbeslissingen nict

Figuwr }

greerd kotter-ontwerp (safety in-
1egrated beamtrawler design).

n de RIVO filosofic zijn
kosten/baten verbeterende inno-
vaties ¢n cen integrale ontwerp-
aanpak mct betrckking tor de
veiligheid ¢n arbeids-omstandig-
heden aspekien de ontwerp-uit-
gangsp voor de hedend.
Nederlandse zecvisserij.

Via dicpte- en speerpuntstudies
zijn de empirische vissenjtechnie-
ken nog op vele onderdclen te
verbeteren, Zoals elk  scheeps-
bouwkundig ontwerper weel, zijn
teveel ontwerp ] in één

Stork met
nieuwe pomp

De scheepvaart kan vanaf an beschikken over een nicuw type
pomp. Stork Standaard Pompen Nederland introduceert op
basis van vele joren ervaring met het ontwerpen, fabriceren
en onderhouden van xelfaanzuipende pompen de Fre-flow
pomp. De Fre-flow pomp kent een breed foepassingsgebied.
Zo kan deze pomp dienen llsletw- dekwas-, algemene dienst-

, beladi brandblus- en ballastpomp, maar ook als pomp
vooc het koeku van de molor. De maximale capaciteit is 170
m3/h, terwijl de maximale opvoerhoogte 83 m bedrasgt, De

Fre-Now pomp kaa zonder toezicht werken.

De Fre-low is leverbaar in gic-
tijzer, brons en soestviy sual, Er

Aan de "monobloc” uitvoering kan
cen standaard JEC Nensmotor woc-

lucht) 2angevoerd. In de por
wasicr worden vioeistof
gemengd, Het mengsel wor
ven in d¢ pomphuis gect
Het gas ontwijkt in de peryd
terwijl de vioaistol recire
Aanzuighoogien 1ot ruim 7
worden  mocileloos  grread
Bij dit principe van elfaany
wordt geen pebruik gemasi
een sepansle zuigpomp of 1
delen.

Yoor de cersie inbedrijfu
words het pomphuis binmal
vuld met viocistol. Her sp
ontwerp van de Fre-flow voar
het lecgheveien van de pow
het stilzetten, zodat  vold
viocistof achterblijt voor de
gende stant.

8i) soongelijke pompen «
ber leeghevelen voorkomen
cen terugslaghlep van flexibet
teriaal in de pompintaat. D
vorm van het pomphuis van de
flow tc optimaliscren kon
serugslagklep  vervallen. U
breide tesien en duurproeven oo
verschillende conditics, waaror
schuine opsielling van de po
hebben de betrouwbaarheid var
pomp aangetoond,

De Fre-flow pomp is ontwor
voor zware belastingen. Er is
kening gehouden mel cen 2w
hgmng mspccuc- en reinigi

ijn verschillende soosien gy
liscerde asafdichtingen mogelijk.
De pompen kunnen worden gele-
verd met electro-, diesel- en ben-
zninemotoren, Voorts kan een keuze
worden gemaake tussen ecn vasic
opsicling of cen verphatsbare vit-
voesing. Deze lastsie uitvoering is
leverbaar op cen tweewiclig wa-
gentje. De Fre-flow kan direct of
via V- worden

d
ven.

den g d. L

uuvocrm; biedt het voovdcd van
compacte bouwwijze met behoud
van vrijherd van motorkeuze.

Zelfaanzuigende werking

Dx x¢lfaanzuigende werking van
de pomp berust op het injectie-
principe. De pomp wordt éénmalig
gevuld met viocistof. Tijdens het

igp wordt gas (bijv.

peningen en cen separate ol
mer om ‘e voorkomen dat de
afdichting sijdens
aanzuigproces  kaa  drooglop
Door vitwisselbare slijideien in
pomp op te nemen is het rendem
n3 lang gebruik en de daarr
gepaard gaande slijlage weer
een voudige wijze, met genr
kosten, naar het oorspronkelijh .
¥eau terug 1e brengen.

Magnavox met nieuwe
GPS-ontvanger-technologie

Het eerste kwartaal van 1990
zal Magnavox een nicuwe se-
rie GPS-ontvangers introdu-
ceren welke een nieuwe fase
inluiden in GPS ontvangst-

technieken.

sch P V“_ A, e -~ sk b

Daarom heclt het RIVO gekozen
vOOf ecn sapsgewijzc aanpak en
samenwerking met andere onder-
zock- en onderwijsinstituien met
betrekking tot scheepstechnische
onderwerpen waar reeds veel ex-
pentise in huis is, echier 101 pu t0¢
zonder cen sysic-matische visserij-
inbseng, lets wat heden ten dage
wel nodig s, wil de Nederlandse
visserij och ook binncn de EG

Magnavox-USA, in Nederland
vertegenwoordigd door INA is
reeds sedert 1960 betrokken bij de
ontwikkeling van guvanctcrde ap-
P voor satelt -
tie- en navigatic.

De nicuwe apparatusr omvat
ondermeer cen GPS-module om
bestaande Magnavox transitsatch-
fict navigatic-ontvangers van het
type MX4102 1c transformeren
n3ar een gecombineerde transit/
GPS ontvanger. Van de MX4102
zijn et wereldwijd 22000 in gebruik
waarvan cmige honderdentin Ne-
derland,

Magnavox MX4102 gebruikers
worden hicrdoor in staat pesteld
om een optimasl gebruik te maken
van beide wereldwild werkende

meer nodig zijn. Vooral met be-  konkusrescnd  kunnen  blijven
trekking tot de micuwe ontwerpet-  handhaven,
sen van arbeidsomstan-digheden,  Enkele aspekicn van het RIVO
leidend 10t cen veiligheid geinte-  scheepsbouwkundig  onderzock
zijn:
Yssstimethoden ~ techno-cconomische uutwerpstu-
visgronden dics (diepvricsirawlers)

i - investerings- en exploitatickosten-
verlaging (her-ontwerp en energic-
besparing kotiers)

- vailigheid e arhei dig:
heden (geluidnivo’s bmg lay-out cn
dek bay-oumt kowersy

- brandsiofk walilcitcn en milicube-
lasting (kotters).

Yacgkapachiclt
visrdmeninhoud
hosl-, wies-
voorraden / gevachion
stabliltelt / trim

Owiwerpapirss] boomhorkotters

Giterstieve schetprentwerpmeihode)

Yoor meer informatie en/of decl-
name kan kontaki worden oppe-
nomen met dc Afdcling Technisch
Onderzock van het RIVO,
muiden.

Adverteren?

=

070-524241

satellics igatic systemen gedu-
sede  de  overgansperiode  van
Transit naar GPS.

De achterstand in het GPS pro-
s N de vitbreiding
van het Transit systeem, hebben
cen markt gocrederd voor het Mag-
navox dual saiclliet systeem. Vol-
gens de VS-Airforce 2a) half 1991
cen continue, wercldwijde GPS
dekking beschikbasy zijn, terwipt
het systeem in 1993 volledig drie-
dimensionas! zal werken. Intussen
23! het GPS sysicem onderhevip

tige positicbepaling. Ondeslinge sa-
tellictbaan alstanden njn
regelmatiger dan ooit te voren
waardoor de grote tijdintervallen
tussen twee opeenvolgende satel-
lictposities op lage breedien wor-
den geminiseerd. Naast de regel-
matiger sathietbaan afstanden is de
positienauwkeurigheid  verbeterd
10t 20’ 20 meies RMS voor ge-
combineerde  ontvangers.  Naar
wordt verwacht 2l Transit tot ¢ind
1996 beschikbaar blijven. Er zijn
momenteel 7 Transit sateilicten in
ruimtelijke baan in reserve, welke
indicn nodig kunnca worden aan-
geschakeld, Het nicuwe Magnavox
dual-satellict-sysicem bieds een be-
langrijk voordeet voor de gebruikes
ten opuchie van de alleen wer-
kende GPS ontvangers. Er wordt
ononderbroken navigatie mogelijk
gemaakt pedurende perioden van

ontbrekende GPS dekking, wa
neer bet systeem autlumatim b o
rugvalt op het Transit sysicem o
het nict gegist bestek tussen satell
posities. Nadere inlichtingen ie ve:
krijgen by INA Ronerdam (010
4330711)

ADVERTEREN
N
VISSERUNIEUYS
=
054

Veel nieuws bij
Radio Zeeland

Tijdens de Europort ‘89 zal
Radio -Zeeland haar tacho-
graal presenteren.  Yerder
voor de visserij de R70 en R80
radar series van Rahtheon,
alsmede de aanverwante pro-
dukten van dit fabrikaat.

Nicuw by Radio Zecland zijn de

2ijn aan testperiodes, waardoor on-  Leab navigators die. werkend op

derbrekingen of minder k het Deveasy de nodige 20

rige positic bepatingen kunncn op-  kerheid geven, speciaal op plaatsen

treden. waar vele andere navigaion het
Het sinds 1960 werkende Tramsis  laten afweren!

systeem blijh e u.mgkmk dd- De Furuno nast qun' miu, P

Finm beaden pesmale .o

R R

het afgclopen scizoen, als snchu
leverbare en gocdgekeurde rivier
rasierscan fadar kunncn bowijzen.
Mocht u cen sanschal overwegen
maar twijfclde v nog 2an de beeld-
kwalischt of bedrijfszekerheid?

Een 1uimn asntal collegs’s in de
mosschiecior gingen @ reeds voor
“de radat B reeds uit de doom
gekeken”.

Ter completering van het radase
pakker viadt men bij Radio Zee-
tand in stand E 312 ook aluminium
rdarklapmasten  tepen  soherpe



PAGINA 4

VISSEHIINIEUWS

2V APHIL VRS

Wereldsymposiu

vistuigen en vissersvaartuigen >....

door ir. FA. Yeenstra (RIVO)

Na 18 jaar werd er voor bet cerst sinds Reijkjavik (1970)
weer een wereldvisserijsymposium gehouden. Ditmaal in St.
Joha’s-Newloundland, Canada, van 21-24 november 1988.
Visserijonderzoekers en bedrijfsleven uil mees dan 40 landen
discussieerden tezamen met Canadese vissers over verschil-
lende onderwerpen, vooral Ien aanzien van de visserij-tech-
nische ontwikkelingen voor de komende jaren.

Yoor Nederland was ondermeer
RIVO, Aldeling Technisch Ondet-
z0¢k, aanwezig met enernjds een
lening over de ontwikkeling van &2
grole mazennctien in de Neder-
landse diepeeevissery) (Jr. B. van
Maslen) en anderzijds met ecn le-
ng over de scheepsakoestick 2an
boord van middelgrote  Neder-
landse vissersvaartuigen (Ir. F.A.
Yeenstra). Yan alle kezingen (on-
geveer 100 papers) en bijdngen
{oageveer 100 poster-abstracts) za)

fectieve rawl behoeft nict altijd in
een ander visgebied even eBectief
te Bjn.

Optimaliseren

Albocwel de olicprijs momentee)
2cer gunstig is, blijft het optima-
lisezen van vistuigen en schepea
met bewrekking 108 het enerpiede-
spasende aspect de nodige aan-
dacht vergen. Enerzijds omdat bet
actief vissen op zee cen 28 encr-
pic-intensieve vorm van voedsel-

midden 1989 een bock verschij
Yoorudopend hierop cen konte sa-
menvatting van de belangrijksie
onderwerpen en onderzocktrends
voor de komende jaren.

Onderwerpen

Overbevissing van de vele com-
meroitle visbestanden in de wereld-
ccen en oceanen maken cen ber-

8 en anderzijds om bin-
bet gegeven van
gsibeperkingen de cxploitat
kosten zoveel mogelijk te verlagen.
Bij cen knitische oniwerpbeschow-
wing ljken ook voor de Neder-
landse vissenj aanzienlijke bespa-
ringen te sealiseren. Technisch-
economische analyses en toepas-
sing van de computes worden hier-
bij als onmisbaar bachou\vd:

P

nen

beschouwing  van  vissenij-
acuiviteiten dringend noodzakelijk.
Vele landen hebben met deze pro-

blematick te maken, Regelgeving
cn toenemende kosten resulteren in
etn knitische analyse van hoe de

den bet meest isch

puter aided netdrawing’ and
“computer aided vessel design’ (bet
tekenen €n OnRtwerpen van netten
en schepen met behulp van com-
p\um) Tevens blijft bet 1esten van
{Dume tank) en

opgevist  kvonen worden. Uit
gaande van cen vasigesield visse-
fijbeheer is piet alleen onderzock
230 vistuigen en vissersvaartuigen
gewensa, maar ook tes aanzicn van
het visgedrag ten opzichte van vi-
stuigen en vaartuigen. Tevens vindt
er volop onderzoek plaats naar de
kwaliatieve  verbereringen  van
schepen, waarbij de kwaliteit van
vis {visverwerking aan boord) en
het welnjn van. de bemanning {vei-
hgheid,  asbei digheden)

sch dellen  { k)
onombeetlljk bij bcl onderzock.
Op beide terreinen is RIVO steeds
actiel Dat deze onderwerpen we-
reldwijd de aandachi hebben, blijkt
vit de oprichting van cen speciaal
hicrop genchie werkgroep, dic in
augustus 1989 e Vancouver-Ca-
nada bijeen zal komen, onder an-
dere gesieund door Je FAO 1
Rome.

Al 1 ialen staan

extra 2andacht vragen.

D reeg ook de probl

tick van antisenale versus indu-
strighe visserj op dit symposivm
ruime aandachr.

Selectief
Hier wordt nict alieen in Nederland

algemeen in de belangsiclling door
de  secente  ontwikkeling  van
nicuwe “vezels, in Nedesland by
voorbeeld door het produkt Dy-
neema door DSM op de markt
gebrachi. Het RIVO zal dit lastste
produkt in samenwerking met het
bednijisleven uitiesten tjdens een

Doot Noorwegen ¢n Japan wcrd
iBek ingegaan op de i

schoel cq schc:psl:wun en het

viuchigedrag van vissen, cen nask

waasvan de belangrijkheid op dit

symposium wel werd ingezien.

Visverwerking

Voor divesse industricle visserij 10e-
passingen [verse vis) words gekocld
zecwater (CSW-chilled scawater =
water/ijs/hucht) gepropageerd ten
opzichie van kochanks (RWS =
sefrigerated scawaterk in het laatste
geval is een actief koelsysicem on-
ombeeriji.

Voor CSW kunnen losse containess
dan wel in de scheepsconstructie
geintegreerde tanks gebruikt wor-

,dcn. In beide gevallen dicot aan-

Dy geschonken e worden 2an
de viteindelijke stabiliteit van het
schip.

Met behulp van vispompen kan de
lading in de haven geloss worden.
Een Canadese maatschappij heel

gelijke tocpassing op de Nedes-
landse kotiers. Een en ander ia hey

kades van RIVO siudies naar de

h

[
van visvcrwerking 238 boord van

kotters, s vesbewsing van de

- werkomstandigheden en tes verbe-

Viering van de viskwaliteit (in sa-

meawerking met IVP/TNOM
Nosen, Zwedes ea Denen beten
hi prakiijkvoorbecld

Yoor het cerst op een internationale
vissenjsymposium wordt door vele
bijdragen ingegaan op de (on)vei-

ligheid en wcx\omsundngbedm

2an boord van

temaamngen met meet aon 1 hoge
sluidmveses blootgeteld willen
worCem RIVO heeh hics voor de
bouenscior vec uudie es onder.
ek versicm (lezing FA. Yeenstrae
sate of the art, pakkenien pehwid-
werence n»uzgcku ca kostens-
“agect)

Diverse andea hebben tes verbe-
Kisg vam het tecpangsgedrng mo-
Selprocvea vitpevoerd, »b dam nicy
Yoorses van tea bulbsieven e
slingerdempern, wasrmee ween.
ndsverlaping vrijvasend besedds
Xan worden ea eca verberering van
d¢ werkomstandipheden,

Franse ea Noorse visserijonderzoe-
kers bedbes sam de hand van
werkanalyses 230 boord bies »"cg

Vooral Franknjk en Noorwtgen
hebben hier reeds veel onderzoek
vernc. De  geluidoiveans aan
boord zijn zodanig hoog das ge-
hoororgaan en gezondheid van op-
varenden blijvend geschaad wor-
den. Of de niveaus worden door
de  juiste  scheepsakoestische

cen sysicem ikkeld waarbij
bovendeksel viskisien gevuld wor-
den z0ndes dat één visserman in
het visruim  behoeft 1o komen.
RIVO beeft met dit bedn)f con~
tacien gelegd in verband met mo-

sch rpicchnicken verbes

terd dan wd ) dc visserij in de

1 ey

knjgen. Evenals er anso 1988 op
cen modern schip geen vis op de
knictjes geraapt wordy, zullen vele

iciden be a

Greenpeace luidt noodklok

Verbod op lindaan bepleit

AMSTERDAM — Deze week werd pas bekend dat zich aan
boord van het gezonken vrachischip *Perintis” meerdere zeer
, namelijk b

iftige p

22n boord waren. Op di

daan (5000 kg), per-

methsin (1.000 kg) en cypermethrin (600 kg).

Of dit gif zich al over de zeebodem heelt verspreid weet
niemand. Als dit pebeurt, ks er sprake van een ecologische
ramp van onpekende omvang, waardoor a) het leven in een
proot gebied emstig za) worden vergiftipd.

Is het niet vitgeslolen dat er nog meer pilstoffen

»
lohn;p'bwﬂmzuh)indunp

3an gewerkt, maar ook ciders in  komende “Tridens™reis. Knooploze
de wereld. In Amerika komen e netten worden door diverse landen
vele schildpadden in de gamalen-  vitgetess, waarbij de verwadmn;
netien terecht, terwifl de Noorse  is dat een dsvesbaging in | 5
gamalenvisserj meer dan 40 s00r-  dexelfde orde van grootte ligt als
ten bijvangsten kent. Scheidingspx PAsing Van micuwe vezels.
nclen kunnen bier vitkoms: bicden,
Eea intensieve sameowerking tus.  Bewaking
sen visserij technics (vistuigen) en De sceds ingeslagen weg om de
hobp(vnwdng)shnbg» vm;,bedmmmmn)d

et
buvoerbedd oodmmcwehideg wwwlebwah:mucoww
200ls RIVO er ook &¢m bech, rullen  leren zal algemeen tocgepast gasn
“*Mmm&m wmimn)dsdoad:m
sicver bij &t ondy X . mende b basrheid van e
worden, met als doel in selecticvere ervaning met seasoren {pet- en ma-
vismethoden. Hierbij moet ved  chine{kamer)  bewakingssysie-
2andache grschonken wordes aan men), anderzijds doos de sieske | gevaastijke
bt visgedrag v86r het pet (vishj-  prijuhaling.

aen, borden, eteeters) en in bet net

" (scheidingspanclen), alsmede 3an

maxswijdie ¢r vormgeving van de
kuiken. Een zecr sclectieve oo cof-

Tevens ) ¢r mees integratic van
de diverse brugsystemen mocien
plaxtsvinden (navigatie, visopapo-
firg hesbodiening).

duceerd worden, 2al tansport
van dit il plastsvinden, met alle
raico’s van dien. Het ongeluk met
de "Perimtis” st piet op Bchaeif.
Alleen 3l op de Noordzee vonden
in 1987 en 1988 in totasl 2es
ongevallen met vrachtschepen met
chemicalien  plases,
wadrbij verlics van lading optrad
En nog madr twee maanden ge-
leden verloor de “Aquis’ op de
Noortzee containers met chemis-
che stofen. waaronder chloroform,

ken om de o

ver

ladinghjst van de ‘perintis’ ks tol nu toe niel pereageerd door

Spaanse lindaanprocucent. o de
produktic van clke lon lindaan

ontstadt nict minder dan 6 ton met:
Kndaan vesontreinigd afval Het'|

betreflende. bedrijf i

delijk voor ernstige vervuiling van |

de ompeving.
Onherroepelijk

De vermiste vijl ton lindaan vormt -

een grote bedseiging voor bet En-
geise kanaal. Maar in West-Evropa
a}lee.a)wonthOOlon)wbn

de verantwoordelijke aulorileiten.

d d voos divesse tocpas-
nngcn. Het wercldwijde gebruik
leids onhersroepelifk ot cen pog

in West-Evropa zijn twee bodsi; ved grijkere ging
die het zeer pltige nauweliks sf- ,mvoedselcndnnim,uvuh
brockbare en zich in de voedsel-  pihiging van mensen ea dicren,

hetem ophopende lindaan produce-  Slechis in cen aantal landen is bet
ren: de Franse chemicgigant Rhdne  pebruik van lindasn verboden of
Poulenc en de chemische hbrick  aan regels pebonden. In Nederland
Inquincss in Spanje. Bexde bedrif- s het gebruik van lindasn pog
ven tezamen productren jaaslijks  stoeds nict verboden. Alleen het
circa 4.000 ton lindaan, gebeuik als houtverduurzamings-

De produkiic van limtaan is zeer
milicuvervuilend. In dezellde week
als wasrin de ‘Perintis” verging.
werden w8 Greenpeace-beden 3o
3rsesteerd tjdens cen actc tegen de

midde} wordt binncnkort beéine
digd. Het gebruik in Nederland is
in de afgelopen 15 jaar gestegen
van circa 19 500 in 1973 108 Girca
28 ton in 1985

2] hijakyk kicne wijrigin-
;cnbd:dd -layout 101 e grosere
velhghed Jeidt. Studies 2an deae
aspecien Bjn dit jaar 00k s boord
vaa de Nedasandse ottess door
het RIVO opgestant, onder sadese
in amenwerking ma de Techas-
she Universiteit Dl (Vdﬁp
beidskunce)

Zoals yj de wu)pki 05 de wad
de cpooooue vjn intrede hech
pedaan, 3l dit ook mees 230 boord
van vissersichepen gasn pltsvie-
den, ondesmees met betrekking ot
de brup-layou (RIVO-TU-Delft
prejea 1988/89), Ter voorkoming
van wved) informatie (data) is ecn
sciatcpreerd drugsysicem padsj, ke
goode Somend 2aa de vedighad
o xhy o bumuu;. Teved

yeilige utuaties, Ten asnves Yoo
deze pecien Word mets stand-
asdisatie pewenst, Aangesien mict
ia alle viteriflandes bet ‘nalety 3ad
working coaditions™-wicl wigevon-
dea Beboeht t2 wordea, worde e~
dio 1939 cea specibek symposivm

RN . is Quebec i Canada peorpai-
+ seerd, cem en andct KT wirwissching

mdcdmncoodmezk-u pnin

t\h’k‘w -

Artisanale visseri)
Omdat vele kexingen paralicl Bepea

" aaa de iodusuitly bijdnpes, i

RIVO-dectname hieraas bepolkt
;cbim Wel zija &1 op ds e

< slouestie een
uaul conchusies petrokken, In de
eerste plasts Mlijken er sinds 1970
sieeds meer buitenlandse vissen-
scbepen de visbeganden via de
ontwikkelinplanden op ie vinea,
Wit door astisanale vissersbooties
opgenist Xan worden, 20v nadrok-
kelijk bicrvoos bestemd mdeten
kunaea blijven. Hiervoor zijn ont-
werpvesbeteringen met betreldeing
tot de bootjas en vistvigen dringend
gewenst. De vertegeowoordigen
van de oatwikkelingslanden dager
de vissenjonderzockess dan ook v
om Mierin sctiel le paniciperen
Dijvoorbecid overdracht van kem
nis om 104 ecn systematische bouw
van k200s e komen in plaats vac
1§ bovt perokt rocpassing vam an-
dere ptenalen, of het sysiematiscd
vesbeseren van de reeds toegepasie
vistuiges 2onder pebik de mo
dernsie techaicken in dae bader
i» te mocien vocsen.

Tariefcontingenten

Yoor de periode van ) aprid
108 en et 31 decembder 3989
heeh de Euvropese Cemeen-
schap-(autonome) tariefeon-
tingeatm peopend voor bes
“paaMe visserip rodukren vit
derde landen en Noorwe-
gen. Yoor deze tariefcontin-
genten Is geen. verdeling
over de lidstalen pemmankt.
De wsicfcontingenten heb-
ben betrekking op onder
meer koolvis, heek, kabch

jouw, snock en pammalen.



3. SCHEEPSAKOESTIEK BOOMKORKOTTERS.

- Artikel in Visserijnieuws 8(6): 11, 1988.
- Artikel in Visserijnieuws 8(29): 7, 1988.

Samenvatting.

Wat betreft de geluidniveaus aan boord van de boomkorkotters is het gezamenlijke onderzoek
(RIVO-TPD/TNO) in 1989 afgerond. Voor fase 2, het daadwerkelijk toepassen van de in
fase 1 ontwikkelde geluidwerende pakketten, is medewerking van een aantal
schippereigenaren een voorwaarde voor CMO (Stichting Codrdinatie Maritiem Onderzoek)
om dit financieél te ondersteunen. Alhoewel de geluidniveaus van de recentelijk gebouwde
kotters wel enigszins verbeteren liggen de niveaus in de accommodatie gemiddeld 10-15
dB(A) hoger dan in de koopvaardij, waar wel allerlei voorschriften bestaan.
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Rivo-onderzoek toont aan: ) 3
® Y hut stuurhot
/
Geluidshinder aan w|n | »
mess kombui store lier
boord te voorkomen PR LT LD
o logies hut
75-76 {4-76
s R
door k. F.A. Yeenstra, Rivo gentiger jaren). Wit betreht de go- 1 N
- hidsnivesus  2an  boord vam ,\\ 15
IJMUIDEN - In de moderne samenleving Is geluid vask een vigen, laat de Sub 7Y N q 1o
ergernis. Heel veel geluiden 1a ooplexiesig en ongewenst, misse Viserj van bet Eoropese -fi_--\_-_ o __l______ |
veelad aangeduid als lawaal Hoeveel geluid ons hindert wordt  Parkemcent rich ook nict oobetuigd ’Xg’ N
niet alees door de eigenschappen van dal geluld (hardbeld, ea kuascn ef ka sanzies vas de ] N
toonhoogte, {on)repeimatigheid) bepaalt, maar ook hoe men  Yedigheid van Vissesvasstuigen e bt v
er sepenover staat ("scheepshawaal is kracht; alarmeringen). DeRanning io de pabije lockomst .
De van bet waal op het aanbevelingen cq. regels verwacht  port e cen ICES-paper vastgelegpd:  kende  verblijves (TPD-TNO  ® Geluidonireaus A, pemeten san
peprtieve lnvioed scheepstawaal 0p het welbevinden TO 8507 FA. Vecastra Geluid-  622.024/1). boord var de 2000 pk kotter g-
e d¢ gezondbeld van de bemanningsleden, met name bet "4y vag schepen, vooral  smetingen 8sn boord van Nedes-  Decl JL MJAM. de Regt, og.  dens somen bl oem molortoeren-
WHNQMM““WM"M vissersvasrtuigen ¢o baggerschbe-  handse 2ecgrande boomkor- ea  H. Hendriks Idem deed Fmmass voor kol vew 850 omwerntelingen per
(koopraardi], visseri]) reeds jaren vastgesteld. pen, is de 5jd van blootstelling san "schierproodinfor-  eea 300 pk kowter (TPD/TNO  minut
boge niveaus nict beperit ot allcen  matic en eenie  mectresultaten 622.024/2).
Het optreden van bijvoorbedid pe- ki is de decidel (dB)  de arbeidstijden, die toch al 2an- 1985 CM 1987/B:21 FA. Yeen-  Dodd HIL MJAM. de Regt log.  duidend geringes dan de overdachs
boonchade bangt niet allecn afl van  schaal gekozen. zealifk boger liggen dan asa de  stra Nobse levels and sources oo- M. Hendriks. Beschrijving van bet  van koestruktie-getuid. 1a bet rap-
de boogie van de peluidsaivesus, Deze schaal bech de geboordrem-  wal e bij de koopvaardiy. board Duich Bshing cutters, nhbcvebdm;mdcdxm pont wordes pakketien van peluids-
maar ook vaa de dowr van de pc van 20 uPu als bet beginpunt . geluidsbijdragen. Geluid: cgclen - van zwe-
Blootstelling en de individucle pe- (0 dB(A)) is de referentiedruk) fen 3an peiuidst > vende Vioaren ot bt veread
vocligheid. Behalve kans op ge-  pekozen. Bij iedere fakior 10 waar- Y 39 laplummd: ati psicllea van diesel - go-
boorschade en bichamelijke ooge- mee de peluidsdruk worde verme- ruimten worden beschreven, e~ geven, masr bt 300 hics e v
makkes als verboogde blocddruk  nigvuldipd, words 20 dB bij bet dB- & vens wordt aangegeven welke mid-  voeren o dit e specificerea. Voo
en masg- oa dumstoomissen, peeft  niveso opgeteld, 200 uPa is 20 dB deden o in Jogische volgorde  alsoog is echier te verwachien dat
Juidshinder tcvens sankeding 1ot ten opzichie van 20 uPa. De Pas- . 3tuurhue poodzakelijk xija om de peluidsai-  in bet Jogies & maximurn wasrde
commumateoomissen tn vese  Cabchasl is hicrmee teruggebracht bess veaus aan boord nlpsgevnp van 635 dB(A) nauwelijks of niet
dering van de werkp ot een dB-schaxl van 0-)20 dB, N kunoea verlagen tot ¥an worden pehaald vanwege de
De veiligheid van schip en beman-  overcenkomend et bet menselijke . n-77 76 ler 75,70,65 ea 6D ABK(A) (TPD-TNO  bijdrage door schroefgeluid.
ning koot hierdoor mede in ge-  peboororgsan  (waarpemen | van 5 622.024/3). Eind vorig jaar co begin 1988
vaar, drukvariaties). . 106 Uit akkoestisch ocogpuat bebbende  onderzockt RIVO-TO is samen-
. Axngerico bet 00f nict voor alle . Nederlandse kotters cen 2¢er 0o~ werking met de Nederlandse vis-
D@d (dB(A)M/geluid- frequentics even ;:vods;n.nvoov togies guastige indeling: serijwerves e oatwerpers wal de
metingen de peluidsimncting ccn % 0 18 -dcmhwwgcvodugennmln kostenconsequentics mjn vaa de
Qoder gchad wordt bet gebec) van S!mhakdin; gewent waarvan mgcklcmdnmdenatm verschillende geluidswerende
trillingen verstaan, dat via bet ge-  de povoctigheidsvariatie als fuakue —~ P (doold: clen, waarbij ech streed-
soode peboororparn kan worden  van de bequentie deztide sals e | 105 B.___..-- ,dmo; wu:dcvn&SdB(A)wudlp
waarpeoomen. Gehnd  20als it mbdgabootﬂdquo- @“]"“—‘—'—" - de io- en uithaatleidi hacht d. Boveodicn bestsat er de
pa. deringsber is het O loopt dwzrs door de accomodatic;  mogelijkbeid, dat van oca door
v fltes, mulwrmdmdB(A)-m - - bet motorkamerschterschotisees CMO aan bet RIVO in bet voor-
}rao gen doork d docd van lawaaigevoe-  uitzicht gestelde opdracht tezamen
yo00000004 T Wanpeer we over eea peluid wat lige ruimten; met TPD-TNO eco vervolgstudie
»e & meer willo wewen das wordt bt ® Geluidmiveous-A, gemeten oan In deze publikatics es gebaseerd op = de vithatopeningen van boold-  kan worden gedaan voor de prak-
lizo X ‘boorbare frequentiegebicd van 20-  Joord wan de 300 pk kowter fidens  geluidsmetingen san boord van  ca bulpmoioren rijn op konte af-  tische uitvocrbearbeid van de eere
16000000 20.000 Hestz (Hz, axotal brilingen  stomen bif een motortoerensal an  meet dan 33 kotters (uit alle ver-  stand van stuwrbut e accomods-  fase studic ea wel in de vorm vas
. per seconde) oodarverdecdd in 1500 omwenzelingen per mbnut geosgroepen ea leeftijden) ko- scbcevnkmmrﬂ
stukken die bijvoorbeeid ocn oktaal mea we tof cen eenduidige coo-  De belangrifksie g b g (werven).
Lroo — breed zijo o aangegeven worden  Na jasenlange diskussics (IMO,  clusies naar koopvaardij zjn de L Vmurdepdmwddaum
0000004 ; . mat de gostandisecrde middenfre-  DGSM) pelden thans voor de  xijn de geluidsaiveaus in de ver- bl Mb')t‘ ‘\ﬁlf Zja dic in 1988
[%° quentiess 33, 63, 125, 250, 500, koopvaardij verplichte richtijnca  blijves 10-15 dB(A) e boog: L de keesd £ dl?”mm‘wwbouvp\w
_”-@ 1000, 2000, 4000, 8000 en 16000 cagduidh-ilm'x.dicmtocpu— sccomodatie/logies civea 76 dB(A)  de schrodd (Bguer 3)Dumnst nen bebden voor een peoptiamb-
—_— Hz Dit is te bereiken door toe-  sing zijs voor ‘de Nederlandse {60 dB(A)) knopen speciicke bulpweriquigen,  scerde 2000 pk boomkorkotter met
t7o passing van Bhicrs die alle frequen-  schecpsnicuwbouw metbusoguil-  messroom/kombuis s 73 et name hydraulick in  lage geluidsai Of dcze extra
Bes codardrukken die buiten de  moodering van vissersschepes en dB(A) { 65 dB(A) stezke mate bijdragen 1ot de louale  investeringen op de ecn of andere
Leo — ingesieide froquentichand vallen.  baggervasstuigen. swwhut circa 75 dB(A) ( 65 peluidsniveaus. In bet alp: s wize gesubsididerd kunnes wor-
100001 Deze prluidsonctinguechaick wordt  In bet Haodboek Scheepslawnsi-  dB(A)) dc konstruktie- peluidsoverdracht  den, wordt momented door bet
Sad ly ‘Voor bebeersing (TPD - TNO) zjo de  machinckames circa 110 dB(A) vanal de booldmotor bepalend  RIVO ondeszocht. Yoor inkichtin-
»u-%% bdvemchmm ik sden voor bet geduid ann (110 AB(A)) voor de peluidsniveaus in de di-  gen kan mea nich 10t bet RIVO-
n;nbudnmemcmopdemnh boovdmzwpudexbcpcnm Wel is bij recente mcuwbouwkot-  verse verblijven. De Juchi- goduid-  TO wenden,
‘°°°{,,, dic op bet geluid et 20 seagtren  venschillende landen vastgelepd ters (Scheepswerl Vissers, Maxs-  soverdracht, zowed vanuit d¢ mo-
abs bet menselijke 0or e8 wasrmee kaot, Padmos, Hask) eca piveaw- torkamer  als  schacht  paar  * Geluidsdrukniveans pemesen i
20 objcktieve, seproduceesbare metin- g te k van 3- 5 sang de ruimten, blijkt be-  de messroom
uoo«m,.‘%% ;cakunmmdca;ednmﬁm dB(A)doovwcpnnngmnuw
il derpelifk precisie-imtrument wordt Ejks iwmw peluid- B toev. 2.0073 Pa (1/3octaven) v
2010t mm yoor en s elke mecidag peijkt met 100
ccn akoestische kgeluidbron. koumcbeootwaumhmd:mOm
. echies tot ecn hogere nivesuverts-
Regelgeving/geluldskriteria $ing e kunnen kogsen is eea struk- Px
* Honw Beftik petuid 1ot pijngrens  Asn de wal words 80 decidel vob- turcle sanpek covermijdcik ea O VAN
sexs xbaal A (4B (A)) in bet hiermee gepsard gaande extrs in- o
Jdoor de mens wordt ervaren, wordt  algemeen 3 igpezicn  Vertasld nasr de gangbare Noder- i
verooraakt door Keine drukwis-  als de pens wanboven peboor-  landse otters betekent dit grens- Om meer inmicht bn de oorzaken 20
sclingen in de omringende ucht die  schade kan optreden. Ecbier uit-  waarden van: vaa de boge gehuidsaiveans be krij- y
wommeivies in bet gehoor-  gaande van cen arbeidsplasts waar GOdB(A)hccomodaoc/Iopa g¢a ca om cca ontwerpbasas b {
orgaan boen ea weer bewegen. Dit 8 uur per dag e S dagen pes week 65 dB(A) /X heppen voor scheepsakoestisch j
st 3epaard mek cen enerpicover-  pewerkt wordt ca mea de overige 65 dB(A) stourbut/-brog b gea in de nicuwd s 29
dracht, zodat ¢f sprake is van cco 6 zich i cem rustipe omgeving 110 dB{A) machinckamer in 1986 cen sameswerkingsprogekt x\\’(
vermogen, witgedrukt in Want. opboud. Hogere niveaus resultcres '0-TO/TPD-
o ndr i 2 s dan sen evearsige yen, Celidslvesus Nederlandse SRS (RIVOTOATD: ., \ygxk \
xzt in manmesking komt voor  kofting vas de Soclaatbare bloots-  kotters van cco doos de Stichting Code- 60
mm«n Idh;bgaemmnm'm Zoals reeds cesder gestedd BRIVO-  dinatic  Maritiem  Onderzock E\
de peluidiochoick met go- de s in- TOvanalcind 1984 begoancamet  (CMO) aaa bet RIVO vesstrekte
hd&nkka-hscah(lm anwﬂv‘- Mmdnnbuﬂmn ea pesubsididerde opdracht (CMO -
Foer druk s ) Xp/cm2 s 100.000  hesdsbeshui Fabeic) van peluidsnivesus aan boord vaa  B5SA) s N,
Puaal), Wutpxum(lmmdem de Nederlandse Xotters. De TO-  In 1987 is hot driodcliy cindrapport
Betzwakste peluid dat cen normasl gevens je verplichien lawsai e be- bcauca;cchwdambdnlp vesrschenese  “Geluidsnivesus asn .
Br200d menxiik oor kan waarne-  strijden. Dasrmasst 230 de Arbeids-  van cxn precisic boord van reegaande kotiers™s 40 .
menis 20 miljoenste vas een Pascal  omstandigbedeowes (Asbo, Je fase  ter met oktaafbandflter (BAX  Deel L MJAM. de Regt Uitge- 31.5 63 125 256 S00 X X =
W“Pa),m?ok;dw- 1983) de Velighodswet (1934) 2230) terwill de verramclde go  beeide hocht- en constructie peluid- = Ireq.
ke vag een mljocs mul boger  gaan vervangen, wasrbj momco-  hidsmetinges welwilleod ter b smctingen aan booed van et 2000 O—0 €915 hoofdwotor onbelast, B3O aww./min.
vordngea koopen wordes, li-  lecd bog allc arbeid op vaastuigen,  schikking zijn gesteld doos bet vis- pl kotes, Beschrijvig van o po- s BOVE Fiowew, T30 cww./ain:
d@"ttotonhmddbucmncan iokhusied vissersvaastuigen, voordo-  serijbadsijfleven. h iz van dc +—+ GO6  stosen, BSO omw./mis.

ovr uitrezondrd & (imverrine ne-
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‘RIVO-onderzoek naar vermindering geluidshinder op nieuwbouw kotters

‘Welbevinden en

- pakkes 4 tenmins
Yoor een micuwbo
3500 XW(2000 pk),
passing vas d¢ pakl
3 ¢n extna ipvestens

tievedijk | 20.000-
. ) e
i
ezondheid betaalbaar - E T
™
glant (zweven
R isolatie), de geluidpede
: { O ties), abmede de gel
LIMUIDEN - Door de afwerigheld van praktische richtiijnen  in de bouwdase. Het achient pro- e { w24 . {verend opgesteide di
€. sanbevelingen op bet gebied van geluidnivesus aan boord  beren te verbeteres van de gocoms- . verdere veslaging van ¢
i Beeht de kot ot op Blcet:‘ noa]‘;'k’m lm) mgmgu A»N
moeien Jeven met de hoge geluidnivesus In de accomodatle, B wilar e | - ems oo rigo
Maar nodig Is dat niet. wumdc@mkmm panhalwumwa;
werplouten piet vesbolpen kunnea schrockdiameser,
wordea. Een vanuit kosteooverwe- 4 A vorm), wawbij de lu
Ia verband et praktische geluid- rbamchcbohbexbwdebo- Fing ssavaardbare en witvoerbare viet alieen bepasid word
smetinges  wordea d¢ g g Hier bep "deop- oplossing poodzsakt eea pocde exira of gewijrigde layon
wasrden uitgedrult volgens de de- ver (schippes /1 )de  plasning en voon! innicht in de sirocties,
cibebschasl met type-aanduiding mnnddz;hgdmdmmdemn— mogclijhmuttqduvmdnc
van bet wegepaste Bier, meestal  regeden, echier witerst lerughon- ging. Gehoorschade
mnvwxmmw d:od door onbekendbeid en de Ovuduhamesnomcmedp De gesprekken met de kot
RIVO ingen verrichi san quenties. Wel verzoch-  nocg bekend (sfgesioten fase 1 sa- hebben ons inziens duid
boord van z0'n 40 kottrs et  ten de schippers/eigenaren de wer-  menwerkingsprojekt RIVO/TPD- maak, dst men bet gauid
verschillende afinetingen &2 gein  ven de diescigeoenstonets- in de TNO)L ¢ Verende opstelling midd, L 4al ief verend Ren kom- it g Hik wil
tallcerde vermogens. hinck op tnllingsdemp Geluidbeh g asn boord van  lopende voortstuwingsmoior plect dekhuis. ken RIVO e de
De metingen in de accomodatie e zettcn, evenals de compressoren  schepen kan op drie itren ge- icht} viserijwerven  willen
taten con cenduidig becdd ziear 10 en werdes veelal voorzien van ge-  daan worden, namelijic K q L itjopen op ki s
1S dB(A) bogere niveaus ten op- hadkmonmdehmmidql « ter plaatie van de geluidbronnen Vooral onbekendheid met de ko= gea {onder andere de ARB(
nchie van de koopvaardij-normen deshoud e repars-  (bov. motor); . . queatics vag geluid tes rkomirg dat de ko
(60-65 dBA) Uitersard znjn de wukumvm;ch‘tmmnboop - in de geluidpaden (overbrenging P.akkcIZ Ontwerp geluid rende ek hield e i (sicuwbouw) "cabealt
koopvasrdijvaarmuigen  cotwerp  vaa de viskweck. geluid via de locht en/of scheep-  iveaw 70 dB(A), max. 75 houdt schipper/cigeoaren b husdscisen krijgt opgelepd.
wchoisch piet tz vergelijken met  Voorsl bj sicowbovwplannen  constructie. dB{A). nicuwbouw het podige te doenaap  De schippers willea hicrvo
vissersschepen, 8¢ boomkorkotters  voor ¢en groptimaliscerde kotter - in de geluidontvangpiastsen (hut-  Om de geluidnivesus met 5 dB(A)  de geluidshinder. Toch zjn o exta fowsteres mity de |
in bet bizonder. (visserij, inrichting en viltrusting)  ten, verblijven). te verlagen (75 - 70 dB(A)) dicnen  stceds meer schippers en beman-  niveauverlaging pegarandecs
Alboewdkaemmldescbecp- Dea we steeds mees belanpsiciling  Zoals ook bif koopm:duschcpeo de peluidwerende mastregelen in  ningen die de buidige geluidniveans  worden. De volgende stap i
paspekten (go- voor ecp verbeterde werk- et peval &, beekt de 3 de 2pl tgebreid te  dradwerkelijk als hindertik erva-  wclling vao de praktisch hu
luidwerende technicken) ¢r nasr  omgeving, inclusicf verlasgde ge-  dracht van de B worden, aangevuld met 2! fen grasg zouden zien dat ef jets  pelwid{grensimiveaus’,  waa
kijken, 5jn &7 duidelijke overcen-  luidoiveaus. Men is beredd over de en schroef via de scheep uc-  len in de geluidpad 2an gedaan wordt. onderzockprojekt { voorstel
komstes @ bijvoorbecdd kust-  extra investeringen met de ootwer- i (fundaties, dekken) de grootae  23) zwevende vioeren (verhoogd .
vaarders, pamelijk de opbouw ach-  per cn/ol werf te praten mits de  bijdrage in de geluidniveaus van de cisen van het clastische tussenma- [UARRANRRIN m m
ter de belangriksie gpeluidsbronnen  wesf de kosten/baten (goluidni-  accomodatie. Overdracht m de terizal van h));

{motor, schroef) zeer dicht by de
verblijven eo wakruimten, Dit it
de reden geweest dat iy samenwer-
kiog met de Nederlandse koop- .
vaardj geduid expats (scheepse-
koesticke TPD/TNO te Delfty
onderreck gedaan # naxr de oor-
uken van de hoge geluidniveauws
220 boord van de zecgaande kotizrs
(1986/°87).

Asging) Yan garand
Hiervoor i cchier cen integnale
oatwerp- ea bouwasnpak noodza-
kelijk met tocpassig van de juiste
pakketten geluidwerende maatre-
gelen. Wat dit laatsté betreft (totanl
pa¥ket) i er nog geen enkek -
varing in de Nederlandse kotter-
visserij. Hier kunneas RIVO en
TPD/TNQ de belpende hand bic-

strtemabay cor
Phostee ven s\

d

2 veren
“flenibel” puns
~]]

don

dea (CMO-voorsied fse 2 samen-
mhnmec:)mﬁumNe-
derlandse schipper/tigenaren zijn
die voor ¢cind 1988/ begin 1989
bouwplannes bebben voor cen
sicuwe kotter (inlichtingen bij het
RIVO: L. FA. Veenstrs of Ing.
W.C. Blom).

Pakketten

"~ Het deoken over pelui d

Tucht van bet machines

en bet uitlaatgeluid is veela) mmda
overbeersend. Van de geluidwe-
rende mastregelea ter plastse vaa
de geluidbronnen, oals bijvoor-
becld bet toepassen van trillings-
dempers, mag dan ook het meeste
effekt verwacht woeden, omdat
met Eén pakket maatregelen alle
accommodatio-ruimten beinvioed
worden, Maatregelen in de geluid-
paden en de ontvangplaatsen heb-
ben allcen resultaat ia de betref-
fende ruimten. Maar in de cerste
plaats moeten de uiteindelijk te
installeren komponenten ook op
bun  scheepsakoestische  eigen-
schappen beoordeeld worden bij
behovd van bijvoorbeeld dezetide
vermogeasprestatics. Zo hoort het
bij motorfabrikanten bekend te zijn
wat de geluid-vitstraling vaa hun
produkien is bij vol vermogen.

Omdat er geen richtlijnen voor
nm:wbouw nsasvnmugax n;n,
zijn er 4 p

2b) 2k h { len van

beschieting en ph!onds

2;) mr;vuldzg locpmcn van’ xso-
len achter beschi

eteeters (gecn geluidlekken),

2d) Bexibele bevestiging (rubber

veren) van pijpen, leiding ctectera

van diesscimotoren ea  aangren-

2ende scheepsconstrctics;

2¢) juiste keuze geluiddemper

(type, afmetingen) met ccn ‘ve-

rende’ bevestiging.

Pakket 3 - Ontwerp geluid-

niveau 65 dB(A), max. 70

dB(A)

Tes verlaging van de geluidniveaus

met nog eens 5 GB(A) (7065

dB(A)), zijn aanvullende geluidwe-

rende maatregelen op pakket 2

nodig, alsmede in de geluidpaden

en ter plaatse van de geluidbron-

pens -

3a-3¢) als pakket 2;

30) exta verstijving fundates

mxmclmopgmld..mmeem
de

3g) exirs v:rsu'jvinl achterschip-

Poan/pooridab

ot

imten geluid- {boven de schroel}; : 1988/89). Tenslotie is tike varens-
niveaus kunoen wos-  3h) flexibele verbindingea (leidin-  * Opbouw van cen hut op een g man bekend met de negaticve i
den: van 75 dB(A), 70dB(A), 65  gen, erccters) tussen dicselmotoren  luidisolerende vioer. vioed van bet scheepslawaxd op bet
dB(A), 10t 60 dB(A). Uitgangsp ¢n machinck hot; welbevinden en de ge2oodbed van
hiesbi is de bekende kotter ayout.  3i) Sexibele verbindingen (leidin-  Uigasnde van een b de b ingsieden, 7ij bet veeh)
gen cicctera) tussen motoren en  kottes van bijvoorbeeld 1500 kW door schade en schande. Axn de
Pakket 1 - Ontwerp geluld- fundaties c.q. scbccpwonstmcﬁc, {2000 pk) ligt de exira m_va_unn; wal wordt 80 dB(A) as gezond-
nivean 75 dB(A), max. 80 3j) verend opstelien van dicwclge-  ter verlaing van de peiunidnivesus  beidkuadige greas gesteld, waarto-
to ings in de volgende orde van grooge:  ven blijvende gedoorschade Yam
dB(A) ren Ontwerp geluidnivesy 75 dB(AX  optred wel uitgasnde vaa
Deze niveaus zijs reeds te doen -geluidwerende mastregelen pak-  eca waas 8 v per
gcbnuldljkmchnduhudxko!- . ket 1 cirea 0.3 procest dag ea § dagen per week grweris
servisserij, wassbij de gehuidwe m:':o do“:""" “:’;"' rwerp geluidaivess 70 dB(AX  wordk ca men de averige tjd ich
mnemm.dm siechis afge- B(A), max. ~pd:luzlamlproent in oen rustige omgeving dient op
stemd Tijn op de brandpreventie-  SB(A) Ontwerp goluidnives 65 dB(AX e bouden.

cisen (1985-B $15/A30 dekken ea
schotten). Streell men echier pase
ecen conceptucie sanpak, dan octen
devolgendecxmmnwegdam
de ontvangplaatsen wigevoerd

Om geluidniveaus overcenkomstig
de koopvnrdarm 3 knnncn

ARD-

- pakket 3 circa 2 peocent
Ontwerp geluidaivess 60 dB(AX

1. F.A. Veenstrs (RIVO)

pamu;mdcbst'undekonn

indeling ijdelf.  Asnvule
lcndoppdd:.gdmoudeschrod

1b) zoveel mogelik ontkoppelen
vag beschicti eadelh

worden in relatie met de achier-
xcheepsvorm (waarschijnlijk ook
Kieinese dismter). Of in plasts van
pekket 3 en schroel-asnpassing bet
verend opsiclien van de k

constructies;

u!.devabhvcnenwdwdem
vis semi-zwevende viceren ¢n

T moct in 10'n vroeg
mogelijk oatwerpstadium geschie-
den co zorgvuldig begeleid worden

1c) loepassing vaa geluid-isole-
rende materialea met cen hoge
soortedijke massa achter de beschie
ting.

bovenbouw.

42-4) als pakket 3;

4c) aanpassing schroef en achtes-
scheepsvorm;

of
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4. BRUG LAY-OUT BOOMKORKOTTERS.

- Artikel in Platform - dec. 1987.

- Artikel in Schuttevaer - 11 nov. 1989.

- Artikel in Fishing News International ~ nov. 1989.
- ICES-paper DDR - april 1990.

Samenvatting.

Alvorens tot een brugontwerpaanbeveling gekomen kan worden is een analyse/inventarisatie
van bestaande brug lay-outs van kotters een essentie€l gegeven naast een inventarisatie van
reeds elders toegepaste geintegreerde brugsystemen (koopvaardij, baggerschepen,
luchtvaart). Deze studies zijn afgerond en in RIVO- en TU Delft-rapporten/publicaties
vastgelegd.

Uit de eerste studie blijkt dat de brug van de boomkorkotters vaak overvol is met slecht op
elkaar afgestemde scheepselectronica en computers, terwijl in de tweede studie aangetoond
wordt dat het wel degelijk mogelijk is het nodige te integreren op de brug van een
boomkorkotter, mits in internationaal verband de interfacing problematiek adequaat wordt
opgelost.



ting langs de spoorlijn aanbo-
den. Hiermee willen zij "een
bijdrage leveren aan de be-
wustwording van de Neder-
landse bevolking ten aanzien
van de waarde van groen voor
het milieu”, aldus het Hove-
niers Informatiecentrum.

Groene vingers

De vele infrastructurele barrié-
res, zoals spoorlijnen, kanalen
en snelwegen maken het
groen in de omgeving rond de
grote steden moeilijk bereik-
baar. "Op de fiets van de Kin-
kerstraat naar Spaarnwoude
rijden is een welhaast onmo-
gelijke opgave voor een gezin
met kinderen”, aldus Van
Zutphen. 'Daarin verbetering
brengen is in wezen even
belangrijk als de aanleg van
het groen zelf. Het ministerie
van Landbouw en Visserij wil
een aantal experimenten steu-
nen waarin de vervlechting van
stedelijk en landelijk gebied
wordt gerealiseerd. Zjj is dan
ook blij met de onlangs ver-
schenen beleidsnota van Am-
sterdam "Amsterdamse priori-
teiten en de Randstadgroen-
structuur’ en de daarin voor
het gemeentelijk groenbeleid
geformuleerde beleidslijnen.”
Amsterdam stelt in deze nota
voor om groene zones, zoals
de Brettenroute, de Amstelzo-
ne en de Nieuwe Meerzone te
ontwikkelen als entree van de
stad in het landelijke gebied en
als uitlopers van het landelijke
gebied in de stad. Op die ma-
nier ontstaan er zones waarin
stedelijk met landelijk gebied
verviochten zijn.

Van Zutphen: "Die vervlech-
ting bevordert niet alleen de
belevings- en recreatiemoge-
likheden van de stadsbewo-
ners, maar is ook gunstig voor
milieu en natuur. In de stads-
randzone kan een verviech-
ting van de wat ik wil noemen
‘groene vingers' met het ste-
delijke gebied plaatsvinden
Het Rijk benadert zo'n gebied
vanuit het fandelijke gebied,
de gemeente vanuit de stad.
Groene vingers kunnen waar-
devolle ecologische verbin-
dingszones vormen. Zones
die in ons dichtbevolkte land,
waar dieren en planten steeds
meer barriéres tegenkomen,
uiterst belangrijk zijn gewor-
den.”

AGRARISCH
AUTOMATI-
SEREN-7

Y 4 ,V issers zljn bijzonder snel bereid het nodige geld te

investeren in nieuwe ontwikkelingen die de vis-

vangst efficiénter kunnen maken", vindt ir. F.A.
Veenstra, hoofd van de afdeling Technisch Onderzoek bij het
RIVO (Rijksinstituut voor Visserijonderzoek) in Umuiden. "Je
komt op zee in grote lijnen drie typen vioten tegen: marine,
koopvaardij en visserij. Wat het invoeren van de nieuwste
technische ontwikkelingen betreft liggen de vissers mijlenver
voor op de marine en de koopvaardij. Dat geldt met name op
het gebied van automatisering.” :
Bij een vergelijking van de organisatievormen van marine,

- koopvaardij en visserij valt het op dat in de visserij de beslis-

singen over al of niet investeren vaak worden genomen door
mensen die zelf de zee op gaan. Veel eigenaars van vissers-
schepen varen zelf mee. Bij de marine en de koopvaardij
worden de beslissingen genomen door mensen die op de wal
thuis horen. In zo'n geval duurt het relatief lang voor de beslis-
sende instantie overtuigd is van het nut van de beoogde in-
vestering. Bij vissers gaat dat veel sneller.

Dit artikel is geschreven door : aantal vissers die het werken
free-tance journalist Jan Blom

of willen of die zeqggen dat ze

Veenstra bespeurt bij sommi-
ge vissers wel enige koudwa-

te dikke vingers hebben om :

met een toetsenbord overweg ; an de aytomatisering lopen

tervrees voor het in zee gaan
met automatiseringstechnie-
ken: "Natuurlijk zijn er onder
de oudere generatie een groot

te kunnen. Maar de jongeren :
zijn zeer leergierig. Op de vis- :

serijscholen wordt dan ook

veel aandacht aan automatise- !

met een computer niet kunnen

ringstechnieken besteed. En
omdat vissers veel in familie-
band werken vaart op haast
elk schip wel iemand mee die
net van school komt.”

Trawlers

De WNederlandse zeevisserij
kent twee belangrijke takken:
de pelagische en de demersa-
le visserij. Pelagische visserij
vindt plaats door trawlers die
hun netten door het water
trekken. Bij de demersale vis-
serij, door kotters, worden de
netten over de zeebodem ge-
sleept. De Nederlandse traw-
lervioot, bestaande uit zo'n
twintig schepen, is uit op vis
die in scholen zwemt, zoals
haring. De ruim zeshonderd
Nederlandse kotters vissen

+ op bodemvissen, zoals kabel-

jauw en schol. Op het gebied

de ontwikkelingen voor kot-
ters en trawlers uiteen.

Veenstra: "De ontwikkeling
van de automatisering in de

¢ trawlervisserij nam enige vorm
. aantegen het eind van de zes-
' tiger jaren in Noorwegen. Het

betrot hier het computerge-

- stuurd uitzetten, slepen en

weer inhalen van de netten.
Tegenwoordig zijn we zo ver
dat de lieren waaraan de net-
ten zijn bevestigd automatisch
zo worden bestuurd, dat het
net op de juiste afstand achter
het schip en op de juiste diep-
te blijft hangen. De computer
die de lieren bestuurt, ont-
vangt ook informatie van sen-
soren die aan de netten zijn

. bevestigd. De opening van het

net wordt op de juiste grootte
en in de juiste richting gehou-
den. Ook de mate waarin het
net zich met vis vult wordt bij-
gehouden. Zodra het net een
bepaalde hoeveelheid vis be-

Een Urker kotter op volle zee.
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vat moet het worden inge-
haald en geleegd, omdat an-
ders de vis achterin het net tot
pap wordt gedrukt.”

Deze ontwikkeling betekent
een enorme vermindering van
de belasting van de beman-

ning van het schip. Zolang het *

schip een rechte koers aan-
houdt, is het niet zo moeilijk
om met handbediende lieren
het net in de juiste positie te
houden. Maar als de sonar een
school vissen waarneemt die
zich niet recht vooruit bevindt,
dan moel het schip een bocht
gaan maken. Het vereist

enorm veel inspanning en er- :

varing om te voorkomen dat

de stand van het net (dat zich .
vaak op een afstand van 2000 ~

meter achter het schip be-

vindt) ten opzichte van het

schip verandert.

De computer waarmee de lie-
ren worden bestuurd, ont-
vangt ook informatie van het

echolood en de sonar, zodat *

bij het geautomatiseerd ma-
noevreren met de netten reke-
ning gehouden kan worden
met oneffenheden in de zee-
bodem of andere obstakels.
De kans op schade aan of ver-
lies van de netten wordt daar-
door aanzienlijk verminderd.

Al deze geavanceerde auto-
matiseringstechnieken maken
het mogelijk dat de visser zich
optimaal kan concentreren op
het opsporen van scholen vis.
Als de sonar een school waar-
neemt, zal een computer aan

de hand van gegevens over !

koers en snelheid van het
schip en de waargenomen
richting en snelheid van de
school de juiste koersveran-

dering berekenen. De visser :

leest de juiste koers af van het
beeldscherm en slaat

die .

koers in, De geautomatiseer- |

de lierbesturing zorgt ervoor
dat het net zonder problemen
in de juiste positie blijft, zodat
de vissen in het net terecht
komen.

Kotters

Kotters die op bodemvis uit
zijn, vissen in het algemeen
met twee netten aall weerszij-
den achter het schip. Viak
voor de netten uit worden ket-
tingen over de zeebodem ge-
sleept waarmee de vis "gesti-
muleerd” wordt: de kettingen
rollen door het zand van de

e v — v s vwe 1 e mews

zeebodem zodat de vis opge-
schrikt wordt, opspringt en
door het net wordt meegeno-
men. Net als bij de trawlervis-
serij kan de stand van de net-
ten automatisch gecorrigeerd

worden. Sensoren op de
trommel van de lieren en op de
blokken voor de netten infor-
meren de computer over de
trekkrachten die op de netten
worden uitgeoetend. Gok-de
hoeveelheid.vis die in-het net
verdwijnt, .wordt. automatisch
geregistreerd. Een kotter op
een goede visgrond kan zo-
veel vis verzamelen, dat elke
twee uur het net ingebaald

i moet worden om te worden

geleegd. Een belangrijk ver-
schil met de pelagische visse-
rij is, dat bodemvis niet met
behulp van sonar kan worden
opgespoord (de vis verschuilt
zich in de bodem). Kottervis-
sers werken dan ook vrijwel
allemaal met hun eigen infor-
matie over de plaats waar bij
een vorige reis veel vis gevan-
gen is. Dergelijke informatie
over goede visgronden wordt
beschouwd als een bedrijfs-

De visserij met trawlers (boven)
en met kotters {onder).

geheim en gaat vaak van vader
op zoon over.

in de demersale tak van de vis-
serij is de automatisering van
navigatietechnieken dan ook
van groot belang. Nauwkeuri-
ge plaatsbepaling (met een
accuratesse van enkele me-
ters) is vaak onmisbaar voor
een goede vangst. Ook om
schade aan of zelfs verlies van
de netten te voorkomen is het
van groot belang dat de visser
precies weet waar hijj zich be-

bracht, zodat op het scherm
exact de afwijking tussen de
actuele en de gewenste koers
in beeld kan worden gebracht.
Ook aanlooproutes naar be-
paalde havens kunnen in de
trackplotter worden gepro-
grammeerd, zodat slecht zicht

- geen belemmering meer hoeft

te zijn om vis aan land te bren-
gen. Uiteraard behoort de pro-
grammering van de trackplot-
ter tot een van de best be-
waarde geheimen van de kot-
tervisser. Veenstra: “Een vis-

. ser die vrijdagsavonds aan wal
: komt, zal eerder zijn porte-

monnaie het hele weekend

© onbeheerd aan boord achter-

vindt. Immers, de netten sle- -
pen over de bodem, zodat een |
heel kleine oneffenheid vande ;

zeebodem of een onverwacht
obstakel al ruineus kan zijn
voor de netten.

Moderne kotters beschikken -
dan ook over een geautomati- .

seerde ‘trackplotter’, dat is
een navigatie-instrument dat
op een kieurenbeeldscherm
zeekaarten kan weergeven. In
het instrument kan met behulp
van een toetsenbord de ge-
wenste koers worden inge-

|
!
I
|
!
|

laten dan de casselte waarop
zijn routegegevens en vis-
gronden zijn opgeslagen.”

Machinekamerbewa-
king en veiligheid

Voor een goed verloop van de
visvangst (en de reis naar de
visgronden en weer terug) is
een goed functionerende ma-
chinekamer onmisbaar. De
visser of zijn machinist moet
regelmatig een groot aantal
machinekamervariabelen in
de gaten houden: temperatu-
ren, drukken, toerentallen,
vermogens, enzovoort. Aan
boord van moderne vissers-
schepen worden al deze vari-
abelen continu of elke paar se-
conden gemeten en door een
‘machinekamerbewakings’-
computer vergeleken met
vooraf ingestelde optimaie
waarden. Bij een te grote atwij-
king van bepaalde waarden
geeft de computer een alarm-
signaal door naar de brug. Dit
betekent dat de machinist al-
leen nog in noodgevallen in de
machinekamer hoeft te zijn en
een groot deel van zijn tijld kan
gebruiken voor het assisteren
bij de visvangst. Moderne ma-
chinekamerbewakings-com-
puters kunnen informatie ver-
werken van meer dan 150 sen-
soreri, fuim voldoende voor
het registreren van alle
belangrijke variabelen in de
machinekamer van een vis-
sersschip.

Een nieuwe ontwikkeling in dit
verband is het direct via een
satelliet doorseinen van ma-
chine-informatie naar een re-
gistratie-eenheid op de wal.
Medewerking van de beman-
ning van het schip is daarbij

vt
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niet nodig. Een visser aan
boord van een schip zal in het
algemeen geen behoefte heb-
ben aan informatie over de
precieze waarde die een be-
paalde temperatuur of druk in
zijn machinekamer elke drie
seconden aanneemt. Zolang
die waarde maar binnen be-
paalde marges blijft, zijn er
geen problemen. Voor een
technicus aan de wal, die be-
fast is met het onderhoud van
het schip, kan deze informatie
echter wel belangrijk zijn in
verband met de planning van

- het onderhoud. Een tempera-

tuur die langzaam oploopt of
een druk die steeds lager
wordt, kan een aanwijzing zijn
dat het verstandig is een on-
derhoudsbeurt te vervroegen,
ook al blijven de gemeten
waarden voorlopig nog binnen
de toegestane marges.

Er wordt ook vertrouwelijke in-
formatie tussen wal en schip
uitgewisseld, zoals de grootte
van de vangst op een bepaal-
de plaats. Hoe langer hoe
meer wordt hiervoor gebruik
gemaakt van communicatie
tussen de scheepscomputer
en de computer in het kantoor
aan de wal. Door het gebruik
van specificke codes en
‘passwords’ is het praktisch
uitgesloten dat onbevoegden
kennis nemen van de vertrou-
welijke gegevens.

Een andere nieuwe toepas-
sing van automatisering aan
boord van de moderne vis-
sersschepen is de zogenaam-
de ARPA {automatic radar
plotting aid): een aan de radar
gekoppelde computer die aan
de hand van de echo’s die op
het radarbeeld verschijnen di-
rect de koers en snelheid van
een voorwerp (bijvoorbeeld
een ander schip) berekent.
Als een voorwerp te dicht bij
het schip komt, geeft het ap-
paraat een alarmsignaal. Ook
geeft de computer dan aan
welke correctie van koers en
snelheid nodig is om een aan-
varing te voorkomen. ARPA's
ziin verplicht voor schepen
groter dan 10.000 brt (bruto
register ton). Op Kkleinere
schepen is het systeem nog
niet echt populair geworden
vanwege de relatief hoge prijs.
Slechts een enkele kotter be-
schikt al over een ARPA.

Vis sorteren en wegen

aan boord

Door de recente schaalver-
groting in de kottervioot is er
een toenemende behoefte
ontstaan om reeds aan boord
te beginnen met het verwer-
ken van de vis. Tijdens de
bouw van de kotter UK 173
(eind 1984) kwam de eigenaar
bij het RIVO met de vraag of
medewerkers van het instituut
in samenwerking met een le-
verancier van visweegappara-
tuur de invoering van een
weeginstallatie aan boord wil-
de begeleiden.

Veenstra: "Dat was voor ons
een moeilijke beslissing. Uiter-
aard zagen we wel in dat deze
ontwikkeling zou kunnen lei-
den tot belangrijke kostenbe-
sparing voor de vissers, maar
aan de andere kant resulteert
het verwerken van vis aan
boord onherroepelijk tot het
verlies van werkgelegenheid
aan de wal en tot een versto-
ring van de gangbare structu-
ren. Samen met een collega
ben ik dan ook bij de visafslag
in Urk een keer bijna in het
water gegooid door boze
functionarissen van de afslag.
Toch hebben we uiteindelijk

besloten het experiment te :

begeleiden. Op de lange duur :

is het toch niet mogelijk om
kostenbesparende technie-
ken tegen te houden. Boven-
dien leidt het visverwerken

aan boord tot een aanzienlijke :
verbetering van de arbeids-
omstandigheden. De vis wordt

dan reeds aan boord opgesla-
gen in containers, die met be-
hulp van kranen in en uit het
ruim kunnen worden getild. De
hoeveelheid lichamelijk zware
arbeid wordt zodoende terug-
gebracht en ook is het niet
meer nodig dat mensen het
visruim betreden. Verder is de
kwaliteit van de vis gebaat bij
verwerking aan boord. De vis
blijft op de afslag in de contai-
ner en krijgt dus niet te maken
met een stijgende omgevings-
temperatuur, wat nu tijdens de
verwerking op de afslag nog
wel het geval is.”

In samenwerking met de bo-
vengenoemde leverancier van
visweegapparatuur  introdu-
ceerde het RIVO een instru-
ment, waarmee aan boord van
een bewegend en slingerend
schip vis gewogen kan wor-
den. Op het dek van een kotter
kunnen zelfs bij redelijk weer
door de bewegingen van het
schip (stampen en slingeren)
versnellingen en vertragingen
optreden van 2 g (twee maal

de versnelling van de zwaarte- .

" kracht). Een klassieke weeg-

schaal aan boord van een kot-
ter kan dus voor een hoeveel-
heid vis met een massa van 1

kg nu eens een gewicht van 2 '
kg registreren en dan weer ,
een gewichtvan 0,5 kg. Omdit -

probleem te omzeilen, is een
weeginstrument

geintrodu- :

ceerd dat oorspronkelijk is .
ontwikkeld voor de pluimvee- :

Visweegapparatuur in bedrif.

sector. Bij het wegen van eie-
ren op een transportband
doen zich vergelijkbare pro-
blemen voor. Het instrument
is voorzien van referentiege-
wichten en is gekoppeld aan
een computer die aan de hand
van het geregistreerde ge-
wicht van de referentiemassa
razendsnel een correctiefac-
tor berekent, waarmee de juis-
te massa van de gewogen vis
kan worden vastgesteld. Ui-
teraard telt de computer ook
alle gewogen hoeveetheden
op. zodat op elk moment in-
zicht kan worden verkregen in
de tot dan toe gevangen hoe-
veelheid vis.

Veenstra: "Het systeem werk-
te puik. Zelfs op moment dat
het schip heftig in beweging
was, konden we vis wegen
met een nauwkeurigheid van
0.5 procent. Toch is de proef
in zekere zin mislukt en is het
visweegsysteem  inmiddels
van de UK 173 verwijderd. De
vissers die met het systeem
moesten werken hadden pro-
blemen met de bediening. Dat
is natuurlijk vrij eenvoudig op
te vangen door het program-
ma van de computer wat meer
gebruikersvriendelijk te ma-
ken. Ernstiger was dat de vis
die in containers werd aange-
leverd, niet werd geaccep-
teerd op de visafslag. Dat is
een probleem waar het RIVO
uiteraard geen oplossing voor
kan geven. Wij houden ons be-
zig met technisch onderzoek.
Uit technisch oogpunt bezien
werkt het systeem goed.”

Kostenbesparing

Automatisering in de visserij
leidt dus tot een verhoging van
de vangst per trek, tot meer

- veiligheid, betere werkom-
, standigheden en een betere

kwaliteit van het produkt. Al
deze factoren zullen voigens

- Veenstra gaan bijdragen aan

rendementsverbetering van
de visserij in de toekomst:
"Dat geldt ook voor een quo-
teringssysteem. Zelfs als de
vangsthoeveelheden niet
meer omhoog mogen, dan is
het nog altijd heel zinvol om de
kosten van de visvangst te
drukken en om de kwaliteit

: van het produkt te verhogen.

De visser zal hoe langer hoe

; meer wel gaan varen bij auto-
* matisering.”
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GEEN HEMELBESTORMERIJ MAA_R N OODZAAK

Een mensvrlendell,]ke brug
voor de hoomkorvisserij

etenschappers bij de
Technische Universi- .
teit Delft (TUD) enhet -

Rijksinstituut voor Visserijon-
derzoek (RIVO) zien het al hele-
maal voor zich: Een gelIntegreer-

‘de,. maar "vooral ergonomische

(mensvriendelijke) brug, waarop
de schipper, net als een piloot in
een cockpit, in één oogopslag al
zijn  geavanceerde - apparatuur
kan aflezen. Het ergonomisch
brugontwerp  voor boomkorkot-
ters, dat nu op de tekentafels ligt,

is niet geboren uit een soort he-
melbestormerij, maar uit de

noodzaak een antwoord te vinden
op het stljglende aantal ongeval-
len op de i

Door Janny Kok
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In 1986 waren bij in totaal 29 aanva-
ringen twintig vissersschepen betrok-
ken. Het werken op zulke schepen kan
volgens universitair docent ir. John
Stoop van de TU Delft stukken minder
zwaar en gevaarlijk worden, mits het
schip daarvoor is ingericht.

‘De arbeidsomstandigheden op het
visdek zijn vaak slecht’, vindt Stoop.
*Veel vissers verrichien zware arbeid
en zijn dag en nacht in touw. Daardoor
worden velen afgekeurd. (De laatste
jaren krijgen gemiddeld twee op de
honderd vissers cen bedrijfsongeval
aan boord en kunnen daardoor niet
meer werken. Acht opde 1000 mocten
worden afgekeurd omdat ze lichame-
lijke klachten hebben door het zware
werk - red.) De meeste klachten van
vissers over hun gezondheid komen
door e¢n slechier wordend spierskelet-

siefsel. Ze gaan in de meeste gevallen

door hun rug. De echte sterken krijgen
op latere Iceftijd hartklachien.”

Overzienbaar geheel

Zowel de TUD als het RIVO konklu-
deren dat de arbeidsdruk behoorlijk
kan worden verlicht als de kwaliteit
van de arbeid wordt verbeterd en de
veiligheid vergrool. En dat kan vol-
gens beide instantics door het schip
doclmatiger in te richten,

- @ Lawaai vormi een lichamelijke en

LORY
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@ Het werk op het visdek is zwaar en gevaarlijk, Worden vissers ziek, dan gaan ze meestal door hun rug.
De allersterksien hebben daar minder last van. Die krijgen op latere Icq/lud hariklachien. (Foio: Gerard Baldm)
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geestelijke belasting voor de beman-
ning. In dit staatje siaat hoe gewenste

eluidsniveaus in de verblijfsruimien
immen worden bereikt en hoeveel dat
kost. De mnaatregelen in het staatje ‘ad-
ditional’ betreffen onder meer cen opti-
male rompvormn en een flexibel opge-
siclde scheepsopboiw.

JRe)




*Wij willen naar ccn cockpu -koncepl
op de brug toc”, zegt Stoop. *Dus alle
instrumenten zoveel mogelijk samen-
brengen tot .ecn behoorlijk sacl over-
zienbaar geheel. Als je nu op ecn schip
rondkijkt, zic je cen hoop losse eenhe-
den, De motorbewakingsfunktics zijn
naar de brug gekomen, er is kom muni-
katic-apparatuur, v

ratuur en het visproces moet ook nog
in de gaten worden gehouden. Het is
logiseh dat de man op de brug kijkt
naar de apparatuur, die hij op dat mo-
ment voor zijn werk het belangrijkst
vindt.”

De TUD en het RIVO beseffen dat de
visserijseklor nict meleen in’ is voor
de aanschaf van cen ergonomisch ver-
aniwoorde brug. ‘omdat je nict even
met een snijbrander de oude brug eraf
kunt halen om ¢r cen nicuwe ncer te
zetien”. Daar komi bij, dat nogal wat
schippers zovee) instrumenicn cn ap-
paratuur op de brug hebben staan dat

er ecrder tevee! informatic op ze af-
komt. Die "tocters cn bellen’ zullen ze
nict snel willen afdanken.

Investeringen in aanpassingen voor
een arbeidsvriendelijker visdek zullen,
denken de instantics, ook nict zo gauw
worden gedaan. Schippers zulien cer-

der kijken hoe 2¢ financicel vangstbe-
perkende maatregelen moeten opvan-
gen.

@ Ecn schets van cen “ergonomische’ brug voor ecn imoderne boombkorkotter. (Bron: RIVO/TU Delft)

(Fola Ton Poortvlier)

‘En iedere sclupper vindl zijn cigen
brug de beste’, zegt Sioop. "Verande-
rmgcn op die bm; ;ebcumn achteralt

Wat wij nu willen 1s ¢en sysiematische
aanpak van de brug. zodai de schipper
ccn beeld krijgt hoc het ook zou kun-

3

nen. Op het moment dat er cen nicuw’
schip komt kun je ingrijpen. Schippers
bepalen voor het gr dee! i

bij het ontwerp zelf hoe z¢ de brug
willen hebben en dan kunncn wij met
ons verhaal komen. Natuurlijk speclt
het | kt ecn grote rol. Veilig-

L
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heid kost zichtbaar geld, terwijl de rc-
venuen niel zichtbaar zijn, Pas op ter-
mijn kun je het aantal ongevallen zien
teruglopen als schepen goed zijn tocge-
rust. Dan valt te becijferen hoe groot
het schadebedrag zou zijn g J‘Ia)l:

® Do brug van f/“ acht jaar oude dinvhoot EWT 108. In, het midden dekonsolf met a'e belangrijkste b«llemngsomanen. aan weerszijden de dubbel uugevoerde  funkties voor kapitein en stuurman. In het
plafond zijn ook nug nodige funkties ondergebrach

lijk ahijd wel. Maar dan van ver-

.

mocidheid, niet van het *rustgevende
gehuid van de motor.
Hcl lawaan ondmnunldgc rust en dus

En dat heeft gevolgen voor de kwaliteit
van het produkt, waarover icdereen
tegenwoordig de mond vol heeft. Wat
betreft lawaai-overlast kent de visserij
geen regels. In tegensiciling tot - bij-
voorbeeld de kontinuvaart op duwbo-
ien in de binnenvaart, waar in de
staurhut, ter hoogie van het hoofd van
de hey idsniveau nict

die ongevallen wél waren geb
schipper heeft daar nu nog geen in-
zichein. Hij zit daar als kleine zelfstan-
dige tegen de kosien op te hikken en
heefl geen financieel management ach-
ter zich, dat kan berekenen wat inves-
teringen hem op termijn opleveren..
*Een ARPA (Automatic Radar Plot-
ung Aid, die de schipper tijdens het
vissen waarschuwt als schepen te dicht
in de buurt komen'- red.) kos! al gavw
150 000 guiden, waar 100 000 gulden
voor een schipper cen verantwoord
investeringsbedrag is bij een redelijk
bruto-inkomen. Misschien zijn voor
dit soort investeringen subsidies te
krijgen bij de EG, bedrijfsfondsen of
het ministeric. van Sociale Zaken en
Werkgelegenheid als je er het etiket
*sociaal innovatief* opplakt.

Lawaal-overlast

Mensvncndcluke inrichting geldt niet
alleen voor de brug. De ovenge ruim-

. ten van ecn boomkorkotter zijn vaak

00k verre van mensvriendelijk, vooral
door gedreun cn lawaai van de moto-
ren en de schroef. Veclal wordt die
overlast afgedaan met de opvatting,
dat ‘je er wel aan went', En in de
visserij, wel het hardste kontinubedrijf
van ons land genoemd, slaap je eigen-

® Een g met de

meer dan zevcnu; decibel mag bedra-
gen. Voor de woonverirckken geldt
ecnzelfde niveau en voor de slaapver-
trekken een max\mum van zesugdccu
bel. Meti op d b
kotters geven voor de stuurhut 72
decibel. voor de wooavertrekken on-
geveer 76 decibel en voor de slaap-
ruimie gemiddeid 75 decibel. Om rus-
tig{er) 1¢ slapen kun je dus beter in een
-hock van de stuurhut gaan liggen.
Tot nu toe wordt voor de visserij ge-
werkt met regels uit 1970, die echter
nicts zeggen over lawaai, Deze worden
nu geijki aan internationale regels, die
cchice ook nog le wensen overlalen.
West-Duitsland heeft veel strengere
regels voor de geluidsniveaus op kot-
ters en erkent lawaai gewoon als een .
kie. Waar een
hoor geluiden van 2000 tot 20(!)0
Herz kan opvangen, raken mensen dic
veel met motoren ie maken hcb.bsn in

Goed voorbeeld

De ingen over de h

bru; zijn dan wel nicuw voor de visse-
fj, maar zeker niet voor de z¢e- en
binnenvaart. Zo varen de duwboten
van Europese Waterweg- Transport uit

veaus in een doorsnee-boomkorkotter.
(Tekeningen: RIVO/TUD)

Vervolg op pag. 69
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o SVZdirckicur Kuiper: in drie jaar achterecnvolgens inventariseren, invoeren en oogsten.

*Schippers kunnen door ecen aantal
maatregelen te nemen de zaken bij de
terminal gemakkelijker laten verlo-
pen, De ECT heell er cen brochure
over gemaakl. Daar staat bijvoorbeeld
in dat jc je dokumenten 1ijdig in orde
moct hebben. Dat lijkt ecn voor de
hand liggendc 1ip, maar in de praktijk
blijken dic dokumenten nict altijd in
orde.

gens hem ook. 1y kan zich helemaal
vinden in het in het Tweede Struk-
tuurschema Verkeer en Vervoer voor-
gestelde Transpont Service Centrum
aan de Cemhaven. Volgens dat minis-
tenicke swwhema zouw de binnenvaart
mgeten aansluiten op het daar aanwe-
zige Railservicecentrum. Het Struk-
tuurschema heeft het over een *multi-
modaal vervocrscentrum®, waarin de
NS. dc gemeente Rotterdam, het bee

serd en Je just in e’ kunt zyn,

‘Telematika is daarbyj noodaakeljh
voor het volgen van de lading. Op de
peocf met de satellicten. dic dic bin-
acavaartschepen volgen, wil ik cigen-

ijk geen kommentaar keveren. 1k ken

de zoak inhoudelijk immers nauwe-
lijks. Maar het lijkt me voor veriaders
interessanicr tc weten waar de lading
precics is, dan met welk schip die
wordt vervoerd.®

FEen mensvriendelijke brug
voor de boomkorvisserij

Vervolg van pag. 67

Roticrdam al jarenlang met ecn mens-
vriendclijke brug (Weekblad Schutie-
vacr schreef daar in 1982 al over -

red.).
Dec EWT-duwboten kunnen door één

“Veel schippers hobben zoveel 1octers on bellen op de brug, dat ze cerder teveel dan
fe weinig informatie krijgen’, ncent de Delfise docent John Stoop. (Foio:J. A. v.d.

Linden)

man worden gevarcn, maar ecn aantal
funktics is dubbel uitgevoerd, zodat
onder mogilijke omstandigheden ka-

standaanwijzers. Pal voor zich hebben
dc mannen de radarschermen staan.
Alleen voor minder belangrijke funk-
ties - wind klo holood -

pitein en stuurman kunnen
ken. In het midden van de stuurhut
staat ecn konsole met daarop de bedie-
ningsorganen voor besturing, koproe-
ren, bakken en hoofdmotoren en
bochuaanwijzers, tocrentellers en roer-

mocten zij in beweging komen. Maar
dan nog hocft geen enkele onnatuurlij-
ke beweging - vitrekken, kniclen - 1¢
worden gemaakt,

J. H. Plugge, hoofd nautische ¢n 1ech-
nische dicnst van de EWT, is nog
siceds een levreden mens. *We hebben
sinds 1981 nict meer nicuwgebouwd,
maar we zouden het weer precies zo
docen.’ Er is eigenlijk in de afgelopen
zeven jaren niets veranderd. *We heb-
ben nu wel de beschikking over ras-

- terscanradar, zodat bij mist overdag

de stuurhut niet meer hoeft te worden

verduisterd’, meldt Plugge, maar ver-

deris hij nog steeds te spreken over het

1oenmalige ontwerp, dat tot stand

kwam in samenwerking met het Insti-

‘S‘:‘s voor Zintuigfysiologie (IZF) in
L )

Goede scholing

Ook al trekken de cigenaren van de

paar honderd boomkorkotters, die

over de Noordzee zwerven, lering uit
de ervaringen van zee- en binnenvaan
en volgen zij het advies van de TUD
en het RIVO op om cen schip met een
ergonomisch verantwoorde brug te be-
varen, dan nog zijn de problemen niet
voorbij. Schippers zullen ervoor moe-
1en zorgen dat alleen goed geschoolde

bemanning op de brug komt. Die weet -
hoe een radar moet worden afgelezen,

om maar ecns wat te noemen. Stoop
vindt investering in goede scholing
ook cen *must’ omdat schippers ten-
slotte ‘met zes 1ot tien miljoen gulden
aan schip het zeegat uitgaan en dan
heb je toch ¢en enorm bedrijf onder
je!

Boomkorders

De TUD en het RIVO richien hun
aandacht op de visserij en met pame
op boomkorkotters bij de opzet van
een ergonomische brug. Ze werken
min of mecr volgens het Brug 90-kon-

NS

®  Opde meesic kotters is wel het een en ander rond de stuurstoel gerangschik. Wat dat bméﬂ verschilt de visserij ook van overige vaart. Tijdens het halen moct een

Qo

oogje op het dek worden gehouden. En de schipper wil 0ok wel graag even door het ruitje loeren om te kijken hoe de trek was. Wetenschappers denken echter dat het
beter en mensvriendclijker kan. (Foto: P. Kramer) .

ritiem Onderzock (CMQ). Die heeflt

cept van de Stichting Codrdinatic Ma-  te ontwerpen voor een handelsvaart  ontwerp aan de werf p

en de binnenvaan.

van de vaarroute, plaatsbepaling, vit-

f

meent Stoop. Koopvaardij en visserij

kijk, b g ‘machi-
! bewaking en :

dal

Een onzichtbare, maar nuttige investering

het Nederlands [nstituut voor Z'imuig-
fysiologic TNO-IZF opdracht gegeven
cen ergonomisch verantwoorde brug

Al dic studies mocten leiden 10t een
P

kunnen daarmee hun voordeel docn

De TUDs overi;ens niet bang te wer-
ken aan ecn onderzock waarop de vis-

. serij niet zit t¢ wachien. Stoop: ‘Wij

mogen de kennis dan wel leveren,
maar het RIVO levert de voor de ken-
. ¥ Sulye - liteitszin. En

nodige

zogenoemde ‘mock-up’, een p p
sielling. ‘Op die manicr kunnen we cen

ij de inp g van g
lijke bruglunktics; zoals het bepalen

die is nodig ook!
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E SERVICES IN i

THE FALKLANDS

* PORT AGENTS

* FISHING AGENCY SERVICES

* LLOYDS AGENTS

* INTERNATIONAL
TELECOMMUNICATIONS

* INTERNATIONAL CREW
MOVEMENT SERVICE

* STORES/PROVISIONS

* SHIPPING/FREIGHT
FORWARDING

_ A COMPLETE SERVICE FOR THE
- FISHING INDUSTRY IN THE SOUTH
ATLANTIC

THE FALKLAND
ISLANDS GO.

OFFICES IN LONDON AND
STANLEY, FALKLAND ISLANDS

LONDON PORT STANLEY
Tel: 01377 0566 Tel: 300

ax: 01- .
Telex: 895 6039 [ ax: 2603
94A WHITECHAPEL |Telex: 2418
HIGH STREET FALKLAND ISLANDS
E1 7RH SOUTH ATLANTIC

A MEMBER OF THE COALITE GROUP

The Netherlands and Belgium

Glacing unit

Capacity 2-5 tonnes/hour.

Van Rijn design,
build and install...

B Complete processing systems for the fishing
Industry, also suitable for installation on board
fishing vessels

B All conceivable equipment for fish processing
ashore

B Feed and discharge conveyor systems for horizontal
and vertical transpont, for difficuilt to handle products

| Speclal equipment made of stainless steel,
aluminium or normal steel.

MACHINEFABRIEK VAN RISN B.

13-2222A8 KnM)kaob(Holland)
Telephone: (0)1718-20700 - Tolex: 39454 Rijn nl
Telefax: (0)1718-32319

Sklppers need
better view

TRADITIONAL beam trawler layout —
single deck hull, extended forecastle and
the accommodation with wheelhouse aft
— gives very poor vision lines from the
navigator's chair forward as well as aft,
says Frans Veenstra.

Mr. Veenstra is head
of technical research at

factors limit this. For
example, owing to the

RIVO, the Netherlands increased stability
institute for  Fishery  requirements, the
Investigation. designer is not free to

He points out that the
IMO recommendation for
merchant vessels is that
the sea surface ahead
may not be obscured

place the wheelhouse
high enough above the
deck fevels.

The total arc of blind
sector is very large and
outside the sector mid-  should be reduced by
ships to ten degrees carefully  re-designing
either side, and two ship  the  general  layout,
lengths or 500 metres preferably within  the
dead ahead, irrespective  constraints of the very
of ship draught and trim.  effective beam trawling

The actusl beamer ' “method, says Mr. Veen-
sector s up to 18 eya.
degrees and there is  Wheelhouse layout is
aimost no view dead also an important safety
ahead, says Mr. Veen- aspect for the vision
stra. The view aft has fines.
also a large blind sector The institute last year
due to the layout of the started research in this
skipper's cabin on the field by compiling an
same wheethouse deck. inventory of  bridge

Beam trawling is car- layouts, initiating human
ried out at speeds of interface studies and

four to seven knots, with  investigating the so-
sudden course changes called ‘one-screen
regularly taking place. bridge’.

This work, which is
being carried out in co-
operation with the Delft
University of Technol-
ogy. is being combined
with other actual or
planned investigations
of safety aspects on
board Dutch  beam
trawlers,

Because of this, Mr.
Veenstra maintains that,
for anti-collision and
safety reasons, there
should be a good field
of view around the ves-
sel for the skipper within
the confines of the
wheelhouse.

A number of design

WAYS TO BEAT
GOLLISION

DATA FROM the Dutch Shipping Council
shows an increase in the involvement of fishing
vessels in North Sea collisions over the last

decade.

Researchers are now
using special problem sol-
ving methods to get to
grips with this and the
adoption of a low-cost
ARPA (automatic radar
plotting aid) on the radar
has been suggested.

Working conditions on
the bridge of fishing vessels
are being analysed by the
Delft University of Technol-
ogy. J. Stoop, of the univer-
sity’s safety science group,
illustrated the potential of
the special method at the
symposium on safety and
working conditions aboard
fishing vessels in Quebec,
Canada, in August.

Case studies on selected
aspects of bridge design were
presented, including design
requirements for the naviga-
tion task and the introduc-
tion of a low-cost ARPA.

Dutch fishing, after a
period of growth and scaling
up, faces a period of cost
reduction and quality
improvement, says J. Stoop.

Three main factors are
involved: European Com-
munity policy to introduce

A LOW-COST
ARPA (automatic
radar plotting aid)
is seen as one sol-
ution to avoiding
collisions.

It is now possible to
install such a device,
linked to the radar,

which sets off an alarm

fishing restrictions; national
law having far-reaching con-
sequences for working con-
ditions on board after 1992;
and environmental problems
likely to gencrate guidelines
and legislation.

Dominant factors in colli-
sions with fishing vessels
include poor watch keeping.
collision  avoiding man-
oeuvres not in accordance
with regulations and poor
VHF radio discipline.

Analysis of accidents has
revealed common  back-
grounds. Dense traffic, poor
visibility and pre-occupation
with the fishing task are
aggravating  circumstances
and may cause work over-

The involvement of inex-
perienced personnel in navi-
gation tasks generates a spe-
cific problem, as does
human error through work
underload.

The Delft University of
Technology selected mental
work load and human error
as dominant accident factors
for further analysis — and
the university is attempting

when
comes too close.

another  ship

An ARPA is already
compulsory on ships of
more than 10,000 tons,
but is expensive.

Sets will need to be
cheaper if they are to
be installed in the
Dutch fleet without the

\S0S
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course al

the
re-dzsxgmng bridge layout preset pomts without Tegard
and equipment. to traffic.

-This involves the predic-
-tion of human behaviour
and error and the use of the
"results in design demands.

Intense traffic, fog, high
scas and the phase of the
journey are formulated in
terms of so-called ‘use sce-
narios’,

These are linked 10 2 task
analysis to determine where
they lead to a deviation
from the task, with conse-
quences for safe human
operation.

Average [frequency of use
of instruments, or instru-
ment groups, should be a
determining factor in their
positioning. Also. the group-
ing of instruments is useful
to cnable comparison of
information.

Automation of transfer of
information on one display,
such as a2 VDU, instead of
presentation on different dis-
plays is possible.

Linkage between instru-
ments can be arranged. For

example, the Decca and
avtopilot oonld be linked for
in course.

Installation of alarms on
instruments  could also be
considered.

Vision can be improved
by better illumination of
decks and bridge equipment.

Principles of informational

ergonomics need o be
applied to instruments to
improve  readability and

understanding.  Distinction
between controls for differ-
ent equipment and functions
should, therefore, be recon-
sidered.

It would be p

RN

if il

event had led 1o an
alarm.

to

tainly’ scems to have
potential for improving
the working conditions

it was not clear which

The overall approach
the Dutch study cer-

on the bridge of a fish- <} Our
ing vesscl. oo griow Vidnopleaw 2
» ‘wrwinal Videoglouer -
Right: ‘l’yplcﬂ; whool- i d—
house layout of a 2000 \m:—»-—n.-
hp Dutch * beamer. Saippes Cobin
Dutch resesrchers fssl AM i
that skipper's vision L. e 1 IL__‘
should be improved o=  leaw js—— Swinch Bowd A4
and a low-priced anti. ———— e —
collision AeVICe Mg Wing ru——— Dridgs Wig

designed for the radar.

10

-install a navigation alarm on

the deck, triggered by the
ARPA collision alarm. The
bridge might then remain
unmanned unti! a warning is
given.

If, in addition, the steering
manocuvres were laken over
by an autopilot, dangerous
situations could. definitely be
conceived of,

Such a sitvation is plav-
sible during intense deck
activities or a period of rest
after a heavy trawl Blind
l'ulh in the instrument, sup-

This is currently banned
by the Dutch Shipping
Inspectorate because of the
hazards involved in auto-

d by fatigue, could
cause a low level of atien-
tion.

An emergency might then
cause incorrect intervention

low-cost
radar

plotting aid

compulsory  interven-

tion of the Shipping
Inspectorate, says
Deift’s J. Stoop.

However, the dimen-
sioning of the filer
parameters is of utmost
importance  for  the
prevention of false
tacks by clutter at a
short distance from the
user ship.

Credible

given. This dilemma is
comparable with the
use of ‘stick pushers’
in aviation to correct
imminent stall.
According 1o J.
Stoop, ‘blind’ naviga-
tion by radar among
younger generations of
mates is more the rule
than the exception.
Consideration  should
be given to ways of
compeiling the mats to
make a periodic check

of the information
pfescmod by the
— by look-

it such an inst
were t0 be introduced,
we would need to.
reckon with a number
of residual risks and
side eoffects, says J.
Stoop. Residual risk is
determined t0 a great
extent by the reliability
of the collision alarm.

To be credible, the
radar  and  collision

mg at the world out-
side!

An ARPA does not
necessanly prevent
collisions. The ‘ARPA
assisted collision’ is
already known as a
phenomenon in mer-
chant vessels.

The prevention of a
collision by ARPA is
fully dep: on the

h must i

highly reliably, other-
wise vessels will be
missed or false alarms
‘will erode confidence
in the alarm,

It is an open ques-
tion whether man or
machine should per-
form the correct steer-
ing manoeuvre to
avoid collision once
the alarm has been

detection of » 1arget as
such. Small GRP sail-
'ing bosts ere not
detected by rader sig-
nals, or are detected
too late dus to their
small size.

The ARPA also
offers no comlort if the
bridge is unmanned,
and it could also lead
to over-reliance on the
equipment.

THE NEW GENER ¢

DO YOU WANT
AN AUTOMATED
LOADING &
UNLDADING

B For over 25 years Afak has experience in
groducmg stainless steel machine systems for
sh-processing. Afak provides complete pro-
cessing lines as well as si machines (such
as the automated loading & unloading sy-
stem), that can be used at several stages of the

overall process. .
SYSTEM9 Afak will design the machines to your
] company’s requirements for capacity, size and
functions. For that reason the Afak machines
B Afak’s automated loading & unloading are not only suitable at shore but perfect for
system is suitable for all types of honzontal t use on board of vessels as well. °
plate freezers. The stainless stecl systcm con-  Excellent 24 hour service, o
sists of two robots combined with supply and
removal belts. The computer-steered rol °
will load and unload the frosters in a way that
allows the fish-processing to be continuous.
The loading order of the frosters is computer-
controllcd The system has been designed
for use on board of fishing vessels ;
and is fitted out with a parking lock. .
Equiped with a safety mechanism.
Afak Holland bv, Lageweg 1, 2222 AG Katwijk. Phone (0)1718-26664 / Fax (0)1718-23415
-
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Abstract

Dutch fishing is very individualistic. Most shipping-companies are family businesses.
That's why a great diversity of equipment is found in a wheelhouse of a Dutch
beamtrawler. The large amount of equipment and all the noise of it can confuse the
steersman, which with safety interferes. Investigation proves that more and more fishing
vessels are involved in collisions on the North Sea. A state of the art of a modemn
beamtrawler is given. Studies in the merchant marine prove that an integrated wheelhouse
is much safer. In collaboration with the Technical University at Delft a new design for a
better wheelhouse is being developed.
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Introduction

In Holland fishing is an old and traditional industry.

Yet tradition the introduction of modern techniques has not stopped.

Ships grew larger and modern technology is used.

The shipowner is in most cases the skipper.

In the wheelhouse it is full of sophisticated electronics for navigation and also
gearhandling. The amount of electronic equipment causes confusion to the steersman,
which with safety interferes. Reports and analyses of the last years contribute to the fact
that fishing-vessels are involved in more collisions at sea. Studies done for the
wheelhouse in Merchant vessels are claiming a new wheelhouse concept with integrated
navigation-functions. With a view to ergonomic principles and safety RIVO is
investigating the possibility to integrate equipment on Dutch beamtrawlers.

In collaboration with the University of Delft, a new design of an integrated navigation
unit is in development.

Also a total redesign of bridge layout will be done in the future.

The state of the art of modern wheelhouse electronic interfacing is presented here.

The modern beamtrawler wheelhouse

The skipper, in consultation with the shipyard has a wide range of the equipment to
choose from. Shipyards specialize in mechanical engineering and have less knowledge
about electronics, which means that the choise is made by the future skipper. In spite of
the almost standard beamtrawler design, no two wheelhouses are the same.

A great diversity of equipment is found in the wheelhouse. Choice of equipment is based
on experience with the previous equipment. Time to visit a fishery exhibition was not
available. Lack of experience which modern electronics often makes skippers opt for
well-tried equipment. Modern equipment is not always understood: 'My son always
programs this piece of equipment'. A "package deal” with a supplier is the most common
way to install a wheelhouse. So most of the equipment is from a single manufacturer.
This is an advantage, when it means that equipment can be interconnected (interfaced).
All equipment must have a carefully selected position in the wheelhouse allowing a good
view. Equipment is often grouped by type and function.

List of bridge equipment according to bridge tasks:

Cruise planning: -Sea chart
-Video trackplotter
-Autopilot
-(Communication)

Track monitoring: -Compass
-Decca, Loran C, Satnav, GPS (Global Position System)
-Video trackplotter
-Sea chart
-Radar or ARPA ( Automatic Radar Plotting Aid)

Observation: -Radar X-band
-Radar S-band
-ARPA ( Automatic Radar Plotting Aid )
-Look-out

Operating: -Autopilot
-Rudertiller / wheel (in Manual steering mode)
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-Autopilot overruler
-Rudder indicator

-Motor controls
-(Propeller Pitch controls)
-Bow thruster controls

Depth monitoring: -Sounders, two or more frequencies

Communication: -VHF (channel 16)

’ VHF (Fishing frequencies, docks, harbour)
VHF Scrambler

-MG / KG-transceiver (2182 kHz)

-Satcom, Telex, Fax

-Ship's intercom

Engine room monitoring: ~ -Control panel or computer system
-Alarm signal indicators
-Video screen with engine-room overview.

Winch operation: -( Boardmains generator )
-Winch motor operation
-Fishline drum SB, Fishline drum PS
-Topping drum SB, Topping drum PS
-Jumper drum SB, Jumper drum PS

-Sliplines drums.
Documentation / Updating:  -Video trackplotter
-Sea chart
-Paperwork ( obligatory )
Miscellaneous: -Watch alarm ( obligatory )

-Public radio, Stereo equipment

-Controls for bridge, deck, fishing en navigation lights
-Controls for heating, window wiper etc.

-Coffee machine

The layout of modern beamtrawler wheelhouses has been studied by RIVO, and the
outcome recorded in a report. Several beamtrawlers of 2000 hp or more were visited so
as to obtain a representative picture of this fleet. An inventory was made of their
electronic equipment and the layout of the wheelhouse recorded in a layout drawing. A
great diversity of layouts was found to exist.

Despite considerable differences, there also are similarities. A front console and two side
consoles are found in all wheelhouses. The front console may take various forms. There
are types with cut away at the centre, on the wings, to allow access to the windows , or
not at all. This is necessary because operating the winches requires a good view on deck.
Every skipper / owner has his own ideas on this point. Single handed navigation while
operating the winches still presents a problem. Judging by the diversity of wheelhouse
layouts, the ideal solution has not yet been found.

Yet the report reveals that there is a tendency towards a standardised layout. An
examples is shown in Figure 1.The front console is cut away in the middle.
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Figure 1, Bridge arrangement of a modemn beamtrawler.

Most equipment is in duplicate, as an older and a recent model (e.g. a paper trackplotter
and video trackplotter) or with overlapping functions (e.g. X-band radar and S-band
radar). De advent of electronic sea chart ( called ECDIS = Electronic Chart and Display
Instrument ) also plays a role. Almost all beamtrawlers still have a chart-table beside a
modern video trackplotter. Position-finding equipment used to be found in close
proximity to the Sea-chart. Nowadays this equipment is found near the video trackplotter
and autopilot. The video trackplotter receives the position data from the position-finding
equipment. On one beamtrawler the chart-table has already been abandoned. The
introduction of the fully electronic chart still awaits government regulations regarding
safety and standardisation. Consultations on this point are still taking place. On one
beamntrawler an ARPA has been installed. The obligatory watch-alarm is not fully
functional: it is easily switched off or rendered useless with a foot or secret switch.

The report remarks: -

- Latest modern beamtrawlers have a similar wheelhouse layout.

- Simultaneous winch operation and navigation is a problem.

- Equipment is in duplicate. As a safety precaution

- Equipment is grouped according to function, with maximum interfacing.

- Navigation is done by means of a video trackplotter: the sea-chart is becoming
redundant.

- The obligatory watch-alarm is not fully functional.

- A better watch-schedule in the wheelhouse will reduce problems of drowsiness.
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The new wheelhouse in the merchant marine.

Studies have recently been done in West-Germany, Japan, France and the Netherlands,
aimed at creating a new type of merchant vessel. Improvements were made in the areas
of design, operation, maintenance and performance. Naturally, attention was paid to the
wheelhouse layout as well. The principal aim was that of safe navigation with
economical, single-handed bridge operation. As Dutch demersal fishing also deals with
single-handed bridge operation, a closer look into some wheelhouse designs can be
useful. All types of wheelhouses are designed according to ergonomic principles, with
due consideration to man / ship interaction.

This covers aspects such as ( H.Schuffel ez al 1987):

Software -Procedures, rules, regulations
Hardware -Displays, controls, process dynamics
Environment -Climate, vibration, noise

Lifeware -Motivation, stress, skill

The merchant marine wheelhouse is designed for safe sailing from quai to quai. Special
arrangements are made for cargo control and route planmng In ﬁshmg prxonty is
different. Routing depends on the catch results and winch operation is a major activity in
the beamtrawler wheelhouse. Safety aspects are only considered as a personal interest of
the skipper and a few regulations.

Example 1: Bridge 90 (1985-1987)

The Dutch TNO Institute for Perception designed a "Wheelhouse for the Nineties'
according to ergonomic principles. An improved wheelhouse results not only from the
use of better equipment but also from the integration and automation of equipment and
tasks ( H. Schuffel et al, 1985-1986 ). This prompted the design of a new wheelhouse
where most functions were presented on screens. With recent few years collisions at sea
in mind, scenarios were made and tested in the new wheelhouse environment. It emerged
that some of this collisions could have been prevented. Also track-keeping simulations,
with additional tasks for the steersman, were performed in an old and a new wheelhouse.
There was far less route deviation in the new wheelhouse.

The wheelhouse design features an M-shaped console, with holds all the presentations
and controling equipment.( Figure 2) This console comprises a navigation display, a
motor monitoring system, a panel for telecommunication, manoeuvre operation controls
and a semi automatic sea chart.

& ENN S ER RV

Figure 2, Console of 'BRIDGE 90’
1. Navigation screen, 2. Semi-electronic chart, 3. Engine room monitor

The semi automatic sea chart is designed before the development of electronic sea chart (
ECDIS ). Nowadays electronic charting, based on computers, is available but not

_6-



allowed by government. This console is designed for one operator but a second
workspot is provided for a pilot or second officer in difficult waters. The navigation
display presents ARPA functions and all shipsmanoeuvre data (Figure 3).
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Figure 3, Navigation display of 'BRIDGE 90'.

Example 2: 'Schiff der Zukunft '(1981-1983)

Commissioned by the "Bundesminister fiir Forsung und Technologie" several German
research institutes have designed a "Schiff der Zukunft". In this project some wheelhouse
designs were produced. One especially draws attention because of its unusual form. A
benefit of this wheelhouse's asymmetrical shape is the availability of good lines of vision
in all directions especially to Starboard. Navigation data is presented on screens. In the
navigation panel an ARPA is included for the man on duty. An engine room monitor
system 1s also available. There is a panel which contains all telecommunication
equipment. A semi automatic chart table is also found in this wheelhouse (Figure 4). This
wheelhouse design is already a little bit outdated, but it is implemented in some merchant
vessels and also in the German research vessel 'Meteor'.
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Figure 4, Wheelhouse " Schiff der Zukunft"



Example 3: Commercially available integrated navigation system.

Navigation equipment manufacturers are also developing new wheelhouse systems.
Integration made possible by modem electronics is in vogue. The performance of the
video trackplotter is more powerfull. The standard radar is transformed to a powerful
ARPA. An example of a commercially available bridge is in Appendix 3. The ships's
control centre is again an M-shaped console with screens.

Interfacing _and inteqration of Bri uipmen

State of the art.

Bridge equipment was developed in the form of individual units for specific tasks.
Today's units are still that way, but they are more sophisticated. With new electronic
technology, each unit performs a lot more including the possibility of communicating
with other instruments. Dutch fishermen take advantage of these interfacing possibilities.
Years ago interfacing with analog signals was already done for DECCA equipment.
Nowadays interfacing is done by digital signals.

Loran-C
Decca . Track
Plotter

Figure 35, Navigation Interfacing

»! Autopilot

ARPA
-radar

Problem caused by interfacing is that different units display and operate the same data.
Different alarms due to the same data can emerge. Confusion can occur. Problems occur
because manufacturers develop there one interface protocols. Interconnect equipment of
different manufacturers will be a problem then. To interface most of the units a user has
to use equipment of the same manufacture or use some extra interface units. So for
finding the best equipment for a new vessel interfacing requires attention. One integration
or interfacing problem is still not adequately solved. Merging radar data and plotter data
can cause shadow images due to bad position data. In the near further will this be solved
by better position data through the use of GPS and fast computers, providing true
position calculation.

A fully integrated video plotter is found in Appendix 1. It integrates and simultaneously
display data from a Sounder, ARPA, navigator, while also providing telex
communication, data logging and plotting functions. A test at the Dutch MARIN Institute
showed it to be not yet satisfactory.

Marine Electronic Interfacestandards.

The call for an interface standard is obvious. Since 1980 manufacturers of Loran-C
equipment have launched the NMEA-180 standard, the NMEA-182 standard and the
NMEA-183 standard ( NMEA = National Maritime Electronic Association ). The last one
is nowadays generally used by manufacturers, but not always compatible . NMEA-183
protocol provides hardware and software protocols. Software protocol must been seen as
a telegram, with an device address and data string. The addressed unit will extract the
data.

Other accepted interface standards are: Furuno CIF, RS-232 and switched or puls-
driven. Furuno's interfacing possibilities are shown on Appendix 2.
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Conclusion_and follow up

In the merchant marine an integrated bridge is a fact. The merchant marine, of course, is
a large market for these kind of products. Fishing industry is not. Nevertheless fishing
can have benefit of the new developments in the merchant marine. Special arrangement
must be created for implementation in fishing vessels.

Regarding the Dutch beamtrawler wheelhouse the following can be summarised:

- Todays beamtrawler bridge is fitted with dedicated units, with maximum
interfacing.
- Interfacing of bridge equipment creates not a better wheelhouse.
- From the point of view of safety an integrated wheelhouse can have his benefits.
- Integration of units and presentation of data can be done by use of CTR-screens.
1. Central Navigation Display, with all the data of navigation, ships movements
and sounder data.
2. Engine room monitor system. (Already on the market).
3. Aredesign of the wheelhouse layout will be needed to facilitate
simultaneously winch-operation and navigation.

Running projects:

- In cooperation with the Technical University at Delft, a user interface is being
developed for the Central Navigation Display.

- In cooperation with the Technical University at Delft and the school for fishery,
Urk, a layout redesign will be made.
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Appendix 1

GEAR & EQUIPMENT

First fcolour video plotter
~ to be fully integrated

claims OceanTech Inc

R Nr
o

A TIr.

The first colour video plotter 1o integrate
and simultaneously display data from a
depth sounder, ARPA radar and naviga-
tor, while also providing telex communica-
tions, data logging and advanced plotting
functions has been introduced by Ocean-
Tech Inc of Seatile, USA.

SeaPlot 286A automatically displays and

from an

information
echosounder; fishermen can now have a
continuous and accurale collection of

saves depth

depth information for their favoured
grounds. Up to five depth strata can be
defined and a separate colour assigned to
each, allowing the user to display only the
desired depth ranges. Colour-coded

-11 -

- other plotters.
A

bathymetric contours can then be created
and displayed from depth data collected.

The unit displays up to 40 moving tar-
gets, acquired using ARPA radar, and tar-
qet trails can be tumed on or off. This
model currently operates with Krupp Atlas
ARPA radars, although it will be able to
operate with other brands by the middle of
this year.

Telex communication is available and
SeaPlot serves as a telex terminafl for
Sitor-capable radios; it can transmit,
receive, store and print messages.

Free software upgrades

OceanTech says that this is the first
video plotter for the commercial fishing
industry that can be maintained as state-
of the art, via software upgrades. Soft-
ware upgrades are supplied free of
charge for one year after purchase of the
plotter.

Memory capacity

The term performance takes on a new
meaning with this model's memory capac-
ity of over three million points of internal
storage in up.to 400 plots. Access 10
plots is- instantaneous. According 10
Macgill Lynde, president, “This eliminates
low memory problems, having to delete
existing plots,” slow loading of data and
having to keep track of various cartridges.
discs or tapes. SeaPlot 286R is very fast
and can_draw 1000 points in under two
seconds. . We have eliminated the prob-
fems that most fishermen experience with

Cétc;'h\-.'an'd"ship's log

Other features Include an automatic and
integrated catch log and ship's log. The
catch log automatically marks the ship’s
track, records ship position, date, time,
depth, sorts catch data and produces
reports.

The SeaPlot 286R is designed for ease
of use, with all the commands being
selected from on-screen menus, via a
trackball. The unit is constructed around
the toughest, marine-grade, rack-mount-
able computer equipment available. it is
fully IBM PC/AT compatible and provides
the versatility to run other I1BM pro-
grammes.

OceanTech has standardised on the
NMEA 0183 data format and interfaces
with any navigators, Loran, GPS, SatNav,
depth sounders and autopilots which use
NMEA 0183; Furuno CIF is also supported.
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S. DEK LAY-OUT BOOMKORKOTTERS.

- Artikel in Fishing News International - nov. 1989.
- Artikel in Schuttevaer - dec. 1989.
- Bericht in de Volkskrant - nov. 1989.

Samenvatting.

In het kader van het onderzoekproject "Veiligheid in de Zeevisserij (Ministerie van Sociale
Zaken, RIVO-TO, TU Delft Veiligheidskunde)" zijn de fase 1 en 2 interimrapporten
verschenen, respectievelijk informatie/analyse van ca. 600 ongevallen in de zeevisserij en aan
de hand van een oplossingenmatrix de uitwerking van een aantal oplossingen aan boord van
een 2000 pk boomkorkotter.

Alhoewel de Scheepvaart Inspectie formeel nog geen participant is, wordt hiermee door de
onderzoekers wel indirect samengewerkt. Omdat er op ministerieel niveau nog geen uitspraak
1s gedaan, welke instantie toeziet op in- en uitvoering van de Arbeidsomstandighedenwet aan
boord van vissersvaartuigen, is hieromtrent nog geen duidelijkheid tussen het Ministerie van
Verkeer & Waterstaat (Scheepvaart Inspectie) en het Ministerie van Sociale Zaken (Arbeids
Inspectie). '

Zowel de ongevallen-data (1983-1988) van de Radio Medische Dienst (Rode Kruis,
Scheveningen Radio), de registratie van visserijbedrijfsongevallen (GAK, DGA), de Raad
voor de Scheepvaart en de dossiers van het Sociaal Fonds voor Maatschapvissers tonen
overduidelijk aan dat de Nederlandse zeevisserij tot de bedrijfstakken hoort met het hoogste
percentage ongevallen en afkeuringen, enigszins vergelijkbaar met het werken in de bouw.

Generaliserend springen er drie ongevalstypen uit:

- beknellen tussen en breken van vistuigcomponenten;
- schuivende of slingerende lasten;
- vallen/uitglijden op het dek.

Zonder de traditionele inrichting en uitrusting van een boomkorkotter totaal op zijn kop te
zetten, zijn voor een 2000 pk boomkorkotter een aantal oplossingen uitgewerkt, waarbij het
wisselen van de lierruimte (midscheeps) met de visverwerkingsruimte (voorschip) het meeste
bijdraagt tot het verminderen, zelfs voorkomen van de geanalyseerde ongevallen en het
verbeteren van de arbeidsomstandigheden aan dek en bij de visverwerking.

Maar ook met relatief goedkope oplossingen, zoals bijv. het plaatsen van deurdrangers op
waterdichte buitendeuren, wordt aangetoond dat de persoonlijke veiligheid nog aanzienlijk te
verbeteren valt! Benodigde visverwerkingsapparatuur welke commercieel niet verkrijgbaar is
wordt door RIVO-TO zelf ontwikkeld, zoals bijv. de computer die het platvisgewicht 'ziet'.
De verschillende aangegeven oplossingen zijn in nauw overleg met visserijwerven, schippers
en ook visserijscholen tot stand gekomen.



WEEKBLAD SCHUTTEVAER | KERST '89

& De Wiron-kotters 1M 205 en 206 2ijn con voorheeld hoe te grote dode hocken kunnen worden voorkomen. De stunrhutten staan hoog boven de bak en hicden ook naur achteren meer witzicht dan de cemiddetde siuarhut van

cen bovmbkorkotter.
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e eerste de beste schipper-eigenaar van een boomkorkotter
met een ton op zak kan van ir. Frans Veenstra van het
Rijksinstituut voor Visserij Onderzoek (RIVO) een gelukklg
mens maken. ‘En dat geld is er wel. Al met
&én elektronisch kastje minder op de brug of Ienen ze wat scherper op
de aanschafprijs van elektronika’, vindt hij. Een gedreven man, die
enthousiast kan vertellen over een projekt met een naam, waarbij je
het enthousiasme in de sch zakt: het veiligheids geintegreerd

visgronden
Arbeldsomstandigheden vistuigen .
2eegangsged . tuigbahandaling* -
s::gepsm:;gk schroeivermogen =

Zichtlijnen
valligheld

ontwerp van de boomkorkotter,

Maar Veenstra is één van de ménsen

die, samen met het grenzeloos inven- °
tieve bedrijfsleven, Nederland cen we- .

reldnaam op visserijgebied hebben be-
zorgd. En bij het behouden van de
voorsprong behoren paden, die op het

- eerste gezicht nogal vreemd en verge-
mht tijken.

Nccm nu die ontwerpspiraal. Vccnslra
noemt hem uniek. Want de spiraal
beval paast partjes voor visserijjme-
thoden, visverwerking. vangkapaci-
teit, scheepsgrootte en voortstuwing
nog een partje: arbeidsomstandighe-
den. *En dat was 1ot nu t1o¢ onbekend.
Niet alleen bij de bouw van vissers-
schepen, maar ook in de grotere

scheepsbouw. Want daar draait het al- -

lemaal om: in de ontwerpfase van ecn
schip al rekcning houden met zaken
die de arbeidsomstandigheden gunstig
beinvioeden. Zoals zcegangsgedrag,
scheepsakoestiek. zichtlijnen en veilig-
heid.” .

Veenstra weet waarover hij het heeft.
Samen met de Technische Universi-
teit Delft onderzocht hij de oorzaken

van zo'n 600 ongevallen in de vissérij. -

*Daaruit blijkt dat een visser tweemaal,

zoveel kans loopt op cen bedrijfsonge-.

val als iemand die op ccn kantoor
werkt. Zijn risiko is ongcveer even
hoog als in de bouw. De meeste onge-
vallen gebeuren op het voordek bij het
binnenhalen van de netten. Daarnaast
komen dan nog eens kenmerkende
ziekten voor de visserij als reuma.

doofheid en gewrichlsaandoeningen.-

Als jo daar met vissers over praat,
geven ze je wel gelijk. maarals heterop
aankom1 gebeuren zulke dingen nooit
bij hen. Altijd bij dé buurman.’

Einde ad hoc

Nu was het niet zo, dat ze bij het

"RIVO plotseling het licht zagen. *Wij
.-waren al langer bezig met dit soort
* zaken, maar altijd ad hoc, na de tijd,

wanneer het kalf verdronken was. Op
een gegeven moment waren we dat zat
en hebben we onze krachten gebun-
deld met de TU Delft. Dank zij die
samenwerking zijn we de zaken veel
sy ischer gaan kken."

Zo gezegd, zo gedaan. De systemati-
sche aanpak.' Er werd gekeken hoe de
vissers zo'n twintig jaar geleden te
werk gingen (historische analyse), ver-
volgens werd bekeken hoe de werk-
zaamheden aan boord in het meest
ideale geval konden worden uitge-
vocrd, om welke werkzaamheden het
ging en hoe en ‘waar die werden uitge-
voerd (procesanalyse). Daarna werd
het ontwerp van de schepen onder de
locp geaomen (ontwerpanalyse) en
werden verbeteringen in het ontwerp
bedacht en in een koncept gegolcn
(systcemanalyse).

Het lijkt een moeilijk verhaal, maar
het is in feite simpel. De hmdlge
boomkorkotter is een zeer efficiént

‘middel om vis mee te vangen. *Jc kunt

het dus wel vergeten dat je opecns de
hele zaak op de kop zet. Dat pikt nie-
mand. Je moet stap voor stap verbete-
ringen proberen aan te brengen.’ Dic
efficiéntie valt echter niet 'samen met

. optimale arbeidsomstandigheden. Zo

heeft cen boomkorkotter bijvoorbeeld
slechte zichtlijnen, ofwel enorme dode
hocken. Het uitzicht naar voren wordt
belemmerd door de hoge bak, dat naar
achteren door de hut van de schipper.
Zo ontstaan dode hocken, waarin ge-

® r. Frans } ccustrg bij con eru)cwrlmalkup die op vrijwel allt'kollers te vinden i

‘Er gebewren veel ongelukken mee,

Yooristuwing

vissend / vrijvarend ::t;lsfr\.lerlng
manoeuvrerend ﬂettb
hulpvermogen l::tg; /a b ssesreu:\g
machinekamerfayout obtayoct

Goteensaonty | oo’
gﬁ;?fgen ] visruimeninhoud
koefficienten koel-, vries- )
konstructies / sterkte voorraden / gewichten
deplacement stabltitelt / trim

® De ontwerpspiraal voor nicuwe schepen, waarmee het RIVO momentecl de
markt "bewerkt’. Veenstra is vurig pleitbezorger van het extra partje, linksboven:
de arbeidsomstandigheden. "Direkt bij het ontwerp rekening houden met veilig-
heid is vijfmaal gnw/knp('r dan naa’erhand voorzieningen treflen.’

makkelijk grote oplopers kunncn-

schuilgaan. De Raad voor de Scheep-
vaan weet daar wel voorbeelden van
te noemen.

Hoe het beter kan, is e zien op de

Wiron-kotters met_hun hoge en- vrij~
staande stuurhutten, of op de onlangs
opgeleverde Henk Senior (VA 260 F),
die een hogere stuuthut en dus meer
uitzicht naar voren heefi, *Dan roepen
zc allemaal dat dat tcn kostte gaat van
de stablhxcu maar dat is niet zo. Ja,
wel als je het bij een bestaande kotter
doet, Maar streef gelijk al naar betere
zichtlijnen, dan houd je daar in je
ontwerp van het begin af aan rekening
mee.* .

Lanceringsgevaar

Een volgend punt van cfficiéntie is de
rompvorm, die dirckt samenhangt

's en vrijwel ov ral voor word! gebruiki.

aarhij hemanningsleden bekiemd raken en unwrswrlu"m Ze ouden\m'l beter een
indusiriclior knmnes gefw ulAcn dic ze met cen kastje in de l]um/ kunnen besturen,”

.met het zeegangsgedrag. Boomkorkot-

. ters kunnen desnoods bij storm nog
> doorvissen, daar zijn ze stabiel gcnocg

voor. Maar die enorme stabiliteit geeft
het schip een wreed gedrag. *Hij slaat
jc van de benen, zodat je gevaarlijke
ongevallen kunt krijgen. De versncl-
lingen zijn op sommige delen van het
schnp veel te groot. Met het oog daarop
zou je de visverwerking bijvoorbeeld
beter wat naar achteren kunnen ver-
plaatsen, want juist onder de bak heb
je te maken met grote versnellingen.’
Om een idee te geven van de versnel-
lingen aan boord van een gemiddelde
kotter, enkele cijfers. Officiéle kriteria
stellen dat bij zwaar lichamelijk werk
op bijvoorbeeld vissersschepen en off-
shore-suppliers de vertikale versnel-
lingen niet hoger mogen zijn dan 0,15
g. Hogere versnellingen, bijvoorbeeld
0.2 en 0,275 g, zijn alleen akseptabel
bij respektievelijk kortdurend licht
handwerk voor mensen met zeebenen
en simpel, licht werk voor mensen
zonder zeebenen. Die dus meer ener-
gie kwijt zijn aan het bewaren van hun
evenwicht dan aan het werk. Volgens
Veenstra bedragen de vertikale ver-
snellingen onder de bank van een kot-
ter, waar de visverwerking plaatsheeft,
soms meer dan | g. Blijkbaar nog net
niet genocg om in een parkeerbaan
rond de aarde te worden gebracht.

Wat zeg je?

De derde bron van efficiént vangen is
dc motor, die echier.—- samen met de
trillingen van de schroef - 1egelijk ecn
bron van geluidsoverlast is. *Wij varen
geregeld mee met vissers en dan merk
Jje dat je na twee dagen schor bent van
het schreeuwen, omdat je elkaar an-
ders niet verstaat. En omdat de meeste
RIVO-medewerkers  praktijkmensen
zijn, hebben wij wat dat betreft ecn
gedrevenheid. Dat is gewoon belache-
lijk. Daarom zoeken wij: volgend jaar
naar één of twee schippers die een ton
willen investeren in de geluidsisolatie
van hun schip. Met steun van de Stich-
ting Coordinatie Maritiem Onderzock
(CMO) hebben wij daar een kant-en-
klaar plan voor gemaakt; We hadden
graag nog meer subsidie gehad, maar
dat is tot nu toe niet gelukt. De
Scheepvaartinspektie had de helft van
de kosten willen dragen, maar dat ging .

nict door. Mnsschu;, dat we nog subsi- |



dic kunnen krijgen in het kader van de
arbeidspluatsverbetering.”

Voleens Veenstra is de ecluidsbelas-
ting 1n dv werkruimtea en verblijven
gemiddeld tien tot vijfiien decibel 1e
houog vanuitl het oogpunt van veilig-
heid oo gezondheid. *Aangezien ¢r op
het ogenblik geen voorschriften be-
staan over geluidsniveaus op kotters
hebben wij zelt vier pakketten samen-
gesteld. waarmee we die niveaus kun-
nen terugbrengen 1ot respektievelijk
75, 70. 65 en 60 decibel’ (zie ook ver-
haal over mensvriendelijke brug in
Europoort-nummer van Weekblad
Schutievaer van 11 november - red.).
Desondanks worden de voorschrifien
op dit gebied wel enigszins aange-
scherpt. Zo worden de Voorschriften
Vissersvaartuigen 1970 bijgesteid aan
de hand van de IMO-voorschrificn
{Safety of Fishing Vessels, Torremoli-
nos 1977). waardoor voar het cerst
ook icts wordt gezegd over geluidsni-
veaus aan boord. *Maar in de praktijk
mag tedereen op dit gebied zolf weten
wat hij doet’, siclt Veenstra. De vraag
of de Wet op de Arbeidsomstandighe-
den (Arbowet) dan geen aanknopings-
punten biedt, beantwoordt hif met ccn
meewarige glimlach.

En by dit alles komt dan ook nog, dat
de beroepsgroep eigenlijk nict of nau-
welijks behoefie ligkt te hebben aan
verbetering van de arbeidsomstandig-
heden. “De vissenij is op dat terrein in
feite ongeorganiscerd, De organisatics
die er zijn, bemoeien zich mecr met

hieden, Je ziet dat ontwerpers van vis-
serijwerven daar wel aan willen, maar
dat de opdruchteever het dan meestal
weer afwimpelt. Mijn ideaal is eigen-
Hik cen werl. die standaard zorgt voor
cen goede geluidsisolatie. En wil de
opdrachtgever dat nict. dan wordt het
duurder. Want dan geldt de verwijde-
ring van de isolatie als meerwerk. Dat
zou prachtig zijn."

£n wat hem betreft mag ook bij de
ontwikkeling van vistuigen best reke-
ning worden gehouden met de arbeids-
omstandighceden. *Je gaat dan 1oe naar
cen net, dat efficiént is, sclektief vangt
en ook nog eens veilig kan worden
binncngehaald. Daarnaast krijg je
meer ¢ maken met automatisening en
robotiscring nu er steeds minder mag
worden gevangen en dus meer nadruk
komt te liggen op dec kwaliteit van de
aan le voeren vis. Zo is het uiteindclij-
ke docl, dat bij de verwerking van de
vangst nicmand meer benedendceks
hoef te zijn, bij de temperatugr van
nul graden Celsius. maar dat de vis-
verwerking zich volledig bovendceks
afspeclt. Daarvoor kunncn we be-
staande industri¢le systemen aanpas-
sen of zonodig zclf icts ontwerpen.
Kijk maar naar het nicuwe computer-
systcem, dat nu in staat is met behulp
van laserstralen precics te bepalen
hoceveel een vis weegl en die vervol-
gens te sorteren.’

Het RIVO begint eind volgend jaar
trouwens een projekt Visvangst 2000,

De bakals plek

van lancering

sociaal-ckonomische
vangstmogelijkheden.’

kwesties  en

Howel Veenstra veel waarde aan het
geluidsisolatie-projekt hecht, wil hij
nog verder. *Bij herontwerp van delen
van cen kotter ben je in sommige ge-
vallen vijfmaal zo duur uit, als dat je
direkt bij het ecrste ontwerp al reke-
ning houdt met de arbeidsomstandig-

ongelukhen. Op de plaats waar 1eens,

waarbij de vistuigen en dc vangstver-
werking centraal zullen staan.

Tridens: gemiste kans

Een optimistisch verhaal. Maar wan-
neer Frans Veenstra denkt aan de
nicuwe Tridens, het onderzocksvaar-
tuig van hict RIVO, dan teekt cen scha-
duw over zijn gezicht. *De Tridens is

& [t gehukt sorteren van de losgestorte vis ix verleden tijd, maar nog siceds gebewren ap het voordek de meeste
suellingen vau één ¢ voor. Uijfmaal zoveel ofs toelaatbaar
smiel van Lint)

staat. kernen vertikale v

cen genmiste kans voor ons als onder-
zockers om veiligheid in het ontwerp
1e imcgreren. By de voorontwerpen
waren vier werven, het RIVO en de
dicnst vaartuigen van rijkswaterstaat
betrokken. We hebben de sterke pun-
ten van al dic ontwerpen gebundeld en
vervolgens was ik betrokken bij et
besteksontwerp. Maar toen de bouw-
kosten omlaag moesten, ging die inge-
bouwde veiligheid - wat dan al snc!
franje wordt genoemd - er het cerst
wit. Lot wel, de Tridens wordt cen gocd
schip. maar nict het paradepaardje dat
de vorige Tridens ooit was.”

Centenkwestie

Veenstra heeft *hemel ea aarde bewo-
gen' om ook te kunnen meedocn aan
cen EG-projekt voor het vissersschip
van dc jaren negentig. waarvoor
Frankrijk en Spanje ecn zogenaamd
Eurcka-projckt hebben opgezet, maar
ook dat ging mis.

De dans om de centen is belangrijk bij
dit soory projekten, al was het maar
om schipper-cigenaren wat gemakke-
lijker over de brug te krijgen voor
procfprojekten. ‘Ze zeggen gewoon.
dat z1j ook belastingbetaler zijn, dus
dat het niets hoeft te kosten. En dan
komt daar nog bij dat het RIVO aan
het privatiseren is, zodat we op kon-
traktbasis onderzoek mocten gaan
doen om wat te verdienen. In feite zou
het bedrijfsleven struktureel mocten
bijdragen in onze kosten. Maar ja, z¢
zien je aankomen in het Produkischap
voor Vis en Visprodukten. Ze vinden
dat z¢ nu al zoveel heffingen moeten
betalen.”

Hocewel Veenstra op het ogenblik nog
icts weg heefl van een roepende in de
wocstijn. begint cr beweging in dc
markt 1¢ komen. Een toonaangevend
blad als Fishing News International
legt veel interesse voor dit soort onder-
werpen aan de dag. binnen de EG
wordt stevig samengewerkt en last but
not least: de werven hebben er behoef-
tc aan. Want in ecn tockomstige markt
met nict al te veel nicuwbouw is het
belangrijk je van de konkurrent tc on-
derscheiden. Dat kun je doen met be-
hulp van cen bulbsteven (Maaskant),
maar ook door mecr aandacht 1 beste-
den aaa de arbeidsomstandigheden
aan boord. Dank zij weinig slaap, AID
en zeegang zal de visserif nooit ecn
ccht komfortabele bedrijfstak worden.
maar konstante herrie en afgeknepen
ledematen zijn gewoon niet nodig.
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EECHEALTHMMequI«!or
fishenien are being d it was
revealed st a seminar ia France Iast
moath, reports Poul Moustgaard.

' French
mEsmErcsy saminar

Guilvinec, Brittany, the weckend before the
two fishing shows in Nantes and Lorient,

France (see Page 40). -
The event was funded and organised by ls 0
the EEC's Departmeat of Health and Safety

tuc Dutplity visiting the Breton fishing poﬂ of Le Guilvinec. He is looking at @ new
catamaran gill-netter,

in collaboration with Radio fishermen at sea put out by
Animation Peche, a Jocal
state-funded organisation
wl'uch pfvpuu s weckly

French radio stations.
Experts from  France,
Spain, Ponupl. and the UK

RIMPOUSKI, Canada, was the venue in
August for » workshop on safety train-
ing.

Norwegian and UK pressntations comprised
a joint paper by A. O. Rydnigen, Tromso Mari-
time College, Norway: H. H. Assjord, MARIN-
TEK, Trondheim, Norway: Ginny Goblirsch,
Oregon State University Extension Service,
USA: and J. A. Tvedt, Fisheries Consultant, N.
Ferriby, Hull, UK. The paper’s title is: Safety
Training snd Accident Rates in the Norwegisn
and UK Fisheries.

Tromsoe Maritime College is responsible for
all safety training of Norwegian fishermen.
The opportunity was taken to show extracts
of the ten new training videos published this
year, of which five are gear or operation spe-

Pprogr for p their findings from
projects to an
audience o{ some 30 journal-

Norway shows new videos

cific, snd include preventative safety
foatures.

Interest at the workshop was such that the
College now plans to develop an English
speaking version. Both versions would be
offered for sale.

Mrs. Goblirsch handl safety ini
around Newport, Oregon, and stressed tho
importance of fishermen's wives and families
in encouraging and motivating their men to
undergo training and take safety seriously, in
a manner similar to the wives in Norway.

Mr. Tvodt outlined the UK safety tnmlnq

ding the valuable Youth T

ists from ecight European
countries, plus three from
castern Canada, during the
lhlce-day cvent.

The experts represented
public institutions as well as
privale consultative firms
who have, over the yean,
received funds  for  their
research from the EEC.

Projects financed by the
commisssion  have  been
aimed at improving vessel
dcsuyx. working and living

Scheme. and the involvement of the Sea Fish
industry Authority. He also discussed the
Norwegian statistics on behalf of Mr. Ass-
Jjord, who could not attend.

at sca, also at
developing  computer-aided
systems for medical service
to fishermen and merchant
sailors.

The seminar was chaired

by Luc Dutailly from the
EEC, who is responsible for
the commission’s proposals
for directives concerning
bealth and safety.

According to
Dutailly, the dnmcumu o(
health and ufely has ini-
tiated  various  rescarch
projects to provide a basis
for new directives aimed at
improving safety and work-
ing condmons at sea.

It is anticipated that new
standards of vessel stability,
maximum noise levels, and
common ruks concerning
mandalory training  pro-
grams for fishermen, will be
among the mcassures pro-
posed 10 the commission.

What is the role of the
media in this context? The
subject was never discussed.

we can only report
that scminar did take place
and add a waming: take
care whea you are at sea!
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The Netherlands and Belgnum

IMPROVING safety and
working conditions aboard
fishing vessels is assuming
increasing importance. The
Netheriands is very active on
the safety front, with RIVO
(the Netherlands Institute for
Fishery Investigations) and leading the way. Technical
Delft University of Technology . Editor TOM WRAY reports.

Accident rates are
rising

gSpecnal slup

£ R

..,,ngglsages
IVO; in “co-operation ‘with the ship ‘Scoustic *

: deputnemofthe’ InsﬁuuoprpNPlyda
TNO-TH is Delft :
trol packages for:

bdngdoody.mlynd.mdmlstod:ﬁnewht&emblmue,ﬁnd
solutions for the most urgent ones and develop educational material for
fisheries schools. The project was started at the Delft University of
Technology in co-operation with RIVO, the Netherlands Institute for

Fishery Investigations, and
it s aided by the Ministry
of Social Affairs.

Problem  arcas  were
discussed by W. Hoefnagels
of Delft University's safety ¢
science group and K. Bouw-
man of RIVO at this
August's symposium  on
safety and working condi-
tions aboard ‘fishing wvessels
in Quebec, Canada.

Dominant  causes
accidents aboard Dutch fish-
ing vesscls were determined
using reports of the Shipping
Inspectorate and of the
Radio Medical Service of the
Red Cross.

Rescarchers aiso observed
the work on beam trawlers,
the most common type of
fishing vessel in the Nether-
lands.

found there are

- —WITH HEAVIER GEAR

workers each year, wh:ch is
to the b

mdustry (55a year)
However, ﬁshmg accidents
often result in very severe
injury because fishermen
work with very heavy gear

on a constantly moving plat-.
of [

orm.

Disablement due to
accidents aboard fishing ves-
sels is high. From the fisher-
men working in partnership,
on average six ¢ per-
manently  disabled every
year.

Accident rates on Dutch
factory trawlers are higher,

especially for falling and
box-related injuries. Falling

deck and in the fish process-
ing room. Accidents happen
with gear and moving
objects mostly on  deck,
while accidents with boxes
occur only in the processing
room.

Most accidents on beam-
ers, besides falls, are caused
by handling the gear and
being crushed by moving
objects.  Almost  all the
accidents are located on the
foredeck during gear hand-
ling.

Heavy work is involved in
the processing and storage
of fish, probably resuiting in
the high incidence of back
problems.

increasing since 1980 and
this is not a coincidence, say
the rescarchers. Vessels have
been  modemised, which
means heavier gear, more
catch to be processed and
continuous fishing even in
adverse weather.

Disablement  caused by
accident aboard appears in
all age groups, but more
from 40 to 50 years.

The researchers found that
beamer  fishermen  work
more than twice as hard as
bricklayers. The average
energy consumption of a
beamer fisherman is 125 kJ
per day, while a bricklayer

< generator sets).. :

A (QWdB(ALnxCGdB(A): Forthatypeof <
5 1shmﬁn:'md it is almost impossible to xttxn nom
its of 60 dBA(A), says RIVO. L

S the
Dutchﬂect.lt\oohntbanghnwﬂlbelm

They
about 53 accidents per 1000 occur both on  Accident rates have been Uses about 60 kJ per day. before more new. beamers are built.

ce
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Tel: 31-2550-13839 GENERAL REPAIR
Fax: 31-2550-12095 NET STORES

Tix: 41649 bais nl
Carphone:

31-6-52136254 SEAPORT

IJMUIDEN PLC

HALKADE 4

PO BOX 541

1970 A. M. IUMUIDEN
THE NETHERLANDS
Phone + 31 02550 19009
Fax: + 31 02550 35925
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Nois

THE DUTCH fishing fleet’s 600 beam trawlers are very efficient at
catching flatfish such as sole and plaice, but many suffer from one
major drawback — high noise levels,

Dominant noise
Sources are near to the
accommodation and noise
is not helped by most
beamers  being  over-
powered.

High noise levels make
verbal communication and
hearing of audible alamms
very difficult and cause far-
igue, stress and incurable
hearing damage, says Frans
Veenstra, head of technical
research at RIVO.

Help is, however, on the
way. The Dutch researchers
claim (0 have decveloped
noise  control  measures
which do not involve radical
changes. They should be
considered in the design
stage of mw beamers and
supervised during building.

Curing noise problems
afterwards is very difficult
and expensive — and it is
virtually impossible to solve
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to be no more than two per
cent of the cost of a 2000 hp
newbuilding (the maximum
allowed) and Mr. Vecnstra
told FNJ that a 50 per cent
subsidy is being made avail-

able for this work.
Dutch skipper-owners
who have, in the past,
d the situation as

basic acoustic errors.

q

P
normal, are now said to be
. fH . A

s

!
8 -394

interested in noise reduction.
Crew members are becom-

ing less tokrant of high.

noisc levels and other poor
working conditions aboard
and Europcan statutory
noise regulations for fishing
vessels are likely to be intro-
duced within the next couple
of years.

Sound in ships, including
fishing vessels, is mainly

e danger ¢

he ¢

Left: Fig. 1. Noise measure-

ments on board a 2000 hp

Dutch beam trawler (in
dB(A).)

determined by the machinery
propulsion plant and the
auxiliary engines. Noises are
distinguished in  the way
sound propagates from' the

figures required by IMO
(International Maritime
Organisation) and the Dutch
Shipping Inspectorate  for
merchant vessels.

Up to now it has been
common  beamer  design
practice to apply noise con-
trol measures mainly in ‘K

Al o

source to its surround
i.c..airborne noise and/or by
structural-borne noise.
Separating  decks  and
bulkheads are excited by
both noises. The vibration of
these structures will then be
propagalcd to the boun-
danes of the d

skipper-owner not wanting
radical changes in general
layout and machinery set-up.
But, from the acoustic
standpoint, this is very illog-
ical, says Frans Veenstra.
He points out thal most

tion, which will radiate noisc
into the crew’s living and
working spaces.

Noise levels of 60 to 65
dB(A) are said to be accept-
able in  accommodation
spaces and these are the

n ve compariments
are lJocated close to the
major noise sources: the pro-
pulsion dicsels and propelier.

The aft engineroom bulk-
head and the exhaust
uptakes directly separate the
machinery spaces from the

Frans Veenstrs, head of
technical research at RIVO,
the Netherlands Institute
for Fishery Investigations.
A naval architect. he is »
former officer in the Dutch

Navy and Merchant
Marine.
accommodation, and the

exhaust and intake openings
are very near the wheelhouse
and accommodation.

Except in the accommoda-
tion and incidental applica-
tion of resilient mountings
of the diesel sets, no further
explicit noise control
mcasures have been taken.

RIVO has recorded the
noise levels on board about
50 Dutch beam trawlers dur-
ing sea trials and fishing
over the past five years.
Noise readings on a rcp-
resentative 2000 hp beam
trawler during stecaming are
shown in Figure 1.

This reveals noise in the
messroom/galicy of the 75 to
80 dB(A) accommodation,
75 to 82 dB(A). wheclhoue,
70 to 77 dB(A); and engine-
room, 107 to 112 dB(A).

Noise in the working and
living spaces is ten to 15
dB(A) higher than the mer-

. chant ship rules.

A GOOD CATCH! 3

You need a new ship, to catch a lot, at low operational
costs. Damen’s unique production system ensures

proven equipment, complete flexibility and short
delivery times for standardised vessels or one-off
designs.

And... once the ship has been delivered, Damen
provides worldwide after sales service.

More information on this flexible concept?

Get in touch with Damen, for a better catch.

. Fishing vessels adapted to your conditions

- Wide delivery range for all fishing methods

. Traininy facilities

- World-wide service, repairs and parts supply

- Supply of C.K.D. ship packages for Jocal assembly
- Central purchase for all your fishing equipment

QUALITY AND SERVICE FROM COAST TO COAST
— E

Stan Fisher 1600:

Pole und Line Tuna Vessel Vermetharie'
lengrh 16.20 mir, 140 bhp wvein engine.
17 m’ fishhold and 2 5 7.3 me’ life bainanks

DARSMN IR RS

Phone (0)1830-33911° Telex 25335 dament  Telefax (0)1830- 32189 FISH
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Computer ziet in een oogopslag hoeveel een vis weegt

De vis wordt duur betaald. Een in onbru.\k
geraakte volksuitdrukking,

Heijermans die het Kniertje liet uuen in bet
verontwaardigde toneelstuk Op Hoop van
Zegen. Dat was toen. Het kapitaal stuurde
rotte schuiten de zee op om eventueel wat vis,
maar net 2o lief verzekeringsgeld te kunnen
vangen, als een schip met man en muis

ver,

Dat is niet meer?

De schepen zinken nu 20 gauw niet meer,
maar duur betaald wordt de vis nog steeds.
Vissers hebben het ongewoon zwaar, het
werk aan boord is ongewoon gevaarlijk. De
nieuwbakken minister De Vries van Sociale
Zaken krijgt straks via de ambtenaren van

7'n Directoraat van de Arbeid een schokkend
rapport te lezen. Er wordt aan geschreven
door de vakgroep Veiligheidskunde van de
Technische Universiteit Delft,

Onderzoekers hebben sterke aanwijzingen
dat jaarlijks van elke honderd vissers er
zeven tot ten een ongeluk krijgen dat
ziekteverzuim tot gevolg heeft. Van alle
werkende mensen in Nederland krijgen er
jaarlijks nog geen twee op de honderd een
oangeluk dat ze tijdelijk uitschakelt In de

bouw ligt bet riek-door-ongeluk- tage
op44£erjaar Bouwen is gevaar masr

twee keer 20 gevaarlijk als bouwen,
als je het simpel wilt houden.

Ook het aantal vissers dat nooit meer terug
kan naar tee na ¢en ongeluk, is veel hoger
dan het 22ntal mensen op de wal dat wordt
uitgeschakeld mdens beroepsuitoeft enlnx,
Yan elke duizend vissers krijgen er twee per
Jaar een ongeluk dat tot invzhdxuiz leidt of de

dood tot gev lgheeft.l-:nalseenvmeru-
2onder euren afkomt reis na reis,
dan loert de sdlle moordenaar. Elk jaar
worden drie & vier vissers op de duizend
yoorgoed eurd omdat ze rugklachten,
hartklachten of andere lichamelijke
problemen hebben. Nederland heeft tussen de
drie- en vierduizend visserstul.
e heeft nog steeds te klagen. Op een
vaartuig, volgestampt met de nieuwste
technologie, gaat het soms verbazend
tief toe. Er ontbreken schakels in de
etens van elektronisch bestuurde -
gereedschappen aan boord die, als je een
beededoorwuzetun.mm'nsdnpeen
robot kunnen maken. Op de plaatsen waar die
ontbreken, doen vissers hun
" gevaarlijke werk. Het ergste aan dek, het
zwnmz bij de verwerking van de vangst.
et Rijksinstituut voor Visserfjonderzoek
(RIVO) in [Jmuiden bestudeert technieken
ie op epen het werk minder zwaar’
kunnen maken, Deze week maakte het RIVO
een succesje bekend. Ze maakten in [Jmuiden
een machine die kan zien hoeveel een vis

weegt,
De kern van het probleem ligt op de veiling.
Vis wordt op de afslag verkocht op grootte. Je
hebt bijvoorbeeld schol 1, schol 2, en schol 3.
Hoe lager het cijfer, hoe groter de vis,
Viskopers willeh de vissen op maat
isoneerden niet in grootte door elkaar. Zo

omen ze wel aan boord uit de netten. Een

tische ongesorteerde bende wordt aan

boord gehesen. Onverkoopbare bijvangst
wordt eruit gehaald en overboord gezet. De
bruikbare vissen worden gestript met een

visstrippers
.7

beeldverwerking  Gestripte vis

vangst
opvoer

sortaring

Schematische voorstellingen: de weg die de vis aan boord gaat langs strippers (mannen die de Ingewanden uit vis halen) naar de opslag. Een

computer automatiseert het sorteerwerk.

Bovendien gaat het sorteren vaak niet
rfect. Aan de wal vindt dan een

ersortering plaats, waar de kwaliteit van de
vis niet beter op wordt, zodat hij minder
opbrengt. Een automatische sorteermachine
scheelt enorm. Vooral als hij is aangesloten
op een automatische :tnpmachine Die
bestaan al voor rondvis en ze zijn bijna klaar

behendige steek van een mes wordt een
belangrijk deel van de ingewanden
losgesneden en verwijderd. Daarna worden
de vissen zo goed en kwaad als dat gaat op
maat In plastic bakken gesorteerd. Het slepen
met en tllen van die glibberige bakken vis
{z0'n veertig kilo per stuk) op'een slingerend
schip door doodvermoeide mannen die te

weinig slapen, je kunt wel nagaan, is vrag voor platvis.
om moeilijkheden. Een stapel bakken wil wel ‘In de levensmiddelenindustrie zijn
eens omduvelen, razendsnelle automatische

weeginstrumenten in gebruik die
sorteermachines en andere volgmachines
kunnen sturen. Zo'n instrument lijkt op een
dmgzoch erdixaxg schip mlng:crhgeschik‘t. Het RIVO
t om een Op! meetsysteem en
vond het. Verschillende bestaande
computercomponenten werden aan elkaar
gesoldeerd, en voor deze nieuwgebouwde
machine werd een nieuw programma
geschreven. De machine bekijkt elke vis en
kan in één oogopslag nauwkeurig vaststellen

h 1 de vis weegt, zodat automatisch een
sorteermachine kan worden bestuurd.
Gestripte vissen gaan over een transportband.
Boven de band hangt een camera. Een dom
ding eigenlijk, hij ziet het beest plat. Naast de
camera hangt daarom een laserlantaarn, die
een streep licht over de vis projecteert De
computer waarop de camera is aangesloten,
kan aan de band van de gebogen streep licht
die over de bolle vis ekt als de
transportband loopt. het volume van de vis
bepalen. Van vissen van een bepaalde so0rt is
bekend hoeveel ze bij welk formaat en in
welk jaargetij precies wegen. Die kennis heeft
de computer ook, zodat hij met bijna 100
procent zekerheid kan vaststellen hoeveel de
vis weegt die voorbijkomt en in welke bak hij
moet glijden.

Voor platvissen is het systeem al geschikt,
voor rondvissen wordt het aangepast en
straks kan de machine ook zelfstandig Zien
welke vissoort er op de transportband ligt.
Het komt veel voor dat twee of meer soorten
20 dicht bij elkaar in de buurt zwemmen, dat
ze samen worden gevangen en dus extra
aandacht vragen in de sorteerderij. Tong en
schol bijvoorbeeld. -

De visgewichtschatter is een van de vele
vooruitgangetjes die Denemarken, Schotland
en Nederland gezamenlijk tot stand willen
brengen in een project dat is opgezet om de
arbeidsomstandigheden aan boord van
kotters te verbeteren; 89 jaar nadat
Heijermans Op Hoop van Zegen

schreef

WOUTER KLOOTWUK




6. VISSERIJ MILIEU-ASPECTEN.

- Samenvatting BEON-rapport 8, 1990.
- Artikelen in Visserijnieuws 9(21): mei 1989.

Samenvatting.

Een sector die dagelijks met het verslechterend mariene milieu wordt geconfronteerd doet er
goed aan niet zelf nog eens dit milieu extra te belasten door visserij (scheepvaart) gebonden
activiteiten. Hetzij door bodemverstoring ten gevolge van actieve bodemvistuigen, dan wel
milieu-emissies naar lucht en water (verbrandingsgassen, oliechoudende afvalstoffen, sanitair
en scheepsafval) en specifiek visserijafval (visverwerking, opgeviste afval Noordzee
scheepvaart).

Wat de mogelijke bodemverstoring betreft, vindt nationaal gericht onderzoek plaats door
RIVO, NIOZ en Directie Noordzee (BEON-kader) en internationaal overleg (ICES, EEG).
Ten aanzien van emissie van verbrandingsgassen doet in de energie-intensieve boomkor-
visserij het verschijnsel voor dat er ten gevolge van een verslechterende gasolickwaliteit de
uitstoot toeneemt.

Sedert mei 1989 kan de Visserij in verschillende havens de scheeps- en visserijafval
wekelijks aanlanden (milieu-containers).
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EFFECTS OF BEAMTRAWL FISHERY ON THE
BOTTOM FAUNA IN THE NORTH SEA

BEON: NIOZ - RIVO - RWS/DNZ




SAMENVATTING

Aangezien over het algemeen weinig bekend is over
de invioed van de huidige boomkorvisserij op het
benthische ecosysteem van de Noordzee, hebben
drie leden van het BEON (Ministerie van Verkeer en
Waterstaat/Directie Noordzee (DNZ), Rijks Instituut
voor Visserij Onderzoek (RIVO) en het Nederlands
Instituut voor Onderzoek der Zee (NIOZ)) een onder-
zoek uitgevoerd naar de effecten van de boomkorvis-
serij. Het doel van dit project is vast te stellen hoe
diep het vistuig in het sediment doordringt en wat de
directe effecten van deze visserij op bodem orga-
nismen zijn.

Het onderzoek werd in augustus 1989 uitgevoerd
in een gebied met goed samengepakt zand in ICES
quadrant 36F5, 25 nM ten noorden van Ameland. In
dit gebied, getegen in de ‘scholbox 89, werd een
vierkant van 200 bij 200 m (positie 53°51'45” NB en
§°49'00" OL) met een waterdiepte van ca. 30 m ge-
kozen. Een commerciéle kotter (lengte 41 m, 1550
kW), OV ‘Mitra’ en OV ‘Tridens’ voerden het onder-

zoek uit, gebruik makend van zeer nauwkeurige navi- -

gatie apparatuur.

Na bemonstering van de bodemfauna met een bo-
demhapper, beviste de trawler het 200 bij 200 m ge-
bied met een serie van 11 parallelle trekken. Hierna
werden de bodemorganismen weer bemonsterd,
waarna hernieuwde bevissing met twee series van
respectievelijk 11 en 13 trekken volgde. Hierna, als-
mede 14 dagen later werd de bodem weer be-
monsterd.

Met behulp van onderwater video en side-scan so-
nar bestudeerde DNZ de penetratie diepte van de
kettingen en schoenen in het sediment. Het RIVO on-
derzocht de trekkracht van het vissersvaartuig op de
beide 12 m boomkorren (5050 kg elk) en berekende
de druk van schoenen en kettingen op de bodem.
NIOZ en RIVO onderzochten samen in alle net-
vangsten het aantal bodemorganismen en vissen, en
de mate waarin deze waren beschadigd.

Om het aantal dieren, dat door het net heengaat,
en hun overlevingskans te schatten werd een korte
trek uitgevoerd, waarbij het uiteinde van het grote net
met een fijnmazig net bedekt was. Voor het schatten
van de kans op overleving van zowel de dieren die in
het net gevangen werden als die door de mazen ont-
snapten, werden experimenten met aquaria aan
boord van de kotter uitgevoerd.

De macrofauna organismen werden voor en na het
vissen verzameld met behulp van 24 bodemhappen
met een Reineck boxcorer. Grotere en minder vaak
voorkomende organismen die op de bodem leven
werden met een kleine boomkor bemonsterd. Bij het
NIOZ werden de bodemorganismen binnen 3 maan-
den uitgezocht en gedetermineerd.

CONCLUSIES

—Hoewel op de side-scan sonar beelden het spoor
van de netten over de bodem te zien is, kan de pe-
netratie diepte van de schoenen en kettingen niet
berekend worden uit de opnamen die tij{dens dit
onderzoek 8 tot 16 uur na het vissen werden ge-
maakt. Afhankelijk van het type sediment en
stroomsnetheden verdwijnen de sporen meestal
na 2 tot 8 uur.

—Op de video beelden waren geen effecten van de
visserij zichtbaar, waarschijnlijk omdat de tijd tus-
sen het vissen en de opnamen te lang was (8 uur).
Bij toekomstig onderzoek moet hier rekening mee
worden gehouden.

—Positionerings apparatuur van zeer hoge kwaliteit
(bijv. hyperfix) is noodzakelijk voor dit soort onder-
zoek.

—De gemiddelde druk van het gebruikte vistuig (to-
taal gewicht onder water 5050 kg) op de bodem is
voor de schoenen 0.15 kg.cm—2 en voor de wek-
kerkettingen 0.11 kg.cm ~2 bij een vissnelheid van
6 knopen.

—De ketting van de grondpees slijt alleen aan de on-
derkant van de schakels; de 8 wekkerkettingen en
de 11 wekkerkettingen aan het net slijten rondom
en speciaal daar waar de schakels elkaar raken.

—Wekkerkettingen verschillen in dikte van 16 tot 22
mm voor een kleine kotter (220 kW) tot 20 tot 24

jmm voor een grote (3000 kW).

-—Dit verkennende onderzoek heeft aangetoond dat

de bemonsterings techieken met een boxcorer ge-
schikt zijn voor het bestuderen van de effecten van
boomkorvisserij.

—De aanwezigheid van bepaalde bodemorga-
nismen in de netten is een indicatie dat de kettin-
gen en de grondpees waarschijnlijk kleine laagjes
van het sediment opwervelen, waarbij de grond-
pees uiteindelijk ten minste 6 cm diep door het se-
diment gaat. Dit gebeurt mogelijk niet in alle delen
van het beviste gebied.

—Drievoudige bevissing op het bestudeerde hard-
zandige sediment resulteerde in een statistisch
significante afname (40-65%) van het aantal zee-
sterrren Asterias rubens, kleine exemplaren van de
hartegel Echinocardium cordatum en de wormen
Lanice conchilega en Spiophanes bombyx. Een
statistisch niet significante afname (10-25%) werd
gevonden voor kleine kreeftachtigen (Cumacea,
Natantia, Amphipoda), en de grotere exemplaren
van de tweekleppige Tellina fabula en de hartegel
Echinocardium cordatum. De zeesterren worden
weer in zee verspreid en blijven waarschijnlijk in le-
ven, alle andere dieren gaan dood.

—Van de grote tweekleppige Arctica islandica is een
groot deel (90%) van de in het net gevangen exem-
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plaren dodelijk beschadigd. De mortaliteit na
vangst in het net van de brokkelster Ophiura textu-
rata, zwemkrab Liocarcinus holsatus en Noordzee-
krab Cancer pagurus werd vastgesteld op ca.
40%. Het sterfte percentage van de kamster Astro-
pecten irregularis en de helmkrab Corystes cassi-
velaunus is 30%. Daar tegenover hebben de
heremietkreeft Eupagurus bernhardus en de
zeester Asterias rubens waarschijnliik een zeer
goede kans (respectievelijk 100% en 80%) om te
overleven als ze na de vangst weer in zee worden
gegooid.

—Directe effecten van de boomkorvisserij op bodem-
organismen in het bestudeerde gebied zijn duide-
lik aantoonbaar. Dit impliceert dat de structuur van
de benthische gemeenschap in dit gebied, dat ai
jaren intensief bevist wordt, reeds op voorhand ver-
schilt van een niet bevist gebied.

—Directe effecten van de boomkorvisserij op aantal
en soorten vissen in het bestudeerde gebied zijn
met de bij dit onderzoek gebruikte methoden niet
aan te tonen.

—Vrijwel alle vissen die in de netten worden gevan-
gen zijn dood of gaan spoedig dood. Gedurende
dit onderzoek bedroeg de hoeveelheid vis die dood
overboord werd gegooid 2—4 maal de hoeveelheid
vis die voor consumptie werd meegenomen. Dit
aantal kan niet naar andere seizoenen of plaatsen
geéxtrapoleerd worden.

—Van de vis die door de mazen van het net ontsnhap-
te, overleefde gedurende dit experiment, afhanke-
lijk van de soort 56%-100%.

—Van de bodemdieren die door de mazen van het
net glippen hebben de zeester Asterias rubens, de.
brokkelster Ophiura texturata en de zwemkrab Lio-
carcinus holsatus een kans van bijna 100% om dit
te overleven. .

AANBEVELINGEN

—Het huidige onderzoek project kan alleen informa-

tie geven over de korte termijn effecten van de
boomkorvisserij op een reeds door jarenlange vis-
serij beinvioede bodemfauna. De resultaten, zijnde
duidelijk aantoonbare effecten, komen in grote lij-
nen overeen met voorgaande onderzoeken, maar
kunnen nooit worden vertaald in voorspellingen
voor de tange termijn. Om zowel'de lange als korte
termijn effecten van de (boomkor)visserij op het
Noordzee ecosysteem wetenschappelijk te kunnen
vaststellen, moet in een groot representatief ge-
bied, waar nu gevist wordt, de visserij worden ver-
boden. In zo'n verboden visgebied, zowel als in
een normaal visserij gebied (waar alle soorten
vistuig worden gebruikt) moet de ontwikkeling van
de bodemfauna, commercieel er. niet-commercieel
interessante vissoorten en de sediment karakte-
ristieken gedurende ten minste 10-20 jaar worden
bestudeerd.

—Het huidige onderzoek toont aan dat de gebruikte

technieken, zoals hyperfix, een onderzoeksvaar-
tuig met accurate positionerings apparatuur, on-
derwater video, commerciéle Kotter, boxcorer en
overlevings aquaria tot betrouwbare resultaten lei-
den. Daarom moet in de toekomst soortgelijk on-
derzoek worden uitgevoerd met ten minste
dezelfde methoden en technieken.

—Gedprende de huidige studie waren onvoldoende

finahcién aanwezig om alle genomen monsters uit
te zoeken. Om in de toekomst een goed, statistisch
voldoende onderbouwd wetenschappelijk onder-
zoek uit te kunnen voeren zijn meer financiéle mid-
delen noodzakelijk.

—Tloekomstig onderzoek moet in een internationaal

kader geplaatst worden (bijv. in EG verband).
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Onderzoek naar kwaliteit

‘Gasolie? Praat me er niet van!’

DOOR ARIE MOLLIN (RIVO)

UMUIDEN — Eind vorig jaar beeft de Vereniging van

Ofichandel in de Sch

(VOS) haar bezorpdheid

uitgesproken over de kwabteit van gasolie. Over versnliden

met gocdkopere soorten ging het daarbj en over de frau-’
degevoeligheid van de handel, omdat koper en verl

zelf

mwﬁhmmmummmam
is. Het RIVO Is intussen een onndnnkdﬂkondenoek be-

goanen oader alle reders ea
boven de 1000 pk.

De bezorgdheid werd ook gedeeld
door de Shell, die op 15 februari

g ande ) P

woordigers van de VOS, voor deze

gen omtrent de oorzask van de
klwhlm.lndmvngcnh,d:un

P bet type

molor, licverbruik, brand-

foachatk heandandl

van g pasolic.,
Wln(ookoplle(IUVOn;nbd
luue;urwdkhd:wnmabo-
trekking tot de gasolickwali

gebrulk van filters of seperatocen,
santal bedrijfs-urea per week etc.
Indien ¢r Klachten zijn wordt het
schip bezocht ¢ wordt eventueel
cen moaster getrokken om dexe te

mgekomen.dumdmdmm
be(gebfuikmmeuﬁlmw(

b in de motor

sfdeling Techaisch Onderzoek
van het RIVO, dic naast cen santal

meuﬂegcvolgcnmdncu.

ly Op deze wijze kan men

10t eca goed overzicht komea om
de juiste corzaak van de kiach

gimum

samengesteld.
-Het ligt dan verder in de bedocling

van de olicmaatschappijen om 2an
da:;lsolusooﬂeen keurmerk ¢
door schaderisico’s

vast {¢ stellea. Vanuit deze vast-
ndhngwondldmmovcrlqma

bl
b en g

Bij bet onderzoek zullea rd,

de g particip de mi-

worden voorkomen.
Om te komen tot ecn duidelijk
becld, heeft bet RIVO intussen alle

reders en schippereigesaren van
schepea bovea de 1000 pk aan-
geschreven. Daarbij wordt ge-
vrasgd om cen goede samenwer-
king tussen alle belanghebbendea.
De resulisten van het RIVO-oa-
derzock worden op 18 povember
tijdens de vakbeurs Europort be-

der bet motto ‘gasolic? Praat m
er niet vaa!’ zal worden geboudes
Daarzan zullen Deug, Stork, Sbe
eo bet Rotterdamse expertiscbu
reau Touw bun medewerking ver
keoea,

Langere stillig zorgt voor brandstofproblemen

Gele sliertjes eenvoudig tegeﬁ te gaan

IJMUIDEN — De langere stilligtijden in de visserij hebben
een betrekkelijk nieuw probleem met brandstof asn het licht
gebracht: vervuiling met gele slierten, die alle filters verstopt
doent raken. Een kwestie van microben, die in condens- en
ander water goed gedijen, zo heeft onderzoek in het eigen
laborutorium van Krujff Bunker Service (KBS) aungatoond.

Ea de oplossing van bet prob

komt acer op regelmatige

van de brandstofvoorraden. Want de olie ‘moet
de tijd niet krijgea om oud te worden’, zoals Kruijff met een
variant op een reclamekreet van 's lands grootste kruidenier

zegt.

Ondanks de grootst mogd.i;h‘

zorgvuldigheid bij de controle van
de gasolie, die zowel bij de olie-
maatschappijen zclf als bij de olie-
leveranciers in de eigen zboratoria
regelmatig  aan eca  oonderzock
wordt onderworpen, kwamen er
begin dit jaar opeens ticnulien
Klachten uit de visserij. ‘Water in
mija gasolie’, of woorden van ge-
lijke strekking.

Gele stiertjes

Nu is bet ¢ca gegeven, dat in elke
100.000 liter gasolie oogeveer 1
kilo verootreiniging kan worden
sangetroflea in de vorm van zeer
kicine zwevende deeltjes. Ea ook
roestdeclijes zijn regelmatig in fl-
1273 €0 separatoren terug {¢ vindea,
Maar begin dit jaar kwamen daar
de 1t dan toc onbekende geie
sliertjes bij. Het eigen coderzoek
van een olicleverancier als KBS
wooade vrij sael 2an, dat e eca
samenhang met de langere sullig-
perioden als gevolg van de vangst-
beperkingen moest nijn. En boves-
dien bicken de relatief grote
temperatuurschommelioges  eca
ol te speen.

Welig
Want via de oatluchters van de
brandstoftank, zetten die tempera-
tuurwisselingen zich voort in de
olicbuakers, dic op hun beurt aks
cca stel longen gaan werkea: io-
e vitademen. Daarbij koot zeer
urstofrijk condenswater in de
tanks, dic in de olic druppelt ea
aaar de bodem zakt (olic & nog
altjd lichter daa water).

Ecamaal op d¢ bodem saageko-
men met al die ruurstol eria, vor-
men al die druppels eca uitsickend
Yecimilicu voor de microben, dic

i het natuurprodukt olie voorko-
mea. Daar zit een soort olie- e
koolwaterstofvreterje bij, dat cen
gele drab afscheidt. Hoe meer de
microbcinkw&kme(mwdx

kleur en met anderhalve ceatimeter
gele drab onderin.

Preparaat .

De vrasg sijst, wat je moet doen,
als je nog 80 kubicke meter van
dergelijke olie in je voorpick bebt

zitten, Kruijff: ‘Dat koot in geld .

uitgedrukt necr op ongeveer
J24.000. Met mocd, beleid en
trouw is daar nog cen muttig ge-
bruik van te makes dooc er elke
r¢is cen paar kuub van op le stoken,
Met goede scparatoren is er dan
bij wijze van spreken niks aan de
hand* L

Voor vissers, die dat piet 20 zica
zitten, is e eea in de

taten: £35 per liter. Kruijft: ‘Dus
voor eca paar bonderd gulden is
bet problecm daadwerkelijk op t¢
lossen.’

" Overigeans is hij de eerste om toe

1e geven, dat je et eigealijk op zou
mocten lossca 2zoals ze dat bij de
Marine bebben gedaan: regelma-
tige doorstroming van je brandsto{
en regelmatig reinigea van de
brandstoftanks. Krujji: *Gasolic

moet de tijd niet krijges om oud
e worden.”
Rijst de vraag opaicuw, hoe rezel

ecn dergelijk oplossing voor de
visserij is. Want bod V

* tekticbereik van 12 meter in ec

detectichock van 87°.
Hicrmede zZijn de amen en d
gebele ruimte beveiligd wegea on

bij-
voorbeeld zijn meestal moeilijk of
e tappen. Kruijfl: ‘Geef water geea
kans. Ook condenswater niet
Veertig kuub erin, veertig kuub
eruit. Ea lsat oli¢ nooit ongebruikt
staan. Ook aiet in de voorpiek als

ballast’.

Nlel}yv soort beveiliging op WR 82
DENOEVER — Onlangs werd in Den Oever de allecnieuwste
vorm van beveiliging op schepen overgedragen.

Dit betreft een VIB-inbraakbeveiliging aan boord van de WR
82. Het is een totaal nieuwe vorm van mobiele beveiliging,
met alle mogelijkheden, die al in woningen en bedsijven worden

toegepast.

De brug is bcvahgd met cca pas-
icl-infl d melder van het merk

bacdel Eea chemisch stofie, dst de

dea van de microbe ea 0ok

van de gele afscheiding afbreekt.
Het moct in de verhoudiag van L
op 10.000 asn de olic worden

toegcvocgdcnlsbqpmcvmm'

gebiee! veilig

hlol

Behalve voor de micro-

.gc iging was
het gevolg. En 2¢lfs de zogeheten
‘grof-filters slocgen dicht, soms
2¢Hfs om bet vur.

Voorpiek

Volgeas Mart Kruijf vaa KBS
spcdde betzelfde probleem vier
jaar geleden bij de Koninkijke
Marine. Kruijff: ‘“Dasr hebben ze
toen cen regelmatig regime van
tankreiniging ingevoerd. Ea voor
de visserij zou dat betekenen, dat
z¢ nict meer hus voorpick jaren-
lang vol mocten laten zitten met
dezelfde gasotie.

Ter toelichting haalt hij vier moas-
terflesies met gasolie uit zijo over-
vole laboratoriumkast. {n de cerste
it splinternicuwe helder roze gas-
olie. In de tweede zit olic van cen
puMmdaarudekkuxm

benenhundscbadmgdsm

Volgeas Kruijff heb je na toepassing
van bet preparast ‘nog booguit dric
weken' lat van de gele smurrie.

Alcon. Dit is in Nederdland geea
bekend merk, daar deze melders
alleea in grotere en risicovolic ob-
jecten geplastst worden.

De NAVO, ea in Nederland Po-
lyester- en chemische fabricken
makea al vrij frequent gebrutk van
dit merk.

Het voordeel van deze melders ten
opzichte van de meest toegepaste
melders is dat de melder zoader-
meu op glas kan kijken {passiel-

* Schakelaar van roestyrijsiaal met

Daaros is bet afgelopea. En voor d gaat niet door glas) en
bet geld hoef je bet al eveamin te  dat luch door de inge-
. dl célimincerd w 4

. seerd e geglimil worden.
Omazet Urker visafslag  voor de brug van de’ WR 82 is
hoger dan vorig jaar =~ gckoun voor eca meldes met een

URK — De omzet van de
Urker visafsiag Is tot nu toe
zeven procent hoger dan in
de vergelijkbare periode van
vorlg jaar, Het is echier wel
z0 dat eca groot deed van deze
omzetstijging wegslinkt nu in
het tweede kwartaal van 1989
diverse vangstbepukmde

van gewordea. Kruijff:
‘Pmmotu,n‘ksmeenndchmd‘
Hij wijst op bet derde monster:
‘Ook eca jaar oud, maar dasr is
destijds eca beetje water bij geko-
men. Vaodaar dat bet nu ondoor-
zichtig is geworden. *Blind’ nocmen
we dat”.

Teasloue het vierde fiesjc, waarvas
de inhoud afkomstig is uit eca
olicbunker, waarin bet acht jaar
fang is bewsard, Donkerbruia van

tief ef-
fec(hebbenopdennvoef
Ook de lagere scholpcijzen
hebben geen positieve wer-
king op de omzet van de al-
slag. Dit zel de waarmemend
directeur van de gemecante-
lijke visafsiag, gemeentesecre-
taris M. Bogerd, tijdens de
laststgehouden vergadering
van de commissle visafslag-
en visserijzaken.

detecticbereik van 15 meter in ecn
detectichoek van 87°,

Dit betekent dat hij op cen hoek
vaa 45° in de brug gemoateerd is,
cn de gehele brug bestrijkt zonder

_dode hockea en dergelijke. Mocht
" een ongewenste bezocker door een
* tocgangsdeur of raam de brug wil-

len betreden, signaleert de melder
dit naar de ceatrale,

Zolang de brug afgesloten is, eli-
mincert en analyseert de melder
elke stoorbron, zoals op water re-
flecterend- en inschijnend zonlicht.

¥ &
{wat hecl vask een 1o00s alarm 1ot
gevolg heeft) hebbea geen invioed
op de AICON.

Een passicf-infrarood uitstralend

lonpen op WR 82

De kombuis-mansverblijf zijn ook
beveiligd door midde! van een mel-
der van het merk OPTEX.

Dit is cea veel tocgepasie melder
in woniagen en kantoren en der-

. gelijke. Deze melder heeft ecn de-

&
Alle opeastaande deben (z0ais lui
ken, deuren ea derpelijke) njn be
veilipd met schakelaars die bestaa
uit e¢n roestvrijstaken ombulsel me
ingebouwde veer, welke eca nvlor
pen naar buitea druky. Dit s voora
van belang op Noordzesschepen
die altijd met corrosie kampen.
Als een openslaand deed gesloter
is, wordt de nyloo pea ingedrukt
achierop de pin geea cootact mask
met het vooromscheven ombulsel
Als bet docl geop.oad wordy, ont-
staat dit contact wel.

De centrale is in het kombuis gem-
omteesd.

Dit is een speciaal door VIB-Der
Ocver ontwikkelde ceatale, dic
geschikt &5 voor 24 volt Hes i
voorzicn van een toetskodeblok ex
eventueel op afstand te bedienen
doox sleutelschakelaars.

De centrale is verdeedd in 5 zones.
Het is op de WR 82 mogclijk. om
met cen code op ceatrale io toctsen
vrij in de slaaphutien ea kombuis
1 bewegen, terwifl de brug en de
opeaslaande delen wel bevaligd
Hjn.

Vanzelsprekend zijo alic wegepa-
ste beveiligingsmiddelen (z0als be-
kabeling, melders en schakelaars)
sabouge beveiligd.

Ook als de centrale uitsaar De
alarmering 15 acoustisch en optisch.
De sircne gaat gedurende 3 minu-
ten, maar de flitser gast oet 20 lang
300r tot het moment dat een be-
vocgd persoon de juiste code io-
oetst. Hierop geekt de ocotrake ook
2an in welke zone bet alarm werd
veroorzaakt,

Kamervragen over haring

DEN HAAG — la schriftelijke veagen aan minister Braks
heeft Tweede Kamerlid Huib Eversdijk om ophddcnng over
een aantal haringkwesties gevraagd.

Zo wil bij van de minister weten,
of de voorspelling van baringbio-
fogen over cen vermindering met
100.000 10 vaa de totale tocge-
stane hocveclhieid (e vengen baring
uit dc Noordzce voor volgend jaar

ladmm(wakmctmdmcm.).
dat zich in dc detecticzone
(kijkbereik van de melder) be-
weegt, nccat de melder op en
signaleert dit naar de centrale.

op het progr staat. Verder wil
Eversdijk vao Braks weten of bet
waar is dat de versiechicrde ba-
nnmndvoonllewqmum
bet feit det de Decase vissers
enorme bocvectheden joage baring

opvissen ten teboeve van de
vraagt hij de minister of bet waar
is, dat Denemarken vorig jass maar
beeft opgevist. Teasloae wi bet

ting Kopcabagea als in de ricbung
vag Brusse op EG-aiveau.
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Actie van Verkeer en Waterstaat

‘Scheepsvuilnis niet meer overboord’

DEN HAAG — Hetlnternlﬂonaleverdnglegendevervuﬂhg
van de zee (MARPOL) verbiedt de heep
de visserfj — bdmﬂteunogvudermteus(mdoorloﬂlg

boord. Een uitzondering wordt
daarbij gemaakt voor deze vuilnis-
soonm,wanneaumeeauml—

llatie ot gruis met cen kor-

van afvaistoffen. Naast lozingen van olie en chemische afval-
stoffen, is 0ok het overboord zetten van huisvuil verboden.

relgrootte van minder dan 25
millimeter zijn vermalen. Dan mo-

En Nederland heeft onlangs ook die verbodsbepaling van - gk
MARPOL onderschreven. gea z¢ op 3 mijl builengaats nog
De 1ojuist ook door Nederland  Absoluat verboden is bet om alle Verplicht

rbodsbepalis soortea & nog langer ‘over  Door de ondertckening van het
mnheenmmndmngvoorbe— de muur’ te zetten. Plastic kieden,  complete MARPOL verdrag, beeft
paalde soorten buisvuil, die voor  zakken en verpakkingen borea  Nederl ‘zichtevensvaplidnin
bet milicu minder gevaardijk zijn.  daarbij, maar ook aylon trossen ca
Wel wordt per soort afval ecn Ianeslevoomen.Dunoenjnspe-
minimum afstand tot de kust voor-  De mili delijkere sfval ciale bedrijven door de plaatselijke
geschreven, waarop dergelijk buis-  1en, als papier, lompen.;ks.bm hmbebeudanngewm.De

vuil wel overboord mag worden

' Scheldemond: 01184-4

Motoren, brandstoffen
en smeermiddelen

SCHEVENINGEN — Tegen het einde van de negenttiende
eeuw werd een stationaire motor van een nieuw type
uitgevonden, die zonder een uitwendige ontstekingsbron
kon fopen op vioeibare brandstof. Deze motor, die zou
uitgmdento«deme&eﬂidhﬁe,metvloeibmbnnds(of
gestookte krachtbron, is nu bekend als de dieselmot
ﬁgek‘dmdewtsehgenkurkudolfDmelduzoveel
pionierswerk op dit gebied verrichtte.

De cerste dieselmotoren waren vast opgstelde machines. Ze hadden
ecn laag tocreotal en waren bestemd als krachtbron voor fabricken.
Ze moesten fel met d { goed oatwikkelde stoom-
machines en tichigasmotoren. Een van de eerste tocpassingen van
denieuwemototwudcvoomuwingvmhdﬂrivscshgschip
“Dreads ' in 1904, ecen ikkeling werd ingezet die
moebwﬁgdaddnnumeerdanﬂprocmlmdekoopvwduvho(
door diesel wordt
RonddeewwwmdmgvmcdegebckNederhndsevloo(nogondcr
2eil. De eerste gEers ca door
derijen wit Viaacdinges ea LT enmmu“ g
Eca paar jaar voor het aanbreken van de Tweede Wereldoorlog kregen
veel loggers cen langraamlopende dieselmotor. Meer dan drickwart
van de vioot was toen ai ‘g &', Ook op de Zuid waren
viak voor de definiticve afsluiting ‘tientallen botters, Volend
kwakken ea Texelse blazers voorzien van cen ‘bulpkarretic',
hdcpqu&ucnmbegonwmemmmdepksmde
ders werden in bet begin van de jaren
mduﬂg«mmaswmlowpkmmMomcnwdn;n
kotters met 3.000 tot 4.000 pk en vricstravders met 5.000 tok 10.000
pkpmmmdmngmmDevm;sdmookwnbdnmﬂa
sfoemer van braodstofle ddelea. fa dit gaat
memwdxpermopdcmmdnbamkhn;hxﬁop

S4AL,

sy

schip gedurende 7 dagen per week,
24 uur per dag zijn vuilnis kwijt
kan zooder onnodig opoathoud,
mits er ruim van tevoren san de
haveabeheerder is aangemeld.

Soepeltjes X
ln een specixk: folder rudt ha

asn, de baveabeheerder of het
Hoofd van de Scbeepvnmnspeu.w
(regio Noord: 050-232860, regio
Umond: 02550-19027, regio Rija-
mond: 0104896977 regio
jinte
scinen, wanneer deze verplichie af-
gifte van olie, chemisch afval en
buisvuil xaa de bavesontvangstio-
stallatic nict socpeltjes verloopt.
Sterker nog: eca dergelijke meiding
is verplicht! .

. Deze nicuwe regeling geldt de ha-

wvens: Delfziji, Eemshaven, Lauwer-
s00g, West-Terschelling, Oude-
schild, Dea Helder, Hartingen, Dea
Oever, Urk, Umuidea, Schevenin-
gen, Stelleadam, Viissingea, Bres-

kens en Terneuzen,

. Eenmbna;ewrgdemrmkukxhouwspef

Haringrace in scéne gezet?

SCHEVENINGEN — Schipper Kees Sperling van de OD 6
uit Ouddorp vond het wel leuk om een bijdrage te leverea
aan de ‘haringrace’. Samen met zijn broer Jaap Sperling van
de OD 3' was hij door haringhandelaar Hans de Jager

!+ -n acte de presence te 1
4 voor de Schevenii,

~ azn de ‘viootshow’
;. kust. Yoor de ha-

ringrace meldden zich uiteindelijk de lJM 203 en de 1JM 204.

Zij waren vanuit Limuiden nazr de
Scheveningse kust gt domde

Het Dmuider span werd bartelijk
haald door de SCH 18, SCH

start van het baringseizoen nog enig
volume t¢ gevea. Immers de traw-
lervioot schitterde door afwezig-
heid. Alleen de SCH 6 “Alida’ van
“schipper Arie Hofland zette ‘s mid-
dags toen bet hoog water was koers
naar de haringgronden. Maar toen
was bet feestgedruis voor de kust
allang tea cinde.

28, KW 63, TH 24, OD 6, OD
8 en cen vioot sportvisioggers. Aan
boord bevondea zich vele geaodig-
den die het optreden van de vis-
sersschepen toch wel konden waar-
desen. Terwijl het Limuider span

dic overigens van een 2¢er goede
kwaliteit waren.

lasiders waren van mening dat de
van eca startschot 2anving, in scbne

Yen er maar drie uit te varen Te-
“+ig om er veel ophel ¢
wuken. Oftewd een race twswn
rederi) W. van desr Zwan en Ken-
Aand Mazndasachtend

voegde zich nog een paar schepen
2an het schrale viootje, waaronder
de UK 39. Naar verfuidt, zouden
de ecrste zockactics reeds begonnen
zijn. De schippers richtten zich in
het begin van de week op de
haringgronden wer boven de 56°
Noorderbreedte. Dat boudt in dat

de Hollandse kust de rug toek
declde de bemanning van de OD
6 de laatste Deense haninkjes it

de uit tijk grove
haring nl besuan Een bekend
patroon de laatste jaren.

* De SCH 33 ‘Johanna Maria’, terug onder Scheveningse viag

Ouwehand stoot

. L ]

rederij af

KATWIJK — Quwehand Hol:‘llng B.V. in Katwijk gaat haar
rederijactiviteiten betindigen. De schaalvergroting in de traw-
lersector in de laatste tien jaar en het effectief worden van

de quoteringsmaatregelen hebben ertoe geleid, dat het aantal
rederijen en schepen sterk is teruggelopen.

Thans varen er nog twaalf grote

trawlers onder Nederlandse viag.,

Hierbij zijn zeven rederijen betrok-
ken, inclusicef dic van Ouwchand.
Ia de praktijk is bet moeilijk om
&n schip met cen relatief klcin
quotum rendabel tc exploiteren.

worden ingezet onder Nederlandse
viag met de bestaande bemanning.
Ouwchand heeft zich in de laatste
jaren vooral geconcentreerd op de
hande} en verwerking van haring-
ca visptodukwn

Er n,n d'quen gemaakt om de

Gezien deze lingea is be-
sioten om met ingang van 29 mei
sanstaande de redcrij on-

der te brengen bij Rederij Jaczon

haring e

i 'bi) ang e
van het schip, dat thans onder
Scheveningse visg gaat varen.

Nationale dag voor de zeevisserij

LAUWERSOOG -- De nationale dag voor de zeevisserij zal
dit jaar op 10 juni te Lauwersoog worden gehouden. Deze
dag wordt namens de Visafslag Lauwersoog en het Produkt-
schap voor Vis e Visprodukten georganiseerd door de Stich-
ting Open Dag Lauwersoog. De in voorgaande jaren in de
maand mei georganiseerde Visserijdag te Lauwersoog komt
in verband hiermede dit jaar te vervallen,

Tijdens deze dag zullen alle aspec-
ten van de visserij worden belicht
Tevens kan men keanisnemen van
de nicuwste ontwikkelingen op vis-
serijgebied. Zo is bijvoorbeeld de

Ook zullen diverse dgmonstraties
worden gegeven van het verwerken
van de vis en het pellen van gar-
nalen. Voor de bezockers bestaat

firma Heiplocg uit Zoutkamp in het
afslaggebouw asnwezig met de
nicuwe gamalenpelmachine. De
nicuwe ca moderne Noordzeekot-
ter ZK 57 (de Emmst Eduard uit
Zoutkamp) is voor het publick
opengesteld ter bezichtiging.

de gelegenheid stukjes gebakken vis
cn toast met garnalen te procven.

pen korte vaartodiven wosden ge-
maakt

Schelvis in Noordzee
en Noorse zee gesloten

Minister ir. G. Braks heeft besloten de visserj op schelvis
in de Noordzee en de Noorse Zee met ingang van 22 mei
te shiiten. De bewindsman is hiertoe overgegaan, omdat de
hoeveelheid schelvis die de Nederlandse vissers in deze wateren
mochten vangen (305 ton) volgens de hem ter beschikking
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Milieucontainers na eerste

zeereis vol met afval terug

HARLINGEN - Vorige week zaterdag werden door de
Urker boomkorkotters UK 155, UK 167 en UK 300 de eerste
milieucontainers vol met afval in Harlingen aan wal gezet.
Het betreft hier een project van de Producentenorganisatie

QOost- Nederland.

Voorlopig zullen een zevental
schepen iedere week met een
polyester container uitvaren, en
de opgeviste rotzooi daar in op-
slaan en aan wal zetten. Vorige

week werd door drie kotters de
eerste reis met de containers ge-
maakt. De overige vier schepen
voeren zonder containers uit, om-
dat zij op een bestek zouden

vissen, waar zij waarschijnlijk
geen of weinig vuil naar boven
zouden halen.

De UK 167 van reder en PO-
voorzitter Klaas Kramer had de
container in anderhalf etmaal vol
met rotzooi. Op de foto wordt de
container van boord van de UK
167 gehaald en op de steiger
neergezet. De containers die door
het Emmeloorder bedrijf Polyes-

ter Industrie BV werden geleverd,
zijn op de Harlinger vuilniswa-
gens aangepast en kunnen door
de gemeentelijke dienst dus zon-
der moeite geleegd worden.
Als de proef slaagt, is Oost-
Nederland van plan een honderd-
tal containers aan te schaffen,
zodat elk schip de mogelijkheid
krijgt een positieve bijdrage te
leveren aan het Noordzeemilieu.
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- Artikel in Fishing News International, May 1990.
- Artikel in Visserijnieuws, 1 juni 1990.
- Artikel in Schip en Werf, mei 1990.

Samenvatting.

Alhoewel de huidige boomkorkotters zeer moderne en electronica geavanceerde
vissersvaartuigen zijn, zijn er op het punt van veiligheid/arbeidsvriendelijkheid nog een
drietal grote tekortkomingen:

- brug lay-out (opstelling/interfacing brugapparatuur; zichtlijnen);
- dek lay-out (ongevallen/werkbelasting);
- accommodatie (geluidsniveaus 10 - 15 dB (A) te hoog).

Aan de hand van het veiligheid geintegreerde herontwerp werkdek boomkorkotters wordt
aangetoond dat de iteratieve ontwerpmethode een uitgelezen hulpmiddel is om de veiligheid in
de zin van arbeidsomstandigheden geintegreerd in het ontwerp van een boomkorkotter mee
te nemen, zonder dat de kosten erg hoog zijn. Deze ontwerpspiraal techniek kan zowel voor
nieuwe als bestaande scheepstypen gebruikt worden en niet alleen voor veiligheid- en
arboaspecten, maar ook voor de milicu-aspecten. Zodat deze zaken even zwaar in het
(voor)ontwerpproces meegenomen worden als de ontwerpeisen met betrekking tot het
geinstalleerde vermogen, indeling en uitrusting van de boomkorkotter. Dit ontwerp kan dan
met recht de naam " Kotter 2000" (2000 pk, jaar 2000) verdienen voor een kostprijs die in
de buurt ligt van huidige nieuwbouw kotters.



Fishing Nows Internationst — May 1990

STEAMING through North Sea
waters s the 39 metre (128 ft)
fong Dutch besmer Quo Vadis,
one of the latest Dutch besm
trawlers  which was recently
delivered to J Grinwis of
Goerereede by Padmos shipyard in
Stellendam.

She Is powered by a Stork
Werkspoor Diessl main engine
(type 6W2B0ZV) which drives »
3000mm Van Voorden propelier in
a Hodi through Loh &
Stolterfoht reduction gear {type
GWC 49.54).

Auxiliary power is from three
Mitsubishi engines: two are of the
S8BMPTA type developing 309 hp
at 1500 rpm, while the third is of
the 8D14 type (77 hp at 1500 rpm).

Quo Vadis’ flatfish catch is kept
fresh through her 2000 kg-a-day

ice machine, and both it and tho
fishcoom cooling system

supplied by Promoc s Zohbommd
tactory.

Machinfabriek van Rijn fitted
hor conveyor belts and fish
washer for fish handling.

Her main winch is » Riderinkhot
VWE 200-4+4/88 with eight drums
on two paraliel shafts, driven by »
215 hp slectric motor. Quo Vadis’
rigoing was supplied by Ymuiden
Stores of Stellendam.

Bakksr Sliedrecht supplisd the
winch drive and generators.

Etectrical instaliation was by
Westhoeve of Ouddorp and Quo
Vadis has pneumatic remote con-
trol, plus s tank level messuring
unit from Machinfabriek Sem-

press.
Jmuiden’'s Radio Holland pro-
vided her wheelhouse electronics.

NAVAL architects and other specialists at RIVO, the Nether-
lands Institute for Fishery Investigations in IJmuiden, are col-
laborating with the Technical University of Delft to redesign
Dutch beam trawlers. It is hoped that a safer Beamer 2000

design will emerge.

Work to date was presented last month at an ICES Fish Capture
- Committee mecting in Rostock, East Germany. The report was
compiled by Frans Veenstra, head of technical rescarch at RIVO,
and J. Stoop of Delft University of Technology's Safety Science

Group.

There are some 600 beam
trawkers in the Dutch fleet,
virtually all of them built by
national  shipyards. They
range [rom 24 to 45 metres
and from 220 to 3000 kW.

They provide employment
for some 3000 people who
fish mainly in the North Sea
for bottom and small pelagic
fish (Natfish, shrimp, her-
ring, cod and whiting) and,
in 1988, landed catches
worth DAl. 60,010 million.

Discussing safety aspects
on board Dutch beamers, F.
A. Veenstra and J. Stoop
say that a Jot of casualities
occurred in the 1960s when
the Dutch beam trawling

method was used by existing
fishing vessels.

Side capsizings occurred
duc to nets fastening on bot-
tom obstructions and perso-
nal injuries were caused due
to gear handling on board.

Increased intact stability
requirements  have  been
worked out and ﬁshblock

liplines have been indi
But the stability requirments
are based on still water cal-

- culations with a safety mar-
~.gin for operating in scaways.

The authors point out that
on a beam trawler the
megacentric height is 20 per
cent higher than for regular

Beamer 2000 design

to emerge

Because one of the major
causes of capsizings was the
lack of watertightness, new
rules have been drafted.

To increase manocuvrabil-
ity during fishing and 1o
rapidly avoid botiom
obstructions, the towing
point of the fishing lines
moved  forward,
today's Dutch beam trawler
its characteristic layout.

Besides  these  safety
aspects, another group deals
with  the personal _crew
safety, to which hardly any
mandatory regulations have
yet been drafted.

Skipperfowners and ship-

giving-

—emphasis on safety
using new technique

aspects  step-by-step, often
from bitter experience. But,
according to F. A. Veenstra
and J. Stoop, modern beam
trawlers  still sulfer  three

ships with identical installa-
tions and equipment.

F. A. Veenstra and J.
Stoop say that, instead of an
ad-hoc design approach for

ln xhns dcslgn method, all
design  requirements -
including the personal safety
aspects — can be properly
matched with the required
fishing vessel and caich
effort by the potential
skipper-owner without rad-
ical changes to the tradi-
tional layout and equipment.
spiral is turning

inward to represent  an
increase in accuracy (draw-
ings, cakulations) and the

major drawbacks.

@ Vision lines (wheel-
house).

@ Noise control (accom-
modation).

@ Occupational accidents
(working deck).

Although the layout and

the personal safety aspects, a
new  beam  trawler design

method — the so<alled
Design-Spiral — needs to be
introduced.

This design method (figure
2) is well known in the mer-
chant shipbuilding industry,

sectors represent the decisive
design requirements for the
Dutch beamers.

Designers must be able to
translate the feedback of
user  experi from the
beam trawl fisheries before
accidents occur. To do this

yard/designers have

fishing methods — at least
these safety

60 m. smproved

fishing methods are the

afthough also without perso- there is a growing need for
same, there are hardly two 1d i

nal safety design reg P ENINg.
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THE Dutch researchers say their approach to redesigning the beam trawler is based

on an information collection strategy taking in historical analysis, normative task
mlysh, (re)design analysis and system snalysis.
Historical analysis provides an insight into development of the beam trawl

fisheries, work procedures, trends, general d

to be defined.

ds and the bound

y of the system

Normative task analysis gives an insight into beam trawler tasks under idea! working
condilions, crew activities and their interactions.

Re(design) analysis gives
insight into the system fish-
ing vessel, defined by the
role and functioning of the

improving thc beam trawl
gear and net  handling,
improving the codend (net-
ting) handling, adapting the

components, integrated in - fish processing and storage
the design and building of procedures, and re-designii
the vessel. to change the layout/work-

System analysis provides
2n insight into alt the system
objectives  related 0 the
problem area of safety and
working conditions, such as
the fish processing deck, and
the potential solutions.

ing areas.

Possible solutions include
changing the  winchhouse
(midships) and fish process-
ing space (forecastle) as
shown in Figure 3. This

fishermen and skipper/own-
ers.

Exchanging the positions
of the winchhouse and the
fish processing work station
has not been idered

hood and, also a good view
of the beam and codend,
also separate him from the
side where the heavy beams
are Jocated. :

There would also be more
accommodation space on the
main deck as the skipper's
cabin is no longer on the
wheelhouse  deck.  This
results in better vision lines
aftward.

Another advantage of the
changes is  that  vessel

before in today’s practice,
but offers many advantages.

These deal with a number
of accident and fatigue prob-
lems related to vision lines,
noise control and occupa-

They say there is an obvi-
ous nced for an integrated
approach  to the design
bascd on arguments of
preveantion, legislation and
optimisation of  techno-
economic conditions.

This raises the question
how and in what phase
safety can be linked to
design activities in a system-

atic way.
Accident  data  available
from various sources,

together with studies of the
long-term effect of workload
on board beam trawlers, has
been studied.

A safety analysis permits*

the structuring of the prob-
lem area inte a number of
manageable  sub-problems
and the sciting of priorities
by allocating criteria  and
weighing factors.

The authors reveal that
one of the beam irawler's
Jdrawbacks — safety on the
working deck — has been
worked out. In the same
way the other beam trawler
safety aspects: noise/vibra-
tion. vision lines, brdge and
cngincroom  jayout,  hull
form (sea performance) can
be studicd, resulting in a
complete safety integrated
new design of beam trawlers,

Some of the retrospective
solutions put forward
include climinating the warp-
ing  head (gilson winch).

Working conditions
(satety )

Proputsion
{ engineroom layout)

Ship’s dimensions
( displacement )

Ishis L
{ shaft horse power }

Elshhandting
( decklayout )

Catch capactty
( stabifty , tm )

Figure 2. Safety integrated design spiral for Dutch beam

trawlers.

would help remove the safe-
ty;working coadition bot-
tienecks No. 4 to 7. 9, 10
and 14 in Table 1. The resi-
dual risks would be 8, 14, 15
and 17.

If, as in Figure 4, the gal-
lows were moved and fish
dumped aft and two deck
cranes were installed for
codend and beam trawl gear
handling, a large number of
bottlenecks would be
removed.

These would be 4 t0 9, 14,
15 and 17. The residual risk
would be 14.

The quality of the solu-
tions is of great importance
to  convince experienced

tional accidents on the
working deck.

On the subject of vision
lines, the authors say the
foredeck could be fowered
to provide the skipper with
a better vision ahead in

accordance with the IMOQ
regulations.
At night the skipper

would no longer be hindered
by the lights in the process-
ing station.

Operation of the gear and |

codend would also occur
within cicar sight of the man
on the bridge. This would
allow improved communica-
tion, give the local operator
back cover from the spray-

Talbe 1 ~ Classification,of occupationa!l accidents onboard beamtrawlers

Group Typology Accident | Description
type-No.
1 Capsize 1 Capsize caused by uncven load on warps
2 Capsize caused by high towing point of warp
3 Capsize caused by overioad warp
I Gear 4 Caught in winch
5 Jamming of fingers/hand
6 Hit by breaking warp of hook
7 Hit by warp
11 Moving 8 Hit or crushed by moving object or gear
object component
v Net Jammed between net and guard rail
10 Pulled overboard by net
v Tools 11 Cut while cleaning fish
12 Wounded by fish
13 Other injury caused by tools
Vi Falling 14 Falling, slipping on deck
vl Box 15 Box filled with fish on hand or foot
Vil Rest 16 Jamming in door
17 Accidents during housckeeping
18 Rest, cause unknown

ps are less
violent (about 50 per cent)
than in the peak.

Warps and lines would no

longer run across the work-
ing stations on deck, and
transit of crew members
between accommodation and
the processing work station
would no longer interfere
with the fish deck activities.
. The  estimated
investment to achicve these
gains will be reduced to 5 to
8 per cent of a new beam
trawler of 1475 kW (2000
hp).

The Dutch fishing indus-
try faces a period of quality
improvement  and cost
reduction.

Future restrictions on the
Evropean  fishing, safety
regulations from ILO and
IMO, leglislation on working
conditions and the increas-
ing concern for the marine
environment will have to be
reflected in a common vessel
design approach.

Muhiple solutions are uhti-
mately leading to the design
goal of a safety integrated
Dutch  beam trawler —
Beamer 2000.

extra -

thESn i

Figure 1. Dutch beam trawler (1990).

e e UV |

Figure 4. Beam trawler (redesigned working deck b).
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Veiligheid geintegreerd
herontwerp werkdek boomkorkotters

Ir. F.A. Veenstra, afdeling technisch onderzoek RIVO

UUMUIDEN - RIVO-TO en TU Delfi-Veiligheldskunde
hebben in opdracht van het directoraat-generaal voor de
Arbddondcmekgedunnwdeveﬂlghddhdewkw
ﬂj.hbdbi)loodctopbdwukdekeubljdemm
king. Hiervoor zijn vier b geb archk van de
Radio Medische Dienst (Scheveningen Radio), registratie
van bedrijfsoagevallen (GAK), dossiers van de Raad voor de
Scheepvaart (S.1), en de dossiers van het Sociaal Fonds
voor de Mastschapvissers (SFM). Over de perlode 1983~
1988 zijn z0'n 600, meer dan wel minder emstige, ongeval-

len geanalyseerd. De rapportage hiervan Is in septemb

1990 verkrijgbasar als studiereeks (S-rapport) bij het ministe-
rie van Soclale Zaken. Tevens Is dan een korte videofilm
verkrijgbaar, waarin onder andere In overleg met de
docenten van de visserijscholen &n en ander zichtbaar
gemazkt wordt met betrekking tot de veiligheid op het
werkdek van de boomkorkotters. Vooruitlopend hierop een
voorbeeld hoe met behulp van veiligheidskundige
(her)ontwerp-principes het werkdek 2o gewijzigd kan wor-
den, dat vele onderzochte ongevallen voorkomen Icunnen

worden, zonder dat de boomkorvisserijmethode of i g st
van de kotter radicaal verandert! - l
o
. . hadbet  slinger netien per, vallen overig kabel ehnger natten  Qer. vahen owerig
;’::lg:ﬂ:( " De ARBO-wet is een zoge- engevantype ongevaisiyoe
mkorkotters

Hier zijn twee aspecien te on-
derscheiden, valigheid zoals in de

naamde ‘kaderwet’, hetgeen bete-
kent dat de grote lijn globaal
vaststaat. De invulling ervan

Voorschriften voor Vi
tuigen van de Schecpvaart In-
spectie 8 vastgelegd (constructies,
sabiliteit, brandblussers ea red-
dingsmiddelen) en de veiligheid
in de zin van arbeidsomstandig-
heden, waarvoor op visserssche-
pen (nog) geen enkele voorschrif-
ten of aanbevelingen bestaan
Doch de  arbeidsomstandighe-
denwetgeving {ARBO-wet
1983) zal over nict al te tange tiyd

wordt gerealiseerd door middel
van Algemene Maatregden van
Bestuur, stukken specificke wet-
geving en door normering of
richttijnen. Zowel de Scheep-
vaart- als de Arbeidsinspectic zijn
hierbij nauw betrokken,

Als je met vissers praat over

Figuur 1: Verdeling ongevallen boomkorkotters over verschillende lokaties werkdek

mct beroepen aan de wal Bedrijfs-

- ongevallen ten pevolge van
beknellen tussen en met bre-

8! op re-
sulteren in de regel echter in
ernstiger verwondinges  aan
hoofd, arm, hand, been en voet
vanwege het werken op cen be-

wegend schip en met zwas¥ nﬁl—’ongtvnnmm“‘

veiligheid en arbeid:

hedcngevmu)ewdgchﬁ:dn(d
anno 1990 aan boord van boom-
korkoiters nog ved te verbeteren

gerende Zijn

risico is minstens even hoog als in
de bouw, waarvoor momenteel

ook 2an boord van visserssche-  valt, maar als het erop sankomt  gaande 8 om de veiligheid en
pen van toepassing zijn (19927). gcbeurcn ongevallen altiid bij de  arbeidsomstandigheden eens een
De doclstelling van deze wet is Wat voor ongevallen  keer 1 te verbeteren.

onder andere het bevorderen van gcbcurcn :rdzn? In tabel | zijnde Zonder hicr op slle detaiks ¢
de veiligheid, de gezondheid en naly lien (1983-  willen ingaan (zie studierapport

het welsijn van de werker met
verantwoordelijkheden voor 20-
wel de werkgever (schipper/
eigenaar) als werknemer (beman-
ning).

1988) geklassificeerd in 18 onge-
valstypen en gegroepeerd in 8
ongevalsgrocpen.

De ongevalsfrequentic in de
zeevissenij is hoog in vergelijking

Tabel 1: Ongevalstypen Nederlandse Zeevisserij

kende tuigcomponenten
- ongevallen ten gevolge van
schuivmde of slingerende

In figuur 1 zijn voor de boom-
korkotter de verdeling van de
ongevalstypen over de werschi-
fende werklocaties aangegeven.

wel vanuit coocurrentic overwe-
gingen door een  visserijwerl/
optwerper aangepast In beide
gevallen i dit een ad-hoc oftewel
achterafl oplossing, waarbij soms

VM@HMT&W‘

vallen of uitgtijden op dek geintegreerde aanpak
- ongevaliep met pakken en/of Zoals bekend wordt in de
kisten vif * boomkorvisserij de ontwerp- ca
vis itlevisie en krant een actic Daarbij” komt nog ens dec  bouwmethode van vergelgkings-
fange termijn cflecten vanveel til  schepen en (semilsericbouw ge-
en sleepwerk in cen natte omge-  hanteerd.  Door  schade ¢o
ving. Het werk op vissersschepen  schande werden onveilige situa-
is dermate belastend, datde tast-  ties achteraf door S.L-regeigeving
ste jaren ongeveer | op de 100 un band.cn gelegd, bqvoorbedd
werkers per jaar afgekeurd wordt, stabili-

ministeric van Sociale Zaken,
september  1990), kan” gw(dd
worden dat voor de mcvxscnj
vier ongevalstypen erut sprin-
gen:

Hiervan i 25 procent het gevolg
van ecn ongeval en 75 procent

latscvscn cn tocpasscn vaa ecn
slipblok. Onveilige arbeidsom-

door dheidsklachten.
vooral rugklach(m. reuma en
doofheid.

digheden werden meestal op
persoonlijk initiatief van ecn
schipper/eigenaar verbeterd dan

Asn de Techaische Universi-
teit Delft, is Velligheidskunde ecn
jonge vakgroep dic zich bezig
houdt met vedligheidsprincipes in
ootwerpprocessen. Ir. Joha
Stoop, mede-onderzoeker Veilig-
bad in de Zeevisserij, i bier
onlangs 2¢lfs op gepromoveerd
241 de Technische Universiteit te
Delf De basviaag bicrbij is in
welk ootwerp cq. bouwstsdium
din  de  veiligheidsaspecten
(ARBO) te integreren, boe en
wat zijo de restrisico’s. Hiervoor
zjn cen aantal veldighexdspring-

Groep type omschrijving
kapseizen 1 kapseizen door ongelijke belasting viskijnen
2 kapseizen door te hoog aangrijpingspunt vislijnen
3 kapseizen door le groot gewicht van de last
kabels en 4 gegrepen door verhaaltkop
blokken 5 overig bekneld geraakt met vingers/hand, verwonding aan kabet
6 geraakt worden door brekende kabel of de haak
7 siag van kabel of ketting ~
slingeren en 8 geraakt of bekneld door slmgereode vallende of
schuiven verschuivende last of tui
netten 9 bekneld tussen net an verschansing
10 meagetrokken door kuiltouw of net
gereedschap n snijden bl het strippen
vis 1?2 beten/steken doos vis
13 ver g door handg dschap bij repareti
vallen " vahen/uliglijden/: op bewegend dek
kist vis 17 idst of pak vis op hand of voet gekrogen
overig 15 beknelien tussen deursn en kken
I g b huishoudofijke "

18 overlg, oorzsak onbekend
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pes ootwikkeld, op grood wass-  over de huidige visserijmethode  tafel d dat de veilig-
van sd-boc oplossingen 1ot bet  (twaalf metes koren) ea tuighe-  beidskundige aanpak d Niveau's Wercklocatie Scheepsontwerp Arbeid isatie
verleden (kunoea) beboren ende  bandclingsprocedures geven geen kd:jkhnbvdnammbdvu— u N indeling diploma's
veiligheidsproblemen  systems-  aankiding de licr aict onder d¢  minderes of 2¢ifs voorkomen van iigangspunica - nissioniea | - indelin - diploma i
tisch kunoen worden aangepakt  bak te plaatsen. de meest emstige ongevalstyp m.bt. - visverwerking | - zichilijnen - 3anul bemanningsleden

In bet kont bewckent dit, dat  Outwerpenschocpsbouwtech-  (bekaellen, vallca), torwifl de  2Malyse g il B4 tulomadsering
voor de boombcorkotters tesamen nische berwarea van de kant van rkbelasting van de vi g
met d¢ ongevallenanalyse geko-  de  visserijwerven/-ontwerpers, buadeDupnbdumdop 1 1. afscherming 1. xichlijnen op 1. beschermende
ken s boe de vissers vanaf de  zoals in discussics pasr voren  als de buad;:c vuv«wedun; BlNNENlN‘DEéJNG zlopu]:d'(qig:ge zmscau;nldek 1klcd;-n;9xchocud
jaren 2estig de boomkorvisserj kwamen (stabiliteil, trim, zco- h ing  + UITRUSTIN verplaatsing samp- ¢a slinges- certficaien tuigage
bedreven. Vervolgens werd beke- w,(‘) zijn door bet wit- q wordt BESTAANDE hijspunica + demping en hijsmiddelen
kea boc de mmm ua  vocrea  vas  (herontwerp Eea oo RIVO-  BOOMKORKOTTER 3. mﬂgﬁl:hw 3. stabilitcitscisen 3. crvaring-'en diploma-
boord in bet meest ideale geval x:becpsbou uite TOenTNQ-lVPuhe(hdam visputten vis zecgangsgedrag eisen bemanningsloden
kooden worden uitgevoerd, om  voerig door het RIVO doorgere-  een EG-project momentecd roeds 4. weilige 4. gcluid d 4. beweiliging gebruik
welke werkzaamheden bet ging  kend en voor wat hetzecgangsge-  werken ea met behulp van cen maatregelen lieren (noodstop)
en boe en waar deze werden  dragbetreftin sameawerkingmet  goed  projectvoorstel  ‘Platvis- 5. gekontroleerd
uitgevoerd. Dasrma werdbetont-  MARIN  tc Wageningen  vangst ea visverwerking 2000° de verplaatsen ob-
werp van de kotters kritisch be-  (Shipmo-programma). Als con-  maskt bewerkt voor inhoudelijke f‘g’;‘&“ﬂd‘k
schouwd ¢n werden de in aan- dmehnmcnstdlcndndc en financiéle support van bt
merking J de oplossingen  hierbetreficad - bedrijfleven. De kwalitell van 5, 1. ip.v. verhaalkop | 1. geenschippershut | 1. aantal bemanningsieden
concepuce] aangepakt genoeg goen comequcum: heb-  bet werk (ARBO) en de sange- hulpuommcls op brug vergroten
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ABSTRACT

Unlike merchant marine vessels, sofety regulations for fishing vessels have been mainly left to the discretion of each national administration.
Learnt from bitter experiences the global safety aspects (stability, constructions, equipment} have been improved in the last decades for the
Dutch beamtrawlers, however, the personal safety aspects (linked to the working conditions) are still a matter of free and competitive interest
for the shipyard/designer and skipper-owner.

The traditional beamer layout — single deck hull, extended forecastle and the accommodation with wheelhouse aft — gives some major unsafe
drawbacks:

— very poor vision lines;

— high noise levels;

— high occupational accidents.

Only by integration of an initial theoretical safety problem solving method, as developed by the Safety Science Group of the Delft University of
Technology, and the practical RIVO beamtrawler design knowledge, the drawbacks can be solved with acceptable residual (occupational) risks.
As an example of safety integrated redesigning of fishing vessels a case study to improve the working conditions and to prevent occupational
accidents on the beamtrawler deck is given and a redesign is shown with mentioning of good solutions, residual risks and cost-effects involved.

1.1 SAFETY REGULATIONS
FOR BEAMTRAWLERS

Introduction

The special operating conditions (fishing
method, -grounds, -processing) and design
of the Dutch beamtrawlers (figure /) cre-
ate a situation involving various potential
dangers, particularly as regards intact sta-
bility which could cause accidents resulting
in capsizing due to bottomnets fastening
on one side (ship wrecks, stones, etc.). Af-
ter many capsize accidents in the sixties,
the stability requirements for beamtrawl-
lers increased considerably, described in
the Dutch Regulations 'Voorschriften
voor Vissersvaartuigen’, which are
adapted now to the IMO Safety of Fishing
Vessels, 1977.

Besides these global safety aspects in
beamtrawler design, also rules have been
drafted concerning safe navigation, life-
saving and fire-fighting equipment as well
as preventing oil poliution. However safe-

ty directly linked to working conditions,
the personal safety is still a matter of free
interest of the shipyard/designer and the
skipper-owner.

No mandatory rules have been drawn yet,
although a new EC and national working
condition law, the so-called ARBO-Law,
have entered The Netherlands, which may
be expected to become also compulsory
onboard fishing vessels in the nineties.

in this ARBO-Law several fundamental
safety principles of proper cooperation
between employee and employer are
given aiming healthier and safer working
conditions.

Safety aspects onboard Dutch
beamtrawlers

When in the sixties the Dutch fisheries
started to implement the beamtrawl fish-
ing method on existing fishing vessels a lot
of casualties occurred. On the one hand
side capsizings due to hampering of the
nets to bottom obstructions and on the

other hand personal injuries due to gear
handling onboard a moving platform at sea.
For the first problem increased intact sta-
bility requirements have been worked out
and fishblock sliplines have been indicated.
However the stability requirements are
based on still water calculations integrating
some safety margin for operating in sea-
ways (beamtrawler metacentric height is
20% higher than for regular fishing
methods, at least 0.60 m). Because one of
the major causes of capsizings was the lack
of watertightness new rules have been
drafted, also with regard to the necessary
crew'’s certificates.

To increase the manoeuvrability during
fishing and to avoid rapidly bottom ob-
structions, the towing point of the fishing
lines moved forward, given the beam-
trawler the nowadays characteristic
layout.

Besides the above mentioned global safety
aspects another group is dealing with per-
sonal safety of the crew, to which hardly

Fig. I Dutch beamtrawler (1990)
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any mandatory regulations have been
drafted yet. Learnt by (bitter) ex-
periences, skipper-owners and (shipyard)
designers improved these safety aspects
step by step, as far not intervening too
much with the daily fishing and building
practice. Inherent to the traditional layout
and fish procedures, the modern beam-
trawlers still suffer from three major
drawbacks:

~ vision lines (wheelhouse);

— noise control (accommodation);

— occupational accidents (working deck).

1.2 DUTCH BEAMTRAWLERS

Introduction

The Dutch fisheries can be characterised in

three types of fishing vessels, mainly de-

signed and built by national shipyards:

— the deepfreeze sterntrawlers (No. 13;

length ca. 100 m, 3000-8000 kW),

— the mussel and cockle dredgers (100;

30-35 m, 200 kW) and

— the beamtrawlers:

o length 24-45 m (220-3000 k)

¢ demersal and small pelagic fish (flatfish,
shrimps, herring, cod, whiting)

¢ Northsea

¢ number 600 (in 1988)

e employment 3000

» value fanded fish 600.10° DAl.

Beamtrawler (safety) design

As in the Dutch fishing industry a fishing
company with more than 3-5 vessels is an
exception, a company oriented design ap-
proach is absent. Every skipper/owner
prefers his own shipyard and/or designer.
Once a good vessel design is build, many
newbuildings followed with the skippers

adjustments and with often increased main’

dimensions (simular upscaling). Although
the main features (layout, fishing method)
of these vessels are the same, hardly two
ships can be found with identical installa-
tions and equipment.

Instead of an ad-hoc design approach for
the personal safety aspects, a new beam-
trawler design method has to be intro-
duced in the Dutch fisheries, the design-
spiral (figure 2).

Fishing method(s)

Working conditions { shalt horze poseer )

{zatety }

Fishhandting

Froputston
{ decKayous: }

L engineroom Layout)

Catch capacity
( stabilty . trim )

Fig. 2 Safety integrated design spiral Dutch
seagoing beamtrawlers

This iterative desigrfspiral is already a well-
known method in the merchant marine
shipbuilding industries, although also with-
out the personal safety design require-
ments.

In the new design method all different de-
sign requirements, including the personal
safety aspects can be properly matched
with the required fishing vessel and catch
effort by the potentional skipper/owner,
without radical changes of the traditional
layout and equipment. The spiral is turning
inward to represent an increase in accura-
cy (drawings, calculations) and the sectors
represent the decisive design require-
ments for the Dutch beamtrawlers.
Because all the decisive design require-
ments can be properly integrated in the
design, no exessive costs will be the case,
also for the personal safety aspects. This
iterative design spiral is applicable to new
vessel types as well as to existing ones.

1.3 SAFETY ANALYSIS
METHODS

Introduction ]

In the light of the European Community
Directive on product liability and the com-
ing revision of the Dutch Commodity Act,
which governs product safety in The
Netherlands, 'foreseeable misuse’ of prod-
ucts, machinery components as well as
(fishing) vessels is becoming increasingly
important as a factor in safety.

Strategies on product safety in the past
have mostly concentrated on risk aware-
ness, individual motivation and instruction
of users. Risk compensation by a financial
buy-off and risk delegation through the
limitation of liability by contract or trans-
fer of risk to insurance companies are no
longer seen to be satisfactory as the sole
instruments to manage safety problems
arising from defective products and equip-
ment. The technology choises involved in
the product design are beyond the control
of the user, but manufacturers and design-
ers are increasingly being compelled to im-
prove the safety qualifications of their pro-
duct before they come into the market. As
a result emphasis in safety strategies is be-
ginning to shift from damage and injury re-
duction to accident prevention. Designers
must also be able to translate the feedback
of user experience (beamtrawi fisheries)
into design improvements before acci-
dents occur. To do this there is a growing
need for conceptual designing.

Safety problem solving method

Since accidents are the main indicator of
disturbances and failure in practice, the
starting point of many safety analysis is a
retrospective approach, focussing on the
user and vessel components involved in an
accident. The effectiveness of the solutions

generated by this approach is limited, since
it lacks predictive potential, especially in
the application of new products, design
and new technologies. Therefore, the basis
of the methodology of the Safety Science
Group has been to study the undisturbed
as well as the disturbed use process, to use
simultaneously a retrospective and a pros-
pective approach and so obtain more inde-
pendent ways into the problem. Accident
factors can originate during either the de-
velopment production or use of the prod-
uct. The relevant factors can be deter-
mined both by analysing previous accidents
and by analysing the undisturbed use pro-
cess. In the undisturbed use process in par-
ticular the actual use is studied and com-
pared with the designed use, to find out
whether the use was foreseen in the design
phase and whether the actual users were
the target group as defined by the de-
signer.

The methodology is based upon the com-
mon basic cycle of problem solving: infor-
mation collection, analysis, generation of
solutions, synthesis, evaluation.

The approach is based on an information
collection strategy with four dimensions
or angles of approach:

Historical analysis

This provides an insight in the develop-
ment of the beamtrawl fisheries, work
procedures, trends, general demands and
the boundary of the system to be defined.

Normative task analysis

This gives an insight into beamtrawler
tasks under ideal working conditions, user
activities and their interactions.

(Re)design analysis

This gives insight in the system fishing ves-
sel, defined by the role and functioning of
the system components, integrated in the
design and building of the vessel.

System analysis

This provides an insight into all the system
objectives related to the problem area of
safety and working conditions, e.g. the fish
processing deck, and the potentional solu-
tions.

In considering these four dimensions data
should be collected from literature
(fishery research, references), expert
opinions (fishery designers/researchers,
Par. 1.1 and 1.2), aggregated data from ac-
cident registration (Radio Medical Service,
Shipping Inspectorate) and information
about occupational diseases (GAK, Social
Funds for Partnershipfishing). Above men-
tioned information provides a qualitative
insight into the system and describe to-
gether all of the factors that contributed
to accidents as well as preventing accidents
(user scenario’s) and/or minimize the re-
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sidual risks by generating (safety) solutions
onboard of the beamer.

Role of safety in the design process
Safety has always been an aspect in the de-
sign of products, even (fishing) vessels. The
need to implement safety as early as poss-
ible in the design process is frequently ar-
gued on the basis of cost and effectiveness.
Moreover, historically seen, the interest in
safety has been different in different design
disciplines and fields of application. There
have been distinct differences and little
coherence between the occupational,
housing (sea) transport and product safety
fields. Even within one field of application
such as vessel design safety has been asses-
sed differently with regard to the safety of
crew, ship, freight and the environment.
Up to now solutions to safety problems
have been largely approached from a prac-
tical point of view, not from a scientific
point, or have been restricted to one com-
ponent and not generally available for the
total system.

There are two extremes possible in the
approach to safety in the design process:
— the common one:

historically and ad-hoc based engineering
— the new one:

safety integrated design approach on a
conceptual basis.

Safety integrated approach

The development of engineering has a long
history with a shifting emphasis in material,
energetic and informational aspects and a
development from component engineer-
ing to systems engineering. Safety problem
solving strategies in engineering, educa-
tion and enforcement developed along
these lines as well. Experts like engineers,
psychologists, legislators and physicians
have each played their own independent
role. From this basis a scientific system-
based approach to safety problems is
emerging, in which a problem-orientated,
interdisciplinary problem solving process
integrates the technical, organizational and
social measures into a coherent risk assess-
ment and control strategy. There is an ob-
vious need for an integrated approach to
the design based on arguments of preven-
tion, legislation and optimization of tech-
no-economical conditions. This raises the
question how and in what phase safety can
be linked to design activities in a systematic
way.

Safety analysis in beamtrawler
redesign

The starting point of the safety analysis in
the Dutch fishing industry lays in the analy-
sis of accident data available from several
sources, together with studies of the long
term effect of workload onboard beam-
trawlers.

Accident prevention priorities were de-

termined on the basis of criteria of num-
bers, severity, availability of information,
aggravating circumstances and interrela-
tion with other problem areas. On this
basis accidents on the fishing deck were
selected as primary fields of interest.

A normative task analysis was used to pro-
vide a coherent description of the task,
tools, working stations, accidents and ag-
gravating circumstances. The normative
task analysis of fishing deck equipment,
work procedures, tasks, accidents and long
term effects laid the basis for the redesign
of the fishing deck layout and equipment.
The safety analysis permitted the structur-
ing of the problem area into a number of

manageable subproblems and the setting -

of priorities by the allocation of criteria
and weighing factors. On this basis safety
could be made explicit in the formulation
of the Programme of Requirements for
fishing vessels, to be fed into the safety in-
tegrated design method (figure 2).

The eventual contents of the Programme
will depend on the weighing of needs and
objectives of the skipper/owner involved
and on the assessment strategy for the in-
troduction of the redesign into the beam-
trawl fisheries.

As an example one of the beamtrawler de-
sign drawbacks, safety on the workdeck, is
worked out. In the same way the other
beamtrawler safety aspects: noise/vibra-
tion, vision lines, bridge- and engineroom
fayout, hull form (sea performance) can be
studied, resulting in a complete safety inte-
grated new design of beamtrawlers.

1.4 OCCUPATIONAL
ACCIDENTS/WORKLOAD
BEAMTRAWLERS

Material and method

Material on accidents on Dutch seagoing
fishing vessels was acquired from 4 diffe-
rent sources. When someone is injured
aboard a ship at sea it can be necessary to
get medical assistance. When there is no
near harbour, the skipper usually gets in
contact with Scheveningen Radio. This sta-
tion brings the skipper in contact with a
doctor of the Radio Medical Service
(RMD) of the Red Cross. The RMD doctor
makes notes on standard forms. These
notes dealing with occupational accidents
aboard fishing vessels from 1983 to 1988
were airalysed. In almost every case it was
possible to ascertain the type of ship, the
length and the installed power. Every re-
port contains a short description of the ac-
cident. Sometimes it is necessary to evacu-
ate the patient immediately. Usually this is
done by means of a helicopter. The actions
are coordinated by the Coast Guard. In
this case the Shipping Inspectorate is in-
formed of the accident. From these inves-
tigation reports the extended descriptions
of about twenty severe accidents between
1981 and 1988 were analysed. As a result
of an occupational accident the fisherman
can be (temporary) unable to work. When
he is wage-earner (30% of the fishermen)
he gets benefit according to the Health In-
surance Act (GAK). In that case informa-
tion about the accident is registrated
(GAK). The registrationforms mention

Table | Classification of occupational accidents onboard beamtrawlers

Group Typology Accident Description
type-No.
I Capsize I Capsize caused by uneven load on warps
2 Capsize caused by high towing point of warp
3 Capsize caused by overioad warp
Il Gear 4 Caught in winch
5 Jamming of fingersthand
6 Hit by breaking warp or hook
7 Hit by warp
n Moving 8 Hit or crushed by moving object -
object or gear component
v Net 9 Jammed between net and guard rail . -
10 Pulled overboard by net
v Tools 1 Cut while cleaning fish
12 Wounded by fish
13 Other injury caused by tools
vi o Falling 14 Falling, slipping on deck
Vil Box 5 Box filled with fish on hand or foot
Vil Rest 16 Jamming in door
17 Accidents during housekeeping
18 Rest, cause unknown
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Fig. 3 Workload and accident analysis beamtrawlers

the owner of the ship, the date, a short
description of the accident, the type of in-
jury and the estimated length of absente-
ism. The registration-forms from 1983 to
1987 were analysed. However most of the
Dutch fishermen work in partnership
(70%). These fishermen are usually in-
sured by the "Social Funds for partnership-
fishing’ (SFM). From the file of this organi-
zation all cases were analysed where the
fisherman was unable to work for more
than one year. It was possible to find the
complaint that caused the disablement,
whether it was due to an accident aboard,
the age of the person involved, the date.
The files between 1973 and 1988 were
analysed.

The data acquired from these four sources
were classified in a data base. The different
sources were checked for overlaps, using
the data of the accident and the name of
the ship.

Besides proceeding from the normative
task analysis or description (comprises all
subtasks in a time sequence) an estimation
was drafted of the workload of beamer
fishermen (gear and net handling, fish pro-
cessing, -storage).

The activities were devided in a number of
movements, for which the energy con-
sumption was calculated (product of the
applied force and the moved distance).

Accident analysis
To analyse the occupational accidents in
depth, a classification has been drawn of 18

- types in 8 groups as given in Table 1.

Together with the schematic fishing cycle
and estimated workload, the beamtrawler
results are given in figure 3.

Occupational accidents onboard fishing
vessels are a serious problem, out of view
in many ways (fishery and legislative or-
ganizations). However times are changing
by implementation of the national working
condition law (the socalled ARBO-Law),
also onboard fishing vessels.

Without going in all the accident details
(see Ministry of Social Affairs reports),
generally speaking the accident rate of the
Dutch fishermen is about 50 per 1000
workers per year and about 3 per 1000 are
becoming permanently disabled due to an
onboard accident. These figures are more
or less comparable to the situation in the
building industry ashore. However occu-
pational accidents onboard often result in
very severe injuries (multiple fractures, in-
ner heamorrhage, unconsciousness).

The majority of the occupational accidents
occur on the foredeck; besides falling/slip-
ping the main causes are handling of the
gear and crushing by moving objects.
Because the beamtrawlers are fishing dur-
ing 5 days per week (about 40 per year,
day and night), the estimation of workload
was analysed for an one week working
schedule on deck:

~ beamtrawlgear + netting handling
(about 12-15 tons of weight) at the start
and end of the week;

— codend hauling, -shooting (emptying
net) and fish processing and -storage (5-10
fishboxes a 40 kgs weight, excluding dis-
cards) during 40 times per week.

The results are given in figure 3. Again,
generally speaking, a nowadays beamer
fisherman consumes about two times
more energy per day than a bricklayer
ashore, however he continuously works 4-
5 days per week on a moving working plat-
form, the fishing vessel at sea. It is not won-
derful that back- and jointproblems are the
common causes for disablement (ages: 40-
45 years).

On the fishing deck three hazardous work-
ing stations were identified:

—~ working along the side with heavy gear;
— working with warp head- and jumper
line by the winch house beneath the bridge
for transport and lifting of heavy objects;
— the emptying of the codend of the net
into the fishing dumps.

Accidents occurred through the handling
of warps and blocks, swinging and lashing
of beams, blocks, loads, nets and chains,
moving objects on deck such as stones, bits
of wrecks and by falling on a moving, slip-
perly deck.

The workstation for the processing of the
catch is underneath the forecastle deck,
with very high acceleration levels (> | g)
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and has to be reached by crossing the fish-
ing deck, adding to the interference be-
tween activities.

1.5 GENERATION OF
SOLUTIONS

For the generation of solutions to solve
the analysed problem areas (Par 1.4) on
the beamer working deck, two solutions
matrices can be used to order the known
and newly generated solutions (retrospec-
tive matrix) as well as to enable decision
making in the selection of solutions (pros-
pective matrix).

Retrospective solution matrix

The first matrix relates the level of inter-
vention to intervention strategies, also
containing prevention measures of a tech-
nical, designing as well as an organizational,
and social nature. In terms of the system
(fishing vessel) approach three levels can
be divined, at which intervention (solution
generation) is possible.

The first level is the micro level, which
contains the beamerfishermen in their di-

rect interaction with the gear-, netting- -

and fish handling equipment on the fore-
deck, directly linked to local engineering
solutions of the vessel equipment.

The second or meso level is the level at
which skipper/owners and designers are
located, describing the system fishing ves-
sel as a whole, linked to redesigning solu-
tions of system components and working
areas.

The third level is the macro level, dealing
with organizational measurements and
training courses, directly linked to Ship-
ping Inspectorate and national working
conditions laws.

Applied to the beamtrawler circumstan-
ces, in Table 2 the three levels and five in-
tervention strategies are given.

The first strategy aims at the elimination of
the hazard (accident No. 4-7) by replacing
the technological principles used, while
the other strategies are increasingly aiming
at isolating the hazards (No. 4-10, 14/15)
and preventing destabilisation of the sys-
tem fishing vessel (protection, reduction
of damages/injuries) and minimizing the re-
sidual risks. As an example and within the
scope of this paper the fifth strategy is cho-
sen at meso level, generating good solu-
tions (dealing with a high number of solu-
tions at the time).

Prospective solution matrix

Once a solution strategy is chosen, a se-
cond solution matrix should be drawn to
increase the solution selection criteria.
This means an inventarisation of which
safety/working conditions bottlenecks can
be solved (retrospective), which residual
risks are left or introduced and what does
it mean for the fishermen workload (pros-
pective). Although from a point of safety
and working conditions it is difficult to

Table 2 Retrospective solution matrix beamtrawler

Retrospective solution Micro Meso Macro
Strategies/levels Locat Vessel Organizational/
engineering design legislatives
Elimination of warphead X - X
(Jilson winch)
Improving the beam- X X -
trawlgear- and net handling
Improving the codend (netting) handling X X -
Adapting the fish processing
and storage procedures - X -
Redesign with regard to changing - X X
the layout/working areas
Table 3 Prospective solution matrix beamtrawlers
Prospective solution safety/wor- residual reducing  extrainvest-
criteria/level king risks fishermen  mentsof %
condition workload  new building

- bottlenecks

(rable 1 ar)
I} changing winchhouse (midships) 4,5,6,1.9, 8,14,15, 40% 15%
and fish processing space (forecastle) 10,14 7
(Figure 4)
2) idem |} + moving fish gallow and . 456,78, 14 70% 25%
fish dump aftwards + installing
two deck cranes for codend and 9,14,15,17

beamtrawigear handling
(Figure 5)

speak of cost-effective solutions, so in fish-
ing vessel designing it is very important to
point out the redesigning costs. Especially
dealing with solutions which are not
covered by any rules or legislative mea-
sures.

in Table 3 these decision criteria and two
solution levels are given in redesigning the
beamtrawlers. For solution level 2 the re-
sidual risks is as fow as possible in redesign-
ing an existing modern beamtrawler. Re-
ducing the risk of falling due to a cruel sea-
performance (high stability requirements),
systematically seaperformance model tank
tests are inevitable!

Introducing deck cranes for the codend
and gear handling means an improvement
in controlling the hoisting and shifting of
(heavy) components on a moving working
platform at sea, while the gallow derricks
are only used for towing of the two beam-
trawls.

Goodness of solutions

Inorder to convine experienced fishermen
and skipper/owners the quality of the solu-
tions is of great importance. Good designs
solve a number of problems at one time
and have well thought out advantages
which outweigh possible disadvantages.
Exchanging the positions of the winch-

house and the fish processing workstation
in the existing vessel layout has not been
considered before in nowadays practice,
but offers many advantages, which deal
with a number of accidents and fatigue
problems as given in Table 4, including the
major drawbacks (vision lines, noise con-
trol).

As in many other engineering disciplines,
ad-hoc solutions are always very expen-
sive, so that technically spoken above men-
tioned multiple safety/working condition
solutions can cheaper be applied to a safety
integrated new design of beamtrawlers.
The estimated extra investments will be
reduced to 5-8% of a nowadays newbuild- -
ing beamtrawler of 1475 kW (2000 hp),
depending on installation of deck cranes or . .
not. -

In the meantime solving the sub-area prob-
lems (Table 2 — Solution strategy -3)
along the safety problem solving methods
means a considerable reduction of the oc-
cupational accidents and the fishermen
workload versus a modest extra invest-
ment of about 1-4%.

1.6 CONCLUSIONS

After a period of growth and mechaniza-
tion, the Dutch fishing industry faces a
period of quality improvement and cost
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Fig. 5 Beamtrawler (redesign working deck b)

reduction. Future restrictions on the
European fishing industry, future safety
regulations from ILO and IMO, national
and international legistation on working
conditions and the increasing concern for
the marine environment will have to be re-
flected in common vessel design approach.
Before safety aspects can be integrated in
the beamtrawler design, good knowledge
of the beamer practice is essential. Both
for the global safety aspects and for the
personal aspects, to which global aspects
underlying many mandatory rules often
learnt by bitter experiences.

However safety directed linked to the

working conditions is still a matter of free
and/or competitive interest of the ship-
yard/designer and skipper/owner, al-
though a national working condition law
has entered The Netherlands, which may
be expected to become compulsory on-
board fishing vessels in the nineties. Only
by application of (fishing) vessel design spi-
ral techniques, including the safety and
working conditions as a grown set of de-
sign requirements (RIVO) and the safety
problem solving method-techniques (Safe-
ty Science Group, TU-Delft) are leading to
a safety integrated (re)design of beam-
trawlers as shown in this paper.

Table 4 Goodness of redesign solutions beamtrawlers

Multiple Description
solutions
Vision lines — the foredeck could be lowered and provide the skipper with a better

vision ahead in accordance with the IMO Regulations;
— at night the skipper would no longer be hindered by the lights in the

processing station;

~ operation of the gear and codend would occur within clear sight of the
man on the bridge. This would allow improved communication, give the
local operator back cover from the sprayhood, give the local operator a
good view of the beam and codend and separate him from the side where
the heavy beams are located;

~ there is more accommodation space on the maindeck (skipper cabin no
longer on the wheelhouse deck, resulting in better vision lines aftward.

Noise control

~ the noisy winches would be reallocated to foreship, away from the ac- .
commodation

Occupational
accidents
working deck

- vessel motions in the midships are less violent (about 50%) than in the .
peak, thus reducing the workload in the processing of the catch. This work
occupies many hours at present and thereby increases the accident liability
because of fatigue;

~ warps and lines would no longer run across the working stations on deck;
— transit of crew members between accommodation and the processing
workstation would no longer interfere with the fishing deck activities.

Safety and working condition aspects as
explicit feed-forward constraints from the
beginning of the fishing vessel design pro-
cess together with the traditional craftman
skills may contribute to innovation in the
fishing industry to cope with the demands
and needs of the near ARBO future.
Various skippers, designers and crews are
believing that safety problems in this field
only occurring onboard colleague vessels.
Carefully analysing of the state of the art,
occupational accidents and longterm
workload are still showing a worse situa-
tion.

In case of conceptual redesigning the
beamer workdeck and considering the de-
sign spiral again with the other beam-
trawler safety aspects, the multiple solu-
tions are ultimately leading to the design
goal of a 'safety integrated new design of a
Dutch beamtrawler: BEAMER 2000°.
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SCHEEPSARCHITECTUUR EN
SCHEEPSBOUWERS

Door de bijzondere tentoonstelling
"Scheepsarchitectuur’ is tussen diverse
scheepsbouwers een interessante discus-
sie ontstaan. Allereerst wordt het woord
scheepsarchitectuur zelden of nooit ge-
bruikt in de scheepsbouw. Hoogstens voor
de inrichting van de accommodatie van
grote schepen, meestal passagiersschepen.
De scheepsbouwers in opleiding hebben
als vak ‘het ontwerpen en inrichten van
schepen’, maar dat wordt puur technisch
benaderd. De eisen die aan een ontwerp
worden gesteld zijn afhankelijk van veel
factoren. De afmetingen van het schip
worden dikwijls bepaald door de reisduur
ende route die gevaren moet worden bijv.
door het Suezkanaal, Panamakanaal of
Great Lakes en ook wel door havens
(docks) en sluizen. Verder door draagver-
mogen, sneltheid, soort lading, etc. Voor de
snelheid is de vorm van het onderwater-
schip met het schroef- en roerontwerp
van belang (deze materie over vormweer-
stand en voortstuwing van schepen is bijna
een aparte wetenschap).

Daarbij is een schip volledig selfsupporting.
Het vaart en dus heeft het een voorstu-
wingsinstallatie, een accommodatie voor
de bemanning met alle moderne voor-
zieningen, navigatiesystemen, ladingsyste-
men en voorziet in eigen elekericiteit, wa-
tervoorziening en airconditioning. Dit is
maar een kleine greep uit alle technische
en functionele eisen die aan een ontwerp
gesteld worden. Bovendien wordt een
schip gebouwd om geld mee te verdienen.
Het zal duidelijk zijn dat een schip altijd een
compromis is van al deze eisen.

Toch hebben de functionele ontwerpen
vaak geleid tot prachtige resultaten. Een
scheepsbouwer kijkt dan wel naar het to-
tale ontwerp zoals naar de zeeg van het
schip, de vorm van voor- en achtersteven,
de opstelling van masten en werktuigen,
dekhuizen, schoorstenen etc. Bij passa-

giersschepen komt dit dikwijls beter tot
uitdrukking dan bij vrachtschepen en een
goed voorbeeld was de 'Nieuw Amster-
dam’. Dat schip was zo evenwichtig in de
verdeling van de verscheidene elementen,
zo prachtig gestrekt en zo harmonieus in
de golven, dat we met Nederlands chauvi-
nisme durven te zeggen dat de Nieuw Am-
sterdam het mooiste schip was dat ooit ge-
varen heeft.

Nederland heeft trouwens meerdere
prachtige passagiersschepen gebouwd,
maar ook mooie vrachtschepen. Er varen
ook mooie moderne schepen die zeer
functiopéel gebouwd zijn, zonder zeeg en
met ndar buiten schuin aflopende dekken
in plaats van dekrondten. Uiteindelijk zijn
ook de eisen die de produktie stelt meer
en meer terug te vinden in het uiterlijk van
het schip. Schot verstijvingen worden aan
de buitenzijde van een dekhuis geplaatst,
dekken worden door dekhuiswanden
heengestoken. Er is sprake van rechthoe-
kige dekhuizen en brugvleugels, platte
spiegels, rechthoekige schoorstenen, etc.
Deze vormen zijn voor een deel ontstaan
om rondingen, dus gedrukte (gerekte) pla-
ten te voorkomen, die veel arbeidsuren
vroegen, maar ook moderne vormgeving
speelt en rol.

Bij dit laatste gegeven vinden we weer aan-
sluiting bij de tentoonstelling. Uit het bo-
venstaande komt naar voren dat in de
scheepsbouw nooit gesproken wordt over
architectuur, maar dat de scheepsbouwer
wel degelijk een architectonische schoon-
heid aan zijn schepen kan geven. In de jaren
vifftig, toen veel coasters werden ge-
bouwd, konden veel scheepsbouwers de
langsvarende schepen herkennen als een
ontwerp van de chef tekenkamer van een
bepaalde werf.

De tentoonstelling laat vooral overeen-
komsten zien tussen de opbouwen (dek-
huizen) van schepen en gebouwen aan de

wal. In de bijbehorende catalogus
"Scheepsarchitectuur’ staan zeer waarde-
volle en interessante gegevens. Een
scheepsbouwer denkt echter over veel
meer als hij spreekt over het *scheepsont-
werp' en laten we dan deze keer zeggen
'scheepsarchitectuur’. Het is zo veelom-
vattend, dat het de moeite waard is om
verder uitgediept te worden. Een boek of
een afstudeerscriptie over dit onderwerp
zou een welkome aanvulling betekenen op
de technische reeksen over ontwerpen en
inrichten van koopvaardijschepen.
Zou hier voor de TU-Delft, het Maritiem
museum ,,Prins Hendrik™ en verenigingen
een taak kunnen liggen?

A. Rijke

(Uit Plaatsbepaling no. 29, een uitgave van
het Maritiem museum ,,Prins Hendrik™)
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