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WOORD VOORAF

Het volgende bedoelt een verslag te zijn van de stage, die onder—
getekende bij het Lendbouw-Economisch Instituut te 's-CGravenhage mocht
makern,

Zijn ervaringen waren uiterazrd velerlei., Slechts die op het ge-—
bied der studie over de invloed van cconomische blokvorming op handels~
gtromen zal hij rapperteren., Het complexe probleem, dat reeds verschil-
lende geesten op genoemd Instituut heeft beziggehouden, was bij de
aanvang van de praktische oefentijd grosso modo naar een oplossing ge-
dirigeerd. Tazk van schrijver dezes was de oplozsing in cen meer defini-
tieve vorm te gieten, Mede door het felt, dat tijdens de stagetijd de
aanpak bij sommige onderdelen zich wijzigde, is hij er slechts in ge-
glaagd één van de twee in de inleiding genoemde doelstellingen van de

studie rond te krijgen.

Jaarne memoreert hij de heren dr. G. Hamming, drs, H, Neudecker
er in latere instantie ock drs. W. Horn bijzonder erkentelijk te zijn
voor het hunnerzijds kritisch genoteerde commentaar, hetwelk in hoge
mate bevruchtend werkte voor een disc¢iplinair denken.

Qok is een woord van dank op zijn plaats veoor de medewerking van

de dames en heren op de calculatie— en de type-afdeling.

's—0ravenhage, mei 1964 J. Nijhuis
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INVLOEDEN VAN ECCNOMISCHE BLOEVORMING 0P HAWDELSISTROMEN

(De theorie van Dantzig e.a. over de minimale kosten—

bepaling bij transportvraagstukken, toegepast op de eier-
‘handel)

Inleld%_g

Economische 1ntegratle van landen gaat gepaard met afbrask vaa

binnentarieven en in het algemeen met de opbouw van een gemeenschappe-—

1ijk buitentarief voor verschillende produkten. Hierdoor kan‘invloed

ﬁo:denluitgeoefend op de handelsstromen van de desbetreffende ﬁroduk—

ten, door:

a.

veranderingen op relatief lange termijn, welke veoornamelijk tot uit-
drukking komen in de omvang van de produktie en de consumpiie in de
betrokken landen, Natuurlijk is dit per land afhankelijk van het ver-
séhil in de hoogte der tarievén vé8r en na de integratie. '

Afbraak van een tarief, dat de eigen produktie van een import-—

uland beschermt, brengt een produkt binnen het bereik van meer consu-

menten, waardoor een adequate produkiiesntwikkeling in de exportlan-
den mogelijk is, :
Door de creatie van een gemeenschappelijk buitentarief nemen de
producenten binnen de (importerendé) gemcenschap een relatief gunsti-
ger positie in ten opzichte van de overige prodﬁcenten—landen, waar-
deor dé.omvang van de produktie binnen de gemeenschap wordt ver-—
groot, tenzij een prijsstijging de consumptie beperkt;
veranderlngen, welke zich in het algemeen voltrekken op korte ter—
mijn en die de verdeling van de ex~ en importen over de betrokken
landen betreft.

' De verdeling houdt verband met de door de prijs beinvloede
expori~ en importbehoefien van de verschillende landen en de kosten,
die gemaakt moeten worden om het precdukt uit handen van de producent
in handen van de consument te doen geraken (dverbruggingskosten).
Onder deze laatste vallen o.a., douanckosten (ﬁaarde— en kwantumhef-
fingen). Bij wijzigingen in de douanetarieven (binnenQ.of buiten-
tarievén) mag wo;den verwaéht dat wijzigingen in de handelsstromen

cptreden,
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De bedceling van deze studie is:

1. na te gaan op welke wijzZe de invloed kan worden geschat van econo-—
mische blokvorming (b.v. E.E.G. en E.V.A.) op de verdeling van de
handelsstromen van kippeg&ieren in schaal. Daarbij zij uitdrukkelijk
vermeld dat veranderingen in de produktie— en consumptiesfeer niet
in beschouﬁing zijn genomensg

2, tot een benadering te komen van de terzake doende overbruggingskos-.
ten, welke we wvoor het eerste doel nodig hebben., Zoals later nog zal
blijken zijn dit de kosten met discriminerend Xkarakter, Het is ons
gebleken, dat.het onmogelijk is rechtstreeks te achterhalen welke
en hoe groot deze kosten zijn., .

De benadering van de relevante (discriminerende) overbruggings—
kosten geschiethin hoofdstuk II, Zerst is getracht cp basis van trans-—
portkogteﬁ, welké evenredig gesteld zijn met de afstanden fussen de
door ons beschouwde landen {die wel bekend zijn), van de ex=— en import-—
saldi van eieren een optimale verdeling te vinden. ¥Wij confronteren deze
optimale verdeling met de werkelijke verdeling, waarvan verondersteld
még worden dat die in de buurt van een feitelijk optimum ligt, rekening
houdende met de totale ob-kosten. Wijkt de berekende verdeling duide-
lijk af van de werkelijke, dan worden correcties aangebracht, indien
deze zinvol gemqtiveerd kunnen worden. De correctieshebben discrimine-
rende koatenfactoren of systematische fouten in de vooronderstellingen
als oorzaal,

De door blokvorming optredende mutaties in de overbruggingskosten
{door verandering van tarieven)} worden bij de gevonden overbruggings—
kosten gevoegd, waarna bezien wordt in welke mate de handelsstromen

ven eieren veranderen (hoofdstuk III),

Het probleem wordt benaderd met behulr van ae techniek van de
minimale kostenbepaling bij transportvraagstukken. Omdat kennis van
deze door.Dantzig e.a, ontﬁikkelde theorie nedig is voor het verstaan
van onge Werkwijze,”zal zij aan de hand van een voorheeld wordeﬁ uiteen—
gezet en tevens zal daarbij de achtergrond van deze studie belidht WOT=
den (hoofdstuk I).
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EOCFDSTUK I
" HET GEBRUIK VAN DE RANSPORTPLANNING BIJ EXPORT EN IMPORT VAN ETIEREN

1.1 Het transportvraagstuk '
Bij elk transportvraagstuk moet een bepéald produkt van meer dan

‘:één verzendipunt naar meer dan één cntvangstpunt worden vervoerd, Bij
'gegeven:transportkosten Gvef allé afstanden is het ﬁogelijk eén.trans-
pdrfstructuur te bntwerpen, waarbij de-totale kogten minimaai zijn,

" Hier gaat het erom de exporten e¢n importen van kippeieren in
schaal tussen verschillende landen zodanig te fegelen, dat er zo wel-
nig mogelijk'kosten worden gemaakt. Deze kosten zijn o.a. in- en uit-
laadkosten,itransportkosten (inclusief verzekering e.d.), breukschade,
handéismarges, belastingen en douanekosten (waarde— en kwantumheffingen),
Wij noemen dit'complex van kosten in het vervolg overbruggingskosten
(ob—kosteﬁ), erop duidend dat het niet alleen transport betreflt, maar
'daf ook douanebarriéres moeten worden overwonnen. ‘

B Stelt men zich voor alleen met de exportlanden (E—landen) Neder~
land, Denemarken en Polen en de iﬁportlanden (I-landen) Frenkrijk, West—
Duitsland, Italig en Engeland té doen te hebben., Elk E-land heeft een
bepaalde, gegeven hoeveelheid te exporteren en elk I-land heeft een be~
raalde, gegeven hoeveelheid te importeren. De totale export is gelijk aan
de totale import. Wanneer b.v. Denemarken naar Engeland cxporieert (Enge-
land importeert dus) noemer wWijJ &it de E~T-activiteit Ade' Schematisch

laat zich dit als volgt weergeven.

Tabel 1
EwI-ACTIVITEITEN Randtotalen
T Idander | - . Weste T
- Frank ) + ue Export
Y e - Duits~ Itali& Ingeland i
Prlandén~ | "X lana T (fhetie?)
Nederland A A A A - 25
nf nw ni ne
Denemarken Adf Adw' Adi Ade 20
Polen - A A A, A 10
pt PW pi re
Imporst _ .
Randtotalen | 1y iier) 10 o5 15 S 55
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De hoeveelheden (in tonnen en gemakshalve fictief), welke gebx—
porteerd en gelmportcerd moeten worden vindt men respectievelijk in
de laatste kolom en op de laatste regel.

Het is gemakkelijk om, wanneer de randiotalen gegeven zijn, ecen
verdelingsplan op te stellen zodanig, dat elk E-land zijn te exporte-
“ren hoeveelheid kwijtraakt en elk I-land zijn te importeren hoeveel-
heid dekt., Wij kiezen daarvecor een willekeurige activiteit,b.,v., 4

. - ) bW
en geven daaraan het laagste randtotaal van de betrokken landen, hier

EH

dus Polen en West-Duitsland; de laagsie waarde is 10 ton. pr heet ma
‘een ontplooide activiteit op niveau 10. West-Duitsland heeft dan nog
-een tekort van 15 ton; hetwelk wij door Denemarken laten dekken, dus
Aaﬁ‘wordt op een niveau van 15 gebracht. Denemarken heeft echter 20 ton
als exporthoeveelheid en ‘houdt dus nog 5 ton over., Deze hoeveelheid

exporteert Denemarken naar Italid, A staat dan op niveau 5. Italid

heeft een importbehoefte van 1% ton 2; het tekort van 10 ton laten
wij ddoi Neder;and dekken (Ani op niveau 10). De rest van de Neder-
landse export wordt door Frankrijk en Engeland afgenomen, die daarmede
hun behoefte dekken (Anf en Ane reapectievelijk op Hiveau 10 en 5).

De ontstané‘export-import{EI)—structuur ziet er dan als volgt uit.

Tabel 2
E-I-STRUCTUUR I
E:i;i;giif\\ ii?ik- %SEES— Italid Engeland | Export
Nederland 10 . 10 5 o5
Denemarken | 15 5 50
Polen .10 o - 10
Import 10 oy Ty T T s

Het is mogelijk meerde}e van deze El-structuren te ontﬁerpen,
waarbij andere activiteiten ontplooid zijn 1). De complicaties die zich
bij de transportplanning kunnen voordoen blijven hier ter wille van de
eenvoud achterwege. ' '

1) Voor wiskundig geschoolde lezers zal het duidelijk 2zijn dat hier
uit m + n = 1 vergelijkingen (3E~landen + 4 I-landen - 1 = §)
m + n - 1 onbekenden opgelost zijn. Er zijn immers 3 exportverge-

lijkingen en 4 importvergelijkingen. Eén onnodige vergelijking
geeft afhankelijkheid vanwege: totale Export = totale Import.
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1.2 Totale overbruggingskosien van een Export-Imporfstructuur

Elke ontplooide BI-activiteit gaat gepaard met ob-kosten. Hed
is moeilijk door informatie te achterhalen, welke deze kosten zijn en
hoeveel Zij bedragen. Zeker is dat er altijd transportkosten gemasaki
worden om ¢en hoéveelhéid eieren van een E~land naafreen I-land te ver-
voeren en wat dit betreft hebben wij enig houvast aan de afstanden tus-
sen de betrokken landen. Wij veronderstellen de discriminerende trans-—
portkosten eenvoﬁdigheidshalve rechtevenredig met de afstand en de ver-
VOerde'hqgveelheid. Vanwege deze lineariteit kunnen wij de transport-—
kosteh uitdrukken in tonnen x km (tkm). Vermenigvuldiging met het trans-—
pOfftarief van 1l {on eieren over een afstand van 1 km geeft.de kosten
in geld weer,

Wanneer wij als ob-kosten voorlopig alleen:.de transportkosten la-
ten meespelen, kan een EI-structuur worden gevonden die met minimale
kosten gepaard gast. Wij baseren ons daarbij op de afsianden tussen
de E- en I-landen, hier betiteld als transportrrijzen, Gelden in ons

geval de volgende afstanden:

tabel 3
PRIJZEN-AFSTANDENSCHEMA (x 100 km x 1 ton)
~_I-landen CWest-
Bloiine ii?ﬁk" Duits— Itali® Engeland
e - J land o .

Nederland 6 5 15 6

Denemarken 12 8 20 8

Polen _ 10 T 10 12

Om 1 ton van Nederland naar West-Duitsland te vervoéren kost dus
5+tkm (de prijs in), enz.

De kosten van de El-structuur uvit tabel 2 zijn . o
10x 6+10x15+5% 6+15x 8 +5x 20 + 10 x 7 = 530 tkm.

Het zou zeer toevallig zijn wanneer deze Ed-structuur de goed-
koopste was., Door alle mogelijke B<I-structiuren en daarbijbehorende
kosteﬁ met elkaar te vergelijken kan men dieR-I-structuur vinden, die

met minimale ob-kosten gepaard gaat. Het is duidelijk, dat bij een
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vraagstuk met veel B- en I-landen ditreen‘langdurige rekenpartij zou
vormen, Daarom zijn andere wegen bewandeld om tot een E-T-gtructuur met

minimale overbruggingskeosten, een- optimumE-I-structuur, te kowen,

1.:3. Bepaling van de optimum.export~importstructuur
Wij richten onze aandacht op tabel 2 en speciazl op de E~landen
Denemarken en Polen en de I-landen West-Duitsland en Italig&, Tussen
deze landen Z1Jnlde @ct1v1te1ten Adw’ Adi en pr ontploold. Het is moge-
1ijk activiteit Api in te schakelen en op niveau 1 te brengen door de
niveaus wvan A.. en A met 1 te verminderen en het niveau van A, met
di oW dw

1 te vermeerderen. Dit gaat als wvolgt:

tabel 4
- OPBOUYW VAN ILLN CIRCUIT
T I-landen |- . West- Enge~
T F?gnk Duits~ Italié land | Exvort
E~-landetr~._ rijk 1
e A dand R ,
Nederland 10 10 5 25
§
‘_ —
Denemarken (AdW)IS + 15 -1 (Adi) | 20
JFolen o -1 w1 () B
Import 10 T8 15 51 55
- ' S AU

De betrokken A's vormen een cireuit van sctiviteiten (in Qit geval
ook wel tetrade van activiteiten genoemd).

De randtotalern zijn op deze manier gelijk gebleven. Dit bereikt
men dus door het cirouit gesloten te houden. '

In ons voorbeeld hebben wij Api op niveau 1 gebracht. Api kan ech-—
ter op een hoger niveau gebracht worden en wel op een niveau .gelijk aan
het laagste niveau van Adi en pr? want hilerop moet immers de aan Api
gegeven waarde in mindering gebracht worden. Adi heeft het laagste
niveau, namelijk 5. Dit niveau geven wij zan Api; de nieuweE-l-struc-

tuur ziet er dan als wvolgt uit:
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~Tabel 5

B—-I-STRUCTUUR II

West-

I~landen Frank _ | i

'\\ LB . . T+ ] ” R i :
E-landen-— rijlk duits Italig Engelandgﬂxport}
- e tand S S
Nederland 10 10 5 P25 ;

't Denemarken 20 ' ! 20 ;

. . { . )
Polen - 5 5 L 10
Import | 10 25 15  § |55
o ot e e et w1 b el e e amma e msta — et e H ATt - v i v ke e e m e r—— ,_‘

De kestenwijziging taigevolge van deze verandering van E-I=-

“structuur {van I naar II) bedrasgt:

5 (Pp. + P 5(10 + 8 = 20 -~ 7) = = 45 tkm.

i aw ® =P ) =

di W
JDe totale ob-kosten van E~I-stiructuur II zijn dus 530 = 45 = 485 tkmg
(dit is ook door vermenigvuldiging van de hoeveelhedgn uit tabel 5
met de prijzen uit tabel 2 te verkrijgen). |

Bij een niveauwijziging ter grootts van 1 ton (tabel 4) is de

kostenwlijzigings

Poi * Pay ~ Fau

Wij noemen dit de prijsweerstand Rpi tegen wijziging van een bepaalde

—-Ppw=lO+8—-20~—?:n9tkm.

E~l-structuur, Wanneer de prijswesrstand positief is, worden de ob-
kosten bij wijziging verhoogd, is de prijsweerstang negaticef,;dan wor-

den de ob~kosten vérlaagd, De prijsweerstand Rpi is dus afhenkelijk

van de verandering van kosten bij A A . en pr (in E-I-structuur I)

dw? Tdi
en de bijkomende kosten van Api bij een niveauwijziging ter grootte

Cvan 1 ton.

Is R_. negatief, d.w.z. P, ( P, + P dan heeft het dus
Tl Pi d

i W Pdw’
zin naar een nieuwe E=I-giructuur over te gaan. De uitdrukking rechts
van A ..
vl
; van de niet ontplooide activiteit Api

van het < teken staat bekend als de schaduwprijs §£i

De.§9§@é§ﬂ2§éﬁ§_Pp is

dus een samenstel van prijzen van ontplooide activiteiten, die met Api

een gesloten cirecuit vormen. In een samznvattende tabel van de schaduw-
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prijzen is het nodig, ook schaduwprijzen voor ontplooide activiteiten
op te nemen., Deze worden per definitie gelijkgesteld aan de feitelijke
transportiprijzen. .

Het criterium (uit kostenoogpunt) voor de ontplooiing van Api
werct dus PPi < Ppi'

De mogelijkheid bestaat elke niet-ontplooide activiteit in cen
FI=gtructuur op te nemen, er dus.een cntplooide activiteit van te ma-
ken, door hem in een circuit van ontplooide activiteiten. te plaatszen
onder gelijkiijdige aanpassing in bovengeillustreerde zin. Dit ecircuilt
kan meer activiieiten bevatten dan het zojuist door ons geconstrueerde
circuit., Bepalen wij ons weer tot tabel 2,dan kan b,v. ook het volgende

eircuit ontstaan.

Tabel 6

OPBOUW VAN EEN CIRCUTT
L T T T T T Yest- T T
xlzii?den Frank- duits— Italid Engeland Export
E-landen™-.__ lrijk land : : :
Nederland lormmw__mm___“.ﬂlo .5 25
Denemarken % _lﬁ_m“m,‘i5 20
Polen LA 110 | ) 10
L . pf S DU
(Tnpors {10 25 15 5 55
O O PR AU
De prijs pr van Apf is 10tkm, De schadqurlgs~pr =
) - B = —~ 0 - = 10 tkm,
+ PPW Pdw‘i Pdi Pni + PnE +7~8+ 2015 + 6 X
Hier is dus P_, = P 3 het is dus om het even activiteit A . wel of
pf pt : pt :

niet in te schakelen. Zolang van een niet ontplooide activiteit de
prijsweerstand negatief is, dus de schaduwprijs hoger is dan de prijs,
is het nuttig om bedoelde activiteit in te schakelen. Daardoor ontstaat
dan steeds een besparing, hetgeen de¢ totale kosten kleiner maakt, Als
er geen nogatieve prijsweerstanden meer zijn, dan is cen E-T-gtructuur
met minimale ob-kosten gerealiscerd, dus een optimumE-I-structuur be-—
reikt.

Men lette er wel op, dat bij elkeB-I-structuur ecen uniek schaduw-

prijzenschema behoort, indien zo weinig mogelijk E-T-activiteiten ont-
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plooid zijns dit schema moet telkens opnieuw berekend worden. Door de
prijzen met de schaduwprijzen te verminderen ontstaat het prijsweer—

standenachema, dat op zijn beurt ook uniek is voor de E~-I-structuur,

Men bekert zijn werkzaamheden door:
1. als uitgangspunt de op het oog zo goedkoop mogelijke E~-I-gtructuur
te kiezen, Dit bereikt men door die activiteiten in te schakelen,
welke de grootste waarden kunnen aagnnenen bij zo laag mogelijke
prijzent
2, bij de overgang van de ene E-I-structuur naar de andere die activi-
teld in te schakelen welke de grootste negatieve prijsweerstand
heeft.
Overigens is de constructie van het schaduwprijsenschema gemakke-
lijk, zoals uit het volgende zal blijken. De berekende optimum—E-I-struc-

tuur vindt men in tabel 9.

1.4 De constructie var het schaduwprijzenschema door het gebruik van

de eigenschap van de additieve regelmavtigheid binnen een

tetrade van sohaduwpfijzen

Met de eigenschap van additieve regelmatigheid van schaduwprijzen
wordt bedoeld dat de som van de schaduwprijzen van de hoofddiagonaal
in een tetrade gelijk is zan de som van de schaduwprijzgen . van de zij—
diagonaal.

Gebruiken wij, om dit te bewijzen, de tetrade uit tabel 4.

A Y W P e P
di aw (8) (20) dl.

]
|
|
I
i
!

|
|
A | OIS

o

A . .
W pi oW pi
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Tussen haakjes staan de prijzen van de ontrlocide activiteiten
uit onze eerste E-I-structuur (tabel 2). Omdat Ffi opgebouwd is uit

de prijzen P P.. en P en wel zodanig dat P . = + P.. + P
— pPw Pl

dw’® T ai di pw - Pdw

isdus P, + P =P.. + P . De gom van de sclhaduwprijzen op de hoofd-
pi PW di W .

S

diagonaal, Pdw + Ppi is dus gélijk aan de som van de schaduwprijzen

op de zmijdiagonaal, P + Ppw' De additieve regelmatigheid geldt voor

alle mogelijke tetradiz binnen een schaduwprijzenschema. Dit komt omdat -
alle (echte) séhaduwprijzan’obgebouwd zijn uit de prijzeﬁ van de ont-
plooide activiteiten. Dit is bij een circuit met meer dan 4 activiteiten
moellijker in te zieh, maar alle circuits zijn tot een circuit met 4
activiteiten fe herleiden (tetrade). Om &it te demonsireren, zien wij
nzar het eircuit in tabel 6, In feite bestaat dit eircuit uit %Wee

tetrades, nl,

Anf T st Anw
nf —_ .
nW Anw rm_~—m—#wwwﬂni
T P I
. iPnW ni
! i
I oI
r |
iPdd Pdli
| Aag Aas
= P
£ pw
A "p””"f—” “““
pf pr

De ontplooide activiteiten zijn onderstreept en binnen de omlijnde

schema's staan de (schaduw)prijzen.

Beide tetrades hebhen Kﬁw gemeen. Tetrade II bhezit drie ontplocide

ict1v1telten, nl. Ani’ Adw en Adi‘ De schaduwprijs van Anw ig dus:
Pow="Fn * Py — Pgy3 zodat P+ Pgsy = Pni + Py, b er is dus weer

everwicht binnen tetrade II.
Kﬁw vormt de uitdrukking voor een ontbrekende sctivitelt uit het

-—

circuit, wat door tetrade I wordt weergegeven. De schaduwprijs pr isg nus
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F .=+FP + P -7 . Er is weer evenwichi binnen tetrade I, want
_pT  __ "nf DW nw. o T .
pr + in = Pnf + Ppw' _

Met deze wetenschep van additieve regelmatigheid binnen de
tetrades is het heel gemakkelijk de schaduwvprijzenschema's te vinden,
Voor de B-I-structuur uit tabel 2 ziet deie er als volgt uil.

. Tabel T

SCHADUWPRIJ ZENSCHENMA

 I-landen | opo o West- ]
Bl Tl | . duits~ Italié Engeland
—-landen-. l rijk T and !

| Nederland i 6 (3) 15 6
Denemarken ! (11) 8 20 (11) k
Polen i E

i r

(10) 71 (19) (10)

De schaduwprijzen zijn tussen haakjes geplaatst; zij] 2ijn door op-
vulling, met als voorwaarde de additieve regelmatigheid, verkregen.
Wanneer wij de waarden uit tabel 2 met die uit tabel 7 verminderen

krijgen wij het prijsweerstandenschema,

Tabel 8

PRIJSWEERSTANDEN3CHEMA

T anen | e T T T
e i duits—= Itali®d Dngeland
E-landen—-. rijk i
T e e and
‘ i

Nederland | 0 + 2 0 ¢
|

Denemarken +1 o] 0 -3
| Polen o 0 -9 +2

i !

2 g VO

De prijsweerstanden vanr de ontplooide activiteiten 2zijn gelijk
aan nul, ‘
De activiteit met de grootste negatieve prijsweersiand wmoet in sen

nieuwe B-I-gtructuur worden opgenomen., Dit is A?i en de E-I-gtructuur,
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die dan ontstaat zien wij reeds in tabel 5, die bij de explicatie van
de coptimum~E-I~gtructuur is ontstaan. Bij de E~I-structuur uit tabel 5
meoet dus een nieuw schaduwprijzenschema gecalculeerd worden op deéelf—
de manier als in tabel 7 en ook weer het bijbehorende prijsweerstanden—
schema. Weer moet de activiteit ingevoerd worden met de grootste nega=~
tleve prijsweerstand, enz.,, enz. '

Wanneer het prijsweerstandenschema geen negatieve prijsweerstandsn

meer bezit is de optimum~E-I-structuur bereikt. Deze ziet er als volgt

uit:
tabel 9
OPTIMUM ~E~I ~STRUCTUUR
[~ I-lenden Prank Hest— |
Ny - : .
_ — . Duits- Italié Engeland | Export!
E 1anden\\\\§ rijk land T
Nederland 10 10 5 25
Denemarken 15 5 o0
Polen 10 10
i
Import ' 10 25 15 5 55 ;

De bijbehorende kesten zijn .
10x6+10x5+5x15+15x8+5x8+ 10x 10 = 445 tkn.
Het bijbehorende schaduwprijzen~ en prijsweerstandenschema ziet er

als volgt uit:

tabtel 10

SCHADUWPRIJZEN-PRIJSWEERSTANDENSCHEMA

Wést-

Frank"" - .
Py ;. Duits—~ Itali?® Engeland
| Friendem | ik lana

Nederliand

L‘“mlz}anden !

o 5 0 15 0 (5) 1
+3 8 0 (18) +2 8 0
+9 (0) +7 10 0 (0) +12

Polen

]

!
Denemarken !

i

I{

)
)

1271


file://-/I-landen

- 19 -

Links staan de schaduwprijzen,rochts de prijsweerstanden, welke
alle positief of nul zijn.

Niet. ontplooide activiteiten me? een prijsweerstand nul kunnen
zonder kostenverhoging op verschillende niveaua in de E-I-gtiructuur
worden ingeschakeld. Er kunnen op deze manier meecidere opitimum-f-I-
structuren bestasn, welke ook meer dan 6 ontnleoide activiteiten kunnen
hebben.

Invoering van een activiteit met een positieve prijsweerstand geeff

uiteraard hogere totale kosten.

1.5 Theorie en praktijk
Bij Zuivére concurrentie en een volkomen doorzichlige, statische
marktsituatie zal bij afwezigheid van een optimale E-~I=-siructuur de ont-—
wikkeling in de tijd zodanig zijn, dat de werkelijke E~I-struciuur naar
bedoeld optimum tendeert. Dit is een aanpassing op korte termijn, Deze
aanpassingstijd wordt langer naarmate minder goed can bovengenoemde con-
dities voldaan is.,
Rodenen waaTom wij zouden kunnen vermoeden, dat de werkelijke - -
E-I-structuur van eieren geen feitelijk optimum heeft bereikt, zijn:
a, de ex- en importeurs hebben misschien onvoldoende marktoversichts
b. tussen producenten, ex— en importeurs zouden iLraditionele relaties
kunnen beztaan, die econcmisch gezien misschien onjuist 2iin {verti-
cele bindingen). Dit kan vooral het geval zijn, indien de markt aan
veranderingen onderhevig i3, die door de betrckkenen als tijdelijk
worden beschouwdg
¢, seizeoeninvlceden leiden ertoe dat de optimale E~I~-structuur tijde-~

lijk afwijkt van het jaargemiddelde.

Factoren a en b verocorzaken een E~I-structuur, die behoorlijk even-
wichtig 1ijkt binnen een beperkte kring van direct bij de eierhandel be-~
trokkenen, een kring waarvan de omvang afhankelijk is van het feitelijke
economische gezichtsveld der partners. De minimalisatie van ob-kosten
is dan slechts partieel, omdat de afzonderlijke im— en exporteurs niet

alle relevante mogelijkheden overzien., 2o wordt dus geen minimalisatie
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van totale ob=kosten (tussern alle landen) bereikt. Genocmde factoren
a en b zouden aan geldingskracht inboeten, wanneer de ex-~ en import
tussen glle landen centraal geregeld WemimLV1a programmering sow wmen
een optimaal patroon kunnen cntwerpen, indien alle noodua elljke kennig
centraal beschikbaar was, - o ' o '
Ve gaan er in deze studie vanuit, dat de berekende optimale E-T—

structuur de werkelijke vrij goed zal benaderen5 1nd1en onze schatting
van de ob~kosten juist is. Herbert Cilicher 1) pleegde in de jaren
vijftig een onderzoek naar de werkelijke transportkosten van benzirne
tussen een aantal plaatsen in de Bondsrepubliek en vergelcek dese met
de transportkosten zoals hij die vond in een door hem berekend optimum,
Gemiddeld waren de transportkesten in de optimale structiuur 85% van de
werkelijke kosten., Hot verschil tussen de kosten bij opiimale en werke-
lijke structuur nam echter met de jaren af, Dit laatste kan onzes in-
z;ené tﬁegeséhreveh worden aan de terugkeer van meer evenwichtiée veor—
-hpudingen na de oorlog, de voortschrijdende zakelijke‘instelling in de
.handél,lbetef marktoverzicht door vooruitgang van de communicatie‘éﬁ_
vérdergaéndé integratie van ket bedrijfsleven, waardoor distributig |
steeds meer deniraal geschiedde. Voorzichitigheid is echtei bij de laat—
ste veronderstelling geboden, want integratie van bedrijven behoeft niet
altijd fé leiden tot transportkostenvoordelen { overheads eﬁ ruivere
transportkosten),met name wanneer. de integratic het stadium heeft be—
Teikt, dat enkele grote bedrijven de gehele branche gaan beheer%en Voor
hef'behouden van bepaalde, ongunstig gelckaliseerde markten worden dan
vaak meer kosten gemaakt dan bij algehele integratie of integratie in
een ﬁihdér ver stdtium het geval zeu zijn. De door Gﬁlicher dnde:zochte
bédrijfstak'is misgschien niet geheel vri] van de zojuilst genoemde'aspec—
ten (aanbod oligopolie). Dat wij het redelijk achten te veron@erstel—
len, dat de berekende en werkelijke I-I-structuur vrij goed overeenstem-
men berust mede op het feit, dat we denken dat de concurrenfie in de
eierhandel wmeer volkomenzsdﬂnjzlde benzinshandel, waar de overcenstem-
ming ook steeds beter wordt -
1) Herbert Gﬁlicher:'Zeitschrift-fﬁr die gecamte Staatswirfschaft,

1959: "Gesamtwirtschaftliche Ovtimierung von Trensportbeziehungen

unter Verwendung von linearer Veriteilungsmodelle'.
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Bij de programmering van ons vraagstuk calculeren we met jaar-
quanta van ex- en importen. De veronderstelling dat totale export =
totale import binnen een tijdseenheid,is niet ver bezijden de waar-
heid, want het produkt eieren is beperkt houdbaar, zodat voorraad-
vorming geen grote rol kan Spelén. A

Indien het fransportvraagstuk betrekking heeft op een niet-homo~
geen produkt, wordt het probleem zeer gecomplicecrd. Hoewel er varia-
tie in de kwaliteit van eieren in schaal is, gezien naar grootte en
tijd; 2ijn ze binnen zekere. grenzen substitueerbaar en als betrekke-
lijk homogeen te beschouwen. Dit gcldt zeker voor exporteieren. Meid

kwaliteitaverschillen hebben wij daarom geen rekening gehouden,

1.6 Prijzen minus schaduwprijzen: prijsweerstanden, ongevoeligheid
van prijaweerstanden vocr kosien, die in gelijke mate voor alle
.landen gelden
In de optimale E~I-structuur zijn de prijsweerstanden van de ont-

plooideﬁaptiviteiten gelijk aan mul, Zijn er bepaslde niet-oniplooide

“activiteiten met een prijsweerstand nul, dan kunnen deze ook zonder

bezwaar in de E-I-gtructuur worden opgenomen (zie 1,3),

Bij onze berekening hebben we one alleen gebaseerd op afstanden
(transPortprijzen). Confronteren we de op bhasis van de transportpriji-
zen Perekende optimale E~I-gtructuunr met de werkelijke B-I-gsiruciuur,
dan Zien we mogelijkerwijs bepaalde activiteiten ontplooid, die een
positieve prijsweerstand hebben, m.,a.w. hier is dan een activitelt
ontplooid, die uit het oogpunt van transportprijzen (wanncer deze
juist berekend zijn) niet ontpleooid had moeten worden., Er is een weer-
stand, prijsweerstand, overwonnen, Hei economische prinecipe voor ogen
houdend vermceden we dat hier hetzij bepaalde voordelen (begunsti-
ging via handelsverdragen, prijsconcessies enz, ) een rol spelen, wel-
ke minstens equivalent aan de verhoging der transportprijzen zijn, het-
zij systematische fouten in onze vooronderstellingen aanwezig zijn
{fouten in de afstandenschatting of een foute veronderstelling van

linealiteit van hoeveelheid en afstand t.o0.v. transportkosten). Dit
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zal ook de heersende gedachte zijn bij de benadering van de overbrug-
_gingskosten in hoofdstuk I1 ¢ we stellen de volgens onze vooronder-
stellingen optimale E-I—structuur tegenover de'werkelijke B=I-structuur,
die waarschijnlijk in de buurt van het feitelijke optimum ligt. Wan-
neer activiteiten op rélatief hoog niveau en bi] hoge prijsweerstand
ontpleooid worden, 1s er reden een opsporingsactie van de oorzaken der
afwijkingen te beginnen en hiervqor eventueel een correctle san te

brengen.,

In de inleiding werd reeds gezegd dat in feite alleen discrimi-
nerende kosten bepalend'zijn voor de optimale E-I-structuur, Dit is
een waardevolle eigenschap, want deza stelt ons in sitaat van alle kos-
ten, die in gelijke mate voor het produkt in een bepaald E- of I-land
gelden, te absiraheren. _

Genoemde eigenschap is gemakkelijk in te zien, want uniforme kos-
ten voor een produkt uit een E-land gelden voor alle I-landen in ge-—
lijke mate (een additieve constante voor een regel) en ock uniforme
kosten voor import van een produki in een I-land treft alle E-landen
infgélijkermate'(eeh additieve constante voor een kolom) 1), Dit karak-
ter dragen b.v. de inQ,en uitlaadkosten, tenzij voor zeetransporten
extrs overladingen (voor niet alle landen) nodig zijn. Alle eieren
naar Engeland noeten overzee worden verzonden, dit geldt voor alle im-~
portén, dus foor alle E-landen in gelijke ﬁatef Qok van de produktie—
kosten lunnen wij abstraheren, want zij kunnen voor alle eieren uit
een bepaald E-land even hoog verondersteld worden. Ook uniforme hef-
fingeﬁ op importeieren hebben geen invloed, want zij gelden voor alle
E-landen, In feite zijn ook alleen maar afstandsverschillen belangrijlk,
hetgeen de berekening vergemakkelijkt, want we kunnen alle waarden op
elke regel of in elke kolom met de laagst voorkomende waarde van die
regel of kolom verminderen (tabel 3).

Bij gegeven produktie en consumptie zijn kosien die gelden voor
alle eieren, die een E-land verlaten of cen I-lénd binnenlkomen, dus

niet belangrijk voor de optimum-E-I-stiructuur.

1) De lezer kan door optelling of afirekking van één of meer constanten
bij &én of meer regels of kolommen in tabel 3 zien, dat de schaduw-
prijzénschemats (7 en 10) in dezelfde mate gewijzigd worden. De prijs-
weerstandenschema's blijven dus onberoerd en deze zijn immers bepa-
lend voor de optimum~E-I-structuur.
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Bij een gegeven optimale E~I~-structuur kan het voor sommige
landen wel aanlokkelijk zijn de produktie uit te breiden of in te
krimpen. Doch dit is een ander onderwerp (inleiding),

Multiplicatieve veranderingen in de ob-prijzen zijn wel wvan
invloed op de optimum—-oplossing, omdat daardoor de prijsweerstanden

beinvloed woerden., De lezer ga dit zelf na.
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HOCFDSTUK I1
DE BENADIRING VAN DT OVIRBRUCCINGSKOSTIN

2.1 Afstanden tussen sexport- en impcrtlanden van sieren

In het eerste hoofdstuk is reeds opgemerkt, dat vrijwel ons
enige houvast met betrekking tet de ob—kbsten de afstandén tussen
I~ en I-lznden zijn. We zien dan voorlopigz cok af van andere
discriminerende kostenfactoren.

Wat is nu die afstand tuscen een 3- en cen I-land? Immers,
om dicht bij huis te blijven, een in de grensstreck gesitueerds
exporteur zal minder ver bshoeven ite rijden om het Roergebied fe
bereiken dan een cnllega-cxporteur in de llaasstad. Ook zal het
misschien zc zijn, dat Bulgarije zijn eicren afzet in Zuid-Duitsland,
zodat blj een meer in het noorden vercondersteld afzetgsbied voor
Bulgzarse eleren de afstand overschat zcocu worden.

Een coplossing is gezocht in die zin, dat hier "typische punten"
bepaald zijn vecr de betbrokken landen, waurtuscen de afstanden bere-
zend zijn op basis van de gebruikelijke handelswegen. Voorlopig
hebben we hiervoor punten genomcn, die de ceuntra vormen van de be-
trokken produltiie~ en consumptiegebieden in de door ons beschouwde
landens, Dit vereist, dat men op de hoogte moet zijn van de plaats
dezer gebieden. Zo zorgvuldig als mogelijk was, zijn we bij de
bepaling van de bedoelde punten tewerk gegaan. D¢ reeds gedane be-
wering, dat in wezen alleen maar afstandsverschillen belangrijk
zijn speelt hierbij sterk mee. Als b.v. alle esieren cen land via
een bepaalde grenspoat verlaten, kan mon het typische punt in
bedoelde plaats situeren (etc.).

Het begrip typische punt heoft in de leoop van het onderzoek cen
strengere inhoud verkregen. We komen hierop in de loop van dit
hoofdstule terug.

Ten kritische lezer zal opmorken, dat de omstandigheden waar—
onder verveer geschiedt niet overal iduntizk zijn. De opmerking is
alleen dan ferzcht wanncer b.v. land A ten cnzichte van een of meer,

maar niet alle landen, cen meor gunstige of ongunstige positio inncemt.
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Immers een omstandigheid, die allen treft is hier niet aan de orde.
Om dit met een voorheeld te illustreren: alle Bulgaarse eieren naar
de I-landen moeten, indien ze niet per spoor of boot vervoerd wor-
den, over de erbarmelijke weg, die van de Bulgaarse grens naar Nisj
in Joegoslavid voert. Een dergelijk obstakel dat de transportkosten
en breukschade omhoog doet gaan, geldt echter voor alle I-landen die
Bulgaearse eleren importercn. '

Voor iransport over zee hebben we ons hier ook gebaseerd op af-
gtanden, Hé willen erop letten of dit aanleiding heeft gegeven toit
systematische verschillen, Voor zeetransporten van ver verwijderde
landen hebben we helemaal geen rekening gehouden met afstandsverschil-

len, Zoals uit de volgende tabel zal blijken, is hiervoor de uniforme

‘waarde a genomen. De rechtvaardiging is gebasegrd op twee feitent

ten eerste zijn de afstandsverschillen niet onrustbarend groot en ten
tweede zijn scheepvaarttarieven voor afstandsverschillen binnen zeke—
fe grenzen ongevoelig,
' In tabel II,1 treft men heorizontaal de E-landen en verticaal de
I-landen van kippe&ieren in schaal adh. Er is reeds naar de blokvorming
gegroépeerd.

Het is mizschien overbodig op te merken, dat we aannemen dat

transport van eieren over land en/of water plaatsheeft,

Tabel IIL.,1
AFSTANDENSCHEMA, GEBRUIKT ALS BENADERING VAN DE OVERBRUGGINGSPRIJZEN
. _ o {x 200 Jam)

) _E.B.G. BV AT TlOverige

T~ I-~landen Frank- W.-Duits- ...| Enge— Zwitscor- Oosten—,, .

e rijk  land Ttali®l i rd  land rijk _ |"Parnde

E-landen e Y | 18 19 20 .21 22 23

¥} Nederland 1 € 5 16 7 8 11 18

M B,L.E,U. 2j 3 4 14 6 7 11 15

+ Denemarken 31 12 8 18 15 13 13 24

+ Noorwegen 41 16 11 23 15 16 18 30

+ Zweden 5 16 11 21 17 16 15 28

Joegoslavig 6 18 14 12 24 13 7 27

Israsl 71 21 42 41 51 40 41 56

Bulgarije 8| 24 19 18 29 18 12 32

o Finland 9 23 20 29 25 25 2 36

_? Polen 10 16 11 19 19 13 10 i 30

b Tsjecho-Slovakije 11| 12 6 12 17 8 4 1 o5

& Hongarije 121 1% 10 10 18 11 3 27

Zuid-Afrika 13, a a a & a a a

Argentinig 14 a & a a a a a

China 15 & a a a a a a
Australid 156 ) a a & a a &
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2.2 De‘wereldeinfhandél' werkelijke handelsstromen in 1958 en stromen
volgano het optimum, alleen rekenlng houdend medt de afstanden
(zie tabel II.2)

Wegens de vrij siablele omrel keningsco&fficiént ven aantallen tot
“kilo's zijn uit de statistiek gemakkelijk de ex— en importen af te
leiden,‘die'hiér in tonnen gegeven zijn. Tussen de door ons beschouwde
landen heeft in71958 cirea 86% van de wereldeierhandel plaats. Op basis
- vean de ranﬂtotalen, dé totale export~ en importhoeveelheden van de ver-
schillende landen en de afsfanéen uit tabel II,1 is hiervoor ¢en opti-
male E-I-structuur ontworpen. De daarbij behorende stromen zijn in tabel
IT.2 tussen haakges weergegeven. Getracht is deze structuur zo goed mo-
‘Zelijk bla de werkellgke te laten aansluiten, daarom ziet U meer dan
m+n -1 (16 8= en 7 I-landen mirus 1 = 22) activiteiten ontplooid.

In de optimumoplessing bleken enkele niet—ontplooide activiteiten. cen
pTiijéerstand 0 te hebben., Hiervan is bij het ontwerpen van onze opti-
male structuur gebruilk gemaakt, zodat het geheel een goede vergelijking
mnogelijk maakt (zié 1. 4).

~ In de cellen 21Jn weergegeven de prijsweerstanden, welke voor de
gevonden optimumoplossing van het gestelde probleem uniek zijn. Ze zijn
verkregen door de bij het optimale patroon behorende schaduwprijzen af

fe trekken van de daarbij behorende prijzen (afstanden).
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GEGEVENS BETREFFEHDE 867 VAN DT VERTLDHANDEL IN EISREN IN 1950 1) Tab”’, .2
o TR i LBV Qvertge |
" _1-landen Frank-  Test- | it I
e ' orijk Duits- [talid ! Engeland  sep- Ous;en~ Spanje 1{a:d]
E-landen | ~land s Tand ril 1 % graten
| TR T e e T T T T
""""" U7790600 0 132030 2 1268k 0 519 0 16 B 1036 1 4 1193 !

Nederland 1 | (140883 (8087)  (9898) | 159768
< 0 3152 0 . 48N 1 4847 |0 0 i 2 2626 [
SOBLEL 2] (1wWT) (1352) 15790

Ts 671 0 63600 1 81023 580 2 4303 5 7 [
Denemarken 3 (82656 ) t 52666
] : 6 0 73 B 472 2 7 10 ;
7% Hoorwegen § (1248) 1248 i
¥ 5 25 0 7166 1 27 14 2 0 8 i |
_Zweden 5 (7043) 4l (622)] | 1805 |
: , 15 11 1954 0 793 19 7 4 15 Lo |
Josgostaviz B (9898) : | 088 |
10 410 10 0 2539 17 7 9 15 ‘ |
Israsl 71 : (2049} 471
6 10 4730 0 4093 18 6 3 T4 ? ;
Bulgerije 8 | (8823) | 8873
L 9 5M3 0 L3 2 2 ? |
Finland 9 ’ (4563)  (1650) 413
17 0 A’5 0 6B IT 86 0 372 o NN !
Polen 10 | (11807) (10250]‘ (350)  (587) 2400/ l

10 3 5261 0 12 2 1 13 !
Tsjecho- { * ! '
Slowakije 11 | - [5961}1 : , 5251 |
s 9 "m0 363 15 W17 2 16 .

Hongarije 12 (4850) | 4850 |
o 10 9 146 0 51 7 1124 6 9 0 |
2 luid-Afrike 13 | (2179) (925) | 3104 |
s 0 9 307 0 998 7 6 687 9 0 j |
S Argentinit b | (3250) (15m) 1 4781

10 9 3395 0 5157 8 g 0 |

China 15 | {7583} (1327) | 3910 |

I 9 516 0 640 [7 935 G g 0 |
| hustraliw w6 ams) b (ess) 2001 I
Randtotalen 1 Va7 249660 53628 8987 10248 2209 s | 23298 |

1) Te getallen rechts in de celleh geven-de werkelijk vervoerde hoeveelheden azn, De tussen haak Jes
gegeven getallen vormen gezamenlijk ecn mogelijke optimale export-importstructuur met mininale

overbruggingskesten,

alleen gebaseerd op transportkosten {afstanden), Le

in de cellen geven de prijsweerstanden aan.

121

kleine getallen linke
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Confrontatie van de werkelijke handelsziromen en de prijsweerstanden
geeft ons een indruk omtrent de mate waarin de werkelijke ob~kosten af-

wijken van de transportprijzen, die recht evenredig met de afstanden ver-

- ondersteld zijn en welke in eerste instantie alleen de ob-kosten vor—

men. In de cellen waar tabel II.2 een weerstand O lazt zien is het op
gron& van onge veronderstelling normaal dat er transporten optreden.
Naarmate deée weerstanden'groter 1«70‘:1:'d<san_9 ig het merkwaardiger da* er
tranéporten pléatshebben, wénneef de veronderstellingen omtreﬁt de ob-
kosten Juist zijn. '
In tabel IT.3 is een froquentleverdellng weergsgeven van de trans-—

porten haar omvang en de daarbij behorende prijsweerstanden.

Tabol II.3
TREQUENTIEVERDELING VAN SIERHANDELSSTRCMEN MWAAR OMVANG MET BIJBEHORENDE

PRIJSWEERSTANDEV LN 19)8

Het overzicht laat zien dat er wel samenhang is.

Pr13sweer- ‘ o Trmnsportomvang (x 1OQO kg)
_standen |0 1-100 _101-500 501-1000 1001-2000__20001-4000 > 4000 totaal y ¢ O
0 P9 6 2 4 8 20
1 1 1 3 4
2 6 - 1 3 4
3 3 2 2
4 3 1 1
5 1 - 1 1
| 6 5 2 1 1 4
LT 10 1 1 1 3
8 1 0
9 5 1 2 2 5
10 1 1 1 2
11 i1 1 1
12 1
13 b1
14 1
15 3 1 1
16 3
S 1
18 1
19 1 _ ) !
Totaal 64 2 4 10 8 7 17 248

Bij een prijs~

weerstand groter dan 9 zijn transporten zeldzaam., Bij weerstanden van
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0~2-is de frequentie vri] hoog, van 3~5 vrij laag, terwijl van 6-G de
frequentie weer tamelijk héog is, Ideaal zou natuurlijk zijn, dat alle
transporten bij ecen weerstand O plaatshadden,m.a.w. dat alle transpor-
ten zich op de cerste regel bevonden. Des te hoger de prijsweersiasnd

en de iransportomvang, des.te meér mogen Wij verwachten dat of onze
aanname met betrekking tot de afstand en lineariteit van deze met trans-
portprijzen niet juist is geweesf,of dat andere discriminerende koszten—
factoren een rol spelen. o .

Ve onderschei&en”fouten van dé eerste soort, dit zijn transporien,
die plaatshebben bij een prijsweerstand > 0y en fouten van de tweede
soort, dii zijn transporten'met een omvang O bij een weerstand O, met
andere woorden hier zijn geen transporten opgetreden, terwijl dit wel
verwachi mocht worden, Wént een nul betekent een gemiddelde situatie. De
feitelijkheid is soms gunstiger en soms ongﬁnstiger voor het ontstaan
van transporten d&n de nul uitdrukt. Ve nemen waar (tabel IT.3) ...

28 fouten ﬁan de eerste soori en
.9 fouten van de tweede scori.

. Rekenen we fransporten met een weerstand 1-2 niet tot de fouten
"~ van de eerste scort - dit wil zeggen, dat we de grens verruimen en aan-
‘nemen dat transporten met een kleine weerstand nog acceptabel zijn -,
dan hebben we 20 fouten van de esrsie moort en

16 fouten van de tweeds soort.

Dit betekent dan nog steeds dat ongeveer de Lelft der transporien
niet terecht is, gezien de aangenomen transporiprijzen.

. Een indruk over de mate, waarin de veronderstelde ob-kosten met de
werkelijkheid corresponderen krijgeﬁ we ook door fe bezien hoeveel kosten
(in %) inlfeité meer gemaakt worden dan bij de door ons aanvasarde ob-
kosten nodig is, Dit perceﬁ£age M (meerkosten) wordt weergegeven door:

_ som v.d. werkelijke E~I-stromen x bijbehorende prijsweeratanden 100
~ som v.d, werkelijke E-I-stromen x Bijbehorcende afstanden (II-1) *

We komen hier op een M van 8%%.
Bovenstaande foutenbeelden en de grootte van M zijn voor ons rede-~
nen om te pogen hepaalde correcties zan te brengen in de in cerste in-

‘stantie veronderstelde ob-prijzen uit tabel II.1.
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2.3 Verbétering van de overbruggingskosten: signalering oorzakelijke

‘afwijkingen kl _ '

Om 4ot een verbetering van de ob—kostén te kemen willen we veron-
derstellen, dat de werkelijke E-I-structuur optimaal is,d.w;i. een siruc-
tuur, die gezien de totale ob—kosfen (inclﬁéief alle discriminerende
kostenfactoren) een minimum aazn kosten vraagt. Deze verohderstelling im-
pliceert, dat tussen de ob-prijzen vaﬁ de 6ntplooide activiteiten een
additieve regelmazt moet beataan (zie 1.4). Op basis van‘deze prijéen
kunnen voor de niet-ontplooide activiteiten schaduwprijzen worden bere—
kend, waaruit tenslotte prijsweerstanden volgen. Voor de niet-ontplooi-
de activiteiten mogen deze weefstanden niet negatief zijn,

In tabel II.2 zien we dat in 1958 48 transporten gereéliseerd zijn.
De daarbij behorende prijzen moeten dus additieve regelmaat vertonen.

Le afstanden, in eerste‘instantierals ob-prijzen genomen, zouden dus deze
eigenschap moeten verionen, wanheer andere factoren niet storend werkien,

Hei is mogelijk de transportprijﬁen (afstanden) tot {schaduw)prij-
zen met additieve regelmaat fe vereffenen (Vereffeningsmethode van
Stevens, zie Yates), Want de eigenschap van additieve regelmatigheid
zorgt ervoor, dat men de schaduwprijzen opgebouwd kan denken uit fictie-
ve regel~ en kolomcomponenten. De schaduwprijs ?ﬁj begtaat dan uii de
regelcomponent Ei en de kolomeomponent Ij’ dus Pij = Ei + Ij’

Hebben we b.v. de volgende tetrade:

e s i ot e e

\I -landen | Wesg‘ﬁalféland P Engeland :
E-landén"m é—ﬁli I o Ie u_ifiotieve
- ; ‘EmeA~~wdwwmmh+~w~{«~~»~f-vvwm~—fkolomcomponenten
F Nederland}E ' E +I =F ‘B +I =P
e o W nw o & 18
- I ! ] H —
t Polen E ' E +I =P ‘B +I =P
R S S S pw 3. P e ke
flctleve
regelcomponenten

In de beide diagonaalsommen vindt men de som van fictieve regel- en
kolomcomponenten terug.
Heeft men de prijzen van de ontplcoide activiteiten en vertonen

deze riet de additieve regelmatigheid, dan gaat het erom deze zodanig
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te vereffenen, dat ze deze eigenschap wel vertonen. Dazrna kunnen wij
de gevonden afwijkingen analyseren., Dus de prijs van een ontplooide

activiteit (Pij) moet vereffend worden tct §;j,20nder de voorwaardezdat
ﬁgj = B, + I en wel zodanig, dat Ef(ﬁgj - Pij) = (B + I - Pij)
minimaal is (i =3 1 ... men j —>1 ... n). Dit wil dus zeggen, dat

de som van het kwadraat der afwijkingen van schaduwprijzen minus prij-
zen zo klein mogelijk moet zijn. Ben nocdzakelijke voorwaarde voor een
minimum ig, dat de partigle cerste afgeleiden gelijk aan nul moeten zijn,

Hiermee rekening houdende, bewlijst men gemakkelijk; dat

J 3
ZP,.= ZP.. en
ij ij
i i
EZPlJ = E:Pij , waaruit kan worden geconclu-

deerd dat de regel- en kolomsommen der afwijkingen gelijk nul moeten ziin -
Het is nu zaak, voor het vinden der schaduwprijzens unit de prijzen

de regel- en kolomcomponenten te destilleren: noemen we de prijzenmaitrix

. O en verminderen we alle te vereffenen prijizen met de bpijhchorende regel-

gemiddelden (r s Jovan 1 ... n), dan ontstaat de gewijzligde matrix GT'

We berekenen hlervan de kolomgemlddelden (kf s i van 1 .., m) en vermin-

deren de lebehorende prijzen uit O1 met deze kz's. Er ontataat een nieu-

we matrix O2 en men herhaalt de bewerking, als met O1 ENZ. «.. De-gemid~

delden tenderen naar nul, Het aantal keren, dat de bewerking herhaald moet

worden alvorens Kk, —%>O = %, De fictieve kolomcompon\nten worden nu ge~

X
vormd door de som van de overeenkomstige k 'SCZ k ), de fictieve regel-—

componenten worden op overeenkomstige wijze berekend.

Door comblnatle van regel— on kolomcomponenten verkrlggt mer de

Pij's, welke additieve regelmaat.vertonen.

. 2
N m= zf(E_ + I. - P..) geeft weer de funetie van eon parabololde,

welke een mlnlmum heeft, omdat bij welke waarde van E of I, dan ook,
m niet negatlef kan worden. d
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Wij hebben bij de vercffening alleen transporten met éen omvang

> 500 ton genomen, Incidentele transﬁqrten van kleine omvang bij een

-grote prijsweerstand kunnen te zeer een uiting 2ijn van toevallige

omstandigheden‘(iedere'maand P.v. ig. het E-I-probleem weer anders we-

gens uiteenlcopende Seizoenpatrpnen).

De door verefféning optredende afwijkingen zijn weergegeven in

tabel II.4.

.'Men ziet dat deze nogal aanzienlijk zijn voor de

kolom van West~Duitsland en Itali&. Ook de waarden voer Engeland, Zwit-

serland en QOostenrijk valleniop.

: iy WAl 1, , An 1 -.."' .
(LINKS DE OORSPRONKELIJKE TRANSPORTPRIJZEN, RECHTS DE AFMIJKINGEN Pl] PI

e ] Tabel IL.4
7_EERSTE VEREFFENING VAN 42 TRANSPORYPRIJZEN VAN TRANSPORTEN RET EEN ONVANG > 500 UIT TABEL TII.2

)

R L e T e . i
T T-landen £LE.G. o E.V.A. L Dverige
. Frankrijk Mast- Italig  [Engcland Zwitser- ~ Qostenrijk | Spanje
E-Tanden e oo Buftsland oL damdo M
. : s N 8 N L TR - /) DS NS v ANt VR /NS
& Nederland T B T T - B L I N D 10 B R
HOBLE. P33 b L5 T S N ' 15 -0,45 |
. Denemarken - 3012 1,70 | 8 #4400 18 -2,35013 -0,25113 -0,10
= Noorwegen 4 n ¢ :
S Zweden 3 nooo )
Joegoslavie 6 1% -2,65(12 2,65 ]; !
-~ [sra#) 1 } Y i |
Bulgariie 8 19 -2,151 18 2,15 |
Finland 9 0. 0 | f |
Polen 10 11 +1,30119 -3,45 13 -0,20 10 2,315
Tsjecho-Slowakije 11 g 0 !
Hongar! je 12 130 -1,65)10 L1650
»  luid-Afrika 13 | a 1,200 & «2,05/a -0,85 .
= Apgentinit 1% [ a -1,250 a +2,- a -0,75
S China 15 L a -1,650 a 41,65
Australig 16 a -1,200 a -2,05|a 0,85
o _ o .

Aan de hand van tabel II.4 willen wij nu inductief verdergaan.

Daarmee bedoelen wij, dat wij deze tabel niet willen gebruiken om te

bewijzen dat verdere stappen goed zijn. De tabel zal voor ons wel een

stimulans zijn om op bepaalde ideeén te komen, De juistheld van deze

gedachten moet blijken uit een innerlijke evidentie.
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Globaal denken wij (zie 1.6) san drie mogelijke systematische
foutens ' | ‘
a, de afstanden kunnen onjuist geschat zijn,
b. de samenhang tussen kosten en afstanden behoeft niet rechtlijnig te
zijn, '

¢. b.v. kunnen belangriike kostencomponenten vergeten zijn.

Richten we onze gandacht nu mecer speciaal op West-Duitsland, dan
valt op dat voor Polen, Denemarken, Nederland en de B,L.E.U. een posi-
tieve afwijking optreedt en voor de Oosteourcopese en overzeese I-landen
een negatieve afwijking. Het eerste wil zeggen, dat de sangenomen trans-—
vortprijzen te laag zijn en het laatste duildt erop, dat deze te hoog
zijn. |

Reeds in tabel II,2 kunnen we constateren, dat de Josteuropese
en overzeese landen met ecen zZeer grote prijsweerstand naar Duitsland
" exporteren,

Een ﬁbgelijke verklaring zou kunnen rnijn dat West-Duitsland via
handelsverdragen bedoelde landen beveoordeslt om daardoor de afzet van
eigen industrieprodukten te bevorderen, "Men'" zegt dat zoiets wel voor-
komt,

Voor wij deze bewering serieus nemen moeten wij evenwel overwegen
of ook andere verklaringen mogeiijk zijn voor de gevonden afwljkingen.
Met name moeten wij ons bewust blijven, dat de landen wel door een ty-
pisch punt worden voorgesteld, doch in werkelijkheid geen punt zijn,
maar een uiltgestrekt gebied. Uok al kunnen de Costeurcpese landen vol-
gens de berekeningen in het {ypische punt voor Duitsland niet tegen
Denemarken en de Benelux concurreren, dan kunnen zij d4dit in een meer
oostelijk gelegen punt misschien wel. -

Uit het feit dat Costeuropese landen in Duitsland leveren mag
slechts dan worden geconcludeerd dat deze landen specifiek worden be-
voordeeld indien vaststond dat zij ook in het gunstigste punt in Duits-
land de concurrentie tegen de Benelux of Denemarken niet kunnen volhou-
den, Om dit te beoordelen hebben wij het typische punt van Duitéland in
Miinchen gelegd. '
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Dat in het vorenstaande inductief is geredeneerd is duidelijk. _
Vaar aanleiding van de gegevens hebben wij ons afgevraagd wat de 2in
is van een iypisch punt, ¥Wij zijn tot het inzicht gekomen dat hiermee
niet wordt aangeduid het zwaartepunt van de produktie of de consumptie-
gebieder, doch het puni waar de leveranciers of afnemers juist met el-
kaar kunnen of moeten concurreren, De landen Joegoslavi&, Bulgarije,
Tajechoslowakije en Hongarije hebben in 1958 gezamenlijk 13.127 ton
aan Duitsland geleverd, dat 'is 5% ven de totale Duitse import., Dat wij
de condurrentiegfehs bij Mliinchen hebben‘gelegd past wel bij deze gege-
vehs. Het is'dp‘gfond van dit inzicht &at wij het typische munt naar

Miinchen verleggeh.-Dat wij door de eerste befekeningen, waarbij het

.typische punt in Frankrijk was geplaatst op deze gedachte kwamen, is

in wezen bijkomstig.

Na de voorgestelde aanpassing in tabel II.1, hetgeen verandering

van afstanden in de tweede kolom inhoudt is een nisuvwe programmering

uitgevoerd., De gevonden prijsweerstanden vindt men in onderstaande

tabel, .
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. _ Tabel II.5
PRIJSWEERSTANDEN NA VERPLAATSING VAW HET TYPISCHE PUNT VAN

- WEST-DUITSLAND NAAR MUNCHEN i
- o EB.E.G. . B.V,A, Overige
— i Weat- : Zwit-
“ltif?den ii?ﬁk Duits—~ TItalié |BEngeland ser— Sg?;?n- Spanje
E-landen—~. o land S . Ts S
. o 1T 18 19 R 22 123
= Nederland 1 2 0 1 c 0 5 30
& B.L.E.U. 2 0 .. o _ 4. .0 6 i 1
-4 Denemarken 3 0 0 0 3 2 4 &
=1 Noorwegen 4 5 o] 2 6 2 5 9
MZweden 5, 6 o o | a4 2 3 1 T
Joegoslavid 6 10 4 o T 20 8 4 15
Tsraél 7 11 4 . o} 18 6 9 15
Bulgarije 8 17 . 3 0 19 7 3 14 |
Finland 9 5 1 0 ; 6 3 2 7
Polen 10 8- C 0 10 1 0 11
& Tsjecho-
™ Slowakije 11 13 o . 2 15 7 3 15
2 Hongarije 12 16 2 .0 16 8 2 17
8 Zuid-Afrika 13| 11 6 0 8 T 9 0
Argentinig 14 11 6 o | 3 7 9 0
China 15 11 6 0 8 7 9 0
Ausgtralis - 16 11 6 0 8 7 9 0
r . . [ e —— e e ——————— o v
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Uit de nieuw berekende optimumsituatie dlijkt dat Tsjecho-Slowakije

t.0.v. West=Duitsland geen prijsweerstand meer ondervindt. Mei betrei--

king tot dit land kan dus niet tot bevoordeling worden geccncludeerd,

Joegoslavig, Bulgarije en Hongarije zijn echter ook dan niet in stzat

hun eleren aan Duitse consumenten aan ie bieden, voor hen blijf+t Italié

neg steeds het azngewezen land. Voor de overzeese landen zijn er ook mu

uiteraard geen perspectisven op de Duitse markt,

Wenneer de nieuwe ob-prijzen weer vereffend worden blijken de afe

wijkingén sterk genivelleerd ite zijn, zoals de volgende tabel laat zien.

Tabel II,6

TWEEDE VEREFFENING NA VERPLAATSING VAN TYPISCH PUNT NAAR MﬁNCHEN
(Links de herziene transporiprijzen (obuprijzen), rechts de afwijkingen

Afrika 13

LArgen-
tinig 14
China 15

Australis 16

P..~-P..)
T~ "I-Tanden] T RGN ey A T T T e
e Frankrijk Nest- Italié !Groot— Zwitser~ Oosten~ {Spanje
"B-landén. _ _ Duitsland _Britt., land rijk
. £ T T TR -2 = <2 A= SO - -2
E Nederland 1 6 +0,25 |9 +1,10/16 -2,80| 7 +2,50; 8 +1,40 11 -2,20]/18 -0,¢
E B.L.EU, 2 341,55 18 +0,40114 -2,50; ? : 115 +0,¢
<{ Denemarken 3 | 12 -1,80 |12 +2,w 18 ~0,90513 +0,40,13 +0,30 !
= Noorwegen 4 115 © ! 5 '
M Zweden 5 15 ©C 5 I S
Toegoslav. 6 9 -0,55] 12 +0,55 | | ,
Isragl 7 141 0O i : ; !
Bulgarije 8 15 ~0,05] 18 +0,05 | : i E
Finland 9 24 0 E o i
Polen 10 13 +0,40 19 =2,50 13 ~0,10 10 +2,20
o TIsjecho- : 5
= Slowakije 11 4 0 | .
& Hongarije 12 6 +0,45 10 -0,45 i
& Zuid- | | 4

! :
a ~0,80 a +2,251 a =1,45"

s -0,80| a +2,25 Ca ~1,55
a —1,05 a +1,55

a =0,80] a +2,25 | a -1,45 |

Wijzigingen: van de E-landen-1, 2, 3, 4, 5, 9 naar 18 ieder + 4 en van

10 naar 18 + 2

van de E-landen 6, 8, 12 naar 18 ieder — 43 van 11 naar 18
- 23 van 7 near 18 - 3,

P7,18 wordt niet vereffend want er heeft geen transport

rlaatsgehad,

Men ziet dat de som der afwijkingen per regel en per kolom gelijk aan rul ir
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‘De foutenbeelden goven een bevfedigende vooruitgang te zien:
24 fouten van de eerste soosrt en o
7 fouten van de tweede soort,
- Rekenen we als fouten van de eerste soort weer niet mee de trans-
" porten me$ een weerstand 1-2,dan toont zich het volgende beeld:
17 fouten van de eerste soort en
13 fouten van de tweede scort.

De factor die aangeeft met hoevsel procent dé werkelijke trgnsport-
kosten van het totale systeem uitgaan boven de berekende is zelfs terug-
gebracht van 8,5% op 4,7%, hetgeen een aanzienlijke vermindering betekent.

as de in hei vcorgaande besproken verandering ontstaan uit een
aannemelijke interpretatie van bepaalde afwijkingen, bij een blik op de
afwijkingen van tabel II,6 lukt ons dat niet, althans we menen geen sto-
ringen bij bepaalde E- of I-landen te kunnen lckaliseren, die grote in-
vloed op het gehele schema veftonen. Wel valt het op, dat in de meeste
gevallen de lage waarden (korte. afstanden) een positieve en de hoge
waarden (grote afstanden) een negatieve afwijking hebben., De volgende

~ grafiek brengt dat wel het beste in beeld:

Grafiek I

VERBAND TUSSEN ARSTANDEN I AFPWIJKINGEN
(ZONDER A AFSTANDEN)

B
A ij 1J
21
2 T T — )
1 T :
4 2T 476 B 10 12‘\514”“»}§u-18 20 | atstand
-2 ] . n ) . ' o T P |
=3 : ' T
~d] kn |
1 do X=as = 2
ggtallen. angs Cce | 100
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Dit zou kunnen betekenen, dat tussen transportprijzen en afstan-—
den niet het door ons veronderstelde lineaire verband aanwezig is.
Uit tarieftabellen 1), die we met betrekking tot deze zaak raadsleegden,
bleek dat met name voor afsianden < 80C km de transportprijzenlijn een
degressief verloop toont bij toenemende afstand, Bij afstanden } 800 km

"blijkt het verband tussen afstand en tarieven nagenoceg lineair te zijn.

Grafiek II tcont dibs

Grafiek II

VERBAND TUSSEN ARPSTAND EN TRANSPORTPRITZEL VAN 190 KO BIJ ZENDINGEN
= 15 TON PER VRACHTWAQEN

'“y‘ = trangsportprijzenin f. ¥ = transportprijzenin £,
/h 4\
h
10 fO a
9 9 26 7
8 8 2,2 2%,/’ -
6 bl M
5 N
g % 10‘\_ s _3 . .__:‘JA .
6 .- 4 A
2 4 T 2 !
1 2 T ] I

ot SxT 0 34 5 B
getallen langs de 1ijn d en

de x-a28=_Xu
100

10 %2
- . aistand x

1) Reichs-Kraftwagentarif fiir den Gliterverkehr mit Kraftfahrzeugen;
April 1963, Seite 18-23, Wagenladungsklasse A/B (Eier).
N.I.W.0,-gids, II B = 3 $/m 5.
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Logisech volgt hieruit, dat de schatiing van de ob-prijzen(afsténn

den) herzien moet worden en aangepast aan het in grafiek II geschetste

prijzenverlcop. Dit betekent dat de afstandaverschillen voor afatanden

< 800 km relatief groter moeten worden. Dit bereikt men dcor de corspron-

kelijke afstanden x {na eerste correctie) in grafiek II opnieuw af te

lezen op d, in het nieuwe assensfelsel x'o'y' (d vormt de verlengde

rechtlijnige kostenlijn en wordt gesneden met de x-as-—C'), De afstand

Xp (280 kn) b.v. wordt in de nieuwe situatie 1170 km. .

De aangepaste afstandén vindt men in de volgende tabgl, In dezelf-

de tabel zijn weergegeven de prijsweerstanden, dile behoren bi] zen her—

nieuwde programmering op basis varn de sangepaste afsftanden.
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Tabel II.7
ALNGEPASTE AFSTANDEN (OB-PRIJZEN) MET RECHTS DE BIJBEHORENDE
- . _—— — .. PRIJSWEERSTANDEN _ e
. I-landen | = E,E.G, |\ K, V,A, Overige _
T Frank- West- Enge- Zwitser-- Costen—| . . !
~ rijk  Duits- Italid| land land rijg | CPenIe
E-landen "~ land i L L 1
- SRR I 200 Y- A - O 1+ N - W -V- ) - W
';é Nederland 1/19 3 524 0" 31 4 |22 0:24 C! 26 6 133 6 |
Mm B.L.E.U. 2/14 0;23 1 29 4 (20 0 22 ¢ .26 8 {30 5
- Denemarken 3{27 8'!27 0 .33 3 {30 5°28 1 28 5 139 9
= Noorwegen 4131 9!30 0 38 5 134 631 133 7 .45 12
3 Zweden 5131 9130 0, 3 3 |32 4.31 1. 30 4 .43 10
Joegoslavid 613317125 1 .27 0 13917 28 4 @ 2 4 ! 42 15
Isragl 71561155 2 56 0 16615 '55 2 56 ¢ |71 15 |
Bulgarije 813918 :30 1 33 0 [4117 33 4,27 0O ;47 15
Finland 9138 7:39 ©, 44 2 [40 3 40 1 37 2 151 9
, Polen 1013111 (28 0 ;31 O |34 8 28 0 25 1 145 14
a Tsjecho- ! ‘ : : i
‘B Slowakije 11 /2715 :20 0 27 4 |3214 23 3 ' 18 2 140 17
<§ Eongarije 1213019 11% 0 25 3 [3316 26 7' 15 0 ;42 20
Zuid=-Afrika 13 all ; a 3 a O a b a 3 a 7 | a 0
Argentinid 14| a1l , a 3 & O | a 5 =a 3. a 7 a O
China 150 a 11, & 3 a 0 a 5, a 3 a 7| a ¢
Australid 16} a1l a 3 a 0 | a 5 a 3 a T { a ©
e et e P S I B e Y|
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Alvorens ons met de gegevens van de nieuwe programzering bezig te
‘houden moeten we zien of de aanpasging enig effect heeft gesorteerd. Met
name hoe het verband tussen aangepaste afstand en afwijkingen nu is
(grafiek ITI).

Grafiek III

VERBAND TUSSEN AANGEPASTE AFSTANDEN EN AFWIJKINGEN
(ZONDER A~AFSTANDEN VEREFFEND)

F,, -P,.

1j ij

.fl\

3

2 t

1 -

o : .
L OTZTIATTI6 T 18 20 22 24- 26 28 30 32 v 34 36 38
-2 . ' s afstand
_3 *

. getallen langs de x-as =1%% r.c. = 0,00

De afwijkingen (ontleend aan tabel 11.9)zijn vrij regelmatig ver—
spreid over de aangepaste afstanden, reden dan ook waarom we ons geluk-

kig gevoelen met de gedane aanpassing.

Natuurlijk is een vergelijking met de foutenbeelden moeilijk na de
programmering met de aangepaste afstanden, émdat een bepaalde schaal=-
factor door het sysieem loopt. Door middeling vaﬁ de waarden, dile aange-
ven wat 100 km bij de oorspronkelijke afstanden betekent veoor de aange-
raste afstanden {< 800 km), komt men totleen factor van omstreeks 2,5.
(De corspronkelijke afstanden 200 en 500 zijn gewijzigd in de ficiieve

1250 en 17503 hier is de schaal 2,5maal zo ruim geworden). Dit betekent
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dat waar in de oorspronkelijke situatie transvorten met een weerstand

groter dan 2 tol fouten van de.le soort werden gerekend nu deze grens

verschoven 1s naar 5.

Het foutenbeeld (Zle tabal II.8):

8 fouten van de eerste soort en

30 fouten van de tweede soort.

De vooruitgang is asnmerkelijk,

springt echter nog meer in het oog,

wanneer we de structuur der eerstesoort-fouten bezien. Het blijkt namelijk

dat het hier voornamelijk transporten van geringe omvang betreft, hetgeen

de volgende frequentieverdeling aan

onsg duidelijk maakt,.

Tabel II1.8

FREQUENTTEVERDELING VAN EIBRIANDELSSTROMEN NAAR CMVANG MET BIJBEHORENDE
PRIJSWEERSTANDEN 1958 :

[ Prija- ) Transportomvang in tonnen ]
weerstanden! O 1—100 101—500 )01—1000 lOQl 2000 200}f4000 > 4000 totaal
0 7 & 2 4 9 21
1 3 : 2 2 4
2 5 . 1 1
3 5 1 2 1 2 2 8
1 6 2 2
5 4 . 1 1 1 . 1 4__
6 - 1 2 3
7 6 -
8 1 1 1 2
9 b3 1 1
10 -~ 20 24 1 1 JS 2
Totaal €4 2 10 8 7 17 48

De meerkostenfactor M (op basi

cpnieuw een daling te zien en komi

Door combinatie van regel- en

s van de aangepaste afstanden) geeft

m, op 3%,

kolomcomponenten kan men alle schaduw=-

prijzen, dus van zowel ontplooide als niet-ontplooide activiteiten, vin—

den. Voor de ontplooide activiteiten gaat het erom, dat de aanslulting

tussen prijzen en schaduwprijzen zo goed mogelijk is, Voor de niet-ont-

rlooide activiteiten mogen de versc

(prijsweerstanden) niet negatief zi
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‘standen op bagis van de door vereifening van de 42 aangepaste afstanden

van ontpleoide activiteiten weergegeven., De cellen van de 42 oniplooide

activiteiten (vereffende afstanden) zijn -dik omlijnd,

Tabel II.9

PRITSWEERSTANDEN, NA VEREFFENING VAN 42 AFSTANDEN VAN ONTPLCOOIDE
_  ACTIVITEITEN gggggg DE AANGEPASTE AFSTANDEN )
S I-lenden T- 7T EWELG 0 EVATTTT T Overig
e . West~ . Zwit- ,
\\\\ F?%Ek_ Duite~ Italié -§2§§ SeT- Oosien— Spanje
E-landefi~ | “o0°  land o lang TR L

o S 17 18 19 20 721 57 23

® Nederland 1|19 - 0,20124 =1,10]31 +3,00]22 = 2.80]24 -0,70| 26 +1,70133 + 0,4

m B L B, U. 2{14 - 3,00|23 +0,10129 +3,20|20 ~ 2,60.22 -G, 50 26 +3,90{30 -~ 0,4

B Denemarken 3127 + 3,20|27 =2,70433 +0,40|30 + 0,60|28 -1,30/28 -0,90{39 + 2,2

t:;.Noorwegen 431 + 6,90[30 ~ {38 +5,10134 + 4,30131 +1 ,401 33 +3, 8045 + 7,6

Fl Zweden 5131 + 6,90}30 - 136 +3,10(32 + 2,30131 +2 40 30 +0,80 43 + 5 T
Joegoslavié 6‘33 +14 30 25 +0,40 127 -0,50139 +14,30;28 +3, 80 22 -1, 80 12 + 9 9
Isragl 7156 + 1 ,90'55 +1,90156 ~166 +13,20'55 +2,30.56 +3 70171 +10,4
Bulgarije 839 +15,3o 30 70,40 133 0,50 44 +14,70:33 +3, 80 27 -1,80 47 + 9,9
Finland ~9i{38 +'4,90[39 - 44 +2,10:40 + 1,30:40 +1,40.37 =1,20151 + 4,5
Polen 10132 + 9,30[28 +0,40131 +G,50|34 + 6,7C|28 +Q,80125 -1,80[45 + 9,9

o Tsjecho= ‘ i :

B glowakije 11|27 +12,90[20 = 27 +4,10132 +12,30 23 +3,40,18 ~1,20{40 +12,5

A gopgarlJe 12.30 +15,30119 ~1,60125 +1,5C133 412,70 /26 +5,80315 ~4,80 (42 +13,9

Ulcd-— ; .

8 Afrika 13! a + 6,80 a +0,90( &8 =2,00t & + 1,201 a +1,301 a ~1,70! a = 6,6
Argentini& 14! a + 6 ,90{ a +0,80!1 a -2,3101 & + 1,10{ a +1,20] a +1,60{ a =~ 6,7
China 15| a + 7 30 & +1,40(a ~1,50) & + 1,70, a +1,80] a +2,20 a - 6,1
Australid 16| a + 6,80f a +0,50] a =2,00] a2 + 1,20| a 41,30’ a +1,7C!{ a - 6,6

' Het is misschien goed erop e wijzen, dat in de vereffeningstabel-

len de afwijkingen'?ij

- p..
ij

staan, om te zien in welke richting de =zan-

passing mcet geschieden. In tabel II.9 staan de prijsweerstanden, dus de

P., ~ P,
iJ

iJ

. Docr verandering van teken der "prijsweerstanden" van ont-

plooide activiteiten vinden we dus de afwijkingen.

De aansluiting tussen prijzen en schaduwprijzen na aanpassing dexr

afstanden is vrij goed. Alleen de Italié-kolom vertoont ncg vrij grote

pogitieve prijsweerstanden voor Noordeuropese E-landen. We zagen ook reeds
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in de berekende optimum-E-I-structuur in tabel II.7, dat bedcelde landen
: met een zekere weersiand op cde Italiaanse markt verschenen. Deze waarne-
r'ming is evenﬁel geen basis geweest voor een vruchtbare gedachte. We bren-
gen dan ook geen correctie aan vcor deze afwiikingen.

Uit de prijsweerstanden van de niet-oniplooide aetiviteiten blijkt
dat de overzeege landen het voordeligst zich op Spanje kunnen richten,
Dit bleek ook reeds uit de verrichte programmeringen.'

Oosfenrijk is gunstig gelokaliseerd +,0.v. de Centrasleurcpese
" E-landen, hetgeen ook duidelijk blijkt uit de negatieve prijsweerstanden.
e wilien hiefvoor geen correctie aanbrengen, omdat misschien ten dele
maatregelen van handelspolitieke aard de oorzaak zijn van het feit, dat
'tussén'Oostentijk en zijn nabuurlanden in 1958 nog geen haﬁdel in eleren
plaatsheeft.-Verder‘kan.beléngrijk zijn dat Costenrijk bij voorkeur in
de winter iﬁpofteerde._Hét is moeilijk *te zeggen in hoeverre deze bijzon-—

derheden een blijvend karzkter hebben,

. We zien er voorlopig vanaf verdere correcties aan te brengen, omdat
de ériteria voor de benadering van de ob-prijzen (tot uitdrukking komend
in de foutenbéelden, de structuur van de frequentieverdeling der trans-
porten over de Weerstahden en de prijsweerstanden van zowel ontplooide

als nief—ontplooide activiteiten) een bevredigend beeld vertonen.

2.4 Toétsing_van de benaderde ob-kosten met gegevens over de eierhandel

in 1960

De benadering van de cob-prijzen geschiedde mel behulp van gegevens
over de handelsstromen van 1958, We hebben ons daarbij niet afgevraagd of,
voor welke E- of I-landen dan ook, dit niet een bijzonder jaar zou Xunnen
zijn, welke geen afespiegeling vormt van het normale patroon. Daarom voeren
we een toetsing uit van de benaderde ob-prijzen uit tabel II.7 ﬁet gege~
vens over de werkelijke E~I=-gtructuur uit 1960. Een moeilijkheid is ech-
ter, dat er dan een nieuw E-land, Roemenié&, is bijgekdmen en dat China

niet meer op de Eurcpese eiermarkd vefschijnf. We baseren ons met betrek-
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_king tot de ob-kosten bij Roemeni& op gegevens van het buurland Bulga-

fije. Dit zal geen grote verschillen opleveren, In tabel II.10 zijn neer-—

relegd de werkelijke handelsstromen in. 1960,

Tabel IT.10
87% VAN DE WERELDEIERHANDEL IN 1960

N L E,3.C. | B VAL Overige
T~.I-landen Frank- West-— a7 Zwitser—~ COosten-
= e rijk  Duitslang T 8118 Engeland o 4 rijk Spanje
.. _B~landen ~T—._ [ 17 18 X9 L2021 22 23
3 Nederland 1| 7468 155672 12005 | . 2240 2128 1577 153
M B.L.E.U. 2 5229 9549 2542 1832 54 411
ﬂi Denemarken 3 104 47329 1925 7018 3856 924 15
-~ Noorwegen 4 557 1564
m Zweden 5| 181 6582 993
Joegoslavid 6 782 6077 32 307
Tsragl 7| 405 4061 15090 1314 870"
Bulgarije 8 4991 7832 1074 2084
‘Finland g 7110 144 7
Polen 10 22104 15740 6167 5504 1732 2
o Isjecho-
& Slowakije 11 4612 10C 938
b Hongarije 12 707 2251 1249 2044
e Zuid-Afrika 13 2140 3617 144
Argentini® 14 9167 5190 809 3816
Roemenié 15 2019 : 1140 298
Australid 161 206 1804

Een programmering-met de randtotalen van 1960 leidt tot dezelfde

optimum~E-T-structuur dls die we vonden in tabel II.7, althans zover het

‘de prijsweerstanden betreft. De omvang van deze optimale stromen ig na-

tuurlijk gewijzigd.

Het foutenbeeld met weerstand 5 als grens:

12 fouten van de cerste soort en

16 fouten van de tweede soort.

De structuur der fouten blijkt uit de volgende frequentieverdeling.
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Tabel IT.11

FREQUENTIEVERDELING VAN bIERHANDELSSTROMEN NAAR OMVANG MET BIJBEHORENDE
PRIJSWEERSTANDEN 1958

Prijs=- | Transportomvang in 4onnen E
rweerstanden |5 1300 101-500 501-1000 1001-2000 2001-4000 > 4000 ITotaal |

0o 6 2 1 4 13 20

1 2 . 1 .. 5 1 1 > 7

2 o 1 1 1 1 A

3 1 3 1 2 3 2 4

4 31 1 1 1 1 5

6 0~ 1 ‘ 2 c 3

7 3 1 1 | 2

8 01 1 2

9 > 1 1 3

10 ~ 20 26 1 1 >

Totaal 16 s 10 8 10 11 21 &5

Er is=s SIechtsll transport met een omvang > 4000, die enigszins

buiten de norm valt. Het betreft hier Polen-Engeland met 6167 ton.

De meerkostenfactor M bij de corspronkelijke afstanden’is 9,1%. Na
de eerste correcfie, verplaatsing van het typische punt voor West-Duits-
land, wordt de M. 6%, De vooruitgang is wel heel gunstig-ﬁa de 2¢ correc-—
tie, aanpassing van de afstanden aan de gevonden kostenlijﬁ, wvant M
daalt dan tot 2,7%.

Het resultaat van de toetsing van de benaderde ob—prijzen'lijkt ons
bevredigend en de ob-prijzen uit tabel II.7 zullen dan ook uwitgangspunt
zijn voor de beschouwingen over de invloeden van economische blokvorming

in het volgende hoofdstuk,
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Het lijkt ons gewenst zeer in het kort aen te geven de inhoud
van hoofdstuk III, waaraan Uw staglaire jammer genoeg niet heeft kunnen
meewerken,

De schatting van de invloeden van cconomische blokvorming op han~
delsstromen van eleren is onderwerp., De in het voorgaande gevonden over-
bruggingskosten zijn daarbij oncntbeerlijk, want hieruit kunnen worden
afgeleid.de lokatieverschillen der E-landen en de prijsverschillen der
I~landen. Lokatievefschillen zijn voor- ¢f nadelen van bepaalde E-lan—
den ten opzichte van een I-land, voortsprnuitend uit verschillen in over-
bruggingskosten. Prijsverschillen zijn voor~ of nadelen van bepaalde
I-landen ten opzichte van cen E-land, evencens voorispruitend uit ver-
schillen in overbruggingskosten,

De ontwikkeling van de lokatie— en prijsverschillen is bepalend
veor de richting, waaiin de handelsstromen zich zullen bewegen. Deze ont-
wikkeling nu wordt beinvloed door de economische integratie van verschil-~
lende Buropese landen. De integratieverdragen dwingt hern tot afbraak van
tarieven ten copazichte van de partners, welke dus een verandering van de
overbruggingskosten oproept en dus ook van de lokatice— en prijsverschil-
len, .

Het is mogelijk de verhouding van de procentuele tariefhoogte uit
gegevens van de Economische Voorlochtingsdienst te achterhalen, De ver-
schillende processen van vorming van handelsblokken (E.E.CG., E.V.A. en
cen combinatiec van beide )} verschaffen de gegevens van de te verwachten

afbraak van binnentarieven en de eventuele opbouw van buitentarieven.
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