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ONDERZOEK YAAR DE RENTABILITEFT VAN DE USELMBERVISSERU TN 1951

R TR

Het ‘doel- vé “het onderzoek ia, ten behoava van: evsnxueal door
overheidsinstariics of het georganisesrde vissarijbedrijf -ta nemen -
meatregeien, inzicht te verschaffen in. de rentabliliteit ven de
Uaalmeervisaerﬁ ‘in het boekjaar 1951. S . e

2. éantal bbékhoud;ngen en groeperlng

De.gegevens welks voor 23t _rapport zijn gébruikt, werden ‘ontlesnd
aan de administraties van 47 deelnemers aan ée bedrqfsboekhouding
voor de Uselmservisserij.

Van 20 deslnemers zin de behaslde resultatan niet in aanmerkzng
genomen, omdat het door verschillends. omstandlgheden niet juist
werd geacht de deshetreffende uitkomsten in dit rapport te verwarken._
Dit betrof 7 deelnemers met bijsonder kleine bedrijven, é6n viasser,.
wiens uitgecefende visserijen, vergeleken met die van de andere desl-
nemers, een te zsor gemengd karakter vertoonden, terwijl van de .
overige 12 niet in dit rapport vermelde bedrijven (in hoofdzask ven hoek-
wantvissers) niet voldoende gegevens ter beachikking stonden om een .
judiet inziecht in de rentabiliteit van de desbetrsffende tak van - -
visaerij te kunnen geven, - . .

De' irdeling in een zes-tal groepen geschiedﬂa in de. eerate plaate
nasr dé voornaamste visscorten eaal ( en paling) en snoekbaars.en .
voorts ten aanzien van de &al en paling naer de wijze, waarop de
visserij woerd uitgecefend, Bij de fuikenvisserij werd nog, -afhankelijk
van het aantal peréonen, dat in de desbetreffende bedrijven werkzaam
was, onderscheii gemaski tussen grote en kieine bedrijven, .

Doordat de cpbrengsten en kosten bij de verschillende groepen.
belangrik uiteenlopen, zou he’ énjuist zijn algemene gemiddeldan
voor de gehele llaslmesrvimserl te bepalen, : :

Bt aantal bedrijven, waarvan de gegevens in dzt rapport zﬁn
verwerkt, blijct uit onderstaande iabel 1 .

, Tabel 1
OVERZICBT VAN DE DEELHEMERS AAY IE BEBRIJFSBOEKBDUDING IN 1951..
: ‘ Azl en Palinggissarﬁ : gnoek—
) A Motor- Fuiken - ~ |bdars-
Thuishaven - |- Tetaal kil Zeilkuil.1 (Afsluitqu) visgerﬂ.
' ' ‘izi;_ :{;; Grote |Kleine
vis- |vis- bedrij— bedrij~
Aven . [ven
o T . gers |sers. _ . N
Enkhuizen 5 5 |- F - -1 - -
Harlingen 1 L. - - NP SN I
Lemmer 8 1 - 5 - 1. 1.
Mﬁ-k’.kum 9"' o - . - ) 4 ! .~5 L
Staveren T - - - . N - T
Urk 5 - 4 - 1 - - -,
Volendam 6] 2 4 - .- o -
Wieringen 6 -2 - - 4. - -
Potaal 47 141 4 1 6 81" 1 8




Uit bijlage I kan een indruk worden verkregen omirent de
representativiteit van de gebryuikte basisgegevens, Op grond van
deze bijlage mag worden aangenomen, dat de onderzochte bedrijven over
het algemeen een representatief beeld geven van de liselmeervisseri)
door in de vissersplaatsen, gelegen langs het Noordelijk deel van
het lselmeer govestigde bedrijven., Voorts dient er rekening mede te
worden gehouden, dat aan de bedrijfsboekhouding in het algemeen-
met de beter gelside vissgerijbedrijven wordt deelgenomen,- . :

Hierbij dient overigens nog te worden opgemerkt, dat .de in 4it |
_rapport hesproken groep: zeilkuil-"overige vissers" (vissers die

"7 bébalve de zeilkuilvisserjj nog een andere vissery, hoofdzakelijk

"'op snoskbaars, uitoefenen) voornamelijk wordt gevormd door een 5-tal
vissers uit een plaats, waarvan de ligging en de visgrond als minder
gunastig moeten worden aangemerkt, e ‘

Ten aanzien van het Zuidelijk deel van het lUselmeer stonden
8lechis gegevens van dén vissersplaats ter beschikking, zodat het -
niet mogelijk was een representatisf beeld voor het gehele Zuidelijjk
deel te geven,

3, Methode

Dit rapport geeft nacalculaties van & over het boekjaar 1951
(wan 31 December 1950 Tot en met 29 December 1951) door de Usel-
meervissers behaalde resultaten, ‘

Ten behoeve van vooroalculaties d.w.z, begrotingen van de over
het komende boekjaar te verwaohten resultaten, (waarvoar ensrzijds
taxaties van de vangsten en anderzijds ramingen van de kosten nood-
zakelijjk zijn) staan npg niet voldoende gegevens ter beschikking.

In het bijzonder ontbreken de dmarvoor vereiste biologische gegevens.

De blikens de boekhoudingen van de deelnemers over 1951 behaalde
opbrengsten (= besommingen) zijn, na contrdle met de desbstreffende
afslagbriefjes, in dit rapport ale bruto-besommingen opgenomen,

Ton sanzien van de exploitatiekosten dient te worden opgemerkt,
dat deze overeenstemmen met de geoontroleerde uitgaven volgens de
badrijfsboekhoudingen over 1951, behoudens een aantal, nader in
bijlage III toegelichte correoties, Door genoemde correcties is
getracht de uitgaven, welke voor méér dan een Jjaar zijn gedaan,
op 2o juist mogelijke wijze over de desbetreffends jaren te verdelen.
Ten einde vergelikbare gegevens te verkrijgen zijn op grond van de
op blz. 25 en 26 nader aangegeven overwegingen de afschrijvings-
en rentekosten genormaliseerd. Bij de bepaling van de afschrijvingen
is in het algemeen uitgegaan van een economische levensduur van
30 jaar van het casco en 15 jaar van de motor.

Rekening houdende met een restwaarde van 10% volgt hieruit een
jaarlijkse afachrijving van 3% en 6% resp, van de waarde van het
casco en van de motor., Ter vaststelling van de kosten is de ver-
vangingswaards als grondslag voor deze calculatie genomen, In ver—
band met afwjjkende omstandigheden zijn voor enkele groepen andere
percentages voor afachrijving toegepast, zoals nader in bijlage III
wordt besproken, : )

Onder de exploitatiekosten zijn als verzekeringskosten van de .
vaartuigsn siechts de assurantiekosten van de 17 verzekerde vaar-
tuigen (op het totaal van 47 schepen) opgenomern, Omdat de meerder~
heid van de schipper-eigenaren onder de deelnemers van mening is,
dat de risico's van schade aan casco en motor bjj de lselmeer—
visserij niet zodanig zijn, dat verzekering vereist is, zjn deze
kosten niet genormaliseerd.

In de verschillende overszichten is rekening gehouden met de
deeolvisserij, zoals deze in de practijk geregeld is, De leden van

ARA
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de bemanning van de vaartuigen ontvangen een deel (percentage) van
de bruto~bescmming nadat daarcp beparlde kosten (afleveringskosten, .
Koeten van motorbrandstoffen en soms ook van spleetloon e.d,) in .
mindering zjjn gebrachi, Het "deel" dlent behalve als een beloning -
voor de gepresteerde arbeid, tevens als een vexrgoeding voor het -
vangst~, technisch- en prijsrisico, dat elke opvarende in de deel- '
visserij loopt, ite worden beschouwd, Voorts dient in esanmerking te
worden genomen, dat. de opvarenden van de vaartuigen over: het alge-
meen niet onder de verschillende sociale verzekeringswetten vallen,
zodat ook de kosten van sociale verzekeringen en ondedagsverzorging
moeten worden geacht in het "deel" begreren te zin,

Aangezien vaststelling van het gedeelte van het "deel", dat
als beloning voor de gepresteerde arbeid moet worden aangemerkt,
bezwaren oplevert, is een dergelifke splitsing niet gemaakt en is
het aan de bemanning (incl, de sohipper-eigenaar) betaalde "deel"
geheel als kosten gerekend, ‘

Kosten van sociale voorzieningen zijn slechta voor zover daarvoor
uitgaven gijn gedaan cnder de exploitatiekosten begrepen, Veronder~
gteld is, dat het "desl" van de besomming hoger zal zijn indien de
bémanning niet tegen ziekte en dergelike risico's vergekerd is,
dan wanneer deze risico's voor rekening van het bedrijf worden ge~
nomen, Aangezien ook de werkelijk betaalde "deel'"lonen als kosten
zijn opgevoerd, zijn daarom de kosten van sociale voorzieningsn niet =
genormaliseerd, ' '

De exploifatieresultaten zijn voor iedere groep zowel gemiddeld
per vaartuig als per tak (of methode) van yisseri en per visdag
bepaald, De gemiddelde resultaten per tak (of methede) ven visserij
zijn berekend van de hoofdvisserij (in casu de voornsamste tak .of
methode ven visserij) eén van het totaal van de "overige" visserijen,
Bjj deze laatste calculatie is het aantel visdagen als verdeelsleutel
gebruikt veor de verbjjzondering van de niet-dirsct per visserj
localiseerbare kosten, Omdat het aantal visdagen in de "“overige"

" visserijen veelal betrekkelijk klein is geweest, zijn hiervan de
resultaten niet voor iedere visserij afzenderlijk, doch slechis in
totaal bepaald. - . , , o

In bijlage VI zijn voor iedere groep de gemiddelde exploitatie-
kosten (incl., berekende afschrijvings- en rentekosten en hei aan
de bemanning toekomendse deel van de bassomming), in totaal per
vaartulg en per 100 kg aal en paling, resp., snoskbaars in d¢ hoofd-
visseri vermeld.

Hieruit blijken dus voor elk ven deze groepen de gemiddelde
kosten van asl en paling resp. snoekbaars in de hoofdviaserij in 1951,
Voor een verdsre beocordeling is tevens het jaarinkomen in 1951 van
een volwassen knecht opgenomen, *

De berekening van de gemiddslde kosten per 100 kg aal en paling
resp. snoekbaars wordt in verband met de doelstelling van dit
rapport voldoende verantwoord geacht, De belangrijkete factoren,
welke deze kosten hepalen, konden voldoende nauwkeurig worden vast-
gestelds t,w, de grootte van de aanvoeren, een aantal exploitatie=-
kosten {afleveringskosten. kosten van motorbrandstoffen, ~ van
verzekering en - van sociale voorzieningen) en de als "deel" van-
des bruto-bescmming aan de bemanning bstaalde bedragen.

Anders exploitatiekosten (voornamelijk reparatie en onderhoud en
retwerk) kunnen niet voor ieder jear afzonderlijk worden bepaald,

doch door van deze kosten het gemiddelde van 3 jaar in te calculeren,
werden hiervoor kostenbedragen verkregen, welke geacht kunnen worden
de werkelijkheid te benaderen,




7;‘_4;:Sahqnfétting",r." |
' De.totale aanvoer van Ds

elmeervis bedroeg in 1951, volgens

.- onderstaande tabel 2, ruim 16min kg met een waarde van-9,6 mln
Tiert gulden {dn 1950 bina 18 mln kg ter waarde van 9,6 mln guldeh),
~ 7 Ds kuilaal met in 1951 bijna 2,4 mln kg ter waarde van 4,3 mln

gulden (in 1950 2,7 mlh kg ter wearde van 4,2 mln

-V de grootitd opbrengst (in deze beide jaren resp. 45% en 44% van
de totale waarde), De waarde van de aangevoerde snoekbaars was in
1951 nog slechts 70% van die in 1950; de hoeveelheid daalde tot 43%.

den) leverde

ARA

Vismerijen  en de Statistiek van

voor de 3tatistiek,

de Visserij van het Centraal Bureau

: : ‘ Tabel 2
DE AANVOER EN OPBRENGST VAN ?SELMEERVIS N
1950 BN 1951
1950 1951

aan- | op~ opbr. aan- | op- opbr,
o voer | brengst|in voer | brengstiin
VissOQ:teg x x gld. | x x gld,

1000 | 1000 per 1000 | 1000 per

< - kg gld. kg kg glad. kg
1. Kuilasal 2.704 | 4,216 |1,56 | 2,388 | 4.316 |1,81
2. Hoekaal 728 | 1.416 | 1,95 631 11,404 (2,23
3, Fuikeal 582 11,132 |1,95 501 | 1,089 |2,17
_ 4+ Overige aal 138 233 141 308 |2,18
6, Snoekbaars 1.729 11.491 (0,86 754 | 1.050 11,39
7. Brasem 609 68 10,17 626 87 (0,14
8, Baars 284 202 10,71 267. 315 1,18
9. Bot 134 92 0,69 | 105 80 10,76
10, Overige vis 441 64 (0,15 (. .314 62 (0,20
11, Nest 10.629 693 10,07 10,785 911 0,08
12, Toteal 17.978 | 3.607 16,512 | 9.622
1) Ontleend aan de Jaarcijfers over ds Vissérﬁ van de Direstie van de




SAMENVATTING VAN DE DOOR.DE USELMEERVISSERS (DEELNEMERS AAN DE BE- -

Tabel 3

BEDRUFSBOEKHOUDING) IN 1950 EN 1951 GEMIDDELD PER VAARTUIG, IN DE

HOOFDVISSERIJ EN DE OVERIGE VISSERUEN IN TOTAAL BEHA&LDE RESULATEN

1

A .2 3 4 -5 6
... Groep p Aal- en palingvisserij L Snoek~
S tor— | - Zeilkuil Fuiken (Afsluitdik) bears-
Omschrijving {kuil ~ [seizocen~overige®| grote | kleine [visserijj
No g ‘ vissers |vissers bedrijven -
1. In het onderibgk hqﬁrokken ' ‘
vaartuigen, aantal 1950 16 4 3 2 4 8
1951 14 4 6 8 7 8
2, Gemiddeld motorvermogen
in pk 1950 22 16 20 23 23 20
. 1951 23 14 20 36 16 20
3. Gemiddelde oucderdom ‘
casco in jaren 1950 13 35 39 18 16 25
1951 14 36 35 19 18 24
4, Gemiddelde ouderdom - ' '
rotor in jaren 1950 10 18 3 10 10 7
1951 12 18 5 13 18 . T
5., Gemiddeldes bemanning 1950 3,2 2 2,4 | 3,5 2,7 3,2
1951 3,1 2 2,4 355 2,2 7331
6, Totaal aantal visdagen 1950 207 130 .210 - 202 215 245
. 1951 202 135 194. 231 228 248
T. Bruto~besomming in gld, 1950 | 25,055 | 14.307 10,206 | 28,100 9,501 17173
- 1551 | 24.834 | 13.443 | 12.150 | 36.512 | 13.361 |18.591
8, Bruto-overachot in gld, 1950 - 4,407 4.061 1.789 | .5.797 1.785 2,001
1951 4,736 4,095 1.893 9,380 2,946 2,217
9. Netto-overschot ingld, 1950 1. 707 3.561 589 3.447 835 801
. 1959 2,036 3.595 693 7.030 2,096 1.017
10, "Deel" van de schipper~ : g '
eigenaar, gelikgesteld
san het "desl” vidn een
volwassen knecht ‘ : .
in gld. 1950 3,923 | 72,917 | © 2.326 4,275 2,073 3.134
1951 3,800 2.766 2.687 5.736 3.027 3.216
11, Aantal eigenaars per '
bedrijf 1950 1,7 1,- 1,3 2y 1,3 1,6
1951 1,6 1’- 1,7 1,8 1,6 1’9 .
12, ¥etto-averschot per ’ _
eigenaar in gla (9:¢ 11) 1950 | 1,004 | 3,561 453 | 1.723| 642 501
1951 1.273 3.595 408 3.906 1.310 535
13; Toteal inkomen veu ds
schipper-eigenaar
in gla {10 + 12) 1950 | 44927 | 6.478 | 2.779 | 5.998| 2.715 | 3.635
1951 5.073 6,361 3.095 9.642 4,337 3.751

L.B,I.
684
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In tabel 3 is een samenvatiing gegeven van de door de llmel-
meervigsers, deelnemers aan de bedrijfsboeklouding, in 1950 en 1951
gemiddeld per wvmartuig, in d&e hoofdvisserij en'de overige visserijen
in totaal, behaalde resultaten, Tevens zijn hierbij de bedrijfsgegevens
vermeld, welke voor de beoordeling van de cijffers ven belang zijn.

© Onder no 2, in tabel 3,_is het gemiddeld motorvermogen van de
" onderzochte vaartuigen in de jaren 1950 en 1951 genoteerd, Opgemerkt °
dient,- dat de motoren met éen vermogen groter dan 20 pk bjj de
vieserij op het Uselmeer op 20 pk moeten worden afgesield.
De sterkere motoren wordén voornamelijk gebruikt bij de "overige visse-
rijen" op de Waddenzee., Ook de zeilkuilers beschikken over een motor;
deze wordt gebruikt om de visgrond sneller te kunnen bereiken, resp.
om de "overige visserijen" (voornemelijk op snoekbaars) te kunnen
uitoefenen,

Volgens tabel 3 (cnder no 8) vertcvont het_bruto—~overschot evenals
het nptto~overschot (onder no 9; dit is het bruto-overschot ver-
minderd met afschrijving en rente) over 1951 vergeleken met 1950, -
betrekkelijk weinig verschil (maximaal rond £, 300,~) voor de motor-
en de zeilkuilers en de snoekbaaravissers. Voor de fulkenbedrijven
aan de Afsluitdijk was 1951, - vooral voor de grote bedruven -
belangrijk gunstiger dan 1950,

Ock het deel van de besomming - voor de sohipper—eigensar
gelijkgesteld aan het "deel", dat aan een volwassen knecht op het.
desbetreffends vaartuig werd titbetaald - was in 1951 behalve voor
de fuikenviesers ongeveer gelijk aan het "deel" in 1950,

Doordat het aantal eigenarsn per bedrijf in 1951 - zie onder
"no 11 in tabel 3 - meeatal niet geligk was ean de desbetreffends
gemiddelden in 1950, werd het netto-overschot per eigenaar en het
totale inkomen per schipper-eigenszar (zie onder no 12 en 13 in
tabel 3) behalve door de over degé beide jaren behaalde resultaten,
in de meeste gevallen cok beinvlced door de wijzigingen in aantallen
eigenaren, Deze laatste wijzigingen werden vercorzaskt doordat het
aantal deelnemers in 1951 veelal groter was dan in 1950 en de ver~-
houding deelnemers-eigenaren bij de nieuws deslnemers in 1951 enigezins
anders was dan bij de oude, waarvarn de gegevens in het rapport van
1950 werden verwerkt.

' Hot totale inkomen van de schippe r—eigenaar, d WeZs de ver—

eding voor 1eld1ng, toegicht en voor de niet-verzekerbare risisco's
waaronder kapitaalrisico) en de beloning voor de door hem gepresteerde
arbeid, was in 1951 het hoogst bjj de grote fuikenbedrijven aan de
Afeluitd;)k met f. 9.642,~, Dit inkomenr werdin gemiddeld 231 visdagen
behaald, terwijl het.bijj de seizvenzeilkuilers f, 6.361,~ bedroeg in
135 visdagen en van alle groepen het laagst was met f. 3.095,-

in 194 visdagen) bij de "overige" zeilkuilvissera,




Tabel 4

SAMENVATTING VAN DE DOOR DE LSELMEERVISSERS IN 1950 EN 1951, GEMIDDELD

PER VAARTUIG, PER TAK VAN VISSERY BEHAALDE RESULTATEN

1 ) 2 3 4 1 5 6 7 8. 9
OmsChRFjving i "Deel" van de
‘ Aantel Bruto- Nétto—over- schipper-eige-
. ' gchot resp. [aar, gelijkge-
visdagen | besomming o ort, steld aan het
- "deel" van een
: , volwassen knach-
] : in gid. in gld, in g1d. . L
hoofd=-"|overige| hoofd~ |ocv erigel hoofd-|overige hoafd~ | cverigr
Groep visse~|visse- |visse~|viese- | visse-|visse— visse-| visse-
, ' Ti) rijen Tjj rijen rj  jrijen .| Tij rijen
A. Aal-~ en palingvisserjj : ' :
1. _Motorkuil 195G 119 88 |15.856! 9.199( 1,629 T8 2,400 { 1.523
1951 119 83 |16.151] 8.683 | 1.930| . 106 2.370 | 1,430
2. _Zeilkuil
a. selzoenvissers 1950 125 5 |14.114 193 3.615| - 54 2.870 47
_ 1951 135 0 ]13.443 01 3.595 -0 2.7¢66 0
b. overige vissers 1950 | 127 83 | 7.361] 2,845 785| -196] 1.688 | 638
1951 112 82 8.176] 3.974 578 115 1,879 808
3,_Fyiken Afsluitdgik ' :
a, grote bedrijven 1950 127 75  122.625| 5.475 | 4.045) =596] 3,422 85z
, 1951 124 107  [23.293113.219 | 5.272| 1.758] 3.726 | 2,010
b, kleine bedrijven 1950 135 80 6.4471 3.054 722 113 1,408 665
1951 147 81 9.740| 3,621 | 2,073 23] 2.154 873
B, Snoekbaarsvisseri 1950 143 102 110,121 7.052 412 389 1.735 | 1.399
' 1951 161 87 140.854 | 7.737 111 906| 1.929 [1.287

Een tekort wordt in bovenstaande tabel aangeduid door een —teken,

Uit tabel 4 blijkt - zie kolom 4 t/m 7 - dat de grote fuik

en—-

bedrijven san de Afsluitdifk de hogere bruto-besomming en het grotere

netto-overschot in 1951 ten opzichte van 1950 voornamelijjk met

de

overige visserijen behaalden (volgens tabel II,1, hoofdzakelifk dcor

de betere uitkomsten van de ansjoviskommenvisserij),
Voor de kleine fuikenbedrijven aan de Afsluitdijk waren wvooral
gunstiger resultaten in de hoofdvisserij in 1951 oorzaak van h

de
et

in totaal grotere netto-overschot vergeleken met 1950, De (zeer be-
scheiden) vooruitgang voor de snoekbsarsvissers werd door de overige

visserijen veroorzaskt (voornamelﬁk door de hoakwantvisserﬁ).

Het resultaat van de seizoenzeilkuilers in de hoofdvisserij was,
in circa 130 visdagen, belangrijk gunstiger dan ven de motorkuilers
in circa 120 visdagen, Deze laatsten meakten wel een grotere bruto-

besomming in de hoofdvisserij dan de seizoenzeilkuilers. Dloor

de

hogere kosten van motorbrandstoffen, afschrijving en rente en door
de grotere bemsnning (waardoor per vaartuig hogere "dsel'lonen)
bedroeg het netto~overschot in de heofdvisseri voor de motorkuilers

echter slechts ongeveer de hslft van het door de seigoenzeilkuilers

behaalds, : o
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Tabel 5

SAMENVATTING VAN DE GEMIDDELDE OPBRENGSTEN EN KOSTEN IN 1950 EN 1951
IN GLD PER VISDQG IN DE HOOFDVISSEFU lf.

2 3 4 5 6 T 17
. Groep - Asl- en palingvisserij .. | Snoeke |
el . ot0r— Zeilkuil [Fuiken (Af-_ baars-
o — Co i1l - sluitdijk) visgeri
L ‘ S -seizorn ["ovarigd!grote | kleine
Omschrﬁving ' H\"‘-\\h‘ ‘visaers |vissars bedrijven
1. Aanvoer mal en paling resp.
. pnoekbaars (zonder bijvis) .
in kg o 1950 77 63 32 |82 22 | .66
B : 1951 66 48 35 i 25 31
2, Opbrengst aal en paling '
705D, anoekbaars {inol, 7
bijvis) 1950 133 | 113 58 | 178 48 71
T1951 136 i0C 73 188 66 67
3. Kosten sal en paiing
reep. snoekbaars, incl,
afschrijving en renie en
inol, afleveringskostien : . .
en "deel" 19500 119 84 h2 146 43 68
T © 1951 120 13 68 145 52 66
4, Netto—overschot 1950 14 29 6 | 32 5 -3
S ) C 1951 16 27 5 43 14 1
5+ Y"Deel" van de pohipper~
eigenanr (gelijkgesteld
san het "deel" wvan een :
volwassen knecht ) 1983 20 23 13 27T 10 12
1951 20 20 17 30 15 12

Tabel 5 toont de resultaten per visdag in de hoofdvisserij (resp. de
aal- en palingvisserij met kuilnetten of fuiken en de shoekbaars-
visserij) waarbij, zoals rceds werd opgemerkt, het asantal visdagen

. 8ls verdeelsleutel word gebruikt voor de verbijzondering van de niet-

direot per visserij localleserbare kosten,

De koaten per visdag in de @al- en palingvieserij waren in 1951
‘bij de deelnemers aan de bedrijfsboekhouding wat hoger dan in 1950
voor de motorkuilers, belangrijk hoger veoor ds "overige" zeilkuil-
vissers en bjj de kleine fuikenbedrijven aan de Afsluitdijk en wat
lager dan in 1950 voor de grote fuikenviassers, Uit bijlage V .van -
deze beide jaren blijkt, dat dezse verschillen ten op21chte van 1950

voor ds motorkuilers veornameljjk werden veroorzaskt door de in.1951
rond £, 2,~ per visdag hogere kosten van motorbrendstoffen; voor

de "overige" zeilkuilers door de hogere motorbrandstof- en reparatie-
on onderhoudskosten en de hogere "deél"lonen (deze laatste mede als
gevolg van de hogere brutOwbesomming) torwijl bij deze vissers ook het
kleiner eantal visdagen in 1951 ten opzichte van 1950 een rol speelde.

‘Bij de kleine fuikenbedrijven weren de kosten per visdag in 1951 .vooral
. hoger dan in 1950 door de hogere "deel™lonen en de hogere netwerk—

kosten, De gunstiger uitkomsten in 1951 vergeleken met 1950 voor de
grote fuikenbedrijven, waren vooral een gevolg van de lagere netwerk-
kosten,
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Het netto-cverschot per visdag was voor de motorkuilers en
de fuikenbedrijven aan de Afsluitdijk over 1951 gunstlger en veor
de goailkuilers kleiner dan over 1950,

N De mnoekbzarsvissers behaalden een zeer gering netto-overschot
per v;adag (in 1951 £, 1,=} in-de hoofdvisserij. De kosten waren hij
deze vissars in 1551 een weinig lager, doch ook -de .opbrengst was

geringer dan in 1§50, -

© De vangat per viadax liep voor de snoekbaarsvissers in 1951,
everals in 1950, ten opzichte van het voorafgaande jaar, opnieuw
-belangrijt termg. Je dagvangst in de hoofdvisserij bedroeg in 1951,
1950 en 194$ vocr de snockbaarsvissers resp. 31 kg, 66 kg en 175 kg.

Tabel 6

SLMENVATTING VAN DE GEMIDDELDE CPBRENGSTEN FN KOQTEN AN 1950 EN 1951
IN GLD, PER 100 KG IN DE HOOFDVISSERL

1 | | 2 3 4 5 | 6 7
Groep Azi~ en palingvisseri] Snoek~
Motor-! Yeilkuil Fuiken (Afsluit-ibaars-
kuil . dik) visserij
' , - seizoen-~lleverige”| grote] kleins
Omsehrijving Saxxaﬁh vissers |vissers bedrijven
1. Opbrengst aal en pa~ : ' T
ling,resp,sncekbaars 1550 153 156 150 213 211 86

1951 180 182 . 173 234 239 142

2. Koaten aal en paling
resp, ,8hoekbaary
(inol. afschrijving en
rante en incl.aflevo-

ringekosten en "deel"™) 195C i35 111 135 180 186 g2
1951 155 127 | 158 179 183 140
3, Netto-~overschot 1950 18 45 15 33 25 4
1951 25 55 15 55 56 2 !
4. "Deel" van de schip-
per-eigenaar, gelijk-
gosteld aan het "deel"
van een volwassgen
knecht 1950 26 36 42 33t 48 16
1551 30 42 48 39 58 39

De gemiddslde opbrengsten sn de pemiddelde kosten (incl, be-
rekende afschrijving en rente en het "'deel" van de bemanning inol,
schipper-eigenaar) per 300 kg sal en paling, resn, snoskbaars,
in de hoofdvisserij, blijken uit tabel 6. In deze gemiddelde kosten
is goen beloning begrepen veor leiding, itoezicht en ondernemers-
risice, Uitersard zijn de, voor de afzonderlijke jaren, door nacalculatie
bherskende gemiddelde koster per 1C0 kg belnvloed dpor de voornaamste
factoren, welke die gemiddelde kosten bepalen; t.,w. de in het dss~
betrefiende jaar voorkomende vangst— en afzeimogelijkheden on prijzen.
Het is daarom noodzakelijk de gemiddeide kosien ven elk jaar op zich-
gelf opnieuw te beopordelen,

Tabel 6 toont, dat de opbrengsicn per 100 kg in de hoofdvisserij
in 1951 voor alle groepen hoger waren dan in 1950, Ook de gemiddelde
kosten, incl. aflevsringskosten en "deal” per 100 kg stegen in 13851
ten opzichte van 1950, behalve voor de fuikenbedrijven aan de
Afsluitdijk, waar de kosten in 1951 vrijwel gelik waren aan die in 1950.
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Behalve voor de rcverige zellkullv sserg en de snoekbaarsvissers
- stegen de gemiddelde koeten’ per 100 kg -échter in mindere mate dan
de gemiddelde opbrsngaten, waardoor hét netto- overschot por 100 kg,
.= bshalve voor deso zeilkvilers en ancekbaarsvissers =3 in 1951
gunatiger was dan in 1950,
Bij de kleine fuikenhedrijven vericonde het rasultaat in 1951
de groctste verbetering ten opzichte van 1950 omiat (zoals uit
- tabel 5 hisrvé6r blijkt) bij deze bedrijven ook de aanvoer per dag
toenam, Voor de andere vissers, die in 1951 een gunstiger resultaat
behaalden, was dit esn gevolg van het feit, dat, hoewel de aanvoer
psxr dag over het algsmeen kleiner was dan in 1950, de opbrengst-
pruzen in meerdsre mate stegen dan de gemiddelde kosten per 100 kg. .
Als bijzondere factoren, welke tevens van invloed zijn geweest
op het gunstiger resultaat over 1951 (vergeleken met 1950) zim b
de grote fuikenbedrijven zan de Afsluitdijk nog te ncemen de in 1951
grotere cpbrengst van de bijvis en hei feit, dat in 1951 alle kosten
.van d4a overige visserijen bij deze bedrijven uit de opbrengst van de
‘overige visserijen konden worden gedekt, hetgeen in 1950 niet het
geval was,

Voor de snoskbaarsvisserz stegen de gemiddelde koaten per 100 kg
tat £, 140,~ (vorig jaar f, 82,-) deor de belangrik kleinare senvoer,
ondanks de in 1951 grotere opbreng st san bijvis,

Volgena bijlage V ontving de bﬂmanning (1nal, de sohipper—
eigenaarjin 1951 gemiddeld 45,72% a 55,264 van de bruto-besomming
alp "deel". Alleen bii de motorkullers en de seizoenzeilkuilers
warsn ds desbe+reffenue "deel" percentages lager, nl. resp. 42, 93%
en 40,71%.

Voor verders dataillering van de verachlllende onderdelan
zij verwezen naar de bijlagen.



_ Bijlage I
BEDRIJFSGEGEVENS EN TIJDSCHRIJVING 1951

In Tebel I.,l,a en b zijn enige e¢ijfers vermeld aan de hend
waarvan een indruk kan worden verkregen omtrent de reprssentativie
teit van de voor dit rapport gebruikte basisgegevens.

In deze tabel zijn de vissersplaatsen langs het IJselmeer wver-
dceld in Ncordelijke plaztsen (met als voornsamste: Enkhuizen,
Wieringen, Makkum, Staveren, Lemmer en Urk) en Zuidelijke plaatsen.
Het Zuidelijk deel van het IJselmeer zal in de naaste toekomst door
de voortgaande inpoldering aan de visserij worden ontirokken.

Uit de tabel T,l,a en b blijkt, dat in 1951 de besomming van
de in de Noordslijks plaatsen gevestigde visserg, deelnemers san
de bedrijfeboekhouding, 13,8% bedroeg van de totale opbrengst van
alle Noordelijke bedrijven., Vooris dat deze deelnemers 10,1% van
het totaal aantal Noordelijke vaartuigen exploiteerden, Door de
invloed van 2 belangrijke factoren is deze bemsomming (ad 13,8% van
het totaal) hoger dan het procentuele sandeel van de desbetreffende
vissers in de totale Noordelijke vloot: ,

1, doordat het totaal gemiddelde uiteraard werd beInviced door de
opbrengsten van de vaartuigen met een lage besomming, waarmeds
wellicht niet het gehele jaar aan de visserij werd deelgenomenj

2. doordat de vaartuigen van de Noordelijke deelnemers (zie onder b
kolom 5) over het algemeen van een moderner type waren en over
sterkere en minder oude motoren beschikien dan gemiddeld het
geval was voor alle Noordelijke vissers.

Tot welke conclusie ten sanzien van de representativiteit wven
de gebruikte basisgegevens, het bovenstaande heeft geleid, ims op
Llz. & in 4it ropport vermeld.

Tabel I.l.b toont verder dat het aanial deslnemers (6)_uit de
Zuidelijke viesersplaatsen zeer gering was en slechts 1,3% van het
totaal aantal Zuidelijke Yissers bedroeg.

Dit aantal Zmidelijke deelnemsrs was te gering om een represgentatief .
beeld voor het gehele Zuidelijke deel van het IJselmeer te kunnen
oven.,

4 van de 6 Zuidelijke deelnemers vormen de groep Zeilkuil~
seizoenvissers (vissers, die alleen tijdens het kuilseizoen de
vieserij uitoefenen en hun vaartuigen gedurende de overige tijd
van het boekjaar opleggen), de lLeide andere Zuidelijke deelnemers
maken deel uit van de groep motorkuilers.

In tabel I.2,2ijn van de onderszochtes bedrijven de groepsge~
middelden vermeld van het motorvermogen, de ouderdom van casco en
motor, de grooite van de bemanning en van de tijdschrijving.

De ouderdom van de casco's is gemiddeld het hoogset bij de
sellkuilers ireap.36 en 35 jaar voor de seizoenbedrijven en voor
de “overige" bedrijven). De seizoen-zeilkuilers gebruiken ook de
oudste motoren (leeftijd gemiddeld 18 jaar), evensls de kleine fui-
kenbedri jven. .

De grootste bemanning wordt aangetroffen bij de grote fuiken-
bedrijven (3 & 4 man); de kleinste bij de seizoen-zeilkuilers (2 man).
De overige bedrijven worden uitgecefend met 2 2 4 man.

Aantal eigonaars. Een overzicht van het aantal eigenaars bij
de onderzochte bedrijven geeft tabel 1.3,




. . . Tabel i¢1¢(a en b]
CHT VAN DE AANVOER, DE OPBRENGST EX DE VISSERSYLOOT, BOEKJAAR 1951 )

T 5 6 7 8 9 | 10
) Onderzechite bedriiven
Totaal Use!mﬂprf)' ' " Noordelijk deel ZL ideiifk deel
oer | Opbrengst [Gemcpriiz anvoer [Oobrengst |Gem.prijs| Aanvoer Opbrengst] Gemopriis
0 kgix 1000 gldaper kg . 2% 1000 kg % 1000 gld, jper kg |x 1000 kg Ix 1000 gld} per kg i
88 | 4,210 1,81 122 77 1,78 42 7 1,82
3 1 1.40h | 2,23 30 a 2,33 - . -
M| 1,080 2,17 106 249 2.35 - - -
W 308 248 . - - - . o
SERIEEES, 1,94 %8 | 537 2,08 b2 7 1.82
b | 1.056 1,30 | 8k 118 e 1 2 1,51
17| 1,455 0,12 §79 120 0,18 132 | 12 0,09
2| 9622, | 0,58 1,020 775 076 | 1% | 81 | 0,52
£,520%) :
3,002 ' '
13, ] 2,3

e Dircciie von de Vissorijen en de Statistick van de Visserij van het $oB.S.
1 ter uilvoering van de Zulderzoesteurwet 1925.

DE USELHEERYISSERSYLOOT PER 1 AUGUSTUS 195!

B 2 3 ¥ | s K 7 3

Totais Noordelik deel ' .. Luldelik dee!l
Usel~ totaa] ongerz.bedrijven totaa] onderz, bedrijven
neer 3 aantal | # v.htotaal ¥ aantal Z vehototaal
vloot') '
148 | 147 4] 17,9 3 2 8,5

3 typen 107 289 20 6,9 ¥18 4 1.0
366 280 0| 143 8 2 2,2
189 126 1 0,8 363 } 1,1
374 207 12 5,8 167 - -
g1 199 28 14,6 282 6 2,1




Tabel T.2.+

EDRIJFSGEGEVENS EN TIJDSCHRIJVING BOEKJAAR 1951

2 3 4 5 6 7
Aal- en palingvisserij
R = Zeilkuil Fuiken . Snoek-
Groep '} Motor- (Afsluitdi jk) baars-
| | kuil | Beizoen-|Uverige | Grote | Kleine| viase-
- | vissers, |vissers | bedr, | bedr, rij
rtuigen 14 4 6 8 7 8
zen in PK 23 14 20 36 16 20
ym casco 14 36 35 19 .18 24
m motsr 12 18 5 13 18 7
rid 2,9 2,0 2,3 3,1 2,0 249
sserij 3,6 - - 3,7 2,1 3,0
risseri} 3,7 - 3,0 m 2,9 3,3
g 30 | - 2,0 - 25~ 3,2
rs—-gleep- ‘
3serij 3,3 hd 2,6 | 4,1 2,1 3,0
Jselmeer- - - 2,2 4,0 | 1,9 2,0
:iddengea 3,1 - - 3,3 2,1 _
vigserijen 3,1 2,0 2,4 3¢5 242 3,1
igenaars 1,4 0,8 2,0 1,5 1,6 1,9
bedrijfsweken | 44 | 24 39 | 44 43 47
viadagen ' - '
vipseri ] ‘ | S
119 135 112 4 T 5
4 - - 124 147 2
p, - 3 = 12 16
alingvisserij | 128 135 115 128 166 83
erij | [
' -2 - 18 - 2 110
. 46 - gg 9 15 51
svisserij 1 48 - 9 17 161
eervisserien | - - 11 4 21 4
zeevisserijen | 26 - - 30 24 -
n 202 135 194 L3l 228 248
stilligdagen T




T&bel I. 3-

RZICHT VAN HET AANTAL EIGENAARS BIJ DE
ONDERZOCHTE  BEDRIJVEN IN 1951..

2 13 |24 |5 N I

2

ant.opvarende Zet— | Aantal Gem. { Tot.sant. | Gem,
eigenaars .  jchip~ vaartui-~ aantal| eig.(incli|aantall}
per gen . 0PV, niet-op— |eige= |
en | Twee | Drie eigen. varendenl naars
7 1 3 1 14 1,4 22 1,6
3 - - 1 4 0,8 4 Ty
2 2 2 2 8 1,5 14 1,8
3 4 - - 7 1,6 11 146
2 5 1] - 8 1,9 15 1,9
2 14 T 4 47 145 76 1,6

ie tabel I.2.

serij hebben de motorkuilvissers en de "overige"
smelijk de snoekbaarsvisserij uitgecefend, De
visserijen van de fu1kenv1ssers waren ds ansgovis-
serij,

950 was voor de vissers van Staveren de hoofdvis-
kbaars (in 1951 gemiddeld op 161 van de 248 vis-
op 143 van de 245 visdagen). De snoekbaarsvissers
isserij met kuilneitten en hoekwant. Het gemiddeld
arieerde in 1951 voor de verschillende groepen

Van de seizoen-zeilkuilers waren de vaartuigen
maanden opgelegd, zodat deze groep met 135 vis~—
ste totaal uitkwam. De snoekbaarsvissers, met 248
3% hoogst aantal visdagen,

avissers zijn de dagen, gedurende welke de fuiken
s 8&ls visdagen aangemerkt,

sntuele samenstelling van de v1sdagen en de besom-
sn naar bijlage II.




~ Bijlage II

. . . AANVOER, BESOMMING EN PRUIZEN .
- In de tabellen II1,7, en 11,2, wordt een overzisht gegeven van de
samenstelling van de gemiddelde aanvoer {in kg) en van de gemiddeldse .

bruto-besomming, resp. per vaartuig en per visdeg, van de onder- . .
zochte bedrijven. In tabel II.3, =ziin de visdagen en de bruto-~besom~ . ,
‘mingen per groep uitgedrukt in procenten van de desbstreffende totalen,
Uit tabel 1I,3. blijkt, dat door de metorkuilers de viasserij met
kuilnetten gedurends 58,9% van het totale aantal visdagen werd uit- -
geocefend, terwijl daarmede 65% van .de totale bruto~besomming werd
behaald, Deze vissers visten op 23,8% van het totaal santal vie-
dagen op snoeckbaars en bohaalden daarmsde 18,8% van de totale bruto~
‘besomming., ‘ I
De seizoenzailkuilers visten in 1951 alleen met kuilnetten, .
De "overige" gzeilkuilers hebben 0p'35,1$ ven het totaal aantal vis-
dagen de asnocekbaarsvisserij als nevenvisserij ultgeoefend en daarmede
g§,3¢ ven de totale bruto-besomming behaald. : '
. Door de fuikenviasers man de Afgluitdijk werd 63,3% (door de
. grote bedrijven) resp. 72,9% (door de kleine bedrijven), van de bruto-
besomming met fuiken btehaald en 18,8% resp, 1,2% met ansjoviskommen,
Voor de snoekbaarsvissers was de opbrengst in de aal- en paling-
visserij als nevenvisserij belangrijk, nl, 41,2% van de totale bruto-
besomming, T ) R )
De hoogste dagvangsien, zis tabel II.2, in ‘de zal« en paling-
visserij werden (met 77 kg), behaald door de grote fuikenbedrijven
aan de Afsluitdijk. Deze maskten ook de hoogste gemiddelde bruto~
besomming per dsg. De kleinste aanvoer en de laagste bruto=besom-
ming per dug behaalden de klelne fuikenbedrijven aan de Afsiuitdijk,
: Do opbrengat aan bijjvie in de hoofdvisserij had de woornsamste
betckenis bij. d¢ snoekbaarsvissers en verdsr bdbij de kuilvissers,
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Bijlage IiI

DE DOOR DE IJSEIMEERVISSERS, IN EET BOEKJAAR 1951,
' GEMTDDELD PER VAARTUIG BEHAALDE. RE— g
o SULTATEN Co ;

Deze blalagb eext in tabel I1I,1,4 een algemsen over51cht
van de gemiddelde exploltatleresultaten per vaartu1g over 1951

ad. I.Brut Ombesommlng

.Hievonder is da totale bruto~besomm11g vermald waarvan een

?A_speclficatle in bijlage IT voorkoms,

ad II Aflieveringskosten

In bijlage V 1g een speclflcat1e van deze kosten opgenomen.
"ad III Nettﬁ~b95umming

. Het wverschil tussen brutombesommlng en afleverlngskosten vormt
de netic-bescmming. ,

ad IV Ex3101ta;lekou%en
"Een nadere speciflcatle van deze kosten is in bijlage IV en V
vermeld.
VYan de motorbrandstcffen, het spleetloon (bij de hoekwant-
visserij en het hulplooun §b13 de snocekbaarsv Luerlj) zijn de
gemiddeld in 1951 gemaakte kosten opgenemen,

Van het zeilwerk, dekbehcefien, reparatie‘en onderhoud, net-
werk en tanen, zijn ¢e gemiddeld in de Jjeren 1949, 1950 en 1951 per
groep uitgegeven bedragen bepaald. Op grond van de ovérweging dat
deze uitgaven vaak voor meer dan &én jaar worden gedaan en dat het
aanbeveling verdient niet de toevallige uitgaven van een jaar als
kosten te beschouwen, doch dat daarvoor hét aan een jaar toe te
Tekenen verbruik moet worden genomen, zijn van bovengenocsmde kosten
de gemiddelden van 3 jaar als exploitatiekosten aangemerkt. Daarbij
werd rekening gehouden met eventuels voorraden aan het begin en het
einde van die periode, terwijl eventusls groftere revisiekosten ge~
deeltelijk onder de exploltatxekosten zign opgenomen en voor het
overige zijn geactiveerd,

Verzekering vaartuig,

Als verzekeringskosten zijn slechts de assurantiekosten van
de verzekerde vaartuigen opgenomen,30 van de 47 vaartuigen van de
deelnemers waren niet verzekerd, De schepen van Volendam (waar een
onderlinge verzekeringsmaatschappij gevestigd is) en de meerderheid
- van de motorkuilers en grote fuikenbedrijven (welke vissers naast
- de IJselmeervisserij ook de. visserij op de Waddenzes ultoefenden)
waren wel verzekerd in 19%1.

Bemanning (proviand, scciale vuorzienlngen, reisvald, ‘kleding)

- Proviand :

-De proviasndkosten kiinren zowsl voor persoonli;ks rekening van
d2 knecht alz ten laste van het bedrijf komen; hiervoor bestaat
geen vaste regeling. De gem. proviandkosten worden ook bepaald" ,
door de wverhouding tussen het aantal eigenaren en het aantal knechts,

In verband met sen en ander vertcnen de prowiandkosten zoals
uit bijlage V blijkt, esn ongelijkmatig verloop tussen de verschil-
lende groepen, T ' : o e LT :

Sociale voorzieningen

Ook deze kosten (zie blglags V) vertonen een ongellgk verloop
bij de verschillerde groeper. doc¥iGat summige vissers zlekteverzeke-
ringen hebben afgesloten, terwijl deze verzekeringen bij anaeren '
ontbreken, ;
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‘Reisgeld en Bedrijfskleding

Doordat voor deze kosten in de verschillende vissersplaatsen
afwi jkende gewoonten bestaan, en de werkelijke uitgaven als kosten
zljn opgevoerd, vertonen de werschillende groepen hier eveneena
weinig uniformiteit,

Algemens Exploitatiekosten ‘ :

. De vocrraamste bestanddelen van deze kosten warens administratie~
kosten (boekhouder), abonnementen en contributies, porti eto,, kosten
pakhuis, haven- en kaaigeld, acte en vergunning;

. Covy. onder 4it hoofd is de inhouding (#% van de besomming) voor
de combinatle van ITselmeervissers opgenomen, voor zover de vissers
1id waren van deze vereniging. :

Opmerkings
"Het santal jaren dat het eoconomisch vissarlj-onderzoek wordt

varrlcht, is nog betrekkelijk gering. De bedrijven waarvan de go-
gevens in dit rapport zijn verwerkt, zijn nog slechis 3 & 4 jaar
deelnemers aen de bedrijfsboekhouding., Nearmate de gegevens over
.meerdere jaren ter beschikking zullen komen, mag worden aangenomen
dat de exploitetiekosten met nog grotere nauwkaurigheid kunnen
worden bepzald.,

ad V., Het exploitatieresultaat védr aftrek van de posten "deel"
bemanning (schipper-sigenaar inbegrepen) en af sohrijving en rente,
wordt verkregen door vermlnderlng van de netto-beaomming met de
g;ploitatlekosten,

Over 1951 was dit resultaat het grootst bij de grote fuiken-
bedrijven aan de afsluitdijk, en het kleinst bi) de Moverige"
geilkuilers, '

ad VI, "Deel" hemanning. (schlpper—eiganaar inbegrepen)

In de meeste gevallen neemt de schipper-sigenaar eer gelijk
"deel"™ van de besomming als door hem aan een volwassen knecht wordt
uitbetasld. Soms komt hierbij een gering verschil woor, terwijl bi}]
enkele schepen de schipper-eigenaar geen evenredig deel opneemt,
Ter bevordering van de vergelijkbaarheid der oijfers is in dit
rapport veor alle schippers-eigenaren, die zelf geen "deel" opnamen,
oen deel van de besomming berekend, gelijk aan het "deel" dat een
wlwassen opvarende op de desbetreffende schepen ontving,

‘ad VIII, Bruto-overschot.,
Het bruto-overschot geeft aan wat het bedrijf heeft opgeleverd
- v882. sftrek van afschrijving en rente.

ad VILII, Afschrijving en rente,

Het is uiteraard mogelijk de berekening van de afschrijvings-
en rentekosten te baseren op de individuele aanschaffingsprijzen,
rekening houdende met de getageerde economische levensduur van de
vaartuigen en motoren. Het voordeel ven dess methode is, dat dan over-
oonatemming kan bestaan met de fisocaal toelasatbare afschrijvingen.
Afgezien van het grote bezwaar dat dit stelsel van afschrijving en
renteberekening van de aanschaffingsprijzen bedrijfseconomisch
onjuist mcot worden gencemd, heeft deze wijze van caloulatie ten
gevolge, dat de afschrijvings—~ en rentebedragen in de rapporten in .
de verschillende jareh belangrijke variaties kunnen vertonen.
Basering op de individuele aanschaffingsprijzen betekent immers,
dat, indien de deelnénmers aan de bedri jfsboekhouding wisselen, ook
de afschr13v1ngs— en rentebedragen kunnen verandersn. Deze laatste
bedragen zullen eveneens wijzigen wanneer nieuwe aanschaffingen
wordsn gedaan, terwijl het voorts mogelijk is dat een logisch
verband tussen de desbetreffande badragen in de verschillende groepen
ontbraekﬁ. : .
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Indien namelijk, in een groep van schepen met motoren van een gerin
motorvermogen, toevallig alleen of in meerderheid nieuwe ocasco's en
of motoren voorkomen, zullen de afschrijvings-~ en rentekosten in die
.groep hoger kunnen zijn dan in een groep van vaartuigen met sterkere
motoren, welke in het verleden tegen lage prijzen zijn aangeschaft.

Willen de rapporten inderdasd een inzicht geven in de rentabi-
liteit van de IJselmeervisserij, dan is het noodzakelijk dat de
invlced van bovengencemde toevallige factoren wordt uitgeschaksld en
dat de afschrijvings- en rentekogten worden gebagserd op de ver-
vangingswaarde, Tevens zou dan een oplossing moeten zijn gevonden wvoor
het probleem dat thans nog bestaat: op welke wijze de invloed van de
voroudering van casco en motor op de onderhouds— en andere bijkomende
kosten en op het prestatievermogen van het vaartuig {vengstcapaciteit)
tot uitdrukking kan worden gebracht., Aangezien nog niet voldoende
gegevens ter beschikking staan, was het niet mogelijk het totaal van
de onderhouds~ en bijkomende kosten tijdens de gehele levensduur van
cagco— en motor te taxeren, zodat evenmin een (jaarlijks) constant
bedrag van alle vaartuigkosten (incl, afschrijving en rente) kon
worden berekend. Voorshands is dsarom als een 2o goed mogelijke
benadering van bovengenoemde problemen beschouwd: het opnemen onder
de exploitatickostens wvan de in het betreffende jasr gemaskte kosten
van de motorbrandstoffen, van de gemiddeld per jaar in drie jaar
gemaakte kosten van het zeilwerk, dekbehoeften, reparatie- en on~
-derhoud, netwerk en tanen en van de genormaliseerde afschrijvings-
en rentekosten, Aan de opbrengstzijde worden voorts de werkelijke
besommingen vermeld, )

Wat de ingecalculeerde afschrijvings~ en rentekoaten betreft,
" kan nog het volgende worden opgemerkti -
Baj de bepaling van de afschrijvingen is in het algemeen uitgegaan
van een economische levensduur van 30 jaar van het casco en van
15 jaar van de motor. Rekening houdende met een restwaarde van 10%
van de vervangingswaarde velgt hisrult sen jaarlijkse afachrijving
van 3% en 6% resp, van de vervangingewaarde van het casco en van
de motor, Voor een drietal groepen nl. veor de motorkullvissers, de
zellkuilvissers (groep seizoen-vissers) en de kleine fuikenbedrijven
san de Afsluitdljk is van bovengencemde percentages afgewekent voor
de motorkuilers op grond van de overweging dat de vaartuigen bij
deze visserij intensiever worden gebruikt dan bij de overige methoden
van visserlj. Voor de seizoen-zeilkuilers omdat deze Jjaarlijks ge-
middeld slechts 135 dagen vissen en de vaariuigen buiten het seizoen
worden opgelegd, terwijl door de overigs groepen gemiddeld 194 of
meer visdagen per jaar worden gemaakt, Voor de kleine fuikenbedrijven
aan de Afsluitdijk omdat de gemiddelde ouderdom van de motoren hoger
is den de getaxeerde economische levensduur, Het afschrijvingspercen-
tage is hier in verband met de, wegens deze hoge ouderdom, hogere
onderhouds- en reparatiskcsten an/of hot geringere prestatievermogen,
arbitrair lager gesteld, Voor de 3 genocemde groepen zijn de volgende
afschri jvingen toegepast: ,

Motorkuilers 4% van de vervangingswaarde van het casco

en 8% van de vervangingswaarde van de.motor,

Selzoen~zellkuilers 2% van Qe vervangingswaarde van het casco
en 4% van de vervangingswearde van de moter.

Kleine fuikenbedrijven aan de afsluitdijk 4% van de vervangingswaarde
van de motor,
De berekeningen geschiedden aan de hand van de in tabel III,2, voor~
komende bedragen, Als vervangingswaarde van casco's en motoren zijn
in deze tabel de vervangingswaarden vermeld van de gemiddeld bij de
deelnemers in bedrijf zijnde ocasco's en motoren, Bij deze ocalculatie
ie dus geen rekening geshouden met het feit dat de IJselmeervissers
van de grote bhedrijven over het algemeen bij eventuele nieuwe aan~
schaffingen zoveel mogelijk een moderne stalen kotter zullen kopen
en voor de overige visserijen de voorkeur geven aan een stalen rond-
bouwschip van circa 10 & 11 meter lengte,
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Aangenomen is dat dergelijke aanecheffingen voor zover ze niet

met de, door de berekende afschrijvingen, vrijgekomen middelen

kunnen geschieden, uit de winst of door middel van leningen e.d.

dienen te worden gefinancierd, Voor de groep seizoen-zeilkuilers,

waar thans nog houten schepen in bedri}f zijn, welke bij een sventuele
vernieuwing vermoedelijk niet meer door houten vaartuigen zullen worden
vervangen, is als waarde een, arbitrair vas{geateld, bedrag opgevoerd
van 60% van de huidige vervangingswaarde van de stalen casco's van do
"overige" zeilkuilers, . Door van deze waarde een bedrag aan afschrij-
vings~ eh rahtelosten te berekenen wordt een uniforme methode van
ocalculatie gevolgd, waardoor berelkt wordt dat de groepen onderling
kunnen worden vergeleken, ‘ _ .

Bij de groep "overige" szeilkuilsrs is voor de casco's hoewel de,
0p basis van de jaren van de kiellegging bepaalde, gemiddelde leeftijd
de getaxeerde economische levensduur overschrijdt, toch de normale
afachrijving berekend, omdat kan worden aangenomen dat -door de
sedertdien aangebrachte vernleuwingen de levensduur werd wverlengd,

Voor de rentekosienberekening & 4 % is uitgegsan van een gemid-
delde investering van 55% van de vervangingawaarden van het o¢asco en
de motor, (Bij een restwzarde van j0% van de vervangingswaarde is de
gemiddelde investering 100 + 10 = 55%) .

2

. Voorts is bij de rentekostencalculatie rekening gehouden mot
de overige investeringen, voornamelijk netten, d.i, het vlottend
bedrijfskapitasl,

ad IX, X, XIT en XIII, Netto-overschot, "Deel" van de sohipper-
eigenaar, Totaal inkomen van de schipper-
oigenaar,

Het nstto-overschot geeft aan wat het bedrijf na aftrek van alle
kosten en het "deel"™ heeft opgeleverd, Rekening houdende met het
gemiddeld aantal eigenaars is vaorts het netto-overschot per eigenaar
beparld, .

‘Het totan]l inkomen van de schippsr—eigensar, uit het bedrijf,
bestaat uit zijn aandeel {indien het vmartulg eigendom 1s van meer
dan één eigenaar)in het netto-overschot, vermeerderd met het hem
als opvarende toekomende deel van de besomming, (Dit laatste is, zoals
reeds hiervoor is opgemerkt, over het algemeen gelijkgesteld asn het
"deel" dat een volwassen knecht op het desbetreffende vaartuig heeft
ontvangen), : ' '

Het netto-overschot per vaariuis 84n _elge
is, ontvangt de schipper dus zijn dag 951
grootst, zie tabel III 9, bij de grote fuikenbedrijven aan de
Afsluitdijk met £ 7030,-, terwijl de Yoverige" zeilkuilers het kleinste
netto-overschot behaalden (£ 693,-), o 5

Bij de onderlinge vergelijking van de behaalde netto~dverachotten
is het noodzakelijk de omvang van het san de eigenaar of een volwassen
kmecht betaalde "desl" loon in aanmerking te nemen., Doordat de absolute
hoogte van het "deel" afhangt vah de bruto-besomming is het mogelijk
. dat bij een gelijk netto-overschot de door de eigenaars of volwassen
knechten verdiende "deel'-lonen niet overeenstemmen, Het gemiddeld
door de schipper-eigenaar beshaalds totaalinkomen was in 1951 met
f 9,642,~ het grooist bij de grote fuikenbedrijven aan de afsluitdijk
en het kleinst bij de "overige" zeilkuilvissers met £ 3,095,-.

Voor de splitsing van de pedri jfsresultaten nsar hoofdvisserij
en overige visserijen wordt verwezen naar de volgends bijlage,

684



DE DOOR DE IJSEEMEEBVISSERS,IN HET BOEKJAAR 1951,
" (EMIDDELD PER VAARTUIG BEHAALDE RE-

]
!

|
;

SULTATEN
— Lale- an p alingviss er i .
) ‘ ' Zeilkuil ., Fuiken :noek-
Gro=p Motor-— (Afsluitdi jk) via‘a'g E;'.i
‘ {kuil | Seizocen={Overige | Grote Kleine | ~°8%%X
1.0mse2riiving REEE -vissers [vissers bedrijven bedrijven;
— — o .
2. (emmiddeld motorwvermogen inP¥] 23 14 20 36 16 .20
3.Bemarning 31 - 240 2,4 3,5 2,2 C 31
4o#srtal visdagen 202 135 194 231 . 228 248
Ja quﬂutcnoasoLmlno(Vbo _ ' ' B - '
spec, zie bijlage 1I)  [24834 | 13443 12150 | 36512 | 13361 18591
€. I Atleveringsiasten(wcor ' ' : {
epec.. zie bijiage V) 946 538 AlA 1293 495 632
'?;,".‘.II,ubt‘wmoesomning 122888 12905 11706 | 35219 12866 17959
8. I Brulgitatiekosten {veor
spec, oie bijllV en V)
9. Veartuig{motorbrandstefien,
zeiiwerk,diverse dekbvehoeften =
reperatio ea onderh, verz.) | 5909 1804 1925 | 3006 1290 1926
10, 8. Fetwezk{ incl, ta nen) 991 858 903 | 3602 | 1692 | 2201
!Ogb,Splaat700“ {hoelwaniviss, )
nu1?¢oon\snoe”3 viss, } 91 - - - - 878
laﬁbnmanﬂlng\rrov and,socigle .
vocrzieningen, relsgeld
xleding ) 710 528 484 386 419 372
12, Algeneen 227 125 130 518 261 271
13, Covy , 104 23 60 53 - 93
14.Totale exploitatickosten 8032 3338 3502 7565 3852 ST41
15.V,Explol @ﬁl&ﬁgSULfaat :
{IIT minus Lﬂffgﬁor af -
trek cnderstamade posten . . .
Vi en VIIL) 15856 95617 8204 27654 Q204 12218
16,VI,Des] bemanning{schivper- :
plgenaar inbegropsn) 14120 RATR 6311 18274 6258 1Q001
17, VII, Bmx.o.ﬂans&hni.w minus X ,
vi) 4736 4095  |-1833 |. 3380 2946 2217
18, VIII afschr11V1ng ea renk 1
19. afschrijving en rente -
schip an motox -1 2500 - 300 1000 - 750 650 1000
20. rente viliottend btedrijfs- : ‘ »
kapitiaal ) ‘ 200 200 200 600 200 200
21.Totals afschrijvin; zn rente | 2700 500 1200 2350 850 1200
22,IX Netto-overschot{na aftrek
van het deel van do ge-
hele bemaaning (VII minus VIIT)2036 3595 693 1030 2096 1017
23,E,Deel van ds schipper-sige-| '
naar gelii% aan het deel - : L -
ven aen volwassen knecht 3800 | 2766 2687 5736 | 3027 3216
24,X1,Cem,aante) sigsnarsn 1,6 1ym 157 7,8 | 1,6 1,9
25,X1I Hetto-0verschot per o T
eiganaar (IX:XI) 1273 3095 408. 3506 1310 535
26, XTIY, Com, totaal inkomea van B
de schivper-saizmn, .
(K+XII)€€9*PGC* ng voor: 5013 6361 3095 9642 4337 3751
1.,arheid schinper-eigen,
2 Leldlng,toealch en Tl
51.00) :

L3, L,
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-29 - Bijlage IV

DE DOOR DE IJSELMEERVISSERS,IN HET BOEKJAAR 1951,
GEMIDTELD PER TAK VAN VISSERIJ BEe
HAALDE BEESULTATEN

Fa de algememne yesuliaten-overzichten zijn in de tabellen IV
1't/h 6 de totale. jearcijfers van elke groep uitgewerkt voor de
voornsamste visserl]j en de overige visserijen., Waar in een groep
meerders overige visserijen zijn uitgeoefend, zijnm de bedragen
dasarvan samengevoegd in verbandmst ds sverhet algemeen beperkte omvang
van deze visseri jen.

Van de hoofdvisserij zijn de bedragen tevens per visdag uitge-
drukt.

De expleitatiskogten van de verschillende wvisserijen zijn wvoor
zover togelljk reschisirseks per visseri] bepaald, (afleveringskosten,
motorbrandstoffen, netwerk, "desl" bemanning) en voor het overige
berekend door omslag van de kosten over het jaar naar verhouding van
het aantal visdagen (zeilwerk, dekbehoeften, reparatie en onderhoud,
verzekering, algemens kosten, algemeen netwerk, afschrijvingen)a

De hoofdvisserij en de overige visserijen zijn derhalve op
dezelfde basis voor de kosten belast., Naarmate in de komende jaren
meeTr gegevens ter beschikking komen, zal nader kunnen worden beoor-
deeld in kRooverrs de thans gevolgde wijze van verdeling van de vasle
kogten juist is te achien.

41leen voor de grote fuikenbedrijwven aan de afsluitdijk en de
pnoekbaaravissers was - bij de door ons toegepaste calculatiemethode
~waarbij de niei~localiseerbare kosten op basis van het aantal vis-
dagen werden verdeeld - het.in de overige visserijen behaalde netto~
overschot van betekenis. De seizoen-~zeilkuilers ocefenden uitsluitend
de visserij uit met het kuilmet. De door de andere bedrijven
behaalde netto-OVerschotten in de overige visserijen wersn zeer
.Xlein. a

Het door de schipper-eigenaar in de overige visserlgen verdiende
“deel" was, behalve uiteraard bij de seizoenrzeilkuilera, vergeleken
met het in de hoofdvisserij verdiends "deel" over het algemeen van
grote betekenis.

- Voor madere vergelijkimg van de resultaten van de hoofdvisserij

wordt verwezen naar de volgende bijlage, waarin een samenvatting is
opgenomen van de kostenbestanddelen en de resultaten per visdag.

T
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1e

Groep asl- en palingvieserij: s Moterlmil

Tabol I’Vﬂ ’

DE DOCR DE IJSELMEERVISSERS,IN HET BOEKJAAR 1951,
GEMIZDDELD PER TAK VAN VISSERIJ BE=. - -

2,  Aantal ve-a.rtuigen in administratieny G""m%zii JE:: ':';;‘1"’“13 ‘;:':_ii‘i:;:g
3e Tak van visseri:j [ Totaal R Kudl - |Overigel) | Kuil
' ' . . . vissgx_‘@ :
4 _‘Gomiddold aantal visd&gon 202 - 119 - 83 119
5¢  L.Bruto-besomming 24.834 [16.151 8.683 135,72
I 6. IIoAﬂeveringakoaten 946 598 348 5403
To IIT.Netto-bosomming 23,888  [15.553 84335 130,69
8, fV,Ezpl oitatiskosten : * -
S, Gasolie(liters) 25,808 1t{18.4090 1t] 7.399 1t 155 1t
10.  Motorbrandstoffen 4.168 | 2,925 14243 24,58
1. Zeilwerk 63 37 26 0,31
12, Diverse dekbehoeften 382 225 157 1,89
13. ' Reparatie en ondsrhoud schip 439 258 181 2,17
|14 Reparatie en onderhoud motor 675 397 278 3,34
15  Verzekering vaartuig 182 . 107 75 . 0,90
16. Totaal 10 t/m 15 {vaartuig) 5,909 3,949 1.960 . 13,19
17+ &, Netwerk (incl. tanen) 991 503 488 4,23
b, Spleetloon (hoekwantvisserij)en hulp-
loon {encekb. visserij) - 91 - 91
18, Bemanning {zonder deel) 710 416 294 3,49
19.  Algemesn | 227" 163 64 1,37
20.  Cowy 104 67 37 0,56
21«  Totale exploitatiekosten 8,032 .. 54098 24934 42,84
22.  V.Expla.result.(III mimis IV) véér a:r- '
‘ trek van onderst.posten VI en VIIIL 15,856 10.455 5e401 ‘87,85
23, VI.Deel bemanning(schipper—~eigen.in- -
_ begrepen) 11,120 6.934 44186 58,27
24. VII.Bruto-oversohot (V mims VI) 4.736 3.521 1215 29,58
25.VIII Afschrijving en rente .700 14591 1,109 13,37
26, IX,Betto~overschot (VII minus VIII) 2,036 14930 106 16,24
27+ X."Deel" van de schipper-eigenaar, ge~
lijkgesteld aan het "deel" van een :
volweseen knecht 3,800 2.370 14430 19,92

1) Fuikenvisserij
Hoekwantvieserij
Snoekbaarsviasseri J
Div.Waddenzeevisserijen

L.EoI,
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4 dagen
5 dagen
48 dsgen
26 dagen
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Tabel IV,

DE DOOR DE IJSELMEERVISSERS, IN HET BOEKJAAR 1951,
GEMIDDELD PER TAK VAN VISSERIJ BE-
HAALDE RESULTATEN

2.

1e Groep &al~ en palingvisserijs: 2., Zeilkvil, a. Selzcemvissers.
24 Aant.vasriulgen in administratied Gomiddeld per vasrtuig  [lemiddeid
boskjasr 1951 per visday
A Talke van visserij Totaal Kuil 3::::553n ,Kuil
4o Gemiddeld aantal visdagen 135 135 geen " 135
5,  I.Bruto-besomming 134443 | 13.443 99,58
6,  II.Afleveringskosten 538 538 3,99
Ts ITII.Ketto-besomming 12,905 |[12.905 95,59
8. IV.Exploitatiekosten
9n Gasolis(1liters) 1.1321%] 1.132 1% 8 1%
10. Motorbrandstoffen 434 . 434 3,22
11, Zeilwerk | 307 307 2,27
12, Diverse dekbehoceften. 92 g2 0,68
13, Reparatie en onderhpud schip 610 610 4,52
4. Reparatie en onderhoud motor 215 215 1,56
15, Verzekering weartuig 146 146 1,08
16. Totaal 10 t/m 15 (vaartuig) 1.804 1.804 13,36
17 Netwerk (incl. tanen) _ 858 858 6,35
18, Bemanning (zonder desl) 528 528 3,91
19, Algemeen | 125 125 0,93
20, Covy 23 - 23 0’ 17
2%, Totale exploitatiekosten 3.338 3.338 . 24,72
22, VExplsresult.(ITI minus IV) véér af-
. trek van onderst.posten VI en VIII 9.567 9,567 70,87
23.  VI.Deel bemanning(schipper—eigenaar .
inbegrepen) 50472 | 5.472 40,53
24, VII.Bruto-overschot (V mimus VI) 4,095 | 4.095. 30,34
25¢ VIII.Afschrijving en rente 500 500 3,7
26, IX.Netto-overschot (VII mimus VIII) 3.595 | 3.595 26,63
27+ X."Deelvan de schipper~eigenzar,ge~
lijkgesteld aan het "deol” van een !
volwassen knecht 2.766 2,766 20,49
L.EeIa
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IE DOOR DE IJSELMEERVISSERS, IN HET BOEKJAAR 1951,
GEMIDDELD PER TAK VAN VISSERIJ BE-
. - HAALDE RESULTATEN

Groop aal- en pvalingvisserijs 2, Zeilkuil, b. Overige vissers.

LQEC’IG
684

1o
2, Asntsvaartuigen in edministraties § Gemiddeld per vaartuig Bemiddeld
‘ boek jaar 1951 per visdag
3o Tak van vasserij . Totaal Kuil |Overige!)| Kuil
4 Gomidield aantal visdagen 194 112 : g2 112
5 i Bruto—besomming 12.150 8.176 3:574 73,~
6s Tl.ATleveringskosten 444 304 140 2,7t
7e IIl.Netto~besomming 11,706 T.872 3.832 6,29
8. IV.Exploitatiskosten
9s Casolie (liters) 5.388 1t| 4,040 1t] 1.348 1t 36 1%
18, Motesrbrandstoffen 925 691 234 6,17
19e Zoilwerk 107 62 45 G, 55
126 Diverse dekbehosefton 218 125 93 1,12
13. Reparatie vn onderboud schip 52 203 149 1,81
14 Reparatie en onderhoud motor 323 186 137 1,66
13 Verzekering vaartuig - - - o™
i6a Totael 10 t/m 15 (vasrtuig) 1.925 1.267 658 11,31
17a Fetwerk {incl. *anen) 903 495 408 4,42
18. Bomanning (zonder desl) 484 310 174 2,71
1% Llgemecen 130 15 55 g,67
20 Covy 60 40 20 0,36
21, - - Totale oxploitatiekosten 3.502 | 2.187 | 1.315 | 19,53
22, V. Bxploresults (IIT mimus IV) véér af-
trek van onderst.posten VI en VIII 8.204 | 5.685 2.519 50,76
23» VI.Deel bemanning(schipper-sigenaar
inbegrepen) : 6.211 4414 1.897 39,41
24, VII.Bruto-overschot (V mims VI) 1.893 1.271 622 11,35
25, VIII.Afschrijvring en rente 1.200 693 507 6,19
26, ' IX.Netto-overschot (VII minus VIII) 693 578 1% - 5,18
27 X:"Deel" van de schipper-eigenaar,
galijkgesteld aan het "deel" wan ,
een volwasoen knecht 2.687 r1.879 ' 808 16,78
1) Hookwantvisserij ¢ 3 dagen
Snoekbaarsvigserl 168 dagen
Overige IJselmeer visserijen 311 dagen




. 4.7.33 T 7 Tabel IVeds

'DE DOOR DE IJSELMEEnvISSERS,IN HET BOBKJAAR 1951,
. * GEMIDDELD-PER TAK VAN VISSERIJ REe .
HAALDE EESTULTATEN

P Groap‘sal—-en palingvisserij: 3. Fuiken(Afsluitdijk), a.Grote hedrijven
2. Aantal vaartuigen in adminietmﬁmla Gemiddeld per vaartuig | Gemiddeld
SR I _boekjaar 1957 { pay visdag
Gan] 3o Tak ven visserij R T Totaal iken |Overige = |Pwiken
L . oy L ) vias, 1}
As . Gemiddeld aantal visdagan - | 231 124 ' 407 124
5 .+ " TeBiuto-beasmming . .- 36.512 23.293 }13.219 187,85
6+ II.Afleveringskosten ' 1.293 795 498 : 6,41
T+ ‘IIL.Nétto-besomming T 35.219 22,498 112,721 181,44
'8, , IV.Exploitatiekosten - | | - |
"9 - " Gasolie (liters): ' 74189 1t | 2.6411%| 4.548 1t | 21 1t
100 Motorbrandstoffen 1302 500 802 4,03
11. .- Zeilwerk | 25 14 11 0,11
12, . Diverse dekbehoeften _ 359 192 167 1,55
13. Reparatie en onderhoud schip 401 216 185 1,74
14. Repardtie en onderhoud motor | 806 433 373 3,49
15 Verzekering vasrtuig . 113 . 61 52 | 0,49
16, . Totaal 10 t/m 15 (vaartuig) 1 3.006 1.416 10590 11, 41
17 Netwerk (inwl. tanen) 3.602 2.187 | 1.415 17,64
184 Bemanning (zonder deel) 386 191 195 " 1,54
19. . Algemeen - . 518 . 278‘ 240 2,24
20, Covy 53 21 32 . 0,17
21, Totale exploitatiekosten : 7565 4,093 | 3.472 33,00
224 V.Expl.result.(IiI migus IV) véér ' B
aftrek v.onderst.posten VI en VIIT|27.654 18.405 9.249 148,44
23.  VI.Deel bemanning (lchlpperﬂaigenaar : : '
inbegrepen) , 18.274 11.872 64402 95, T4
244 ..VII.Bruto—overschot(V minus Vi) 94380 64533 | 2.847 52,70
25, VIIT.Afschrijving en rente 2,350 14261 | 14089 10,17
26. . IX.Natto-overschot(VII minus VIII) 7.030 5.272 1.758 42,53
27,  .X.:"Deelvan de schippér—sigenaar, '
gelijkgosteld aan het "deel" van , .
cen volwagpen knecht 5736 3,726 2.010 30,05
%) Kuilvisserij + 4 dagen
Snoskbaarsvieseri j ¢t 9 dagen
Overige IJsselmeervisas. & 4 dagen
Ansjoviskommenvisseri ] 154 dagen
Garnalenviaserij :18 dagen -
Sardljnkuilvisseri} 210 dagen
Overige Waddenzeeviss. ¢t 8 dagen

LQE DI.
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‘DE DOCR DE IJSETMEERVISSERS, IN HET BOEKJAAR 1951, .
GEMIDDELD PER TAK VAN VISSERIJ EE-
HAALDE RESULTATEN

1o Groep aal- en palingvisserij: 3. Fuiken(Afsluitdigk), bsXleine bedrijven.
2. Aant,vaartuigen in administraties] °‘“id§§§§J§§§,:;g§*“*8 g::iiggigg
3. Tak van visserij Tota:ﬂ Fulken S::::gg;g Fuiken -
4o Gemiddeld aantal visdagen 228 147 81 147
5o I.Bruto-besomming 13.361 9,740 3.621 66,26‘
€, II.Afleveringskosten 495 336 159 2,29
7. IIT,Netto-besomming 12.866 94404 3.462 63497
8. IV.Bxploitatickosten .
9. Gasolie (1iters) 2.438 1% 769 1t| 1.669 1t 5 1%
10, Motorbrandstoffen 551 24t - 310 1,64
1%e Zeilwerk 59 38 21 - 0,26
12s Diverse dekbehoeften 221 143 78 0,97
13. Reparatie en onderhoud schip 232 150 82 1,02
14. Reparatie en onderhoud motor 184 119 65 0, 81
15. Verzekering vaartuig 43 .28 1% 0,19
16. Totaal 10 t/m 15(vaartuig) 1,290 719 571 4,89
174 Netwerk (incl, tanen) 14692 1,206 .486. 8,20
18, Bemanning (zonder deel) 419 237 ‘ 182 1,861
19, Algemeen . 261 168 93 1,14
120, - Covy - - - -
21, Totale exploitatiekosten 3,662 2,330 1.332 15,84
22, V.Expl,result,(III minus IV) véér af-
trek van onderst,posten VI en VIII| 9,204 T7.074 2,130 48,13
23, VI.E:;iszzzzzging(schlpper-eigenaar 6,258 4,453 1,805 30,29
24, VII,Bruto-overschot(V minue VI) 2, 946 2,821 525, 17,82
25. VIII,Afschrijving en rente 850 548 302 3,713
26, - IX,Netto-overschot(VII minus VIII) 2,096 2,073. 23 - 14,11
27. X,"Deel" van de schipper-eigenaar,
gelijkgesteld aan het "deel"™ wan .
een volwassen knecht 3,027 - 2,154 873 14,65

1) Kuilvisserij i 7 dagen
Hoekwantvisseri j $12 dagen
Snoekbaaravisserij $17 dagen
Overige IJselmeervisserijen 321 dagen -
Ans joviskommenvisseri j $12 dagen
Carnalenvisserij : 9 dagen
Sgrdi jnkuilvisserij t 3 dagen
L.E,I,
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DE DOOR DB IJSELMEERVISSERS, IN HET BOEKJAAR 1951,
GEMIDDELD PER TAK VAN VISSERIJ EB- .

HAATDE RESULTATEN

T. Croept snoekbaarsvigserij.
2. Aantgvaartuigeh in administratiesd Gemiddeld per vaartuig Gemiddeld
: ‘ ' boekjaar 1951 per visdag
3e Tak van vissezlj . Totaal | Snoekbaars OverigelSnoekbaars
: sleepnotien) visee~ |sleepnstien
en staand | rijen en staand
: : want wanb
4. Gamiddeld aantal visdagen 248 164 871 164
5. I.Bruto~besomming 18,591 10.854 T+737 67,42
6~ II,Afleveringskosten 632 372 260 2,31
7» III.Netto-besomming 17.959 10.482 | 7.477 65511
3¢ IV.Exploitatiekoasten ' :
9a Gapolie (liters) 4.336 14 2,562 14 1.774 1t 16 1%
104 Motorbrandatoffen 892 ‘505 387 3,14
i1, Zeilwerk 37 24 13 0,15
125 Diverse dekbehoeften 183 119 64 0,74
13. Reparatie en onderhoud schip 337 219 118 1,36
14. Beparatie en onderhoud motor - 471 309 168 1,92
15. Verzckering vaartulg - - -
16. Totaal 10 +/m 15 (vaartuig) 1.926 1,176 . 750 7,31
17« 8o Netwerk (incl. tanen) 2201 1,610 531 10,f
b, Spleetloon {Hoekwantvisserij)
en hulploon (snoekbaarsvisserij) 878 333 545 2,07
18, Bemanning {zonder deel) 372 234 138 14,45
19. Algemeen 2n 115 96 1,09
20, Covy 93 66 27 0,41
2fe Totale exploitatiekosten 5741 34594 2.147 22,33
22. VoExplo.result.(III minus IV) vdér
aftrek van onderst.postciaVl en
VIII 12.218 6.888 5.33Q 42,78
23. VI.Desl bemanning{schipper—eigenaar ' |
inbegrepen 10.001 5.998 4.003 37,25
24. VII.Bruto~overschot (V minus VI) 2,217 890 1.327 5,53
25,.VIII Afschrijving en rente 1.200 179 421 4,84
26, TX.Netto-overschot (VII minus VIII) | 1.017 111 906 _ 0,69
27. X."Deel" van de schipper-eigenaar,
gelijkgesteld aan het "deel van
esn volwassen Knecht 3.216 1.929 1.287 11’98J
1) Kuilvisserij ¢ 5 dagen
FPuikeavisserij t 2 dagen
Hoekwant :76 dagen
Overige IJselmeervist 4 dagen
L.Eo.Ia

6384
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Bijlaga v

DE DOOR DE I:smnmnnsmns,m HET BOEKTAAR 1951,
GEMIDDELD PER VISDAG IN IR BOOFDYISSERU
BEHAALDE RESULTATEN

In tabel V.1. zljn als vergelijkend oversicht opgenomen de
opbrengsten, kopten en resultaten per visdag in de hoofdviaserij
(in casu resp. de aal- en palingvisserij met kuilnetten en fuiken

‘ en de snoekbaarsvisserlj), moals deze in de vorige bijlage zijn

berekend.

De procentuele koaten (afleveringskosten en "desl" bemanning)
2ijn aangegeven in procenten van de bruto-besomming, Volgens deze
tabel werd door de grote fuikenbedrijven aan de Afsluitdijk per visdag
in 1951, ondanks de hoge netwerkkoasten het grootste netio~overschot
behaald (van f 42,53), gevolgd door de saizosn—zeilkuilora met

De minet gunstige resultaten vertonen de snoekbaarevissers met
f 0,69 an de "overige" zellkuilers met sen netto-overachot van
f 5,16 per viedag.

Het bplijkt dat de motorkuilers de hoogste kosten voor motor-
brandstoffen per viedag haddén., Ondanks de belangrlijk hogere bruto-
besomming, voer deze vissers, was het netto-overschot per visdag,
door de hoge kosten van motorbrandstoffen en door de groters
bemanning, slechts iets meer dan de helft van het door de seizoen-
zeillkuilers behaalde.

De aan de bemanning (incl. de schipper—eigenaar) betaalde
"deel" lonen waren, in 1951, in procenten het hoogst bij de snoek-
baarsvissers met 55, 26%, daarop volgden de grote fuikenbedrijven aan
de Afsluitdijk (53,99%). Het laagste "deel" percentage van f£,40,71
word behaald door de seizoen—zeilkuilvisssers.

Per opvarende was het'"desl", met 23,47# van de bruto-besomming
het hoogst blj de "overige" zeilkuilera, daarop volgden de kleins

fuikenbedrijven aan de Afsluitdijk met een "deel" van 21,774 per
opvarende.
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2 3 4 5 6 7
Aa i - sn palin g'v iseseri}
. : Zeilkuil ' Fuiken Snoek-
. Groep éégg?“ S (Afsluitdijk) baara-
2:1 ' ' Seizoen| Overige | Grote | Kleine- :igse-
1, Omsohrijvi .| vies. |viae. bedr. | bedr. J
2. Bema.nning 2;9 2,0 2!3 3,7 211 3,1
3, Aantal viadagen 119 135 12 124 147 161
4.  I.Bruto besomming(ingld)| 135,72] 99,58 | T3,~ | 187,85 | 66,26 | 67,42
S II.Afleveringskosten b1 5,03 3,99 2,71 6,41 2,29 2,31
6. IITI.Netto besomming 130,69 | 95,59 | 10,29 | 181,44 | 63,97 | 65,11
IV.Exploitatiekosien
Motorbrandstoffent _
7« Gasolie litars 155 1t . 36 1t 21 1% 51t 16 1t
8. a.Gasolie(benzing) 21,19 3,10 5,03 3,~ 0,91 2,28
9. b.Smeeroclie 3,39 0,12 1,14 1,03 0,173 0,86
10. Totaal motorbrandstoffen 24,56 3,22 6,17 | 4,03 1,64 3,14
11. Zeilwexk o 0,31 2,21 0,55 | 0,19 0,26 0,15
12. Diverse dekbehoeften 1,89 0,68 1,12 { 1,55 0,97 0,74
13. Reparatie on onderh.schip 2,17 4,52 1,81 1,74 1,02 1,36
14. Reparatie en onderh.motor 3,34 1,59 | 1,66 3,49 1 0,81 1,92
15. Verzekering vaartuig 0,90 1,08 - 0,49 0,19 -
16+ Netwerk(incl.tanen) 4,23 £,35 4,42 17,64 8,20 10,~
16.a.Spleetloon en hulplecon - - - - - 2,07
17.Bomanning(zonder "deel") = o
18.&«Prwiaﬂd 2’ 19 2,54 2,51 N 0’97 0,46 0,17
19.b.Sociale voorzieningen a,81 1,18 0,12 0,36 0,57 1,08
20.c.Reisgeld 0,32 -1 0,02 0,04 0,29 -
21.d.Bedrijf ekleding 0,17 0,19 0,12 0,17 0,29 0,20
22,Totaal bemanning 3,49 3,91 2,77 1,54 T 1,61 1,45
23.Algemsen 1437 0,93{ 0,67) 2,241 1,14 1,09
24.Covy . 0,56 0,17 0,36 0,17 - 0,41
25.Totaal exploitatiekosten 42,84 | 24,72 19,53 | 33,00 15,84 22,33
26 nVDE??]iGi:;tier%EMigaata ok 87’85 TO, 8? 50’ ?6 148,44 48, 1 3 42, 78
van onderst.postien '
VI en VIII . . ) .
27.V1.Deel bemmuning v 1 oy '
mhipp@r—eigenainbegl'o 58’ 27 40’ 53 39'41 95’ 74 30, 29 37’ 25
| 280VII.3I to—overacyot(v winus 29,58 | 30,34 11,35 | 52,70 | 17,84 5,53
29.VIII,Afschrijving en rente | 13,37 3,M 6,19 10,17 3,73 4,84
30.IX.Netto~overschot(VII mim '

VIIT) | - 1 16,21 | 26,63 5,16 | 42,53 | 14,11 0,69
31eXsDeel van de schipper eigen.19,92 |' 20,49 15,78 - 30,05 14,65 11,98
bet 1) Afleveringskosten en '

"Degl" bemanning in %( Conten)

v.d. bruto-besomming (zopder afirek wan kosten; .
s Afleoveringskosten ' % % 4 : % % %
32.a.Rechten visafsiag 3,07 3,00 3,09 3,00 3,03 3,07
33,b.Bedrijfechap 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
34+0.Losgkosten en %iversen 0,23 0,60 0,22 8,02 0,02 -
35."Deel "bemanning( schipper—
" Gigemaar inbegrepen 2)) 42,93 40,714 53,99 59397 45f72 55,26
36.2)"Deel "bemanning per . : o

opvarende 14,80 20,35 23,47 13,78 21,71 | 1r,§3
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Biflage VI.

DE OPBRENGSTEN EN DE EXPLOITATIEKOSTEN (INCL DE BEREKENDE AFSCHRI~
VINGS- BN RENTEKOSTEN), IN HET BOEKJAAR 1951, GEMIDDELD PER VAARTUIG
- EN PER 100 KG AAL EN PALING, RESP. SNOEKXBAARS

Bij de berskening ven de in deze bijlage (zie %abel VI,1,) opge-

~nomen exploitatiekosten van de hoofdvisserij ie de netto-opbrengst

= bruto~besomming verminderd met de afleveringskosten en het
"desl" van de bemsnning, inol, de schipper-eigenaar) van de bijvis,
zie regel 26 van tabel VI,1., in mindering van de exploitatiekosten
van de aal en paling resp, snoekbaars gebracht, zle regel 10 van
tabel -VI.1,

In de berekende exploitatiekomten zin de werkelijc betaalde
"deel "lonen aan de bemanning (schipper-eigenaar inbegrepen) opge-
nomen, De reden hiervan is, dat splitsing van het "deel" in een
gedeelte dat ale beloning voor de gespresteerde arbeid most worden
beschouwd en een ander gedeelte, dat als vergoeding voor de koaten
van sociale verzekeringen en dudedagsverzorging en als vergoeding
voor het vangsi-; technisch~ en prijsrisico, édat elke opvarends in
de deelvisserij loopt, moet worden aangemerkt, bezwaren oplevert.

In de berskende exploitatiskosten is evenwsl geen beloning
begrepen voor leiding, toezicht en ondernemersrisico.

Uiteraard zijjn de voor de afzonderljjke jaren, door nacalculatie
berekende gemiddelde kosten per 100 kg beinvloed door de voornaamste
factoren, welke die gemiddelde kosten bepalen, t.w, de in het des-
betreffonde jaar voorkomende vangst- en exploxtatlemogelukheden en
prijzen.

De exploitatiakosten zonder "deel" bemanning en goander af-
schrijving en rente, zie regel 9 van tabel VI.{1., waren per 100 kg
aal en paling het hooget voor de motorkuilers met £, 64,87 en de
kleine. fuikenbedrijven aan & Afsluitdijk met £, 63,11. Bijlage IV toont, - -
dat bij de motorkuilers de motorbrandstoffen hoge kosten verocorzaken.
Bfj de kleine fuikenbedrijven was de geringe dagvangst de voornaamste -
oorzaak van de hoge gemiddelde kosten per 100 kg.

De netto—opbrengst van de bijvis (regel 10 van tabel VI.1. ), was
voor de aal- en palingvissers per 100 kg het grootst bij de Moverige"
zeilkuilers f, 16,05 per. 100 kg, gevolgd door de motorkuilers met
f. 13,77 per 100 kg. -

Mede door de kleine dagvangsten waren de berekende afschrijvings-
en rentekosten per 100 kg aal en paling, regel 12 van tabel VI,1.
vr{] heoog voor dc "overige" zeilkuilers (f. 17,88) en voor de kieine
fuikenbedrijven aan de Afsluitdijk (met f. 14,84} Bjj de mo¥orkumilers
waren deze kosten met f, 20,25 per 100 kg het hoogst, doordat desze

"visser{] door de deelnemers voornameluk met nieuwe- stalen kotters
wordt uitgeoefend,

. De totale kosten per 100 kg snoekbaars ad £, 140,27 werden
gunstig belnvloed door de vrij hoge opbrengst van de bqvis, zie regel
10 van tabel VI.1, ad £, 31,94.

Do - progentuele kogten, regel 17 van tabel VI.1, waren het hoogst
Dij de bedrijven met de hoogste brmito-opbrengst per 100 kg.

De totale exploitatiekosten, regel 18 van tabel VI.1. werden o.a.
uiteraard dterk beinviced door het van de bruto-besomming afhankslijke
"deel", dat man de bemanning (inel.de schipper-eigensar) werd uitbetaald,

Voor het overige moge ten aanzien van de kosten en opbrengsien
worden verwesen naar de in de voorgaande bijlagen gemaakte opmerkingen,
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Bijlage VII

ALGEMEEN OVERZICHT

1, Overzicht van de samenstelling van de Uselmeervloof,_zip tabel VII,2.
Hot aantel vaartuigen bedroeg 855 per 1 Augustus 1951 en 891

per 1 Augustus 1950, weaarvan slechts weinig moderne kotters, De

meeste schepen (742 per 1 Augnstus 1951) hebben esen motor, hoewsl

het motorvermogen veelal gering is, Met sen benzinemotor varen 3

met sen gasoliemetor kleiner dan 20 pk

De grootste groep heeft een inhoud van 15 ton of meer, Bjna
de casco's is van hout en slechts 42%‘15 niet cuder dan 10 jaar.
Circa 70% van dc gasoliemotoren (293 van de 412) hebben een ver=
mogen van 20 pk of meer; niet minder dan 7

119 vaartuigen,

In het algemeen is door de hoge gemiddelde ouderdom van de
casco's en motoren het onderhoud kustbaar en het brandstoffen-

verbruik hoog.

2. Aanvoer en besomming van Uselmeervis, zie tabel VII.1.

30,

Cof van.

of is 15 jaar of ouder,

BEvenals in de voorgaande jaren waren de voornaamste vissoorten
wolke werden aangevoerd: aal en paling en snoekbaars.

Agl en paling: Ten opzichte van 1950 dealde de aanvoer dooh

werd m&ér besomd, waardoor de gemiddelde opbrengst steeg van f. 1,69

tot £, 1,94 per kg, De grootste aanveer vond plasts te Volendam,
Urk en Enkhuizen,

Snockbaarss De aanveer daalde in 1951 tot 43% van 1950 en de .

opbrengst tot 70%. De gemiddelde pr

(£, 1,39 in plaats ven f, 0,86),

DE AANYOER EN OPBRENGST YAN WSELUEERVIS

ijs werd f. 0,53 per kg hoger,

Tabel VIl.1..

1 2| 3l o[ sT e[ 7] 8] of 10 [ 1] 1p i

Gemiddelde 1936-1938 . 1959 . 1950 1951..

x 1000 % 1000 { old.{ x 1000{ x 1000( g?d. | x 1000{ x 1000{ ¢ld. { x 10000 x 1006{ gld.

kg gld |per kg kg gld, {per kg kg gide] per kg kg gld.| per kg

l. Aal en paling 2.568 {1.590 | 0,46 | 3.950 | 7.531 | 1,01] 4452 ] 6.997 | 1,69 | 3.881| 2.417 ) 1,94

2. Snoekbaars 125 4 1 0,35 | 3,087 | 1.566 | 0,51 1.720 | 1,401 0,86 754 1,050 1 1,39

B. Brases 96 $ | 0,07 4719 86 { 0,18 609 68 | 0,1t 626 8§ 0,14

§. Baars 3 7102 208 110 | 0,53 284 2021 o0, 287 N5 ) 1,18

b Bot 25 g 10,6 152 185 1 0,95 134 92t 0,68 1056 ~ 80 0,76

5. Overige vis Ly | A 0,13 | 288 57 1 0,20 441 61 0,95 | 3k 62! 0,2

7, Nest 2.575 32 | 0,01 {5.268 232 1 0,04 10.629 693 | 0,07 (10.788°f 911 ([ 0,08
Totaal 5.6585 | 1.317 13.833 | 8,727 "17.978 | 9.607 18512 | 9.622

Bron: Jaarcijfers Dizectie Visserijon.

3; Tabel VII.3. geeft een overzicht van de sanvoer per sanvoerhaven,

4, De in- en uitvoer ven zoetwatervis, zie tabel VII.4. en VII.5.

Denemarkon voerde in 1951 voor een waarde van f, 856,000,~ aal

en paling naar ons land uit, hetgeen iets meer bedroeg dan de helft van
onze totale invoer van zoetwatervis, In 1951 steeg de totale inge-

voerde hoeveelheid aal en paling ten opzichte van 1950 met bijna 10%
tot 618.000 kg en daalde de waarde met 10% tot f, 1.112.000,-,
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De totale 1nvoer ven zoetwatervis was in 1951 naar hoeveelheid
(met 687 ton) 5% groter dan in 1950, terwijl de waarde met iets
minder dan 4% afnaem en f. 1.682,000,~ bedroeg.

De gemiddelde prijs van de ingevoerde aal en paling bvedroeg
in 1951 f£. 1,80 per kg, tegen sen gemiddelde aanvoerprijs der Usel-
meeraal van f£. 1,54 en een gemiddelde prijs, van verse aal en paling
bij uitvosr van £, 2,60, In 1950 waren de desbetreffende prijzen respu
f. 2,16, £, 1,69 en f. 2,69,

De ultvoer van zaetwaterv1s wag in 1951 met f. 4.731. 000 - buna
£, 400,000, lagar dan in 1950, de hoeveslheid daalde tot 2, 170 000
kg (vorig jaar 2.791.000 kg). :

5. Indexcijfers

Tabel VII.6, gseft de indexcijfers van de afglagprijzen van in
Nederlandse havens asangevoerds vis, schaal- en schelpdieren en van
enkele andere eiwitrijke veedingsmiddelen, '

Van de Useimeervis blijkt de aal en paling, na wereldoorlog II,
in 1947 (in welk jaar dé maximum prijsregsling voor aal en paling

word opgeheven) de hoogste prijs te hebben opgebracht, In 1951 was
deze prijs gedsald (van 8,34 x 1947) tot 4,92 de voor-oorlogse. De
prijzen van snoekbaars waren in 1951 en 1950 rasp, 4,11 en 2,54 x de
prijs van de basiaperiocde 1937/1938

Uit tabel VII,T. blgkt het prusverloop van enige der belangrnkste

viegserijmaterialen,
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. otaal A8t enipaling | A2l on paling | CBIR °  VAPS, | AAFPOr Yors LOGIT
vors gorookt gorookt, goz.,
. . ‘ : ‘ in blik :
) _1000'@[ £,1000{1000 kg [£.1000 |1000- k| £.1000 {1000 kg|£.1000 HDDU'kg £.1000 {1000 1y
. nstto netto natto netto natto notto
Totaal E o : : S -

Gom. 1936-1078 por jaar 1.653 - 728 ¢ 134 16 Wi -52 | - 8 ¢ 1865, A 13 0
1848 : 2000 2.700 ! 1M 264 B 150 14 133 a1 3 2
154 2.818 1 4003 | 38 B4Y 98| 482 % | 138 & 56 L X]
1950 2191 5128 1 456 [1.220 W W a i ki3 &0 il
1951 21701 4731 | 397 026 S5 240 3| a2 3 5 63

Waarvan naar: . .
" EG]DI iﬂ " - ) .. . .. . .

Gen. 1936-1938 por jaar 338 125 5 x| 15 13 ] 1t 2 1 12
1948 262 465 | 140 260 F4| 98 3 30 - - 8
1940 299 522 | 147 285 ol 86 3 32 3 3 §
1950 8571 008 | 200 | 409 M1 | 4 50 . 3 3 B
1951 362 1M | 184 396 M 194 3 i 1 1 2

Engeland . ' . ‘

Gom. 1936-1938 por jaar ek 96 51 k| - - 4 4 7. 12 16
1948 Wl w - - - -] - - 5] 2 5
1949 355 Mmi o | - - - “ it 3 &
1950 369 620 | 83 a9 - 2 - - i 34 b
1951 Js8 646 8 | 236 - Y K| 18 A 2

Frankrei Jk ' ' B -

Gon. 1936~1938 per jaar 856 - - - - k¥ 65 - - k]
1948 . 368 339 - - - 3 - - = - 4
1940 6 3w} - - - - - - - - -
1950 3 442 - - - a - - - - 7
195 - 290 566 . 1 - - 8 m - - 5

Duitsland ) - T '

Gen, 1036-1038 por jaar 37 18 1 - - - - - - i5
1948 . - - - - - - - : -
1049 32 18 ) kY3 63 300 - o 8 8 5
1950 598 [ 1.082 | 170 590 %5 1% 2 24 § 3 3%
1951 334 553 82 21 - 2 2 2% 3 3 52

Iwfiserland ' ) ' . '

Gea. 19361038 per jasr 109 68 - - - - 12 20 - - =
1948 12 281 - - 2 8 1 83 - 1 =
1548 154 352 - - 3 15 7 61 - - -
1950 n 850 - - 3 15 1 139 - - -
1951 %5y 97 - 1 - 3 8 124 - - -

Indonesid ) ' ‘ ' '

Gon. 1936-1938 per jaar 3 51 - - 4l i 10 20 - - -
1548 3 5 - - 3 o) - s - - -
194 5 45 - - ] &5 - - - - -
1950 5 V] - - 3 17 2 4 - - -
1851 2 16 - - 1 7 1 8 - - -

Isjecho-Slowaki}e . ' '

Gon. 1996-1938 per jaar - - - - - - - - - -1 s
1048 1,050 | 1.280 - - - - - - 12 15 22k
1949 544 521 15 19 - < - - 9 12 il
1950 - - - - - :.:_ - - = - -

© 1851 - . ) - - -, - - - - -
Polen ' iy

Gen. 1936-1338 per Jaar - - - - - - - - “ - &
1948 - - - - - - . z - - .
1949 460 513 - - - - - - - - -
1950 - - - - -1 - - - - - ..
1951 - - - - - - - - - - -

Qverige landen - : ..

Gom. 1936-T938 por jaar 0 T4 1 2 5] 8 i} 45 2 0 -
1048 54 153 1 R} 3 Fa | AR 40 - - -
1049 27 63 - - - 8 i) 4 A6 - - 3
1350 G486 | 1.184 - 2 5 26 4 22 - - 15
1351 5351 1.244 8 12 8 A3 6t 8 - - 1

1) Y66r 1948 niet afzonderlilk vorseld, .
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Pabel VII.4.

PR Y _\ R I iy .. L = an, .
. 4 i I T PRPR-T Y cL
‘ - Yo ..'r £ Iy PR o
ey T — 8“

5] '3

"4 T

1.

Aal en paling
vers) -

 1Zalm, vers, got
rookt én ge- |

zouton

Overige

Zoetwatervis .

2,

 }in 1000

in 4000

in1000}in 1000

13.100Kﬂirtixx}

kg

gld,

netto

not

gld,

x5

gld.

in 1000

netto

n 1000
 gld.

-Totaal

3. Gem, 19361938 per jaar
4e 1948
5" 1949
6y 50
?‘.... 1
8" Weatrvan uit .

Frankrigk . L
9.Gem, 1936-1938 per jaar
10,¥a wereldoorlog II vrij-

‘wel geen invoer uit
Frankrijk

11. Noorwegen
12, Gom,19386-1938 per Jaar

286 -
1254
1484
1230
1112

443
596
704
569
618

70 | 39

96

13.
14.
15.
16,

1548 i

1949 -
1950
1951

17.Denemarken

19.
120,

ter. .

: 22.

18, Gem. 1933-1938 per jaar

..1948 .
1949
1950 .
1951

123, U,5.4,

125,
| 264
: 27.

128, -

| 24, o, 1536-1938 per jaar |

1948
1943
1950
1951

20
33

,J-sgemkgu
4 39T
§ﬁ497fié?

-

3t
| 32
In
A 34

1948
1949 -
1950
1951 -

129.0verige landen o f
30, Gem.1933“-1935 per .’mar f-_ :

11183
11235
|- 182

312
107
18

76 .
61

13

34t
370
69
375
376

M.

ﬁﬁrnetto

45
12
1

§

14

15

F. §g

A 5]
54 B

800
715

652
687

152

220

{217

L4213 f

Ja0a e

- 1113

| 664

1673
1612
1744
1682

87

LLE.I,
"664

In-, Uit- en Doorvoerstatistiek C.B.S,

- u .

- I3 b
2 r

i v




(1937/8 = 100)

- 49 -

Tabel VII,.G.

INDEXCUFERS VAN DE APSLAGPRUZEN VAN IN NEDERLANDSE HAVENS AANGEVOERDE
V1S, SCHAAL~ EN SCHELPDIEREN EN VAN ENKELE ANDERE EIWITRUKE VOEDINGS-
MIDDELEN -

N | 1946|1947 | 1948 | 1949 1950 | 1951
I:,Zeevisserﬁ
1; Haring
&, verss haring 485 442 457 447 386 409
b. zZoute haring 417 373 413 372 332 346
Totaal haring 427 | 383 | 419 | 383 | 340 | 356
2, Makreel 409 | 528 | 503 | 368 | 358 | 371
3; Rondvia '
&, kabel jauw 286 191 . 345 319 312 393
b, schelvis 310 | 267 | 390 | 389 | 372 |- 464
c, koolvis 479 397 621 494 473 597
d, wijting 339 317 359 396 355 394
e. poon 214 | 156 | 221 | 179 | 189 | 246 .
£, heek 218 164 287 362 359 454
. overige rondvis 181 196 394 296 310 376
Totaal rondvis 03 243 373 363 3Rk0 434
4. Platvis o
a. tong 193 175 261 169 | 143 171
b, kchol 320 | 248 | 230 | 274 {249 | 276
o, 8schar . 230 238 263 229 249 | 265
d, bot 399 | 306 | 301 | 229 172 | 173
e, tarbot : 218 206 309 275 196 228
f. overige platvis 162 | 154 | 237 | 237 | 206 | 261
Totaal platvis 245 209 255 229 | 199 230
Totaal verse zeevis (2, 3 en 4) 278 243 317 288 266.| 315
II; Schaal-~ en schelpdieren .
a, oesters 258 257 255 243 265 321
b, mosselen voor consumptie 216 220 219 219 253 407
¢, garnalen voor consumptie 328 328 375 395 509 497
d. overige schasal~ en schelp~- 1
dieren (voor consumptie) 632 462 481 458 465 626
Totaal achaal~ en achelpdieren 269 263 271 270 314 405
III; lselmeervimserij
a, aal en paling 388 834 €69 482 426 492
b, snoekbaars 428 316 382 150 254 411
¢, overige vissocoriten
(exol. nest) 383 3417 335 239 197 281
Tetaal Uselmservisserij 389 804 650 465 414 483
IV, Totazl vis 352 347 380 | 341 316 356
1937/8 {1946-4T | 1947-48| 1948-49| 1949~50 { 1950-51
‘Rundvlees 100 282 275 279 308 358
Varkensvlees 100 256 272 280 275 307
' Schapenvlees 100 385 378 375 414 506
Melk 100 229 248 265 251 258
Eieren 100 ' 398 349 338 375 379




' INDEXCIJFERS VAN HET PRIJSVERLOOP VAN VISSERIJMATERIALEN

Pabel VII.T.

(1939 = 100)

- | 1 2] 3 4 5 6 | 1
1946 | 1947 |[1948 1949 1950 | 1951
. 1. Gasolis 198 202 251 226 | 285 335
2. Benzine 156 137 176 177 222 252
3. Smeerolie 141 169 188 194 209 226
.4. Aalfuiken katoen 3058 kY4 347 . 363 383 | 509
5. Aalfuiken zijde - 468 400 336 352 3190
6. Aalkuilen 324 353 31 386. 434 541
7. Zegenwant 322 348 3 392 430 t 535
8. Machinaal netwerk 320 340 360 392 420 500
9. Korgaren 180 slags 171 229 229 229 232 298
10, Katoengaren 12/00 314 EY.Y 395 422 | 449 | 605
11, Touwwerk sisal 389 | 389 444 533 | 533 | 809
12, Touwwsrk manilla .- - - 530 560 849
13. Galsn voor kubbelijnen 322 333 333 333 | 4067 567
14. Galen voor snogk 208 208 217 233 242 268
15. Botnetsimmen 256 263 266 266 266 318
16. Breinaalden 204 241 241 259 259 259
17. Boetnaalden 205 250 250 273 273 273
18, Xurk 308 300 | 220 | 176 | 176 | 176
19, Lood 225 338 | 431 469 447 | 586
 20. Hoepels rotting 395 395 | 395 364 | 345 | 357
21. Hoepels eiken 170 230 | 320 380 380 | 380
22. Aalhaken 181 190 266 282 290 298
23, Taancarbolineum 160 212 172 172 172 232
24. Tanol 174 174 174 174 174 1 185
25. Cachou 220 204 196 21% 238 267
26, Dijlaarzen 273 257u | 251 237 |- 259 | 364
27. Oliejassen 259 294 293 - 279 286 350
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