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5. BEROEP EN BEDRI]JF

5.1. DE BRONNEN

De kennis van de samenstelling van de beroepsbevolking is van de
grootste betekenis voor degene, die de economische structuur van
een bepaald gebied wil kennen. Veranderingen in de economi-
sche structuur kunnen tot uiting komen in wijzigingen in
de samenstelling en de omvang van de beroepsbevolking. Perio-
dieke beroepstellingen zouden derhalve in het kader van dit on-
derzoek vermoedelijk een belangrijk aandeel kunnen hebben in
het verklaren van de verschillende demografische ontwikkelingen,
die in de voorgaande hoofdstukken ter sprake kwamen. Het ont-
breken van algemene beroepstellingen in Holland voor de negen-
tiende eeuw is daarom zo te betreuren. Andere provincies zijn ook
in dit opzicht soms beter bedeeld®.

De oudste algemene optekening van beroepen in Holland schijnt
de beroepsvermelding in de registers civiques uit 1811 te zijn.
Het betreft de registratie van alle stemrechthebbende personen.
Stemrecht hadden alle mannelijke ingezetenen van de Franse na-
tionaliteit van 21 jaar en ouder, die *van hunne burgerlijke of staat-
kundige regten niet verstoken zijn, of van welken het genot hunner

" burgerlijke of staatkundige regten niet is opgeschort geweest’?.
Deze restricties verwezen naar desbetreffende bepalingen in de Code
Napoléon, waarin geregeld was welke handelingen (b.v, krijgsdienst
voor een vreemde mogendheid) het verlies van burgerrecht mee-
brachten, terwijl ook de burgerrechten opgeschort waren van hen,
die correctionele straffen uit hoofde van onterende misdaden on-
dergingen.In feite genoot dus nagenoeg de gehele mannelijke be-
volking van 21 jaar en ocuder stemrecht. Aan de gelukkige om-
standigheid, dat behalve naam, geboortedatum en woonplaats ook
het beroep van deze personen genoteerd werd, danken wij de
mogelijkheid althans in principe een beroepstelling te kunnen sa-
menstellen, ‘

Het is niet mogelijk de uitkomsten van een reconstructie van deze
beroepstelling in het kader van deze studie te vergelijken met die
van jongere datum. De resultaten van de beroepstellingen uit de
negentiende eeuw (1849, 1859, 1889 en 1899) zijn provinciegewijs
gepubliceerd, waarbij de steden en het platteland slechts als groe-
pen zijn behandeld (1849 en 1859) of waarbij alleen voor de grootste
gemeenten de uitkomsten afzonderlijk zijn meegedeeld (1889 en
1899). Alleen wanneer het onzerzoek zich aan de grenzen van de
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provincie Noordholland gehouden had, zou een vergelijking moge-
lijk geweest zijn3.

Naast de algemene opschrijving van beroepen uit 1811 zijn er
wel enkele lokale kohieren met beroepsvermeldingen van oudere
datum bewaard gebleven. Deze zijn te onderscheiden in twee
soorten: registratie van beroepen, waarbij de gehele bevolking be-
trokken was en registratie van de beroepen van een gedeelte van
de inwoners. Dit laatste gebeurde nogal eens op basis van een
vermogenscriterium, b.v. bij het aanleggen van de kohieren van
diegenen die contribuabel waren voor de familiegelden van 1674
en 1715 alsmede voor de personele quotisatie van 1742. Zoals
Oldewelt terecht opgemerkt heeft, geven deze kohieren dus alleen
een inzicht in de beroepsstructuur van het financieel sterkere deel
van de bevolking*. Vooral op het platteland vormde deze slechts
een zeer klein en in het geheel niet representatief gedeelte van de
beroepsbevolking. Ook in de kohieren, die voor andere belastingen
werden aangelegd, komt men soms beroepsvermeldingen tegen,
maar daarvoor geldt hetzelfde®, Het gebeurde een enkele keer
echter ook, dat alle personen die een bepaald beroep, met name de
zeevaart, uitoefenden, genoteerd werden bij het aanleggen van
een nieuw kohier. De verklaring hiervoor is vermoedelijk een poging
om vermindering of vrijstelling van bepaalde op de consumptie
gestelde belastingen te verkrijgen wegens langdurige afwezigheid.
Het stelt ons in staat althans enige kwantitatieve indruk te krijgen
van de betekenis van deze groep binnen de totale beroepsbevolking.

De registratie van de ’gehele’ beroepsbevolking heeft zelfs op
lokaal niveaun voor 1811 maar zelden plaatsgevonden, Het bewaard
gebleven materiaal is tenminste zeldzaam. Dergelijke volledige
lokale beroepstellingen bestaan in het Noorderkwartier te Kromme-
nie uit 17979, te Beverwijk uit 17487, te Graft uit 17425, te Zuid-
schermer (vermoedelijk) omstreeks 1680° en te Heemskerk uit
16741°. Over een gedeelte van het dorp Wormer is zo’n lijst bewaard
gebleven uit 16801, Verder is er nog een onvolledige vermelding
van de beroepen van de gezinshoofden te Krommenie unit 1742,
maar waarbij toch nog ongeveer 70 % van alle gezinshoofden ge-
noteerd werden?, Al met al is er dus zeer weinig van voor 1811
bewaard gebleven. Daarbij moet bovendien nog bedacht worden,
dat deze oudere gegevens meestal opgaven zijn van het beroep van
de gezinshoofden en daardoor slechts een beperkte waarde hebben
voor een vergelijking met die van 1811. Dit bezwaar!? geldt ook
ten aanzien van vergelijkingen met de beroepsstructuur in andere
provincies. De beroepstellingen van voor de negentiende eeuw uit
Overijssel, Gelderland en Friesland zijn tellingen van gezinshoofden
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en niet van de mannelijke bevolking van 21 jaar en ouder.

Het is, dus wel duidelijk, dat wij met de gegevens over de beroepen
uit 1811 en daarvdor niet ver komen, wanneer het erom gaat ver-
anderingen in de economische structuur van het Noorderkwartier
in de door ons bestudeerde periode aan het licht te brengen.

Voor de tweede helft van de achttiende ecuw behoeft het op-
treden van al te ingrijpende veranderingen in de beroepsstructuur
niet verondersteld te worden. Een vraagteken hieromtrent dient ook
dan reeds te worden geplaatst bij de Zaanstreek. De structuurwij-
ziging, die zich in de periode 1650-1750 voltrokken moet hebben,
is helaas langs deze weg niet te achterhalen. Wij zullen ons daarom
ermee tevreden moeten stellen zoveel mogelitk gegevens te ver-
zamelen, die min of meer indirect licht kunnen werpen op de be-
staansbronnen van de bevolking van het Noorderkwartier en op de
verschuivingen in de mate van belangrijkheid van deze. Hoezeer
het ontbreken van exacte of volledige gegevens ook te betreuren valt,
wel moet bedacht worden dat het opsporen van de grote lijn van de
ontwikkeling te verkiezen is boven (bijna) totale onwetendheid.
Wanneer de veranderingen op demografisch gebied een beperkt
karakter gehad hadden, zouden vage aanwijzingen over verande-
ringen in de beroepsstructuur te weinig exact geweest zijn om met
de demografische ontwikkeling zinvol in verband gebracht te kun-
nen worden. Nu wij echter voor de taak staan zeer ingrijpende
wijzigingen te verklaren, kunnen ook weliswaar weinig exacte, maar
toch niet mis te verstane aanwijzingen van groot nut zijn.

Als bronnen waaruit dergelijke informatie geput kan worden,
zijn in de ecrste plaats te noemen de verpondingskohieren van 1630
en 1731, de door Goldberg in 1800 opgezette enquéte en de be-
drijfsstatistieck van Noordholland van 1816. De verpondings-
kohieren van 1630 en 1731 geven een opsomming van de gebouwen
en percelen grond, die voor industri¢le doeleinden gebruikt werden
(molens, zoutketen, lijnbanen, scheepstimmerwerven, enz.). In de
kohieren, die in 1731 werden samengesteld, zijn de wijzigingen tot
in de Franse tijJd bijgehouden. Zeer nuttige informatie geven de
Goldberg enquéte en de bedrijfsstatistiek, die in 1816 werd samen-
gesteld**. Deze kan weer met de uitkomsten van de beroepstelling
van 1811 in verband gebracht worden. Verder geven ock enkele
zestiende-ecuwse kohieren nog enige inlichtingen van deze aard.
De informacie van 1514 verschaft over de bestaansbronnen maar
weinig numerieke inlichtingen, maar zij geeft voor ieder dorp wel
aan wat de belangrijkste middelen van bestaan waren: scheep-
vaart of visserij of landbouw of een combinatie. Vioor de sector van
de zeescheepvaart is indirect iets af te leiden uit de herkomst-
plaatsen van de Noorhollandse schippers in de Sonttolregisters, een
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gegeven dat vooral zo kostbaar is omdat het vanaf het begin van de
zestiende eeuw loopt. Naast deze inlichtingen van algemene aard
bevatten de plaatselijke archieven verschillende gegevens van lo-
kale aard, die soms een welkome aanvulling zijn. Zeer belangrijk
voor dit hoofdstuk is ook de literatuur, die over tal van onderwerpen
verschenen is en die alles tezamen de kennis over de verschillende
bestaansbronnen belangrijk completeert. Te denken is hierbij speci-
aal aan studies over de visserij, sommige Zaanse industrieén, de
houthandel, De gegevens, die over het nog vrijwel onontgonnen
terrein van de geschiedenis van de agrarische sector bijeengebracht
konden worden, waren talrijk genoeg om in hoofdstuk 7 apart be-
handeld te worden. Daarmee wil geen uitspraak gedaan worden
over de vraag of de landbouw in het Noorderkwartier even belang-
rijk of belangrijker was dan de andere sectoren van het economische
leven tezamen. Het i3, zoals bij zovele historische studies, te wijten
aan het ontbreken van evenwicht tussen het aantal gegevens en de
belangrijkheid van de verschillende onderwerpen,

Aan de interpretatic van de beroepsvermeldingen in de re-
gistres civiques van 1811 kleven nog enige moeilijkheden, die ter
sprake gebracht dienen te worden,

Allereerst is daar de complicatie, dat de registres civiques over
het algemeen in het Frans, maar op sommige plaatsen ook in het
Nederlands zijn opgemaakt, Dit geeft op zichzelf reeds een ver-
dubbeling van een groot aantal beroepsnamen. Een bezwaar is dit
niet. Ernstiger is het, dat vele samenstellers het Frans onvoldoende
beheersten om tot een altijd begrijpelijke aanduiding van het be-
roep in staat te zijn. Aanduidingen als ventre, valet de gargon,
maneal, maison, alimenté, seranveur, adjoint e.d. konden niet
thuis gebracht worden. In een aantal gevallen is de beroepsver-
melding geheel achterwege gebleven., Van alle in de registres
civiques vermelde personen vormt deze categorie, waarbij het
beroep niet of onbegrijpelijk is aangegeven, slechts 2,59%,. Alleen
in Egmond- Binnen heeft deze categorie een zo hoge concentratie,
dat de bestudering van de berocpsstructuur aldaar niet wel moge-
1ijk is zonder sterk te gissens.

Het percentage personen, waarbij het beroep niet of onbegrijpe-
lijk is aangegeven, is dus in het algemeen klcin genoeg om de waar-
de van de bron niet ernstig aan te tasten. Veel ingrijpender is het
feit, dat door een kennelijk gebrekkige kennis van het Frans aan
enkele beroepsaanduidingen in verschillende plaatsen soms een ge-
heel andere inhoud gegeven werd. Het duidelijkst blijkt dit bij de
omschrijving ’laboureur’. In sommige dorpen is hiermee zonder
meer bedoeld *boer of landbouwer’. In Castricum vindt men b.v,
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35 laboureurs en behalve 1 jardinier geen enkele andere aanduiding
voor landbouwer, Heemnskerk telde 34 laboureurs en 19 valets
laboureurs. Bakkum had 9 laboureurs. In Schermerhorn moeten de
65 laboureurs boeren geweest zijn, omdat anders de agrarische
sector daar niet zou zijn voorgekomen. Maar in Wormerveer,
Koog en Zaandam worden resp. 303, 32 en 727 laboureurs ver-
meld. Hier gaat het kennelijk om een vertaling van de aanduiding
*arbeider’, In deze gevallen is de keuze niet moeilijk, Anders is dit
echter in b.v. Beverwijk, waar naast 52 jardiniers en 22 paysans ook
1 laboureur genoemd wordt, Of in Uitgeest waar behalve 32 culti-
vateurs, 11 jardiniers, 14 gargons fermiers en 2 garcons jardiniers
ook nog 22 laboureurs en daarenboven 76 ouvriers waren.

Deze keuzemoeilijkheid wordt nog gecompliceerder gemaakt door
de vele omschrijvingen die voor boer en arbeider dikwijls in het-
zelfde dorp naast elkaar gebruikt werden. Voor boer vindt men
(in het Frans): cultivateur, paysan, vacher, laitier en laboureur,
Naar alle waarschijnlijkheid zijn hierin wel enige nuances ver-
borgen. Zo vindt men cultivateur alleen gebruikt te Ultgeest,
Akersloot, Heiloo-Limmen, Egmond-Binnen en Zuidschermer, in
het Duinkavel dus. Mogelijk slaat dit op akkerbouwers of boeren
met een gemengd bedrijf. Laiticrs worden alleen gencemd te
Buiksloot, Nieuwendam, Ransdorp, Landsmeer en Broek in Water-
land, d.w.z. in dorpen waar men reeds sinds de zeventiende eeuw
gewoon was dagelijks*® melk in de straten van Amsterdam te gaan
slijten. Het is zelfs denkbaar, dat deze laitiers (melkboeren) zelf
geen metkvee bezeten hebbent”.

' Voor het begrip ’arbeider’ of ’knecht’ worden de volgende Franse
termen gebruikt: ouvrier, journalier, laboureur, domestique, valet
en garcon, Dikwijls werden deze nader gepreciseerd, zoals domes-
tique de paysan, domestique de tailleur, gargon fermier, gargon
charpentier, valet boulanger, valet tailleur, ouvrier en argent,
etc.; dikwijls echter ook niet. Dit laatste geldt speciaal voor de
termen ouvricer, laboureur (waar dit in de zin van arbeider gebruikt
werd), valet en journalier. Bij dit laatste is men geneigd uitsluitend
te denken aan de ons uit de agrarische sector bekende *dagloner’,
In veel gevallen is dit juist, maar dit hoeft niet altijd op te gaan,
Het begrip heeft vroeger een veel ruimer inhoud gehad dan van los
arbeider op het agrarische bedrijf. Dit blijkt b.v. duidelijk uit de
grondlijst, die in 1742 voor de samenstelling van het kohier van de
personele quotisatie in Krommenie werd opgemaakt. Herhaaldelijk
vindt men daarin beroepsaanduidingen als: werkt op de zeilen-
makerij in dagloon, werkman in dagloon, redersknecht in dagloon,
timmermansknecht in dagloon, etc.'®. Bij deze ongespecificeerde
groep van ouvriers, journaliers, valets en laboureurs (= arbeiders)
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zal dikwijls sprake geweest zijn van het ongeschoolde, regelmatig
werkloze deel van de beroepsbevolking, dat zijn bestaan d&ar
zocht waar de mogelijkheid zich voordeed en dat van de dag in de
dag leefde. Op het platteland zal men dit in hoofdzaak in de sei-
zoenarbeid in de agrarische sector gevonden hebben. Duidelijk
biijkt dit b.v. in Grootschermer, waar slechts 24 personen een am-
bacht als beroep opgaven. De 39 dagloners zullen hun bestaan
hoofdzakelijk bij de 65 boeren gevonden hebben, Nog duidelijker
is dit in Heiloo-Limmen, waar eveneens 24 personen een ambacht
als beroep opgaven. Deze 24 waren verdeeld in 13 zelfstandigen
met 11 knechten. De 45 dagloners in deze twee dorpen zullen hun
bestaan dus in hoofdzaak hebben moeten vinden bij de 43 boeren
en 4 tuinders. Hoe zwak hun economische positic was, blijkt uit
het feit dat deze 47 zelfstandige agrariers tezamen reeds 19 knech-
ten in dienst hadden. Het hoeft ons dus niet te verwonderen, dat
in het volgende jaar (1812) in deze twee dorpen 77 bedeelden wa-
ren, d.i. ruim 8%, van de bevolking. Evenals bij de ’laboureurs’
moest de indeling van de *journaliers’ van dorp tot dorp bekeken
worden. In de meeste gevallen werden zij in de beroepstak van de
landbouw geplaatst, welke daardoor een iets te zware accentuering
gekregen kan hebben.

Ook na deze bewerkingen bleven nog 3.102 niet met voldoende
zekerheid bij een beroepstak onder te brengen arbeiders over, d.i.
ruim 21 9%, van het totaal aantal geregistreerde personen. Voor het
grootste gedeelte zullen deze in de beroepstak van de nijverheid
werkzaam geweest zijn. Een aanwijzing daarvoor is te vinden in
het feit dat van hen 2.065 personen in de Zaanstreek woonden. Een
beperkt aantal zal zijn arbeidskracht echter in de sectoren van
handel en verkeer en van de landbouw aangewend hebben!?,
Deze moeilijkheid kan niet opgelost worden en is slechts door een
zorgvuldig afwegen van alle ter beschikking staande gegevens bin-
nen aanvaardbare marges van onzekerheid terug te dringen?®.
Van indeling naar beroepsklasse kan helemaal geen sprake zijn.
Wij doen er bovendien misschien verstandig aan de vaagheid van
de beroepsaanduiding van een groot gedeelte van de arbeidende
klasse te interpreteren als de reéle weerspiegeling van een bestaande
toestand. De conjunctuur was in deze jaren over het algemeen
slecht, De ups en downs in de verschillende bedrijfstakken waren
vroeger in het algemeen heftig. Het ligt voor de hand dat er een
grote groep was van vlottende werknemers, die dikwijls geheel
zonder werk waren en d44r aan de slag probeerden te komen, waar
zich op dat moment een mogelijkheid voordeed.

Over de volledigheid van de registres civiques zij tot slot nog ver-
meld, dat over Alkmaar deze slechts van enkele wijken bewaard zijn
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gebleven. Gelukkig bestaat een gedetailleerde beroepstelling van
Alkmaar uit 1808, waarvan gebruik gemaakt kon worden?!. De
beroepen van de vrouwen werden buiten de hewerking gelaten om
de vergelijkbaarheid metde gegevens van de registres civiques groter
te maken, Dat het gelukt is deze vergelijkbaarheid min of meer te
bereiken, moge blijken uit het feit dat de manneclijke beroeps-
bevolking uit de Alkmaarse bron 23,3 %, van de totale bevolking
vormde, terwijl deze in Edam, Monnikendam en Purmerend, voor
zover geregistreerd in de registres civiques, resp. 24,5%,, 23,6 % en
20,3 % beliep.

Een enkele opmerking over de waarde van de Sonttolregisters
voor ons onderzoek is op zijn plaats. Zij zullen in dit verband ge-
bruikt worden, niet zoals gewoonlijk voor inlichtingen over de
goederenstroom en het scheepvaartverkeer maar om de vermeldin-
gen van de woon- of herkomstplaats (Hjemsted) van de schippers.
In de eerste helft van deze eeuw is er cen debat gaande geweest
over de vraag of de opgave van de Hjemsted in de tolregisters de
schipper dan wel het schip betrof. In 1941 is dit geschilpunt door
Christensen definitief opgelost ten gunste van degenen, die er de
herkomstplaats van de schipper in lazen2?, Uit zijn betoog blijkt
echter ook, dat de uitgeefster van de registers een discontiniteit in de
bronuitgave gebracht heeft door in die gevallen, waar schip en
schipper een verschillende nationaliteit hadden, de thuishaven van
het schip en niet van de schipper te vermelden?3, Dit betekent voor
ons, dat die Noordhollandse schippers, die met schepen voeren,
die niet een Nederlandse thuishaven hadden, niet in de uitgave
verwerkt zijn, Christensen vermeldt, dat dit in de jaren zestig
van de 16e eeuw nogal eens voorkwam zonder de indruk te geven,
dat dit het totaalbeeld aantast. In feite bezitten wij dus minimum-
cijfers in die zin, dat wij de thuisplaats van de Noordhollandse
schippers kennen voor zover die op in de Nederlanden thuishorende
schepen voeren. Het omgekeerde geval (in Noordholland gedomici-
lieerde schepen varende onder commando van een buitenlandse
schipper) mogen wij verwaarlozen.

Kwantitatief belangrijker zal het aantal Nederlandse schippers
geweest zijn, dat in politiek onrustige tijden onder valse buiten-
landse papieren voer, Het grote aantal vermeldingen van uit het
Qostfriese Emden afkomstige schippers in de jaren zeventig en
tachtig van de 16e eeuw zal slechts voor een klein gedeelte terug
te voeren zijn tot werkelijke vestiging van Hollandse schippers
aldaar, maar grotendeels berusten op het gebruik van valse pa-
pieren?4, Ock in deze zin beschikken wij in zo’n periode dus over
minimumcijfers, Bij de analyse van de cijfers (par. 6.1.1) zal blijken,
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dat dit voor de probleemstelling van deze studie van weinig belang
is.

Een vraag van geheel andere orde is, in hoeverre het rekruteren
van schippers uit bepaalde gebieden en fluctuatics daarin iets zegt
over het belang van de scheepvaart als bron van werkgelegenheid
voor de bevolking van die gebieden, Daarom gaat het in dit ver-
band immers. Theoretisch is het denkbaar, dat het eenvoudige
scheepsvolk en de schippers niet uit dezelfde streken afkomstig
waren, zodat het ontbreken van schippersvermeldingen in de
Sonttolregisters niets zou zeggen over het belang van de scheep-
vaart als bron van werkgelegenheid voor bepaalde streken, De
hypothese lijkt echter meer theoretisch dan reéel, Verband tussen
beide lijkt noodzakelijk. Dit verband hoeft echter nict zo innig te
zijn, dat het één een directe weerspiegeling van het ander zal zijn,
Bovendien heeft er door alle tijden heen geen vaste numericke
verhouding tussen de schipper en het gemiddelde aantal overige
bemanningsieden bestaan. Wisselingen van type, grootte en arbeids-
bezetting op de schepen onder invleed van technische en econo-
mische veranderingen zijn daar de corzaak van. Bij de analyse
van de gegevens zal hierop teruggekomen worden (par. 6.1.1).

5.2. DE VERHOUDING TUSSEN BEROEPSBEVOLKING EN TOTALE
BEVOLEKING

Uit de verhouding tussen de beroepsbevolking van de registres
civiques en de totale bevolking in 1811jkan men een goede indruk
krijgen in hoeverre het aantal ingeschrevenen representatief is
voor de totale beroepsbevolking. In tabel 5.1 blijkt, dat het totaal-
aantal inschrijvingen in de registres civiques 14.635 bedroeg. Dit
was 23,69% van de totale bevolking. De percentages in de ver-
schillende gebieden (steden, Duinkavel, enz.) ontlopen elkaar bijna
niets met uitzondering van het hoge 28,59%, in de Zeevang. Een
bijzondere reden voor dit laatste is niet te geven. Vermoedelijk is
een oudere leeftijdsopbouw van de bevolking er de oorzaak van.
Noemenswaardige verschillen tussen de mannelijke (beroeps)-
bevolking van 21 jaar en ouder in de steden, de Zaanstreek en het
platteland bestonden in 1811 dus niet. Dit is een belangrijk verschil
met de toestand in Overijssel in 1795, De geregistreerde beroeps-
bevolking daar bedroeg in de buurschappen van Salland en Twente
17,19, en 15,89,; daarentegen in Zwolle en Deventer tezamen
20,6%, en in de steden van Salland en Twente 21,19, en 21,5%,.
Het verschil tussen de gezinsgrootte op het platteland en in de ste-
den was er de corzaak van?®,
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TaseL 5.1 De verhouding tussen het aantal sternrecht hebbende mannen en de

totale bevolking in 1811
2 3 4 5
totaal- aantal inge-
1 I aantal | schrevenen zon- 2 als 3 als
, aanta inge- der renteniers, p:rcen- pv.:rccn-

IWONETS | g chreve- onduidelijke agel agel

nen beroepen, etc. van van
4 steden 16.367 3.785 3.523 23,1 21,5
Duinkavel 8.087 1.907 1.841 23,6 22,8
Zeevang 1.490 424 412 28,5 27,7
Waterland 5.900 1.439 1.373 24,4 23,3
Schermereiland 4.011 894 874 22,3 218
Zaanstreck 23.658 5.653 5.406 23,9 22,9
Beemster 2.512 533 520 21,2 20,7
totaal 62.025 | 14.635 I 13.949 23,6 22,5

Uit de vergelijking met Overijssel kan ook geleerd worden, dat
in kwantitatief opzicht cen telling van de mannelijke beroepsbe-
volking van 21 jaar en ouder te verkiezen is boven een beroepstelling
van de gezinshoofden. Deze leverde in Overijssel in 1795 met weg-
lating van de renteniers e.d. de beroepen van 18,8 %, van de totale
bevolking op?®. In het Noorderkwartier geeft de telling uit de
registers civiques 22,59, (eveneens zonder renteniers, etc.). Dit
is kwantitatief gezien cen verbetering met 209,. In kwalitatief op-
zicht is de winst naar alle waarschijnlijkheid geringer, omdat wij
met reden mogen vrezen, dat het ontbreken van de vrouwelijke
beroepsbevolking juist bepaalde groepen — die van huisclijke dien-
sten en de kleine winkeliers — zal treffen. Deze groepen zullen daar-
door ondervertegenwoordigd zijn in de cijfers van 1811,

Wanneer men naar lokaal niveau afdaalt, is de spreiding van de
percentages natuurlijk groter dan bij de groepering per gebied in
tabel 4.1. Van de 38 lijsten waren er 23, waarop het percentage
tussen 21 % en 26 9, lag; 6 lijsten (Egmond aan Zee, Graft, Egmond
Binnen, Schellingwoude-Buiksloot, Purmerend en Purmerland),
waarop het percentage lager was dan 219%,; en 9 lijsten (Jisp,
Warder-Middelie-Kwadijk, Krommenie, Heiloo-Limmen, Aker-
sloot, Zunderdorp-Nieuwendam, Wijk aan Duin, Marken en Oost-
huizen) met meer dan 269,. Van de zes plaatsen met minder dan
21 9%, schijnen vooral de lijsten te Egmond aan Zee (16,4 9,), Graft
(18,7 %) en Egmond Binnen (19,6 %,) onvolledig te zijn. Bij Egmond
aan Zee moet evenwel bedacht worden, dat het lage percentage
van de volwassen mannen een structureel demografisch gegeven
van vissersdorpen kan zijn?7.
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Opvallend in tabel 5.1 is het verschil tussen de aantallen in de
kolommen 2 en 3. In de vier steden is het verschil 262, d.i. 6,9%
van de ingeschreven stemhebbenden; in de Zaanstreek 247 (4,49%,)
en op het overige platteland nog slechts 177 (3,49%,). Het verschil
wordt gevormd door die stemrechthebbende mannen, bij welke
geen beroep of een niet te begrijpen beroepsomschrijving genoteerd
werd en verder door diegenen, die uitdrukkelijk als zonder beroep,
rentenier e.d. geboekt werden. Het ligt voor de hand, dat deze
laatste categorie in de steden groter was dan op het platteland. Zo
woonden van de 248 renteniers er alleen in Alkmaar reeds 129,
d.i. 6,99 van de geregistreerde beroepsbevolking aldaar. Naast
Alkmaar had alleen Broek in Waterland een hoge concentratie
van renteniers (14, d.i. 5,1%, van de geregistreerde beroepsbe-
volking). Dit is zowel in overeenstemming met de voor platte-
landsverhoudingen relatief grote rijkdom, die in Broek geconcen-
treerd was?® als met de faam, die dit dorp in de 18e eeuw genoot
vanwege zijn rustiecke bekoorlijkheid??. In Zaandam woonden nog
44 renteniers, die daar 2,1% van de in de registres civiques inge-
schrevenen vormden en in Koog nog 11 (2,6 %,). Overal elders be-
droeg hun percentage ongeveer 19, of minder. Het aantal personen
zonder beroep of met cen onduidelijke beroepsomschrijving was
eveneens in de steden en de Zaanstreek het grootst.

5.3. DE BEROEPSDIFFERENTIATIE

Wanneer men afgaat op het aantal beroepsomschrijvingen, die
men in de registres civiques en de beroepenlijst uit Alkmaar vindt,
was de beroepsdifferentiatie in de Franse tijd reeds niet gering meer.
Het lukte 569 beroepsomschrijvingen, waarbij 14.346 beroeps-
personen betrokken waren, thuis te brengen (tabel 5.2). Van 290
in de registres civiques ingeschreven personen lukte dit niet. Toch
is deze grote differentiatie meer schijn dan werkelijkheid. Door het
afwisselend gebruik van het Frans en het Nederlands werd het
aantal beroepsomschrijvingen belangrijk vergroot. Bovendien wer-
den vele synonieme omschrijvingen gebruikt, Een voorbeeld daar-
van is b.v. het beroep van onderwijzer, waarvoor de volgende om-
schrijvingen aangetroffen werden- instituteur, instructeur, maitre
d’école, precepteur, schoolonderwijzer. Evenzo geestelijke: predi-
cateur, pastoor, predikant, curé, ministre, ministre du cuite réformé,
ministre du culte catholique, prétre catholique romain, pasteur,
chapelain, pricur, priester. En arbeider: arbeider, arbeidsman,
laboureur, ouvrier, valet, mersionar, journalier, sjouwerman. Wan-
neer men deze omschrijvingen samenvoegt en daar de knechten in
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TaseL 5.2 Aantal geregistreerde personen en beroepen in 1811

aantal ] gem. aantal
aantal beroeps- aanta ] personen
personen | omschrij- *':aerzame " | perverza-

vingen CrOEPER | melberoep
landbouw 3.934 39 10 393
nijverheid 3.686 255 99 37
handel 2.226 127 28 80
maatsch. diensten 1.089 132 72 15
arbeiders 3.015 8 1 3.015
zonder beroep 396 3 3 132
totaal 14.346 569 213 67
beroep onbekend 290
totaal | 14636 | |

de verschillende beroepen bij doet, schrompelen de 569 omschrij-
vingen tot 213 verzamelberoepen ineen. Wanneer wij de arbeiders
en de beroeplozen (inclusief de renteniers en de gepensioneerden)
buiten beschouwing laten, blijkt het aantal verzamelberoepen in de
landbouw het kleinst, nl. 10. Dit ligt voor de hand. Het gemiddeld
aantal personen per verzamelberoep is daar ook verreweg het
grootst (393). De 127 beroepsomschrijvingen in de handel werden
tot 28 teruggebracht. Daarbij moet echter bedacht worden, dat
naast elkaar voorkomen niet nader aangeduide omschrijvingen van
winkelier en meer gespecificeerde vormen van dit beroep (resp.
205 en 222), Deze werden allen onder het verzamelberoep *winke-
lier’ gebracht. Hetzelfde geldt voor het verzamelberocp *koopman’,
waarbij 357 geen nadere aanduiding kregen en 205 wel. De grootste
differentiatie vindt men volgens de verwachting natuurlijk in de
nijverheid met 99 verzamelberoepen, waarin gemiddeld 37 personen
werk vonden en in de maatschappelijke diensten, waar het aantal
verzamelberoepen niet verder dan tot 72 was terug te brengen.
In deze groep was de differentiatie reeds groter dan men misschien
zou verwachten. Het gemiddelde aantal beroepspersonen was
echter nog laag: 15 per verzamelberoep.

De kleurrijkste facetten van die oude beroepsstructuur vindt men
dan ook in de nijverheid en de maatschappelijke diensten. Tot onze
verbeelding spreken heden ten dage beroepen als stijfselmaker
{7), kofficbrander {4), azijnmaker (13), leidekker (18), rietdekker
(16,) blauwselmaker (8), wapenmaker (2), keurslijfmaker (7), man-
denvlechter (19), polijster (6), nettenbreier (3), pruikenmaker (8),
leertouwer (4), schulper (1), buskruitmaker {6), zwavelstokmaker
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(2), bezemmaker (7), perkamentmaker (3), snippersnijder (1),
franjemaker (1), vellebloter, d.i. vachtenscheerder (10), vroed-
meecster (3), stadsomroeper (3), nachtwacht (11), torenwachter (1),
groot baljuw (1), ijker (2), lakei (7), waagmeester (4), aanspreker
(4), kermisreiziger (6)., Maar ook bulloper, d.i. stierenleider (8),
schelpvisser (2), gistverkoper (2), kruidkoekenbakker (25) en
lommerdhouder (3). Er zijn heel wat beroepen tussen, die wij in
onze maatschappij in het geheel niet meer of in een geheel andere
vorm of nog slechts als curiositeit (b.v. stadsomroeper) kennen.

TaszrL 5.3 Beroepen in 1811 in het Noorderkwartier, waarin tenminste 50 per-
sonen werkzaam waren en beroepen in 1795 in Overijssel waarin ten
minste 100 personen werkzaam waren

Noorderkwartier 1811 Overijssel 1793
1. boer, boerenknecht, 1. boer, veechouder, tuinman 10.87]
tuinder 3,442
2. arbeider 3.015 2, textiel 3.35¢
3. koopman, winkclier, 3. koopman 974
handelaar, venter 1.310
4, timmerman 587 4, timmerman 705
5. schipper ) 534 5. schipper 636
6. visser 473 6. kleermaker 618
7. bakker 390 7. schoenmaker 532
8. textiel 361 8. turfgraver 497
9, molenaar 299 9. arbeider, sjouwerman 427
10. kleermaker 249 10. herbergier, tapper 3n
11. rentenier 248 11. bakker 282
12. schoenmaker 239 12, militair 244
13. herbergier, tapper 224 13. voerman 204
14. metselaar 164 14. smid, slotenmaker 188
15. schilder 138 15. molenaar 179
16. zonder beroep 127 16, metselaar 158
17. slager 124 17. visser 147
18. houtzager 111 18. onderwijzer 141
19. olieslager m 19. klompmaker 130
20. smid, slotenmaker 111 20, huisschilder 120
21, geestelijke 105 21. kuiper 114
22, papiermaker 102 22, mattenmaker 111
23. onderwijzer 98 23, slager 110
24, chirurgijn 96
25. commies 82
26. kuiper 79
27. scheepstimmerman 38
28. huisknecht 56
totaal 12.933 totaal 21.113
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Deze bonte verscheidenheid mag ons echter niet misleiden. Het
waren ook in deze oude samenleving slechts enkelen, die deze
beroepen uitoefenden.

Duidelijk blijkt dit, wanneer wij nagaan in hoeveel beroepen in
het Noorderkwartier in 1811 meer dan 50 personen geregistreerd
werden en welk percentage van de totale beroepsbevolking dezen
vormden. In tabel 5.3 blijkt, dat er slechts 35 verzamelberoepen
waren, waarin meer dan 50 personen geregistreerd werden. Dezen
telden tezamen 12.933 personen, d.i. 90%, van degenen, waarvan
de beroepsomschrijving bekend is. In de overige 178 verzamelbe-
roepen werkt slechts 10 %, van de beroepsbevolking. Ter vergelijking
zijn in tabel 5.3 daarnaast geplaatst de aantallen personen werk-
zaam in beroepen met 100 en meer personen®® in Overijssel in
1795. Ook daar was toen 899, van de beroepsbevolking in 26
verzamelberoepen werkzaam. Opvallend is het dat er onder de
tien meest beoefende beroepen in teder gebted niet minder dan zes
gemeenschappelijk zijn: boeren, kooplieden, timmerlieden, schip-
pers, kleermakers en perscnen werkzaam in de textielnijverheid.
Daarnaast zijn er natuurlijk ook verschillen, die met de andersoor-
tige economische structuur en de graad van verstedelijking samen-
hangen. In de paragraaf over de concentratie van de beroepen
wordt hierop verder ingegaan.,

5,4. VERDELING VAN DE BEROEPSBEVOLKING NAAR BEROEPSTAKKEN

Slicher van Bath heeft in zijn studie over de beroepsstructuur
van Overijssel de verdeling van de beroepshevolking gebaseerd op
de indeling, die bij de volkstelling van 1889 ingevoerd werd. Ook
voor de rubricering van de beroepen in de registres civiques laat die
indeling zich het beste gebruiken, Bovendien is het nuttig voor de
bevordering van de onderlinge vergelijkbaarheid bij studies over
de beroepsstructuur in het verleden een eenmaal gekozen indeling
zo veel mogelijk aan te houden. In zijn studie over de beroeps-
structuur van de Veluwe in 1749 heeft ook Roessingh zich bij deze
indeling aangesloten3®*,

Sedert 1889 onderscheidt men bij beroepstellingen de volgende
beroepstakken:

I. landbouw, visserij en jacht;

II. nijverheid;

IIL. handel, verkeer, krediet-, bank- en verzekeringswezen;
IV, maatschappelijke diensten.

Aan deze indeling kunnen de naar beroep niet-gespecificeerde
arbeiders als een vijfde tak toegevoegd worden. Deze vijf beroeps-
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takken bevatten de beroepsbevolking in eigenlijke zin. Hieraan zou
men volledigheidshalve nog een zesde en zevende tak kunnen toe-
voegen, die resp. zouden omvatten de beroepslozen (renteniers,
gepensioneerden en personen zonder beroep) en diegenen, van wie
het beroep onbekend is.

Zoals uit tabel 5.4 blijkt vormde deze zevende tak 2 %, van het to-
taal aantal ingeschrevenen, de zesde tak in totaal 2,79, De con-
centraties in deze twee ’heroepstakken’ en die van de renteniers
in het bijzonder kwamen hiervédr in paragraaf 5.2 reeds ter sprake
Wij zullen ons nu verder bepalen tot de eigenlijke beroepsbevolking,
die in de takken 1 t/m 5 te vinden is.

De grote moeilijkheid vormt daarbij de grote groep van de niet
nader gespecificeerde *arbeiders’. Met 3.015 personen vormt deze
categorie bijna 229, van de ons bekende eigenlijke beroepsbevol-
king. Daarbij zijn echter twee punten op te merken, En wel ten
eerste het feit, dat bij de opstelling van deze tabellen — gelijk hiervooér
(par. 5.1) opgemerkt werd - de als arbeider of dagloner aangeduide
beroepspersonen, waarvan logischerwijze wverondersteld mocht
worden, dat zij in de landbouw werkzaam waren, reeds in die
beroepstak geplaatst werden. Wij mogen veronderstellen, dat onder
de in beroepstak V geplaatste personen geen of zeer weinig land-
arbeiders meer voorkomen. De aantallen, die in de beroepstak van
de landbouw genoemd worden, zullen derhalve in het algemeen een
goede indruk geven van de omvang en de betckenis van de agra-
rische sector als directe bron van werkgelegenheid voor deze ge-
registreerde beroepsbevolking. De consequentie daarvan is, dat de
’arbeiders’ hun werk voornamelijk gevonden moeten hebben in de
beroepstakken IT (nijverheid), III (handel, verkeer) en IV (maat-
schappelijke diensten). Een tweede punt, dat opvalt, is het feit,
dat van deze niet nader gespecificeerde arbeiders 68,5 %, (2.065 be-
roepspersonen} in de Zaanstreek geregistreerd werd. Daar vormden
zij 389 van de (in de registres civiques) geregistreerde beroeps-
bevolking. In de vier steden en op het platteland was dit percentage
resp. slechts 129, en 10%,. Wij kunnen ervan uitgaan, dat deze
laatste percentages een tamelijk regele weergave zijn van de rela-
tieve omvang van een categorie los werkvolk, die toen inderdaad

‘bestond®2. De verdeling van de beroepsbevolking naar heroeps-
takken zal voor de ’vier steden’ en voor het *overig platteland’ der-
halve een voldoende betrouwbare indruk geven. Het resultaat
van deze twee overwegingen is dus, dat over het algemeen voldoen-
de betrouwbaarheid toegeschreven mag worden aan de in tabel 4.4
gegeven cijfers voor de verticale kolom *landbouw’ en voor de hori-
zontale kolommen *vier steden’ en ’overig platteland’.

Er zal nu dus tenslotte een poging gewaagd moeten worden iets
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meer geleding aan te brengen in de 2.065 (389} in de Zaanstreek
als arbeiders geregistreerde beroepspersonen. De volgende hypo-
thetische benadering zou daarbij kunnen helpen.

De beroepstak van de maatschappelijke diensten was in de vier
steden gemiddeld 129, en op het platteland gemiddeld 79, groot.
Het lijkt redelijk te veronderstellen, dat het percentage dat in de
Zaanse samenleving hierbij betrokken was boven het plattelandse
percentage gelegen, maar zeker miet het stedelijke niveau bereikt
heeft. Al te vecl ruimte voor plaatsing van ondergeschikt personeel
bieden de in deze tak uitgeoefende beroepen ook niet. Het is daarom
raadzaam te veronderstellen dat in de Zaanstreek ten hoogste
89/, in deze beroepstak werkzaam geweest zal zijn, hetgeen inhoudt,
dat 29, van de arbeiders daarin werk gevonden kan hebben. De
resterende 369, dienen dan nog verdeeld te worden over de be-
roepstakken 1I, IIT en V. De beroepstak V (losse arbeiders) telde
in de steden en op het platteland resp. 129 en 10%. Naarmate de
beroepstakken TE en III gezamenlijk sterker vertegenwoordigd
zijn in de beroepsstructuur zal ook beroepstak V de neiging ver-
tonen een relatief groter percentage te omvatten, omdat vroeger
juist daar, waar de nijverheid en de economische diensten het
sterkst vertegenwoordigd waren de mogelijkheden voor ongeschoold
los werkvolk (b.v. sjouwerlieden) talrijker waren. In de Zaanstreek
is het totaal van nijverheid en economische diensten groter geweest
dan in de steden, omdat de beroepstakken landbouw en maatschap-
pelijke diensten een kleiner percentage omvatten. Het lijkt derhalve
aannemelijk het percentage los werkvolk in de Zaanstreek op b.v.
149, te schatten.

Zodoende blijft nog 229, van de als arbeciders geregistreerde
beroepsbevolking over om bij de beroepstakken van de nijverheid
en de economische diensten ingedeeld te worden. Een nauwkeurige
analysc van alle ter beschikking staande gegevens wijst uit, dat deze
229/, (d.i. ca. 1.200 beroepspersonen) grotendeels in de nijverheid
werkzaam geweest is. Enkele voorbeelden kunnen dit duidelijk
maken. Wanneer wij de beroepsklasse *verkeer’ bekijken, zien wij,
dat in de vier steden naast 154 schippers, 38 schippersknechten
geregistreerd werden. In de Zaanstreek vinden wij naast 97 schip-
pers echter 59 schippersknechten geregistreerd, zodat niets hier op
onderregistratie van knechten wijst. In de beroepsklasse ’handel’
vinden wij in de vier steden naast 479 zelfstandigen 48 knechten
vermeld; in de Zaanstreek zijn deze aantallen resp. 537 en 19.
Zo hier in verhouding tot de steden al van onderregistratic ge-
sproken mag worden, gaat het om enkele tientallen, die voor ons
het plaatsingsprobleem van ca. 1.200 ’arbeiders’ niet oplossen.
De conclusie kon derhalve niet anders zijn dan dat deze 1.200 be-
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rocpspersonen (bijna) gehceel in de beroepstak van de nijverheid
werkzaam geweest moeten zijn.

Uit de vergelijking van de registres civiques met de bedrijfs-
statistiek van 181632 laat zich dit ook wel bewijzen. Zo noemt deze
bedrijfsstatistiek in dit jaar te Zaandam het bestaan van 85 hout-
zaagmolens, waarin 255 knechten werkten. In 1811 werden te
Zaandam slechts 80 scieurs de bois en 3 gargons scieur de bois vermeld.
Dezelfde bedrijfsstatistick geeft voor 1816 in Zaandam 59 olie-
molens met 177 knechten op, terwijl in de registres civiques niet
meer dan 24 huilliers te Zaandam genoemd worden. Alweer te
Zaandam wordt in 1816 1 molenmakerij met 50 knechten vermeld;
in 1811 vinden wij aldaar niet meer dan 6 faiseurs de moulin. In
Koog aan de Zaan bestonden in 1816 5 papiermolens, waarop 156
4 176 knechten zouden werken. In 1811 vinden wij 43 papetiers ver-
meld, In 1815 stonden in Zaandijk 7 papiermolens, die aan 350
knechten werk gegeven zouden hebben; in 1811 vinden wij hierover
niets anders vermeld dan 8 jfabricants de papier. Deze voorbeelden
zijn nog met vele aan tc vullen. Wanneer wij de gehele bedrijfs-
statistick van 1816 tezamen nemen dan worden in de Zaanstreek
2.394 4 2.256 knechten vermeld. In dezelfde bedrijven worden in
1811 slechts 781 personen als werkzaam genoemd (knechten én
bazen). Deze discrepantie laat zich ook nog wel door enige andere
overwegingen®# reduceren, maar het is toch duidelijk, dat in 1811
zeer veel knechten uit allerlei takken van nijverheid zonder verdere
specificatie als *arbeider’ in de registres civiques ingeschreven wer-
den.

De ongeveer 1.200 beroepspersonen (22 %), die ons nog overble-
ven om onder te brengen in de berocpstakken van de nijverheid
en de economische diensten, zullen dus (vrijwel) geheel bij de tak
nijverheid thuis horen, Deze hypothetische verdeling van de ar-
beiders in de Zaanstreek uit de beroepstak V over de andere beroeps-
takken, brengt ons er aldus toe de volgende percentages voor de
beroepsbevolking in de verschillende bedrijfstakken in de Zaan-
streek te veronderstellen:

1. landbouw 11,39
II. nijverheid - 52,7%
IT1. economische diensten 14,09,
IV. maatschappelijke diensten = 8,09,
V. arbeiders 14,0%,

Aan de hand hiervan kunnen de gegevens uit tabel 5.4 omgewerkt
worden tot die van tabel 5.5. Het is uiteraard slechts een benadering
van de werkelijke toestand, die wij aldus verkrijgen. Zo is het niet
uitgesloten, dat van de 755 ’arbeiders’ in de Zaanstreek een aantal
als landarbeider gekwalificeerd zou moeten worden, waardoor
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Tagew 5.5 De beroepsbevolking naar berocpstakken in 1811 (na redressering
van de gegevens over de Zaanstreek)

I 11 II1 v v

£ g .

5 g . = a g

2:= = T B 8 <

IR IR AR

4 F = 8 é%‘ ]
vier steden 612 | 1.173 889 415 434 | 3.523
Zaanstreek 610 | 2.849 759 434 755 | 5.407
overig platteland 2.712 872 578 342 516 | 5.020
totaal 3.934 | 4894 | 2.226 | 1.191 | 1.705 | 13.950

procentuele aandelen

vier steden 17,4 33,3 25,2 11,8 12,3 | 100,0
Zaanstreek 11,3 52,7 14,0 8,0 14,0 | 100,0
overig platteland 54,0 17,4 11,5 6,3 10,3 | 100,0
totaal 28,2 35,1 16,0 8,5 12,2 | 100,0
vier steden 15,6 24,0 39,9 34,8 25,5 25,3
Zaanstreek 15,5 58,2 34,1 36,4 4.3 38,8
overig platteland 68,9 17,8 26,0 28.8 30,2 36,0
totaal 100,0 ! 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0

het percentage van de in de landbouw werkzame personen een
paar punten omhoog zou gaan. Of ook, dat in de Zaanstreek iets
meer dan 159, van deze beroepsbevolking bij handel en verkeer
betrokken was. Het gaat dan echter om verschuivingen van slechts
enkele procenten, Het totaalbeeld wordt daardoor niet aangetast.

Dat het Noorderkwarticr geen overwegend agrarisch gebied was,
lag gezien de verdeling van de inwoners over de vier steden, de
Zaanstreek en het overig platteland reeds van tevoren voor de hand.
Toch blijkt het agrarische deel van de beroepsbevolking nog weer
kleiner te zijn dan men op het eerste gezicht verwachten zou. Van
de bijna 14.000 mannelijke beroepspersonen van 21 jaar en ouder
werkten een kleine 4.000 (289%,) in de beroepstak 1. Dit waren
echter niet allen agrari&rs. Daartoe moeten degenen, die in de vis-
serij en de jacht hun bestaan vonden, afgetrokken worden (479
personen), Zodat in het zuiver agrarische beroep nog geen 3.500 man-
nen boven de 21 jaar werk vonden (259%,). Hierbij mogen wij niet
over het hoofd zien, dat onder degenen, die in de andere bedrijfs-
takken hun hoofdbercep vonden, een nict te verwaarlozen aantal
de landbouw als nevenberoep uitgeoefend zal hebben. Het ter
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beschikking staande materiaal spreekt hierover niet, maar menige
ambachtsman, winkelier, wever en arbeider kan een stukje grond
gehad hebben, voldoende voor een melkkoe of voor het houden van
wat kleinvee. Misleidend kan het cijfer van de mannelijke beroeps-
bevolking ook zijn, doordat juist in het veehouderijbedrijf gebruik
gemaakt zal zijn van de werkkracht van vrouwelijk dienstpersoneel,
van de boerin en van jonge knechten, Speciaal het melken en de
kaasmakerij lenen zich goed voor vrouwenarbeid. In de totale
berocpsstructuur (mannen en vrouwen tezamen) zal het aandeel
van de agrarische beroepsbevolking dus wel iets groter geweest zijn
dan uit tabel 5.5 blijkt. De nijverheid zal daardoor echter niet van
haar eerste plaats beroofd zijn.

Belangrijker in het kader van deze studie is echter de overweging,
dat in de periode, waarin de registres civiques werden aangelegd
(de inlijving bij Frankrijk), het Noorderkwartier in zijn meest
agrarische fase verkeerde tijdens het gehele bestudeerde tijdvak,
d.w.z. sinds het begin van de zestiende eeuw. De tweede helft van
de achttiende eeuw en in het algemeen ook de Franse tijd waren een
periode van relatieve voorspoed voor de agrarische sector. De prij-
zen van vlees en zuivelprodukten bereikten een hoogte die daarvoor
niet eerder voorgekomen was, terwijl de stijging van de kosten daar-
bij zeker achterbleef. Wij mogen hieruit concluderen, dat de hoe-
veelheid aangewende arbeidskracht in vergelijking met voorgaande
tijden eerder groter dan normaal geweest zal zijn, maar in ieder
geval niet geringer. De cijfers, waarover wij in 1811 beschikken,
zijn dus voor de agrarische sector als maximumcijfers te beschouwen,
die in de voorafgaande ecuwen hoogstens geévenaard, maar niet
of nauwelijks overtroffen zijn.

Wanneer wij ervan uitgaan, dat b.v. ook omstreeks 1622, 1650
en 1750 circa 3.500 mannen van 21 jaar en ouder in landbouw en
veeteelt hun hoofdberoep gevonden zouden hebben, dan zouden zij
toen — bij een gelijke verhouding van de beroepsbevolking t.o.v.
de totale bevolking als in 1811 - slechts resp. 19,5%, 17% en 22%,
van de totale mannelijke beroepsbevolking van 21 jaar en ouder
gevormd hebben (vgl. tabel 3.13). Het percentage van 1622 is dan
zelfs nog te hoog, omdat in deze berekening niet verdisconteerd is,
dat na dat jaar door droogmakerijen het areaal cultuurgrond in het
Noorderkwartier nog met ongeveer 6.000 ha vergroot is. Wanneer
men hiermee rekening houdt, zou in 1622 nog geen volle 18 % van
de mannelijke beroepsbevolking van 21 jaar en ouder in de land-
bouw zijn hoofdbestaan gevonden kunnen hebben. Al te exacte
waarde kan men aan deze berekeningen vanzelfsprekend niet toe-
kennen. De percentages kunnen zowel iets hoger als iets lager ge-
weest zijn, athankelijk van de meerdere of mindere arbeidsinten-
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siviteit in de agrarische sector en van de verhouding van de berocps-
bevolking t.0.v. het totaalaantal inwoners. De tendentie tot agrari-
sering — van minder dan 20 9, naar 25 %, - sinds het midden van de
17¢ ecuw lijkt echter onweerlegbaar. 4

Wanneer wij deze wijze van berekenen niet op het gehele Noor-
derkwartier, maar op het platteland buiten de Zaanstreek alleen
gaan toepassen, blijken de verschuivingen déar nog veel groter ge-
weest te zijn. In 1811 werkten daar op het agrarische bedrijf 2.373
mannen van 21 jaar en ouder. Deze vormden toen 47 %, van de be-
roepsbevolking. Dit aantal zou echter in 1750, 1650 en 1622 volgens
de voorgaande beschouwingen niet meer dan 429, 27 9%, en 27,59,
(rekening houdend met het kleinere landbouwareaal, zonder dit
309%,) van de mannclijke beroepsbhevolking boven 21 jaar gevormd
hebben. Ook hier moet men niet over een enkele procent twisten,
Het lijkt echter onweerlegbaar, dat dit percentage opgelopen is
van 25 4 30 rond het midden van de 17e eeuw naar 45 op het eind
van de 18¢ eeuw. De in de vorige alinea geconstateerde agrarisering
van het Noorderkwartier heeft zich dus vooral op het platteland
voorgedaan tengevolge van de zeer grote achteruvitgang van het
aantal beroepspersonen buiten de agrarische sector.

Het was in 1811 dus voor alles dit platteland buiten de Zaan-
streek, waar landbouw en veeteelt de eerste plaats in de beroeps-
structuur innamen, Tezamen met de visserij was 549, van deze
mannelijke beroepsbevolking aldaar daarin betrokken. Van alle
beroepspersonen in beroepstak I vinden wij in 1811 bijna 709
op dit platteland. Toch ligt deze 54 %, heel wat lager dan op het
platteland van Salland, waar in 1795 84 9%, in deze beroepstak zijn
werk vond, en van Twente en de Veluwe in 1749, waar dit 699, en
66 7 beliep®®, Waarschijnlijk zal ook op het Westfriese platteland niet
meer dan 55 9%, van de beroepsbevolking in de landbouw en visserij
tezamen werkzaam geweest zijn, zodat het platteland van Noord-
holland een duidelijk minder agrarische inslag gehad heeft dan
men op de zandgebieden aantreft. Het verschil wordt vooral
veroorzaakt door het grotere aandeel van de beroepstakken handel,
verkeer en maatschappelijke diensten. Het platteland in het westen
was meer gedifferenticerd dan in het oosten van het land.

Het percentage van de beroepsbevolking in de vier steden, dat in
beroepstak I werkzaam is (17%,), schijnt nogal groot. Het cijfer is
echter misleidend, omdat het stedelijk grondgebied zich over een
tamelijk groot gedeelte van het platteland uitstrekte. De Purmer
was immers verdeeld tussen Edam, Monnikendam en Purmerend.
Onder Edam vielen ook Volendam en een deel van de Zeevang,
- Onder de muren van Monnikendam lag de agrarische buurt
Overleck. Bovendien viel in 1811 Katwoude onder Monnikendam,
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Het grondgebied van Alkmaar sirekte zich cen heel cind in de
Schermermeer uit. Helaas laat het bronnenmateriaal het niet toe
onderscheid te maken tussen de beroepsbevolking binnen en buiten
de muren.

De nijverheid nam met 359, van de mannelijke beroepsbevolking
van 21 jaar en ouder in 1811 duidelijk de cerste plaats in het Noor-
derkwartier in. Het was vooral in de Zaanstreek, waar deze beroeps-
tak met 539, een overheersende positie had. Bijna 609, van de
beroepsbevolking in de nijverheid in het Noorderkwartier was toen
in de Zaanstreek geconcentreerd. Ook in de vier steden kwam het
aantal personen, dat in de nijverheid werkte, op de eerste plaats
(339). Op het platteland vinden wij in 1811 179, van de beroeps-
bevolking in de nijverheid werkzaam. In de 17¢ en het begin van
de 18e eeuw is dit percentage zonder twijfel hoger geweest. Vooral
het Schermereiland had toen immers een sterk industrieel karakter
(zie par. 5.8 en 5.9).

In de eerste helft van de 18e eeuw — toen de Zaanstreek op het
hoogtepunt van zijn industriéle en demografische expansie stond —
is de werkgelegenheid in de nijverheid in de Zaanstreek zowel
absoluut als relatief groter geweest, Een voorzichtige schatting?®
leert, dat toen wel 57 % & 58 %, in de nijverheid werkzaam geweest
kan zijn. Ook het totale percentage van de in het Noorderkwartier
in de nijverheid werkzame beroepsbevolking moet daardoor toen
groter geweest zijn dan in 1811: vermoedelijk ongeveer 29}, zodat
dit op ongeveer 37 %, omstreeks 1740 geschat mag worden. Wegens
het ontbreken van voldoende gegevens is het te riskant om voor
ecn verder verleden schattingen te wagen,

In de vakliteratuur wordt altijd grote aandacht besteed aan de
belangrijke rol, die Noordholland in de 16e en 17e eeuw vervulde
in de sector van de economische diensten (handel en verkeer).
Speciaal wegens zijn functie van rekruteringsgebied van zeelui is het
Noordhollandse platteland bekend. Zelfs in 1811 — toen die periode
reeds lang voorbij was — blijkt de beroepstak van de economische
diensten nog altijd 16 %, van de beroepsbevolking werk te bieden.
Het percentage van de steden (259%,) is normaal®?, maar vooral in
de Zaanstreek (149,) en op het platteland (11,59%) is het aandeel
van deze beroepstak nog steeds relatief groot te noemen. Het is
in ieder geval beduidend hoger dan op het platteland in het costen
van het land. Het is echter niet alleen de sector verkeer, maar vooral
die van de handel, welke in vergelijking met het oosten van het land
sterk vertegenwoordigd was. Bij de bespreking van de beroepscon-
centratie zal dit duidelijk blijken.

Bij de behandeling van de ontwikkelingen in de scheepvaart voor
1700 zal geprobeerd worden op grond van de weinige kwantitatieve
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gegevens een indruk te krijgen van de betekenis van de sector
verkeer voor de werkgelegenheid op het Noordhollandse platte-
land van toecn. Hoe spaarzaam deze gegevens ook zijn, zij tonen
inderdaad aan, dat het percentage uit 1811 geen enkel houvast
biedt voor de verhoudingen tijdens de 16¢ en 17¢ eeuw. In deze
bedrijfsklasse is sprake van een volledige metamorfose tussen 1650
en 1811.

Ock in de beroepstak van de maatschappelijke diensten stak
het Noorderkwartier in 1811, en dan weer speciaal buiten de steden,
zeer gunstig af tegen het oosten van het land. In de steden van Over-
ijssel en de Veluwe was resp. 149, en 13 9 hierin werkzaam; in de
vier Noordhollandse steden 12 %,. Maar op het platteland van Over-
ijssel en de Veluwe bedroeg dit niet meer dan 3 & 5%,; in het Noor-
derkwartier daarentegen 7 4 8 %,. Oock hieruit blijkt, dat de Noord-
hollandse plattelandssamenleving verder geévolueerd was naar een
grotere differentiatie en in sociaal opzicht van een minder een-
zijdige samenstelling was.

5.9. VERDELING VAN DE BEROEPSBEVOLEKING NAAR BEROEPSKLASSEN

De classificatie van de beroepstelling van 1889, die in navolging
van de studie over Overijssel ook bij de analyse van de beroeps-
structuur in 1811 gevolgd wordt, maakt een onderverdeling van de
beroepstakken in een wisselend aantal beroepsklassen. Beroepstak I1
{nijverheid) telt b.v. 16 beroepsklassen; beroepstak 1 (landbouw)
echter slechts 2. Evenals dat in Overijssel in 1795 het geval was,
bleek het in het Noorderkwartier in 1811 noodzakelijk de beroeps-
klassen 19 {(warenhandel), 23 (tussenhandel) en 24 (hulpbedrijven van
de handel}tezamen te voegen tot één klasse (handel) wegens het nog
onvoldoende gedifferentieerde karakter van de bedrijven in deze
sector. Dit was eveneens het geval met de beroepskiassen 30 t/m 32,
die alle personen in overheidsdienst omvatten zonder verder verschil
te maken tussen hen, die in dienst van de gemeente, de provincie
en het rijk waren. Het verzekeringswezen kwam in 1811 in het
Noorderkwartier nog niet voor, zodat beroepsklasse 22 uitvalt, De
beroepstelling van 1889 plaatste de leerkrachten bij het openbaar
onderwijs in de beroepsklassen 30 (rijksambtenaar) en 32 (gemeente-
ambtenaar). In navolging van de studie over Overijssel zijn dezen
in 1811 in de beroepsklasse 26 (onderwijs) geplaatst. Aan de 16
beraepsklassen van de nijverheid moest nog een niet genummerde
rubriek ’overigen’ toegevoegd worden. Hierin kwamen 125 be-
roepspersonen terecht, waarvan het duidelijk is dat zij onder nij-
verheid geclassificcerd moeten worden, maar waarbij uit de om-
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schrijving (b.v. fabricant en meunier} niet duidelijk is in welke klasse
zij thuishoren.

Uit wat in de voorgaande paragraaf over de beroepsaanduiding
*arbeider’ gezegd is en uit de manier, waarop een zeer groot aantal
van dezen speciaal in de Zaanstreck in de beroepstak nijverheid
ingedeeld werden, volgt vanzelf, dat de aantallen beroepspersonen
in de beroepen met juist het meest industriéle karakter (houtzagers,
olieslagers, papiermakers, e.d.) door de opgaven in de registres
civiques op een volkomen inadaequate wijze gepresenteerd worden.
Het is uitgesloten de in de vorige paragraaf bij de nijverheid inge-
deelde arbeiders ook nog verder naar beroepsklassen in te delen.
Slechts met behulp van gegevens uit andere bronnen kan voor
enkele van de belangrijkste beroepen een benaderende opgave van
het aantal daarin werkzame beroepspersonen gewaagd worden.
Bij de bespreking van de afzonderlijke beroepsklassen kunnen de ge-
gevens uit de registres civiques voor een aantal nijverheidsberoepen
dus alleen maar kwalitaticve aanwijzingen geven, d.w.z, aangeven
dat zo’n beroep voorkwam en ook nog wel waar. Voor de meeste
beroepen in de overige beroepstakken en ook voor een aantal in de
nijverheid {b.v. metsclaar, timmerman, bakker, slager, barbicr,
enz.) zijn de gegevens uit 1811 voldoende volledig om ze kwantita-
tief te mogen gebruiken.

In de bijlage 8 staan voor iedere banne de aantallen beroepsper-
sonen per beroepstak en beroepsklasse zoals zij in de registres
civiques voorkomen.

De beroepstak 1 kent de beroepsklasse 17 (landbouw)} en 18 (visserj
en jacht). In klasse 17 vinden wij 3.455 mannen van 21 jaar en ouder
werkzaam, waarvan 3.442 als boer, boerenknecht, tuinder, tuin-
man, enz. Het verschil van 13 personen wordt gevormd door 1
maaier, 2 zaaiers, 2 bloemkwekers en 8 z.g. bullopers (conducteur de
taureaux). Het laatste is interessant, omdat dit kan wijzen op be-
wust fokken en — naar wij mogen veronderstellen — verbeteren van
rundvee®®, De¢ woonplaatsen waren Alkmaar, Edam, Purmerend,
Akersloot, Ransdorp en Middelie (3). De 2 bloemkwekers werden
in Beverwijk ingeschreven.

De beroepsomschrijvingen in de registres civiques maken het
niet mogelijk hoveniers en tuinlieden te onderscheiden. Alleen bij
de telling uit Alkmaar, waar naast elkaar genoemd worden 27
warmoezeniers en 24 tuinlieden, zou dit mogelijk zijn. Onder de
288 tuinders-tuinlieden, die de registres civiques noemt, zijn slechts
10 knechten. De grootste concentraties waren te Alkmaar (51)
Beemster (37), Beverwijk (52), Zaandam (24), Edam (20), Mon-
nikendam (13) en Uitgeest (11). Buiten het gebied rond Beverwijk
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en de zuidelijke Beemster, waar tuinbouw en fruitteelt in ieder geval
sinds het midden van de 17¢ eeuw?? voor commerciéle doeleinden
beoefend werden, blijken het de steden te zijn waar zij voorkwamen.
De vraag van de overwegend niet-agrarische inwoners biedt hier-
voor de verklaring.

Boeren en boerenknechten telden tezamen 3.154 personen van
21 jaar en ouder. Hiervan waren 1.880 zelfstandige landbouwers en
werden 1.274 als knecht of dagloner*? geteld. Zij hadden het veruit
het meest beoefende beroep: ruim drie maal meer dan de tweede
groep in grootte, de kooplieden-winkeliers. Wanneer men de boeren
en tuinders tezamen neemt, waren er dus 2.158 zelfstandige (man-
nelijke) bedrijfshoofden ouder dan 21 jaar. Het totale cultuurareaal
was ongeveer 48.600 ha*!, zodat de gemiddelde grootte per be-
drijf 224 ha geweest zou zijn. Hiervan moet echter iets afgetrokken
worden voor de bedrijven met een vrouwelijk bedrijfshoofd en voor
de cultuurgrond, die door boerenknechten en niet-agrarische platte-
landsbewoners gebruikt werd, waardoor de gemiddelde bedrijfs-
grootte wel op minder dan 20 ha geschat zal moeten worden.

Onder de 479 personen in de beroepsklasse 17 (visserif en jacht)
waren slechts 4 jagers. Te Wijk aan Zee werden nog 2 schelpvissers
vermeld, die hun vangst naar schelpzandmolens stuurden. Ondanks
de zeer ongunstige omstandigheden voor de visserij tengevolge van
de oorlog met Engeland en het continentale stelsel waren er in 1811
nog altijd 473 vissers in het Noorderkwartier (3,4 % van de beroeps-
bevolking). Een klein aantal daarvan zal zich met zoetwatervisserij
beziggehouden hebben. De meesten visten echter in de Noordzee
en de Zuiderzee, Dit blijkt duidelijk uit de¢ plaatsen waar zij ge-
concentreerd waren: Marken (134), Edam, d.i. Volendam (40),
Ransdorp, d.i. Durgerdam (57), Egmond aan Zee (78), Wijk aan
Zee (12), Zaandam (24}, Oostzaan (20), Wormer (17), Westzaan
(11) en Landsmeer {10). De overige 70 woonden verspreid over
de andere steden en dorpen. Gezien de tijdsomstandigheden zal de
zeevisserij vrijwel geheel kustvisserij geweest zijn. De befaamde
haringvisserij en walvisjacht bestonden in deze jaren niet.

Tot de beroepstak van de nijverheid behoren de beroepsklassen
1 t/m 16. De beroepsklassen 1 (glas, steen, kalk) en 2 (boekdrukkerij)
zijn weinig talrijk. Zij geven werk aan 16 en 14 personen, meest
(resp. 13 en 11) in Alkmaar, Het zijn bij uitstek stedelijke beroepen.

Voor zover wij op de registres civiques mogen afgaan was de be-
roepsklasse 3 (bouwbedrijven) de grootste van de nijverheid. In totaal
werden hierin 977 beroepspersonen geregistreerd. Evenals in Over-
ijssel komen de beroepen timmerman, metselaar, schilder en dekker
het meest en ook in deze volgorde voor met achtereenvolgens 587,
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164, 138 en 34 berocpspersonen van 21 jaar en ouder. Het beroep
van timmerman was vroeger, toen vrijwel iedere constructie
nog van hout gemaakt werd, overal een van de meest voorkomende.
In vrijwel ieder dorp, ook de zeer kleine, treft men deze beroeps-
klasse aan. E¢n opvallende concentratie was er echter in Alkmaar
(204 personen). Misschien werd van hieruit ook een gedeelte van het
omringende platteland bediend. Hetzelfde geldt voor de relatief
grote aantallen te Broek in Waterland (27), Middelie (25) en
Beverwijk (52), waar het aantal bouwvakkers tussen 25 en 30 per
1.000 inwoners lag, Ook in Koog aan de Zaan was de concentratie
zeer hoog (29 per 1.000 inwoners), maar hier kunnen de specifick
Zaanse behoeften aan werkplaatsen, molens, werven e.d. een rol ge-
speeld hebben. De dekkers onderscheidden zich in 18 leidekkers en
16 rietdekkers. In hoeverre in deze beroepsklasse sprake is van on-
derregistratie door knechten als *arbeider’ te vermelden is moeilijk
uit te maken. In totaal werden aan timmerknechten, metselknech-
ten, ¢.d. 110 personen genoemd. Misschien is er deze onderregistra-
tie te Zaandam, waar op 106 personen in deze beroepsklasse slechts
7 knechten vermeld worden.

Beroepsklasse 4 (chemische nijverheid) was met 20 beroepspersonen
een van de kleinste. De aandacht trekken de 6 buskruitmakers te
Purmerend *2 en de 2 zwavelstokmakers te Alkmaar. In Assendelft
wordt 1 scheikundige vermeld. Verder zijn er nog een paar verf-
makers in de Zaanstreek.

Het meest verspreide beroep uit beroepsklasse 5 (houtbewerking) is

dat van kuiper (79). In de steden!en ongeveer de helft van alle dor-
pen treft men deze figuur aan. Meestal zijn het er zelfs meerderen.
Het vat was vroeger het verpakkingsmiddel bij uitstek. Het werd in
de handel zelfs als inhoudsmaat gebruikt. Het had bovendien een
beperkte levensduur, zodat er voor de kuiper altijd werk bleef.
Het belangrijkste beroep in deze klasse was zonder twijfel dat van de
houtzager. Naar wij hiervoor reeds opmerkten, komt dit in de regis-
tres civiques niet voldoende tot uiting. Deze vermelden 111 hout-
zagers en houtzagersknechten. De bedrijfsstatistiek van 1816 noemt
in het Noorderkwartier alleen reeds 115 houtzaagmolens waarop toen
345 a 346 knechten werkten. Wij mogen dus wel aannemen, dat met
de bazen mee minstens 450 personen het beroep van houtzager uit-
geoefend moeten hebben. Het grootste gedeclte hiervan was te
Zaandam geconcentreerd, waar in 1816 85 houtzaagmolens waren.
Een tweede centrum van belang was Westzaan met toen 12 hout-
zaagmolens. Alkmaar had er 5.

Enigszins vergelijkbaar met de kuipers zijn de 19 mandenmakers,
De overige beroepen in deze klasse komen veel minder voor: stoclen-
maker (3), schrijnwerker (3), stoelenmatter (5), zeefmaker (2), be-
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zembinder (7), polijster (6), kastenmaker (1), knopenmaker (2) en
klompenmaker (1).

Onder beroepsklasse 6 (kleding en reiniging) vallen ook de barbiers,
Het waren er 38. Vermoedelijk was het aantal wel groter, omdat
meestal ook de chirurgijn als barbier optrad. Omdat de nevenbe-
roepen niet vermeld worden, kunnen wij dit niet nagaan.

De grootste groep van de 323 beroepspersonen in deze klasse
vormen de kleermakers (249). Er is bijna geen plaats, hoe klein ook,
of men treft hen aan. Meestal zelfs meer dan één. Te verwonderen
hoeft dit niet. Vé6r de machinale produktiewijze zijn intrede deed,
was naast het bouwbedrijf de vervaardiging van kleding en schoei-
sel een van de meest arbeid-vragende onderdelen van de nijverheid.
Er was gespecialiseerde kennis voor nodig en massaproductie kon
langs de weg van het handwerk niet bereikt worden. Overal in de
oude maatschappij zal men dan ook ecn voor onze begrippen zeer
groot aantal kleer- en schoenmakers aantreffen. In Overijssel*? en
op de Veluwe** was dit niet anders dan in het Noorderkwartier. In
wat verder terugliggende tijden was hun aandeel in de beroepsbe-
volking zcker nict minder. Dit blijkt b.v. uit de beroepen van de
nieuwe poorters van Amsterdam. In de periode 1531-1606 waren
1.460 (bijna 20%!) werkzaam in kledingbedrijven*®, In het Noor-
derkwartier waren het in 1811 wel zeer kleine zelfstandigen. Onder
de 249 kleermakers bevonden zich volgens de opgaven slechts
7 knechten*®. Het uit de 19¢ eeuwse novelle en romanliteratuur in
heel Europa bekende arme kleermakertje bestond ook in onze
streken.

De overige beroepen waren onbelangrijk : hoedenmaker (9), prui-
kenmaker {8) en keurslijfmaker (7). Zij hadden een stedelijk karak-
ter.

Vanzelfsprekend was ook beroepsklasse 7 (kunsinijverheid) in het
Noorderkwartier van geen betekenis. In Alkmaar, Purmerend en
Zaandam werden tezamen 4 becldhouwers en 1 tekenaar ingeschre-
ven.

Wel belangrijk was klasse 8 (leerbewerking). Van de 301 beroeps-
personen in deze klasse waren 239 schoenmaker. Voor hen gelden
ook de opmerkingen die hierboven over de kleermakers gemaakt
werden. Ock onder hen treffen wij slechts 8 knechten aan.

Niet geheel zonder belang waren de zadelmakers (24) en de leer-
looiers (33). Van deze laatsten woonden er niet minder dan 17 in
Alkmaar, waar ook nog 1 ’vilder’ woonde. De 10 ’vellebloters’
(vachtscheerders) te Alkmaar zouden ook nog tot het looiersbedrijf
gerckend kunnen worden. Verder waren er nog 4 leertouwers in het
Noorderkwartier. Vooral in deze branche van de leerlooiers en
~touwers waren de klachten in de Franse tijd zeer groot. Bij de en-
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quéte uit 1808 komen te Alkmaar b.v. de volgende opmerkingen
binnen: *Volgens mijn weete een groote 40 jaare geleede wierd deese
nu mijne looyerij door mijn vader gedreeve met 8 & 10 werkliede;
nu op heede met 1 en op zijn hoogst met 2 man... en nog verder
koomende dan de boel slopen zo als bij mijn tijd al 3 gedaan zijn...
Daar zijn veel dinge tegenwoordig daar de oorlog schult aan is en
voor ons haast onverkrijgbaar maaken als westindische huyde,
traan, potas, aaluyn en wat meer volgt... In vroeger jaare toen kon-
ne wij ons leer na buytenland verkoope; nu andersom, Zjj vrage het
onberijd met de run daarbij en haale ons zo den keel geheel toe...’
En een ander: *Te voren 1/3 aandeel in een runmolen in een bloeij-
ende staat; tegenwoordig tot een stal verkogt en moogelijk gesloopt
moetende worden...’. Voorheen: *één looyer had 20 &4 30 knegts,
thans alle te samen nauwelijks dat getal’. En weer een ander schrijft
dat voorheen de runmolen wekelijks 600 4 800 zak maalde, 22 4 23
duizend zak per jaar, maar nu is de runmolen voor de tweede maal
voor de sloop te koop. Remedie wordt verwacht van uitvoerverbod
van huiden, vrije invoer van vreemde huiden, uitvoerverbod op on-
gemalen run. e.d.*”.

De beroepsklasse 9 (turf, zout, steenkool) was met 35 ingeschrevenen
weer van geen betckenis voor de beroepsstructuur, Van dezen
‘werkten 19 in de¢ zoutziederij. Dit bedrijf had in deze tijd nog enige
betekenis in Alkmaar, waar 16 keetwerkers woonden. Volgens een
opgave in het gemeentearchief bedroeg de zoutproduktie in de stad
tussen 1805 en 1814 de volgende aantallen {Amsterdamse?) pon-
den*®:

1805 1.504.000
1806 1,298,250
1807 986.125
1808 759.250
1809 717.375
1810 1.068.125
1811 703.600
1812 552.413
1813 335.259
1814 810.400

In Edam was in 1811 nog één zoutzieder met 2 knechten. In de en-
quéte van Goldberg in 1801 werd het bestaan van 5 zoutketen al-
daar genoemd. Volgens deze enquéte waren er toen in Alkmaar 3
zoutketen*?,

In de 17e eeuw was het zoutziederijbedrijf in het Noorderkwartier
veel belangrijker geweest. Bij het samenstellen van het kohier voor
de verponding in 1630 blijkt er in Alkmaar een voor die tijd mon-
strueus grote zoutziederij te staan, die over 30 pannen beschikte. De
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jaarlijkse aanslag in de verponding voor dit bedrijf (f 213,70) over-
trof alle andere hoge heffingen vele malen. In Edam waren in dat
jaar 10 zoutketen (gezamenlijke aanslag: £ 204,80), en in Monniken-
dam 4 met tezamen 9 pannen. In totaal waren dit in 1630 dus onge-
veer 50 4 60 pannen. Noordholland was toen ongetwijfeld één van
de belangrijkste produktiegebieden in Holland van witzout. Het
produkt was vooral voor betekenis voor de visserij en als lading voor
retourvrachten in de internationale scheepvaart, Het voornaamste
afzetgehied was voor Noordholland de Oostzee en voor de produk-
tiecentra aan de Maas vooral de bovenloop van de grote rivieren,
De Noordhollandse producenten ontzagen zich echter niet hun col-
lega’s uit Zuidholland in dit laatste afzegtebied te beconcurreren’®.
De doorvoer van uit de Nederlanden afkomstig zout door de Sont
liep in de 18e eeuw sterk achteruit, naar uit de Sonttabellen blijkt.
Vooral na 1720 ging dit in hoog tempo®* en — indien de afzet naar
de Oostzee inderdaad grotendeels vanuit Noordholland verzorgd
werd — zou omstreeks die tijd dus een belangrijke terugslag in de
zoutproduktie in Noordholland kunnen zijn opgetreden. Van veel
ingrijpender betekenis voor de zoutproductie zal echter de achter-
uitgang in de 18e eeuw van de haringvisserij in Noordholland ge-
weest zijn.

Gem. aantal lasten zout jaarlijks vanuit
Nederland door de Sont vervoerd 32

1590-1619 3.285
1620-1649 5.318
1650-1680 3.534
1681-1710 3.237
1711-1740 2.551
1741-1770 911

Over de opkomst van de zoutziederij in het Noorderkwartier is
niets bekend. De vele penning- en verpondingskohieren, die van
Edam bestaan, maken het mogelijk dit proces in die stad te volgen.
In de penningkohieren van 1561 en 1569 worden nog geen zout-
keten genoemd. In de kohieren van de jaren 1584, 1588 en 1591
staan twee, in dat van 1595 drie zoutketen vermeld. Zes jaar later,
in 1601, is dit aantal plotseling tot tien gestegen. In 1614 zijn het er
zelfs veertien, maar in 1622 en 1630 weer telkens tien; in 1655 ten-
slotte elf zoutketen. Voor het jaar 1674 worden twintig zoutpannen
vermeld. In Edam zijn de laatste jaren van de 16e eeuw dus van be-
slissende betekenis voor dit bedrijf geweest. Ook Hoorn nam volgens
Velius tegen 1600 cen zeer belangrijke positie bij de zoutziederij in.
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Welk een enorme plaats de zouthandel innam, blijkt uit de cijfers
van de aantallen schepen, die tussen 1598 en 1605 clandestien zout
haalden bij Punta de Araya in Zuid-Amerika (Venezuela}. Spaanse
unitkijkposten telden er 768 in zes en half jaar. Volgens Velius lagen
op cen gegeven moment in 1601 alleen al uit Hoorn 50 schepen tege-
lijk bij Punta de Araya voor anker. Zowel volgens Spaanse bron als
volgens Velius en van Meteren werden voor deze vaart bijzonder
grote schepen gebruikt met een gemidddelde van vermoedelijk meer
dan 150 last. Alweer volgens Velius was dit ¢en van de redencn
waarom de scheepsbouw in deze jaren floreerde *3.

In 1674 waren er in de Republiek in totaal 293 zoutpannen met
een geschatte jaarproduktie van 2.336 honderd zout4. Van deze
293 pannen stonden er 73 in Zeeland en 195 in Holland. De omge-
ving van Dordrecht had er toen 55, Amsterdam en Muiden tezamen
40, terwijl er in Noordholland 77 waren, waarvan 46 in het Noor-
derkwartier en 31 in Westfriesland. Dit betekende dus reeds een
lichte achteruitgang in vergelijking met 1630 toen er zeer waar-
schijnlijk meer dan 50 pannen in het Noorderkwartier stonden. De
achteruitgang van de zoutziederij in de 18e eeuw had consequenties
voor de andere nijverheid, die tot deze bedrijfsklasse gerekend
wordt: de turfgraverij. De jaarlijkse behoefte aan turf bij de zout-
bereiding wordt in een rekest van 1674 op 10.000 manden turf per
pan geraamds*, zodat alleen al in deze bedrijfstak in het Noorder-
kwartier het gebruik van turfin de loop van de 17¢ en 18e eeuw van
meer dan 500.000 tot minder dan 100,000 manden per jaar gedaald
zal zijn.

Holland benoorden het IJ is een gebied, waar de vervening nooit
van enige betekenis geweest is, Het is verboden zonder toestemming
te vervenen*®, De corzaak is zowel te zoeken in de fysische toestand
van het gebied, dic vervening niet toeliet als in het bestrijden van de
ontduiking van de turfaccijns. In 1750 en 1768 blijken ongeveer
10 dorpen (waarvan alleen Warder, Purmerland en Landsmeer in
het Noorderkwartier lagen) toestemming te hebben om uitsluitend
voor lokaal gebruik bagger uit de sloten te gebruiken voor het ma-
ken van turf*?. Bij de beroepen van 1811 werden dan ook slechts
16 personen in verband met turf genoemd, waarvan dan nog 9 als
meter van turf. Deze waren dus meer bij de handel dan de produk-
tie betrokken. Alleen in Assendelft werden 6 turfstekers genoteerd,
Hier ligt de enige vervening van enige betekenis uit Noordholland,
de Veenpolder®®, In 1804 werd hiervoor toestemming verleend.

De beroepsklasse 10 (metaalbewerking) was door de aanwezigheid
van smeden vrijwel overal vertegenwoordigd, maar concentreerde
zich toch hoofdzakelijk in de steden. Van de 186 beroepspersonen
vinden wij er 56 in Alkmaar, 27 in Zaandam, 12 in Purmercnd en
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telkens 10 in Edam, Monnikendam en Beverwijk. Het waren de
goud- en zilversmeden (22), de koper- en blikslagers, geelgieters (32)
en de loodgieters (14) die uitslnitend in de stedelijke samenleving
voorkwamen. De meerderheid vormden natuurlijk toch de 110
(hoef)smeden.

Van het aantal beroepspersonen, dat in klasse 11 (papier) werk-
zaam was, wordt door de registres civiques een zeer onjuiste indruk
gegeven. Velen van dezen werden zonder meer als *arbeider’ inge-
schreven. Dit werd in de hand gewerkt door het feit, dat het aantal
werknemers per bedrijf in deze nijverheid voor de toenmalige be-
grippen vrij groot was, De nijverheidsstatistiek van 1816 geeft in het
Noorderkwartier 41 papiermolens met ongeveer 560 knechten, het-
geen dus een gemiddelde van ongeveer 15 personen per bedrijf be-
tekende. De meeste knechten werkten toen in Zaandijk (350); in de
registres civiques worden maar 8 papicrmakers te Zaandijk ge-
noemd! Buiten de Zaanstreek kwam de papiermakerij in het Noor-
derkwartier toen alleen nog in Egmond-Binnen voor.

De scheepsbouw en de wagenmakerij vormen beroepsklasse 12. Van
de certijds zo beroemde scheepsbouw in het Noorderkwarter, die in
de 16e eeuw in Edam en vanaf de 17¢ eeuw meer en meer aan de
Zaan geconcentreerd was, is in 1811 nog maar zeer weinig over. Er
worden in totaal nog 58 scheepstimmerlieden met knechten in de
registres civiques genoemd. Ook de bedrijfsstatistiek van 1816 komt
tot niet meer dan 52 werknemers in dit vak. In de Zaanstreek, waar
honderd jaar eerder niet minder dan een zestigtal scheepswerven
met een gemiddelde bezetting van 100 & 150 man bestaan zouden
hebben*?, worden in 1811 niet meer dan 22 scheepstimmerlieden
ingeschreven. In 1816 wordt in de Zaanstreek geen enkele scheeps-
werf vermeld. In de Franse tijd belecfde de scheepsbouw weliswaar
een bijzonder slechte conjunctuur, maar voordien was deze nijver-
heid aan de Zaan reeds ten gronde gegaan.

De wagenmakerij was in het weinig met wegen doorsneden
Noorderkwartier niet belangrijk. Vervoer per as zal alleen langs de
duinen en in de steden van enige betekenis voor het transport ge-
weest zijn®®. Daar vinden wij ook de wagenmakers (33). Elders zijn
zij een zeldzaamheid,

De 40 instrumentmakers van beroepsklasse 13 bestaan hoofdzakelijk
uit klokke- en horlogemakers (28), die zich wel voornamelijk tot re-
paratie beperkt zullen hebben. Verder zijn er een enkele orgelma-
ker, geweermaker, pompmaker en instrumentmaker.

De beroepsklasse 14 (textiel) was voor het Noorderkwartier veel be-
langrijker dan men bij oppervlakkige beschouwing zou vermoeden.
Bovendien zal ook deze beroepsklasse veel vrouwen en kinderen ar-
beid geboden hebben. Ook echter voor de mannen was deze be-
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roepsklasse een van de belangrijkste, In 1811 waren er 402 manne-
lijke beroepspersonen van 21 jaar en ouder in werkzaam. Zij ver-
deelden zich hoofdzakelijk over de volgende beroepen: wevers (234),
ververs (58), zeilenmakers (44), touwslagers (26), spinners (16}, ter-
wijl ook de 10 z.g. vellebloters (scheerders van huiden) hierbij inge-
deeld zijn®'. Het was voornamelijk de fabricage van zeildoek {cane-
fas), die toen deze op haar hoogtepunt stond 2an duizenden handen
werk verschaft heeft bij het hennepkloppen, spinnen, garen bleken,
weven, vollen, transporteren en handel drijven, De leveranties
strekten zich over de gchele maritieme wereld uit (Westeuropa,
QOostzee, Middellandse zee, Noord- en Zuid-Amerika en Oostindig).

In 1811 verkeerde dit bedrijfin een diepe depressie en de opgaven
in de registres civiques kunnen daardoor geen goede indruk geven
van het belang van deze nijverheid voor de werkgelegenheid op het
Noordhollandse platteland in de 17¢ en 18e eeuw®?, Wel blijkt eruit,
dat de rolrederij geconcentreerd was in Krommenie (67 wevers) en
Assendelft (146 wevers). Voor 1800 was het uitstralingsgebied echter
veel groter, Hierop zal bij de bespreking van de conjunctuur in deze
bedrijfstak nog teruggekomen worden.

Na de zeildoeknering was de eveneens op de hennepverwerking
gebascerde touwslagerij in het Noorderkwartier van belang. De
scheepstuigage en het vervaardigen van visnetten veroorzaakten de
grootste vraag. De bedrijfsstatistick van 1816 noemt 7 touwslage-
rijen te Graft en 1 te Jisp, en verder nog 1 lijnbaan in De Rijp, 4 te
Zaandam en 2 te Edam, terwijl leerlooierij gecombineerd met
touwslagerij voorkwam in De Rijp (1), Wormerveer (1) en Krom-
menie (2). Vooral Alkmaar®3, De Rijp en Graft waren van oudsher
produktiecentra van touwwerk en visnet. Ook hierop wordt bij de
bespreking van de bedrijfsstatistieken terug gekomen.

In twee opzichten was het Noorderkwartier voor de beroepsklasse
15 (olie, vet, zeep) een belangrijk produktiegebied. Op het gebied van
plantaardige vetten was het het belangrijkste produktiegebied van
de Noordelijke Nederlanden en een van de belangrijkste van West-
Europa, dankzij de tairijke oliemolens die in de Zaanstreek werkten,
Maar door het grote aandeel van het Noorderkwartier (en ook dan
weer speciaal de Zaanstreek) in de walvisvaart nam het ook een be-
langrijk deel van de verwerking van dierlijke vetten voor zijn reke-
ning. Zo stonden in 1731 niet minder dan 19 traankokerijen, 5 prut-
kokerijen en 1 lijmkokerij in het Noorderkwartier. In 1811, toen de
walvisjacht sinds lang volkomen stil lag, is daarvan in de registres
civiques niets terug te vinden.

Van de 128 beroepspersonen in deze klasse is het grootste gedeelte
(111) olieslager. Maar ook dit aantal is zeer waarschijnlijk door on-
derregistratie veel te laag. In de bedrijfsstatistiek van 1816 worden
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113 oliemolens met 348 knechten vermeld: Ook op de olieindustrie
zal nog teruggekomen worden. Van ondergeschikte betckenis was de
kaarsenmakerij, waarin volgens de registres civiques 12 personen
hun brood verdienden. In 1808 zijn er klachten over de aanvoer van
Russische smeer, die kennelijk in grote hoeveelheden in dit bedrijf
verwerkt werd, terwijl ook het aanbod van inlandse smeer zou terug-
lopen, omdat door de verminderde welvaart in het binnenland
minder geslacht werd®4. De prijs van kaarsen ging inderdaad vanaf
1795 sterk omhoog®3.

De 5 resterende beroepspersonen in deze klasse waren zeepzieder,

De beroepsklasse 16 (voedings- en genotmiddelen) sluit de rij in de be-
roepstak van de nijverheid. De belangrijkste en meest beoefende be-
roepen in deze klasse waren die van de bakkers (390), slagers, resp.
slachters (124) en meelmolenaars (52)%¢. Bij de bespreking van de
beroepsconcentratie®” zal blijken dat deze voor bakkers en slagers
zeer hoog was. Het aantal pellers (35), dat in de registres civiques
werd gevonden, komt mij wat laag voor. In 1795 stonden nog 62 pel-
molens langs de Zaan, terwijl op ecen pelmolen 3 4 4 volwassenen en
1 of 2 jongens werkten. Het is echter wel bekend, dat dit bedrijfin de
Napoleontische tijd een ernstige malaise doormaakte, omdat de im-
port van rijst, en daarmee de rijstpellerij, geheel tot stilstand kwam.
De oudst bekende pelmolen in het Noorderkwartier dateert van
1639. Eerst aan het ¢ind van de 17¢ en tijdens de 18e eeuw was deze
molennijverheid, en dan meestal als gerstpellerij, een factor van be-
lang in de economische structuur van het Zaangebied. In 1708 ston-
den 35, tussen 1731 en 1795 niet minder dan 62 pelmolens in de
ZaanstreekS®,

Of ook het aantal ingeschreven grutters (32) in het Noorderkwar-
tier te laag is, valt met icts meer zekerheid te bepalen. Boekweit was
in het Noorderkwartier en speciaal in de steden omstreeks 1800 een
belangrijk bestanddeel van de geconsumeerde granen (in de steden
ongeveer 1/3)6%, Indien een grutter — zoals vermeld wordt” - 5 mud
boekweit per dag verwerken kon, was hun totale produktie ruim
twee en een half miljoen kg per jaar. Dit is per hoofd van de bevol-
king nog meer dan voor het jaar 1798 gevonden werd, zodat het
aantal van 29 grutters met 3 knechten wel juist zal zijn.

Naast enkele koffiebranders, meelbuilers, tabakskervers en mos-
terdmakers valt in de registres civiques nog het beroep van azijn-
maker {13) op. Deze vonden wij allen in Beverwijk, waar in 1800
het bestaan van 7 kunstazijnmakerijen genoemd wordt. De benodig-
de koornbrandewijn werd uit Weesp betrokken, waarvoor een speci-
ale beurtschipper de vaart onderhield. De eigenschappen van het
Beverwijkse welwater waren de oorzaak van de vestiging van deze
nijverheid. 8inds 1790 liep het aantal azijnmakerijen terug’?,
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Behalve deze zestien beroepskiassen was het nodig in bijlage 8 aan
de beroepstak nijverheid nog een rubriek overigen’ toe te voegen.
Deze wordt gevormd door 31 fabrikanten en 94 molenaars, waarvan
verder niet bekend is in welke branche zij werkten,

De beroepstak economische diensten kent drie hoofdgroepen, nl.
handel, verkeer en geldwezen. De beroepsklassen 19, 23 en 24 om-
-vatten eigenlijk de warenhandel met de tussenhandel en de hulp-
bedrijven van de handel. Hierin werden tezamen 1.400 beroeps-
personen in 1811 ingeschreven. Het nog ongedifferenticerde karakter
van de handel in het begin van de 19¢ eeuw laat het niet toe deze
grote groep voldoende nauwkeurig over deze drie beroepsklassen te
verdelen. Deze zijn daarom tot één klasse (handel) samengesmolten,

Drie beroepen domineren in deze klasse: de kooplieden (562), de
winkeliers (427} en de handelaars (299), tezamen 1288 van de 1400
beroepspersonen. Naast 336 kooplieden, waarbij geen nadere aan-
duiding gegeven wordt, zijn er de kooplieden in vee, vis, kaas, hout,
groenten, melk, leer, zand, touw, enz. Verschillende onder hen
zullen ook in te delen zijn bij de groep van de winkeliers, waarin wij
naast 203 niet nader omschreven winkeliers verder vinden kousen-
winkeliers, linnenwinkeliers, tabaksverkopers, boekhandelaren en
kruideniers, drogisten en gistverkopers, drankslijters en manufactu-
riers, aardappelverkopers, groentewinkeliers, beddenverkopers, etc.
Bij de 298 handelaren (négociant) is gecn enkele specificatic gegeven.

Het ligt voor de hand dat wij deze kooplieden enz. meer in de
steden en de Zaanstreek dan op het platteland vinden. Toch is er
geen sprake van dat deze beroepen op het platteland maar weinig
voorkwamen. Naast 527 beroepspersonen in de steden en 556 in de
Zaanstreek woonden nog altijd 317 kooplieden-handelaren-winke-
liers op het platteland. Ook dit is een verschil met het costen van ons
land en toont nogmaals aan, dat het platteland in het westen van
Nederland economisch meer geleed was.

In de beroepsklasse 20 (verkeer} zijn slechts twee berocpen van
kwantitatief belang: de schippers met hun knechten (534) en de
kasteleins, logementhouders of herbergiers (224). Schippers vindt
men in bijna iedere plaats met uitzondering van enkele dorpen in
het Duinkavel. Het was in 1811 nog steeds een van de meest beoefen-
de beroepen, slechts iets minder dan dat van timmerman. Omdat
onze scheepvaart zich toen op een absoluut dieptepunt bevond, Iijkt
het aannemelijk te veronderstellen, dat deze schippers{knechten)
hun werk grotendeels in de binnenvaart vonden en misschien in nog
wat kustvaart op de noordwest Duitse havens, Dat zelfs in 1811 nog
cen kleine 4%, van de mannelijke beroepsbevolking zijn bestaan in
de scheepvaart vond, kan reeds als een indicatie gelden voor het
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grote belang van de scheepvaart als bron van werkgelegenheid in de
16e en 17¢ eeuw. Toen immers voeren de Noordhollanders over alle
zecin,

Hoewel in 1811 dus nog in vrijwel iedere plaats schippers te vin-
den waren, zijn dit meestal slechts enkelen, In tegenstelling tot de
16e en 17e eeuw, toen het platteland veel scheepsvolk leverde, vin-
den wij in 1811 concentraties in de steden en Zaandam: 147 in
Edam; 93 in Zaandam; 33 in Alkmaar en 24 in Monnikendam.
Daarbuiten gaf alleen het eiland Marken een aantal van belang te
zien: 35.

De aanwezigheid van grote aantallen tappers en herbergiers is
voor de tweede helft van de 18¢ eeuw bekend voor de Veluwe en de
Meierij van ’s-Hertogenbosch. Daar werden toen concentraties van
resp. 8 en 19 per 1.000 inwoners bereikt. In Overijssel lag dit getal in
1795 heel wat lager (3 per 1.000)72, Dit laatste beeld gaf ook het
Noorderkwartier in 1811 te zien. Van de 224 mannelijke beroeps-
personen in deze branche werden 128 als tapper of kastelein en de
overige 96 als herbergier genoteerd. Weliswaar vinden wij ook in
zeer veel dorpen een herbergier enjof kastelein, maar niet in alle,
Zeker in de kleinere ontbraken zij. Het is eigenlijk alleen Alkmaar,
waar in 1808 het buitengewoon hoge aantal van 95 herbergiers en
kasteleins wordt opgegeven, een concentratie van 12 per 1.000 in-
woners. Behalve door plaatselijk verbruik, zal dit ook wel het gevolg
zijn van de centrale verzorgende functic van Alkmaar met betrek-
king tot het grootste gedeelte van Noordholland. Voor alle reizigers
in dit gebied was het de belangrijkste pleisterplaats. Purmerend
kwam in deze functie op de tweede plaats en telde er daarom 27,
Opvallend is de bijzonder lage concentratie in de Zaanstreek waar
8 tappers en 18 herbergiers plus 1 knecht staan ingeschreven, een
concentratie van iets meer dan 1 per 1.000 inwoners. Op het platte-
land werden er slechts 68 geteld, waarvan zowel Beverwijk als
Buiksloot - beide pleisterplaatsen”® op de route van Haarlem en
Amsterdam naar het noorden — er ieder 10 hadden. Over drankmis-
bruik door de inwoners van Noordholland zijn dan ook geen mede-
delingen bekend. Loosjes merkte aan het eind van de achttiende
eeuw bij zijn beschrijving van de Zaanstreek hierover op, dat
dronkenschap ’zich hier soms vertoont’, maar dat dit vroeger veel
gebruikelijker zou zijn geweest”?,

De beroepsklassen 21 en 22 ( geldwezen en verzekering) waren in 1811
in het Noorderkwartier nog van geen belang. Behalve 3 lommerd-
houders en 1 wisselaar vinden wij nog 12 goud- en zilverkashouders
in Alkmaar vermeld.

Hiervoor (blz. 278 en 280) werd reeds opgemerkt, dat de beroeps-
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tak van de maatschappelijke diensten vergeleken met wat wij uit het
oosten van het land weten goed vertegenwoordigd was. Het aantal
beroepen in deze sector was echter groot (72 verzamelberoepen),
zodat het gemiddelde aantal per beroep het laagste was van alle be-
roepstakken. Slechts de belangrijkste zullen wij bespreken.

In de beroepsklasse 25 (vrije beroepen) vormden de geneeskundigen
de grootste groep. Onder deze 150 chirurgijns, apothekers, artsen
en vroedmeesters tellen wij niet minder dan 92 chirurgijns plus
4 leerlingen. In bijna ieder dorp is er een, zodat de medische ver-
zorging in kwantitatief opzicht relatief goed genoemd zou kunnen
worden, wanneer althans de kwaliteit niet te wensen overliet. Ook
het aantal van 31 apothekers plus 1 leerling is hoog, wanneer wij het
vergelijken met Overijssel waar in een veel uitgestrekter gebied met
ruim twee maal zoveel inwoners in 1795 slechts 25 apothekers geteld
werden. Het geeft echter te denken dat zij vrijwel uitsluitend in de
steden te vinden waren: Alkmaar en Purmerend ieder 8, Edam en
. Monnikendam ieder 3, Zaandam 6. Hetzelfde is het geval met de
19 artsen. Daarnaast waren er nog 3 vroedmeesters. Van dit laatste
beroep krijgen wij door het ontbreken van de vrouwelijke beroeps-
bevolking in het geheel geen beeld. In veel dorpen ¢n zeker in de
steden waren heel wat vroedvrouwen.

In dit uvitgesproken veeteeltgebied waren nog slechts 2 veeartsen
gevestigd : te Purmerend en Schermerhorn. ,

Achter de geneeskundigen kwamen de notarissen met een aantal
van 31 als tweede groep. Advocaten waren er slechts 5.

Ook beroepsklasse 26 (onderwijs) maakt een relatief gunstige in-
druk. Naast de rector van de Latijnse school in Alkmaar vinden wij
in deze klasse 98 schoolmeesters, die overal verspreid wonen. Dik-
wijls werd dit beroep met dat van koster, resp. voorzanger, gecombi-
neerd. Het gering aantal kosters in de registres civiques (6) laat zich
daaruit verklaren.

De lage dunk over de vroegere schoolmeester, die men in de lite-
ratuur zo dikwijls vindt, zou voor het Noordhollandse platteland in
zijn algemeenheid wel eens niet kunnen opgaan. De antwoorden op
vraag 192 in de landbouwenquéte van 1800 (wordt er een groot
aantal onder hun - d.i. de landlieden - gevonden, die niet leezen of
schrijven kunnen’) vielen in het Noorderkwartier gunstig wit. Uit
Westzaan, de Beemster en Waterland kwamen antwoorden binnen,
die als volgt luidden: geen groot aantal; dit aantal is zeer weinig,
bijna niet; neen, weinige?3, Op het eind van de 18e eeuw konden de
schoolmeesters op het Noordhollandse platteland zich dan ook be-
roemen op een lange traditie en illustere voorgangers. Het bestaan
van scholen 1s recds op het cind van de 16e eeuw aan te tonen’S, In
1590 bestond een school te Westzaandam en het heet dat in 1609 de
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gemeenschappelijke school van Oost- en Westzaandam ‘boven
menschen geheugen gemeen geweest” was, In 1642 wordt vermeld,
dat Koog en Zaandijk sinds 50 jaar een gemeenschappelijke school
hebben. Wegens de uitgestrektheid van het dorp werden in Oost-
zaan in 1632 nog twee bijscholen opgericht, In de 17¢ eeuw heeft te
Wormer zelfs een Latijnse school gestaan. Lams schreef in *Het
Groot Previlegie en Hantvest Boeck van Kennemerlandt’ (1664):
'In ieder dorp waren door de regeerders van deselve van allen tijde
af gestelt schoolmeesters, cen of meer, naer de gelegentheyt ende
groote van yder dorp’,

Een belangrijke stimulans voor deze vroegtijdige bloei van het
onderwijs moeten wij zoeken in het belang dat koophandel en zee-
vaart hierbij hadden. Het maken van berekeningen op zee over snel-
heid en koers was noodzakelijk. De schippers moesten aantekenin-
gen kunnen houden over hun vrachten, verklaringen daarover afleg-
gen bij tolgaarders, hun schepen provianderen, dikwijls ook geheel
zelfstandig namens hun opdrachtgevers optreden, enz. Deze werk-
zaamheden waren natuurlijk niet alleen tot de schipper beperkt.
Voor een analfabeet was op zee geen enkele vorm van carriére weg-
gelegd. Het onderwijs zal derhalve sterk op de praktijk gericht zijn
geweest en de rekenkunde zal in het onderricht centraal hebben ge-
staan”?, Dit blijkt ook uit de geschriften, die op naam van meerdere
Noordhollandse schoolmeesters staan. Onder hen waren zeer ver-
maarde, zoals Jacob QOostwoud (1714-1784), schoolmeester te
Oostzaandam, lid van de mathematische genootschappen van
Hamburg en Amsterdam. Op zijn naam staan vele verhandelingen
over rekenkundige onderwerpen en hij schreef vele jaren de belang-
rijkste stukken voor het maandblad *Maandelijksche mathematische
liethebberij’. Hij stamde trouwens uit een bekend geslacht van on-
derwijzers. Zijn vader Govert Qostwoud (1671-1723) was school-
meester te Hem in Westfriesland en bekend door zijn boek *Schoole
der stuurlieden’ (1701 ; 2e druk 1711). Deze Govert Qostwoud was
zelf weer op school geweest bij een zekere Pieter Warius, die *Be-
schrijving over het gebruik van de proportiaecle passer’ en *Ver-
klaring van de ses eerste, clfde en twaalfde boeken van Euclides’ op
zijn naam heeft staan. De oudste broer van Jacob Oostwoud,
Maarten, werd in 1721 schoolmeester in Oosthuizen en kreeg in
1751 het aanbod hoofdgaarder van alle belastingen in een van de
Hollandse steden te worden. Zijn reputatic als rekenkundige zal dus
niet gering geweest zijn. In deze rij van Noordhollandse schoolmees-
ters mag ook Jacob Kneppel genoemd worden. Hij was in de tweede
helft van de 18e eeuw schoolmeester te¢ Wormerveer. Evenals Jacob
Oostwoud was hij lid van het mathematisch genootschap te Amster-
dam. In 1789 publiceerde hij *Olieslagershandbock of het Itali-
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aansch boekhouden’. Jan Kabel, schoolmeester te Krommenie con-
troleerde alle berekeningen voor de uvitgave door de landmeter
Spinder van de *Uytvoerige en duidelijke verklaringen over de as-
tronomische tafelen van de heer La Hire’ (1737), opgedragen aan de
Leidse hoogleraar Willem van ’s-Gravensande.

Verschillende Noordhollandse schoolmeesters onderhielden con-
tact met de internationaal befaamde sterren- en rekenkundige
Nicolaas Struyck. Behalve de reeds vermelde gebroeders Jacob en
Maarten Qostwoud noemt Struyck onder zijn Noordhollandse
correspondenten’® schoolmeesters in de volgende plaatsen:
Hauwert, Grosthuizen, Warder, Wormer, Kwadijk, Wijde Wormer,
Westzaan, Qostzaan, Watergang, Buiksloot, Volendam, Ooster-
blokker, Uitdam, Twisk, Nibbixwoud, Midwoud en Oostzaandam.
Aan hun medewerking is het grotendeels te danken dat Struyck over
betrouwbare gegevens kon beschikken. Dat Struyck zijn gegevens
over het platteland hoofdzakelijk in Noordholland zocht, kan wel
eens met het kaliber van de schoolmeesters en het rekenkundig on-
derricht aldaar in verband hebben gestaan. Ook Le Francq van
Berkhey vond het nodig over de Noordhollanders als bijzonderheid
op te merken, dat zij: 'veel werk makende van den koophandel, zich
ongemeen toeleggen op leeren lezen, schrijven en rekenen, en inge-
volge hiervan vindt men onder hen de beste school- en rekenmees-
ters’?’®. Wij mogen veronderstellen, dat in deze diwijls zeer kleine
dorpjes het onderwijs het grootste of een groot gedeelte van de kin-
deren moet hebben bereikt, omdat er anders voor schoolmeesters
geen emplooi geweest zou zijn. Het is dus volksonderwijs geweest,
dat verzorgd werd door Ieerkrachten, die tot de beste van hun tijd
behoorden.

Als een vrucht van het hoge peil van het elementaire onderwijs
mag het bestaan van een Latijnse school te Wormer beschouwd
worden. Misschien de enige die er buiten de steden is geweest, Even-
zeer geldt dit voor het *Physisch College’ dat het grootste gedeelte
van de 18e eeuw te Wormerveer heeft bestaan en waarvan de leden
zich toclegden op het doen van natuurkundige waarnemingen en
proeven, waarvoor cen uitgebreid instrumentarium was aange-
schaft®®. De bibliotheken van vele vooraanstaande Zaankanters
waren gevuld met soms grote collecties bocken over onderwerpen als
theologie, geschiedenis, aardrijkskunde (reisbeschrijvingen}, belle-
trie, natuurkunde, cosmografie, enz.®2.

Tk geloof dat wij al met al mogen concluderen dat Noordholland
inde 17e en 18e eeuw een typisch voorbeeld geweest zal zijn van een
streek, waar door cen sterke differentiéring van de economische
structuur de dienstensector en met name het onderwijs een sterke
prikkel tot ontplooiing heeft gekregen. Dit is een belangrijke schakel
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geweest in een kettingreactie, die op haar beurt het gehele economi-
sche en sociale leven sterke impulsen moet hebben gegeven.

Deze hypothese behoeft verder onderzoek vooral met betrekking
tot het niveau van de volksontwikkeling in de 17¢ en 18e eeuw. Het
enkele gegeven, dat ik er zelf over verzamelde, bevestigt de hypo-
these niet. Zo tekenden van de 33 pachters van het Amsterdamse
burgerweeshuis uit Castricum, Limmen, Heiloo en Oudorp in de
Jjaren 1757-1773 er nog 12 met een kruisje®2. Bedacht moet echter
worden, dat deze dorpen het meest agrarisch gebleven waren en de
inwoners zich niet of veel minder met de zeevaart hebben ingelaten.
Een contract voor een begrafenisbos voor baanlieden (touwslagers-
knechten) te Oostzaandam werd in 1726 door 45 personen aange-
gaan. Daarvan tekenden 22 met een merkteken®?, Vermoedelijk
heeft dus in de dichtbevolkte Zaanstreek het onderwijs zich wel
meer tot de kinderen van een sociale bovenlaag beperkt,

Een representatiever en tevens veel gunstiger beeld geven de
cijfers die door Hart verzameld zijn. Zijn onderzoek van de Amster-
damse ondertrouwregisters bracht aan het licht, dat in de halve
ceuw van 1756-1805 16 %, van de uit de provincie Noordholland
afkomstige Amsterdamse bruidegoms en 34 9, van de dito bruiden
geen handtekening onder hun ondertrouwakte konden plaatsen. Op
zichzelf reeds niet ongunstige percentages. Maar voor degenen, die
uit het Noorderkwartier kwamen, lagen de cijfers nog beter: slechts
11,39, van de bruidegoms en 28,0 %, van de bruiden tekende niet®4.
Zowel deze gunstige toestand voor het alfabetisme van de manne-
lijke bevolking als de aanmerkelifk ongunstiger cijfers voor het
vrouwelijke deel worden bevestigd door het onderzoek van de
huwelijksakten van een aantal Noordhollandse gemeenten, kort na
de invoering van de burgerlijke stand (1813-1819). In de 27 hierop
onderzochte Noordhollandse gemeenten hadden bij de mannen
negen een percentage kleiner dan tien en twaalf tussen tien en
twintig. In vier gevallen lag dit tussen twintig en dertig procent en
in slechts twee boven dertig procent. Wanneer ook de zuid-oostelijke
hoek (Waterland en de Zeevang) in het onderzoek betrokken had
kunnen worden, was het totaalbeeld vermoedelijk nog gunstiger
geweest®®, Toch was het gemiddelde niveau van analfabetisme bij
degenen, die naar Amsterdam migreerden enfof daar huwden waar-
schijnlijk lager dan in de totale Noordhollandse bevolking®®.

Bij de bruiden is dat minder duidelijk. Voor hen geven de cijfers
van het onderzoek van Hart in de Amsterdamse registers 34 %, voor
de gehele provincie en 28%, voor het Noorderkwartier. In de 27
door mij onderzochte gemeenten benoorden het IJ was er slechts één
met een lager percentage dan tien en vijf met een niveau tussen tien
en twintig procent. Verder lagen er acht tussen twintig en dertig,
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zeven tussen dertig en veertig, drie tussen veertig en vijftig en drie
hoger dan vijftig procent niet-tekenende bruiden. Bij de bruiden
was de spreiding groter dan bij de bruidegoms. Over het geheel ge-
nomen moet echter gezegd worden, dat uit de door mij verzamelde,
maar nog niet gepubliceerde gegevens, blijkt, dat Holland benoor-
den het 1] percentages niet-tekenende bruidegoms en bruiden had,
die aanzienlijk kleiner waren dan in de provincies Zuidholland,
Utrecht, Gelderland en Groningen gevonden werden,

Van de 51 mannelijke beroepspersonen in klasse 27 (verpleging)
vormen de weesvaders e.d. met 29 personen de grootste groep.
Daarnaast vinden wij in Alkmaar nog 16 ‘suppoosten godshuis’.
Naar alle waarschijnlijkheid zijn dit oppassers in gast- en wees-
huizen, Er worden daar ook 6 kosters genoemd.

Beroepsklasse 28 (huiselifke diensten) geeft vanzelfsprekend in het
geheel geen beeld van de werkelijke verhoudingen door het ont-
breken van het vrouwelijke dienstpersonecl. Zoals in paragraaf 4.6
reeds is gebleken, was juist bij het inwonend personeel {(waaronder
veecl huishoudelijk personeel gevonden werd) het aandeel van het
vrouwelijk personeel dric tot vijf maal zo groot als dat van de knech-
ten, Het aantal van 65 huisknechten, lakeien e.d., die in de registres
civiques gevonden werden, geeft dus voor deze beroepen inderdaad
alleen maar een indruk van het mannelijke deel van deze beroeps-
beoefenaren en zegt niets over de betekenis van deze beroepsklasse
in de totale beroepsstruktuur,

In vergelijking met Overijssel waren de beroepsklassen 30 t/m 32
(overheidsdiensten) in het Noorderkwartier sterk vertegenwoordigd.
Terwijl in 1795 in Overijssel in deze klassen 4,1 beroepspersonen per
1.000 inwoners werkzaam waren (zonder de militairen zelfs slechts
2,5), was deze concentratie in 1811 in het Noorderkwartier 6,1 per
1.000 inwoners (zonder militairen 5,8). Ook dit verschil is een dui-
delijk teken van de verder ontwikkelde maatschappijstructuur in het
westen van het land. Onder de 376 mannelijke beroepspersonen valt
het grote aantal commiezen (82) op. Verder waren er 30 belasting-
ontvangers en 31 man politiepersoneel. In Alkmaar waren niet
minder dan 90 stadsbedienden, terwijl daarbij vermeld wordt, dat
’sommige leden der plaatselijke regeering en der justitie’ niet op de
Lijst zijn gebracht®?. Vermelding verdienen de 10 schrijvers, 11 se-
cretarissen, 8 burgemeesters (in de meeste gevallen een nevenbe-
trekking), 11 nachtwachten, 8 seinwachters, 7 griffiers, 3 vrede-
rechters en 24 deurwaarders, 3 stadsomroepers, 3 cipiers en 2 doua-
niers, de grootbaljuw en de rentmeester van de domeinen. Onder de
militaire beroepen werden slechts 13 militairen, 5 kustwachters(?)
en 4 lotelingen geregistreerd.
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Dankzij de 143 watermolenaars is de beroepsklasse 33 (waterstaat)
voor de beroepsstructuur van enig belang. Het aantal is vermoedelijk
wel groter geweest, omdat ook deze functie als nevenbetrekking uit-
geoefend kon worden. Onder de 160 beroepspersonen in deze klasse
vinden wij verder 1 inspecteur van de waterstaat, 1 dijkmeester,
9 sluiswachters, 2 dijkwerkers en 4 baggerlieden. Bij het onderhoud
van waterstaatkundige werken waren natuurlijk veel meer dijk-
werkers, baggerlieden, e.d. betrokken. Dit was echter typisch sei-
zoenarbeid. Vele van de losse arbeiders zullen een gedeelte van het
jaar daarin werk gevonden hebben. Zelfs een gedeelte van de sei-
zoenarbeiders, die in de zomermaanden uit het oosten van het land
en de aangrenzende Duitse gebieden over kwamen om te werken,
vond daarin emplooi®®,

Naast 6 kosters vinden wij in de beroepsklasse 34 (kerkgenootschap-
pen) verder alleen 76 protestantse en 29 katholieke geestelijken.
Wanneer men de plaatsen, waar een of meer katholieke pastorieén
bestonden?®?, vergelijkt met de aanwezigheid van katholicke pries-
ters in de registres civiques, bevestigen deze gegevens elkaar. Alleen
te Wormer en Wormerveer ontbreekt de vermelding van een rooms-
katholiek priester, hoewel daar wel een statie genoemd wordt.

De resterende klassen van de beroepsstructuur, 35 (renieniers, ge-
pensioneerden) en 29 (losse arbeiders), kwamen in paragrafen 5.2 en 5.4
reeds ter sprake.

5.6. BEROEPSCONCENTRATIE EN VERZORGINGSPATROON

In paragraaf 5.3 werden reeds de absolute aantallen beroepsper-
sonen gegeven, die in 1811 in de 35 het meest in het Noorderkwar-
tier voorkomende beroepen werkzaam waren. Voor een goed inzicht
in de betekenis van deze beroepen voor de structuur van de samen-
leving is hun relatieve aantal, d.w.z. het aantal beroepspersonen in
verhouding tot het aantal inwoners, nog belangrijker. Ook voor een
vergelijking met de structuur in andere streken biedt het concentra-
tiegetal de meeste en zuiverste mogelijkheden.

Een paar opmerkingen zijn hierbij op hun plaats. De eerste geldt
opnieuw het probleem van de als *arbeider’ op de stemlijst inge-
schreven personen. Wij weten nu, dat hun concentratie vooral in de
Zaanstreck zeer hoog was en dat het daar dan vooral weer ten koste
van enige industrieén zoals de papiermakerij, houtzagerij en olie-
slagerij ging, zodat deze met veel te lage absolute aantallen naar
voren komen. Andere beroepen zoals boer, koopman, bakker, klcer-
maker e.d. schijnen door deze vorm van registratie geen of weinig
vertekening opgelopen te hebben, Alleen een onderzoek naar de
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beroepsconcentraties in deze laatste groep heeft zin. Bij de uitkom-
sten van het onderzoek dient men deze beperking voor ogen te hou-
den.

Het tweede probleem is dat van de regionale verdeling. Een voor
het gehele gebied geldend, gemiddeld concentratiegetal kan weinig
reéle betekenis hebben, wanneer blijkt, dat de beoefenaren van dat
beroep alleen in enkele plaatsen gevestigd zijn. Wanneer de 390
bakkers in 1811 allen in Alkmaar woonden, veranderde er niets aan
het gemiddelde concentratiegetal, maar het is desondanks evident,
dat het er met de broodvoorziening siecht zou uitzien. Hier stelt zich
dus het probleem van de distributie van de goederen en diensten.
Deze is weer athankelijk van de aard van het produkt en de kwali-
teit van het vervoer. Bovendien speelt ook een regionaal verschil in
de vraag naar de betreffende produkten en diensten ecen rol van be-
tekenis. Terwijl de concentratie van alle bakkers in één plaats een
ramp zou zijn, omdat het rayon dat zij kunnen verzorgen slechts be-
perkte afmetingen heeft, is een concentratie van alle smeden op één
plaats reeds veel minder ernstig, omdat zij hun produkt op bestelling
kunnen leveren en over grote afstand vervoeren. Het ontbreken van
een smid wordt dan alleen nog als hinderlijk ondervonden bij de be-
hoefte aan reparatiewerkzaamheden. Voor bepaalde beroepen (te
denken is o.a. aan bakker, onderwijzer, schoenmaker, kleermaker,
metselaar) is een regelmatige spreiding derhalve van veel groter be-
lang dan voor andere (smid, visser, schipper, kuiper). Het verdient
daarom weliswaar de voorkeur de concentratiegetallen ook regio-
naal en lokaal te differentiéren, maar bij de interpretatie en de ver-
gelijking dient men het bovenstaande niet uit het oog te verliezen.

In tabel 5.6 is de concentratie per duizend inwoners van ecn aan-
tal beroepen in het Noorderkwartier en Overjjsscl vergeleken®?. De
twee grootste verschillen tussen beide gebieden springen er onmid-
dellijk uit: enerzijds had Owerijssel verhoudingsgewijs een veel
agrarischer karakter (87 tegen 56 agrariérs per 1.000), anderzijds
nam de textielnijverheid daar een onbetwiste tweede plaats in, ter-
wijl deze tak van huisindustrie in het Noorderkwartier ook wel van
belang was (voorheen in nog sterkere mate), maar lang nict het
Overijsselse niveau benaderde (27 tegen 6 per 1.000).

Daarnaast waren er vier beroepen waarbij een ongeveer gelijke
concentratie bestond: de kleermaker (4 & 5 per 1.000), de schoen-
maker (4 per 1.000), de kastelein-herbergier (3 en 3,6 per 1.000) en
de smid-slotemaker (1,5 en 1,8 per 1.000). Het is opvallend, dat op
het Veluwse platteland in 1749 de concentratie van kleermakers,
schoenmakers en smeden ook resp. 5, 4 en 2 per duizend inwoners
bedroeg. De vraag of dit algemeen geldende verhoudingsgetallen
waren in de pre-industriéle samenleving, waarbij afwijkingen op bij-
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Tabel 5.6 Concentratic van enige beroepen per 1,000 inwoners

b : Noorderkwartier, Overijssel,
croep 1811 1795
1. boer, veehouder, tuinder,

knecht 55,8 86,5
2. koopman, handelaar 15,6 7.8
3. timmerman 9,5 5,6
4. schipper . 8,7 5,1
5. visser 7,7 1,2
6. bakker 6,3 2,2
7. textielwerker 5,9 26,7
8. kleermaker 4,0 4,9
0. schoenmaker 39 2,2

10. herbergier, tapper 3,6 3,0

11. metselaar 2,7 1,3

12. schilder 2.2 1,0

13. slager 2,0 0,9

14, arts, chirurgijn 1,9 0,7

15, smid, slotenmaker 1,8 1,5

16. geestelijke {kath. en prot.) 1,7 0,9

17. onderwijzer 1.6 1,1

18. kuiper 1,3 0,9

* Gebaseerd op het op blz. 124 gencemde aantal van 974 kooplieden en het
aantal inwoners (zonder Kampen) van 125.631.

zondere omstandigheden duiden en om verklaringen vragen, dringt
zich hierdoor aan ons op.

Bij alle andere in tabel 5.6 geplaatste beroepen overtrof de con-
centratie in het Noorderkwartier die in Overijssel aanzienlijk: an-
derhalf maal en meer. Dat hieronder de beroepen van visser en
schipper vallen, ligt voor de hand, al kende Overijssel bij dit laatste
beroep een groter concentratie dan men oppervlakkig gezien zou
verwachten door de vele schippers uit Vollenhove. Evenmin behoeft
de tweemaal zo hoge concentratie van kooplieden en winkeliers (16
tegen 8 per 1.000) te verbazen voor een streek waar de koophandel
vanouds een belangrijke plaats had ingenomen. Het zijn hier natuur-
lijk vooral de talrijke Zaanse kooplieden geweest, die dit verschil ver-
oorzaakten, Opvallender is het grote verschil in het concentratie-
getal van de timmerlieden. In het Noorderkwartier waren dit er
niet minder dan 9,5 per 1.000 inwoners. Wat dit beroep betreft
stemden Overijssel en het Veluwse platteland veel meer overeen
(5,6 en 5 per 1.000). Het hoge aantal van het Noorderkwartier laat
zich vermoedelijk gedeeltelijk verklaren door verschillen in de con-
structie van de woningen, waaraan meer timmerwerk was. Belang-
rijker lijken mij echter de verschillen in het geografisch milieu. In
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het vochtige milieu van Noordholland was de duurzaamheid van
houten constructies waarschijnlijk geringer dan op de droge zand-
gronden. Bovendien vroeg het onderhoud van de waterstaatkundige
werken veel timmerwerk aan beschoeiingen, bruggen, molens. De
veel grotere concentratie van schilders (2,2 per 1.000 tegen 1,0 in
Overijssel) wijst op een grotere noodzaak houtbederf tegen te gaan.
Dat ook het aantal metselaars relatief ruim twee maal zo groot was
(2,7 tegen 1,3 per 1.000), is alleen maar te verklaren uit een grotere
behoefte aan metselwerk dan in het Oosten {ook op de Veluwe was
er 1 metselaar per 1.000 inwoners). De hoge concentratiegetallen
van timmerlieden, schilders en metselaars in het Noorderkwartier
kunnen in 1811 onmogelijk in verband worden gebracht met de
activiteit op de bouwmarkt. In de Franse tijd werden meer huizen
afgebroken dan gebouwd. Wij mogen hieruit wel afletden, dat het
aantal bouwvakarbeiders in de cersie helft van de 17e eeuw, toen er
intensief gebouwd werd en de grote droogmakerijen ook in dit op-
zicht veel werk boden, relatief nog groter geweest zal zijn.

Zeer opvallend is ook de veel grotere dichtheid in het Noorder-
kwartier van de onderwijzers, geestelijken en medici. Bij het onder-
wijs was er dus niet alleen een groot verschil in kwaliteit tussen het
Noorderkwartier en Overijssel®?, maar ook in kwantiteit, Over de
kwaliteit van de medische verzorging is niets te zeggen, maar kwan-
titatief stond het Noorderkwartier met bijna 2 ‘geneeskundigen’ per
1.000 inwoners er goed voorin 1811, Of dit echter van veel betekenis
was, is de vraag. Het sterftecijfer was in Noordholland eerder hoog
dan laag. De toenmalige geneeskunde was nog van weinig betekenis
voor de bestrijding van de dood. Haar rol zal voornamelijk gelegen
hebben in het bestrijden van kleine ongemakken, die het leven vroe-
ger dikwijls vergald zullen hebben zonder het te bedreigen.

Ook in de geestelijke verzorging was in het Noorderkwartier in
1811 veel beter voorzien dan in Overijssel in 1795 (resp. 1,7 en 0,9
per 1.000 inwoners). Anders danin Overijssel was er geen slechtere
verzorging voor de katholiecken dan voor de protestanten. In het
Noorderkwartier was er voor beide groeperingen gemiddeld 1 gees-
telijke per 590 gelovigen.

Veel betekenend is tenslotte het grote verschil in concentratie
van bakkers en slagers. Terwijl in het Noorderkwartier in deze be-
roepen resp. 6,3 en 2,0 personen werkzaam waren, was dit in Over-
ijssel niet meer dan 2,2 en 0,9. Op het Veluwse platteland was de
dichtheid van de bakkers in 1749 niet meer dan 3 per 1000; in de
steden daarentegen 6. Dit laatste cijfer stemt overeen met dat van
het Noorderkwartier. Daaruit mag geconcludeerd worden, dat het
zelf brood bakken in het Noorderkwartier en de Veluwse steden van
zeer ondergeschikte betekenis geweest moet zijn. Op het Veluwse
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platteland en vooral in Overijssel moet de gewoonte het eigen brood
thuis te bakken nog wijd verspreid zijn geweest. Vermoedelijk betrof
dit meer dan de helft van al het geconsumeerde brood. Vooral in
Overijssel was dit zelf bakken voor de broodvoorziening op het eind
van de 18e eeuw veel belangrijker dan Slicher van Bath veronder-
stelde®2,

Bij een beschouwing van de regionale spreiding van de beroepen
valt het op, dat de concentratie van vrijwel alle verzorgende be-
roepen in de steden hoger is dan daarbuiten, De enige uitzondering
daarop onder de veertien beroepen in tabel 5.7 is dat van onder-
wijzer. Bij sommige beroepen ligt de concentratie in de steden aan-
zienlijk hoger, zoals bij de schippers, schoenmakers, kleermakers,
herbergiers en tappers, metselaars, schilders en smeden. Dit is ten
dele te verklaren uit het feit, dat de produkten en diensten van en-
kele beroepen gemakkelijk vanuit de stad het platteland konden
bereiken. De verzorgende functie van de stad richtte zich dan ook
op een gedeelte van het platteland. Bij beroepen als dat van bakker,
slager (slachter) en bij de medici ging dit minder eenvoudig, zodat
het verschil in de concentratiegetallen tussen stad, Zaansireek en
platteland in die gevallen veel geringer is. De lage concentratie-
getallen in de Zaanstreek en op het platteland bij de beroepen kleer-
maker en schoenmaker (nog lager dan op het Veluwse platteland in
1749%3) kunnen er op duiden, dat een grotere nabijheid van een stad
de vestiging in deze beroepen op het platteland tegengaat.

TaszL 5.7 De concentratie per 1,000 inwoners van 14 beroepen in de 4 steden,
de Zaanstreek en het platteland in 1811

4 steden Zaanstreek | platteland totaal
timmerman 10,5 9,6 8,8 9,5
schipper 13,0 6,6 7,7 8,7
bakker 7,0 6,8 5,4 6,3
kleermaker 58 2,8 4,1 4.0
schoenmaker 6,6 3,0 29 3,9
herbergier, tapper 8,2 1,1 3,1 3,6
metselaar 4.6 1,6 2,5 2,7
schilder 4,1 1,9 1,3 2,2
slager 2,2 2,0 1,9 2,0
arts, chirurgijn 2,1 1,7 1,8 1,9
smid, slotenmaker 2,6 1,4 1,7 1.8
geesielijke 1,8 1,2 2,2 1,7
onderwijzer L5 1,3 2,0 1,6
kuiper 1,6 1,5 0,8 1,3
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Bepaald opvallend is het, dat het platteland op het punt van de
geestelijke verzorging en het onderwijs aanzienlijk gunstiger te voor-
schijn komt dan de steden en vooral dan de Zaanstreek. Het bestaan
van vele aparte woonkernen is in deze twec gevallen de dichtheid
aanzienlijk ten goede gekomen.

De grotere concentratic in de steden bij de meeste verzorgende
beroepen mag ons niet verleiden tot de gedachte, dat het platteland
in dit opzicht misdeeld was. De vraag naar sommige diensten en
goederen was op het platteland nu eenmaal geringer dan in de stede-
lijke sfeer. Een lagere concentratie betekent dus niet automatisch
een slechtere verzorging. De vraag welke beroepen men op het
platteland vindt, is daarom niet minder gerechtvaardigd dan de
vraag naar de concentraties daarvan. De vraag is, m.a.w., hoe zag
het verzorgingspatroon van een dorp eruit; welk beroep vond men
daar in ieder geval; wat behoorde tot de vaste uitrusting van een
dorp en welke beroepen waren meer perifeer? Was er altijd een smid
aanwezig en een schoenmaker, zodat men, indien nodig, op hun
diensten onmiddellijk een beroep kon doen? Of ontbraken deze be-
roepen in een groot aantal dorpen geheel, zodat men naar een ander
dorp of naar de stad moest gaan? Een zeker verband tussen dit ver-
zorgingspatroon ¢n de groottc en economische structuur van een
dorp ligt voor de hand. Bovendien kan ook de geografische ligging
een rol van belang spelen. Ook deze samenhangen willen wij graag
opsporen.

Daartoe werd in tabel 5.8 van 33 geselecteerde beroepen aange-
geven of deze in een bepaald dorp voorkwamen. Zo ja, dan werd dit
door middel van een stip aangeduid ; zo neen, dan werd een streepje
geplaatst, In deze bewerking werden 32 dorpen en plaatsen betrok-
ken, tezamen bijna het gehele platteland®4. Als niet relevant voor
dit onderzoek werden buiten beschouwing gelaten de agrarische be-
rocpen, die men uiteraard overal vond tot in Zaandam toe, en de
industriéle beroepen. Anders dan in de steden, waar de dienstver-
lenende sector zelfstandig tot ontplooiing kon komen en het indus-
triéle of agrarische karakter van de samenleving geheel kon ver-
dringen, was een plattelandssamenleving altijd in de eerste plaats
agrarisch enfof industrieel van karakter. De betekenis van de dienst-
verlenende sector hing in grote mate daarmee samen en stond niet
los van de lokale vraag.

Zowel de dorpen als de beroepen zijn in tabel 5.8 zodanig ge-
rangschikt, dat zoveel mogelijk doorlopende recksen van beroepen
zijn ontstaan en het aantal afwijkingen zo klein mogelijk is. De vette
lijn markeert de afscheiding.®’

Zoals te verwachten is, bestond enige samenhang tussen de grootte
en beroepsstructuur van de dorpen en de volledigheid van hun
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Taeer 5.8. Verzorgingspatroon platieland Noorderkwartier in 1811
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verzorgingsapparaat. Zo vinden wij helemaal vooraan (links) in de
tabel Zaandam en onmiddellijk daarachter alle kerndorpen van de
Zaanstreek: Zaandijk, Krommenie, Westzaan, Wormerveer en
Koog. Tezamen met De Rijp vormen zij de groep dorpen met het
meest gedifferentieerde verzorgingspatroon. Al deze dorpen hadden
een inwonertal, dat tussen ongeveer 1.500 en 2.000 zielen lag, Boven-
dien waren het de minst agrarische dorpen: 109, en minder van de
mannelijke beroepsbevolking in de landbouw werkzaam.

De tweede groep (Wormer, Oostzaan, Assendelft en Ulitgeest) ligt
in een krans om deze Zaanse kern heen. Het percentage van de
agrarische beroepsbevolking in deze vier dorpen lag tussen 20 en
359%,. Uitgezonderd Assendelft, dat een zeer arme bevolking had
(wevers) en daardoor wellicht in verhouding tot zijn grootte en in-
dustriéle karakter een wat onderontwikkeld verzorgingsapparaat
bezat, schommelde het aantal inwoners tussen ongeveer 1.000 en
1.250.

De derde groep (Beverwijk, Nieuwendam, Beemster, Buiksloot,
Ilpendam en Heiloo-Limmen) is heterogeen van samenstelling.
Geheel uit de toon valt Buiksloot, dat maar een klein dorp is (505
inwoners), maar toch in het geheel niet agrarisch (slechts 7%, van de
beroepsbevolking). Bijzondere omstandigheden, o.a. de ligging aan
het 1], tegenover Amsterdam, aan het begin van de trekvaart naar
de Noordhollandse steden, speelden hier een rol. Maar ook van de
overige dorpen varieerden zowel de beroepsstructuur (tussen 45 en
759, agrarisch) als het inwonertal (3 dorpen van ongeveer 1.000;
Beverwijk + 1.750; Beemster 2.500 zielen).

De vierde groep is weer duidelijker van kleur: een beroepshevol-
king die voor 55 4 63 %, in de landbouw en visserij werkzaam was en
een inwonertal dat zich in het algemeen tussen 800 en 1.100 bewoog.
Het waren Schermerhorn, Ransdorp, Qosthuizen, Broek, Lands-
meer, Graft, Jisp, Egmond aan Zee.

De vijfde en laatste groep met het meest rudimentaire verzor-
gingsapparaat werd gevormd door Castricum, Heemskerk, Egmond
Binnen, Akersloot, Zuidschermer, Middelie en Marken, Ongeveer
759, was hier overal in landbouw en visser]] werkzaam. Het in-
wonertal bedroeg 750 en minder.

Wij mogen uit de voorgaande alinea’s wel concluderen, dat er een
onmiskenbare correlatie bestond tussen de uitgebreidheid van het
verzorgingsapparaat, het aantal inwoners en de betekenis van de
agrarische sector in een dorp. Hoe groter het dorp en hoe minder
agrarisch, des te ontwikkelder en gevarieerder het verzorginsappa-
raat, Uitzonderingen zijn terug te voeren op bijzondere omstandig-
heden als de ligging t.0.v. andere kernen (De Rijp en Buiksloot}, het
als één tellen van twee dorpen (Heiloo en Limmen) en als de na-
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werking van een voormalige, wezenlijk andere beroepsstructuur en
bevolkingsaantal (Oostzaan).

Wanneer wij tabel 5.8 bekijken om te achterhalen welke beroepen
het meest, minder en het minst frequent in ieder dorp bestonden dan
zien wij er dric geheel bovenaan staan: geestelijke (prot. enfof
kath.), schoolmeester en timmerman. Zij ontbraken in geen enkel
dorp®®. Slechts éénmaal missen wij dat van chirurgijn, bakker en
kleermaker. De schoenmaker ontbreekt in drie dorpen. Het is echter
de vraag of hieraan niet een toevallige lacune of onvolledigheid
van het materiaal schuldig is. Dezelfde overweging geldt voor de
drie voorgaande beroepen. Wij mogen wel stellen dat de geestelijke,
de schoolmeester, de timmerman, de chirurgijn, de bakker, de kleer-
maker en de schoenmaker in een dorp van het Noorderkwartier
omstrecks 1800 (bijna) nooit ontbraken. Zij behoorden a.h.w. tot de
standaarduitrusting van iedere plattelandsgemeenschap, ook de
kleinere (boven 500 inwoners). Het zijn de basisberoepen zonder
welke het leven kennelijk als niet goed leefbaar werd beschouwd.

Heel nauw bij deze zeven basisberoepen sloten zich die van
schipper, meelmolenaar, smid, kastelein en slager (resp. slachter)
aan. Volgens de opgaven van 1811 ontbraken deze slechts in 4 4 5
van de 32 plaatsen. Bijzondere omstandigheden speelden daarbij
bovendien een rol. Zo ligt het voor de hand, dat een schipper in de
zanddorpen van Castricum en Heemskerk ontbrak. In Egmond aan
Zee en op Marken stonden vanouds geen meelmolens. Die te
Kwadijk onder Middelie was in 1756 afgebroken.

Dat deze 12 bovengenoemde beroepen bijna altijd voorkwamen,
blijkt nog uit het volgende: van de 32 plaatsen waren er 16 waar
geen van deze twaalf beroepen ontbrak, terwijl in 10 dorpen slechts
één niet aanwezig was.

Van de drie volgende beroepen (metselaar, visser en dekker)
namen de laatste twee een wat bijzondere positie in. Visser en dek-
ker komen resp. 9 en 12 maal niet op onze lijst voor. Bij het vissers-
beroep speelde de geografische factor daarin echter een grote rol.
In de dorpen van het Duinkavel (Heiloo en Limmen, Egmond
Binnen, Castricum en Heemskerk) kunnen wij ze ook moeilijk ver-
wachten, Opvaliend is ook, dat een visser ontbreekt in de trits Koog,
Zaandijk en Wormerveer. Elders vinden wij de visser bijna overal,
zelfs in de zeer kleine dorpen. Een dekker ontbreekt o.a. in De Rijp,
Zaandijk, Westzaan, Koog, Wormer, Buiksloot en Beverwijk. Aan-
gezien hij echter wel bestond in dorpjes als Heemskerk, Egmond
Binnen, Akersloot, Grootschermer en Middelie zou de onvolledig-
heid van het bronnenmateriaal ons wel eens parten kunnen spelen.
Men kan zich niet goed voorstellen hoe in die kleine dorpen wel,
maar in de grote geen behoefte was aan het vernicuwen van dak-
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bedekking (nieuwbouw kwam in deze jaren bijna niet voor).

De beroepen van kuiper, schilder en ontvanger treffen wij in
hoofdzaak slechts aan in de dorpen, die aan de linkerzijde van de
tabel staan, Zij behoren niet meer tot de elementaire beroepen. Zij
zijn geconcentreerd in de grotere plattelandskernen en bedienen van
daaruit de omliggende dorpen met hun diensten en goederen.

Nog veel duidelijker is dit bij de scheepstimmerman, de koper-
slager en de zeilenmaker. Van de barbier, die ook tot deze groep
behoort, kan men moeilijk zeggen, dat hij het omringende platte-
land van zijn diensten voorzag. Op een sporadische uitzondering na
was hij uitsluitend in de grotere Zaandorpen gevestigd, Vermoede-
lijk stuiten wij hier op een onvolkomenheid van ons materiaal door
het ontbreken van de nevenberoepen. Zouden deze opgegeven zijn,
dan zou de barbier vermoedelijk op een veel hogere plaats in de
tabel gekomen zijn. Het ligt itnmers voor de hand om te veronder-
stellen, dat het barbiersvak op het platteland tevens door de chirur-
gijn werd uitgeoefend. In de grote Zaandorpen was kennelijk reeds
zoveel plaats voor beroepsdifferentiatie, dat hier de barbier als een
apart specialisme naast de chirurgijn voorkwam. De standplaats van
notarissen was bij voorkeur in de grotere kernen. Het frequente ge-
bruik, dat vroeger van zijn diensten gemaakt werd, is er de oorzaak
van, dat hij in een wat onregelmatige spreiding ook elders op het
platteland gevonden werd. Een combinatie van afstand tot de ande-
re standplaatsen, grootte en sociale structuur van de bewonings-
kernen speelde bij zijn vestiging een rol.

In de staart van de tabel staan nog een aantal beroepen zoals
verver, wagenmaker, voerman, deurwaarder, klokkenmaker, enz.,
die volkomen buiten het normale plattelandse verzorgingspatroon
lagen. In de meeste dorpen werden wel een of twee van deze be-
roepen uitgeoefend, maar welke het waren schijnt in grote mate van
het toeval athankelijk te zijn geweest. Zo vinden wij uit deze groep
in het belangrijke verzorgingspatroon te Krommenie slechts een van
deze beroepen {deurwaarder), evenals te Zaandijk (verver) en te
Nieuwendam (zadelmaker). Een veel onbelangrijker verzorgings-
kern als Schermerhorn had er daarentegen twee (verver en wagen-
maker). Toch zegt juist de aanwezigheid van een aantal beroepen
uit deze laatste groep veel over de mate, waarin een plaats voor het
gehele omliggende gebied een zekere verzorgende functie had. Zo is
het natuurlijk niet toevallig, dat wij al deze negen beroepen in
Zaandam vinden; dat het ’stedeke’ Beverwijk er tot zeven kwam;
dat De Rijp er vijf van had en de Beemster en Buiksloot ieder vier.

Wanneer wij dit onderzoek naar het verzorgingspatroon op het
platteland van het Noorderkwartier in 1811 vergelijken met de uit-
komsten van een zelfde onderzoek over het Veluwse platteland in
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1749, zijn er een paar opmerkelijke verschillen en overeenkomsten
te noteren. De beroepen van geestelijke; schoolmeester, kleermaker,
timmerman, schoenmaker, molenaar en smid ontbraken ook daar in
een dorp zelden. Beroepen, waarvan de aanwezigheid op het dorp
veel minder normaal was dan in Noordholland, waren die van chi-
rurgijn, bakker, metselaar, schilder en vooral slager. Veel eerder
dan in het Noorderkwartier zou men daarentegen op de Veluwe de
kastelein, de wagenmaker, de brouwer en de klompenmaker tegen-
komen. Daarentegen waren de beroepen van notaris en — vanzelf-
sprekend - schipper en visser voor het lokale plattelandse verzor-
gingspatroon op de Veluwe van geen belang. Ten dele zijn deze ver-
schillen terug te voeren op het verschil tussen een zandgebied (met
wagen- en klompenmakers) en een waterrijke streek (met schippers,
vissers, scheepstimmerlieden). Er speelt echter in sterke mate een
verschil mee in huiselijke en lokale zelfverzorging. Op de Veluwe
ging deze nog veel verder dan in het Noorderkwartier. Op de Velu-
we bakte men b.v, veel meer zelf zijn brood. In het Noorderkwartier
kwam dit vermoedelijk nict voor. Ook slachtte men op de Veluwe
zelf, in plaats van naar een slager te gaan of een slachter te laten
komen. Het metsel- en schilderwerk deed men op de Veluwe eerder
zelf of zocht daar andere oplossingen voor. In de dorpen op de
Veluwe brouwde men zijn cigen lokale bier. In het Noorderkwartier
dronk men geen bier of importeerde het uit de stad (Alkmaar) en
van ¢lders. Vooral de grotere verspreiding van chirurgijns en nota-
rissen®? op het Noordhollandse platteland maakt duidelijk, dat de
structuur van de samenleving daar verder in de moderne richting
gevorderd was dan op de Veluwe.

Aangezien het Noordhollandse platteland in 1811 zich op het
dieptepunt van zijn ontwikkeling sinds de zestiende eeuw bevond en
ook het verzorginspatroon daaronder geleden zal hebben, mogen wij
wel aannemen, dat een ecuw eerder dit verschil groter is geweest,

5.7. ENKELE LOKALE BEROEPENTELLINGEN VAN v&6r 1811

Het archief van Krommenie bevat lijsten van de gezinshoofden
uit 1797°® en uit 1742°° waarbij het beroep in alle, resp. veel geval-
len vermeld staat. Een vergelijking met de beroepen uit de registres
civiques van 1811 is maar van beperkte waarde, omdat ongelijk-
soortige grootheden met elkaar vergeleken moeten worden (mnl.
plus vrl. gezinshoofden met mannen van 21 jaar en ouder). Toch
komen - zoals uit tabel 5.9 is af te lezen — tenminste twee ontwikke-
lingen in Krommenie duidelijk naar voren. De eerste is de sterke
achteruitgang van de betekenis van de textielnijverheid in de tweede
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TaseL 5.9. De beroepsstructuur te Krommenie in 1742, 1797 en 1811

berocpsklasse gezinshoofden manncn °‘.‘;’:: dan 21
1742 1797 {811
17 32 4 45
18 3 3 6
1 2 -~ -
2 - - -
3 23 20 53
4 3 - -
5 3 4 2
6 9 9 11
7 - - -
8 13 13 16
9 5 1 -
10 3 6 4
11 8 - 19
12 2 5 -
13 - 1 -
14 223 145 76 (89)
15 1 - -
16 29 23 26
overigen 1 27 27 (14)
19, 23, 24 35 47 47
20 18 13 16
25 7 6 5
26 3 2 2
27 - 2 1
28 - - 2
30-32 3 1 7
33 6 1 2
34 3 5 4
29 18 140 124
35 20 33 5
overigen (beroep 41 personen plus
niet of onbegrijpelijk 116 huizen
vermeld) .
totaal 4 740 551 | 543

helft van de 18e eeuw en vooral in de Franse tijd. In 1811 waren
hierbij 76 mannen ouder dan 21 jaar betrokken (misschien 89)1°°,
In 1797, geen 15 jaar eerder dus, waren dat nog 145 gezinshoofden.
De telling uit 1742 geeft er zelfs 223, maaris onvolledig!®!. Het aan-
tal gezinshoofden, dat in laatstgenoemd jaar direct bij de textiel-
nijverheid betrokken was, kan zonder groot risico op minimaal 250
4 275 geschat worden. Dit houdt in dat in 1742, 1797 en 1811 ach-
tereenvolgens ongeveer 35 9, 25 %, en 15 9, van de totale groep in de
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textiel (zeildoekfabricage) werkte. Deze achteruitgang wordt o.a.
bevestigd door het aantal ’rolreders’ (fabrikanten van zeildoek) dat
in deze drie jaren genoteerd werd en resp. 45, 15 en (vermoedelijk)
11 beliep. Uit deze cijfers kan men aflezen, dat de bevolkingsver-
mindering in Krommenie met ongeveer 700 zielen tussen 1742 en
1795 grotendeels verklaard wordt uit de dalende werkgelegenheid in
de textiel. De 120 4 130 gezinshoofden, die in die sector in 1797
minder geteld werden dan in 1742, betekenen ongeveer 475 in-
woners van die 700,

Het tweede verschijnsel, waarop de vergelijking van de beroepen
uit deze drie jaren ons attent maakt, is de toegenomen betekenis van
de agrarische sector in de tweede helit van de 18¢ ecuw. Hiervoor
(par. 5.4.) werd reeds gewezen op de relatieve toename van deze
beroepstak vanaf de tweede helft van de 17e eeuw. Uit het concrete
geval van Krommenie is te zien, dat de mogelijkheid van een abso-
lute toename ook niet unitgesloten mag worden, Het zou echter voor-
barig zijn uit de gegevens van Krommenie alléén daarover conclu-
sies te trekken. Waar nog bijkomt, dat in 1742 door 7 gezinshoofden
het boerenbedrijf als tweede beroep werd opgegeven, zodat het
werkelijke verschil tussen de aantallen agrariérs in 1742 en 1797
kleiner geweest kan zijn dan tabel 5.9 suggereert'?2. De relatieve
toename is in ieder geval onmiskenbaar: van 49, in 1742 naar 89,
in 1797.

Eveneens uit 1742 dateert een lijst met de beroepen van de gezins-
hoofden van Graft193, Deze geeft 406 gezinshoofden met beroep en
is niet alleen vollediger dan de registres civiques* %4, maar is ook veel
nauwkeuriger in zijn beroepsomschrijving. In 1811 werden slechts
202 personen op de registres civiques gebracht, waarvan 55 als
*journalier’, 31 als ’ouvrier’ en 3 ’sans profession’. Van de 406 ge-
zinshoofden uit 1742 vinden wij alleen 7 mannelijke en 21 vrouwe-
lijke zonder beroep genoteerd, van alle anderen is er een duidelijke
beroepsomschrijving.

Het grote verschil tussen de beroepsstructuur te Graft in 1742 en
1811 ligt eveneens in de beroepsklasse textiel. In 1811 slechts 4
(1 wever, 2 touwslagers en 1 touwslagersjongen); in 1742 niet min-
der dan 173 gezinshoofden. Onder de beroepen van 1742 waren o.a.
76 hekelaars, 65 spinners en spinsters en 15 wevers. In 1811 was van
dit alles nog maar weinig over; zelfs niet, wanneer wij veronderstel-
len zouden, dat de 31 ‘ouvriers’ of de 55 ’journaliers’ allen in de
hennepverwerking een bestaan vonden. En dat, terwijl in 1742 nog
439, van de gezinshoofden (alleen van de mannelijke 41 9%,) daar
nog in werkte. Omstreeks het midden van de 18e eeuw was de
hennepverwerking voor de inwoners van Graft de belangrijkste, ja
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alles bepalende bestaansbron en was Graft een zeer belangrijke
leverancier van het hennepgaren waarvan in het rayon van Krom-
menie en Assendelft het zeildoek geweven werd. Ook in Graft zelf
werd deze weefnijverheid in beperkte mate beoefend. Daarnaast
werd ten behoeve vooral van visserij en scheepvaart het vlas ook tot
touw verwerkt in de lijnbanen, die op het Schermereiland stonden
(par. 5.5 en 5.9). Dit gold evenzeer voor het aangrenzende De Rijp.
In een huizenkohier uit de jaren 1731-1740 staat daarover *dat deze
plaats enige jaren herwaarts heel zeer is verarmt en in verval ge-
raakt, voornamelijk weegens groote verliezen en sceschaden met de
haringvisserij gehad. Dat daardoor de 70 4 80 haringschepen voor-
heen tot Rijp behorende meest alle verlooren, verkogt of elders ver-
plaatst, en dus nog maar 13 vandezelve hier overig zijn, Dat De Rijp
behalve uyt de haringvangst voorts genoegsaam moet bestaan uyt
de hennipnegotie, Henniparbeyt en verdere handwerken, die ten
enenmaal afhankelijk zijn van gemelde haringvisserij, als °t hekelen
van hennip, 't maken van carrel!®s, Harringnetten, Touwwerk,
Zeylen en zelfs 't Bouwen en repareren van Haringschepen met hun
toebehoren... In voegen dat nu 70 huysgezinnen minder gevonden
werden alsover 8 jaren’' %6, De zo voor de hand liggende athankelijk-
heid van deze tak van textielnijverheid van de scheepvaart en visserij
spreekt wel zeer duidelijk hieruit.

Het is mede hierom een gelukkige omstandigheid, dat gegevens
uit het archief van Graft en Zuidschermer ons in staat stellen althans
enige kwantitatieve indruk te krijgen over het verval van scheepvaart
en visserij sinds het eind van de 17e eeuw. In 1811 worden te Graft
siechts 1 stuurman en 3 schippers (binnenvaart?) genoemd. In
Zuidschermer niet één. In 1742 noemt het kohier van de gezins-
hoofden te Graft daar behalve 5 schuitvoerders en 4 schippers-
knechten (binnenvaart?) ook nog 27 zeevarenden, d.i. ruim 8 9, van
de mannelijke gezinshoofden. Twee kohieren van 1680 uit dat dorp
laten echter zien, dat dit aantal niets zegt over de betekenis van de
zeevaart op het eind van de 17¢ eeuw. Daar is allercerst het kohier
op het zout- en zeepgeld, waarin 220 gezinshoofden werden aange-
slagen. Van 137 staat daarbij het beroep genoteerd. Daaronder
vinden wij 24 zeevarenden, 4 stuurlieden ter haring, | commandeur
op de walvisvaart, 3 schuitvaarders en 2 schippers. Verder worden
nog 18 kinderen van de aangeslagen gezinshoofden als *ter zee’ op-
gegeven. Hoewel deze aantallen reeds veel groter zijn dan die uit
1742 zijn zij toch nog te laag, omdat dit kohier werd samengesteld
voor een belasting op het meer vermogende deel van de inwoners,
Een ander kohier, eveneens uit 1680, geeft 330 mannelijke gezins-
hoofden in het dorp Graft. Bij 105 werd aangetekend ’ter zee’, *zee-
varend’, etc. Verder werden nog 48 kinderen en 2 kostgangers als
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’ter zee’ genoteerd, Daarnaast waren er nog (op de binnenvaart?)
3 schippers, 1 schuitvoerder en 1 schuitjongen. In 1680 occupeerde
dus bijna 1/3 van de mannelijke gezinshoofden in het dorp Graft
zich met de zeevaart!??,

In het aangrenzende dorp Zuidschermer was dit toen niet anders,
Een ongedateerde lijst van ’alle de familién’, die waarschijnlijk om-
streeks dezclfde tijd*°® opgemaakt is, bevat in totaal 290 gezins-
hoofden. Hieronder bevonden zich 67 zeelieden, 1 bootsman,
5 stuurlieden op een haringbuis, 5 commandeurs op de walvisvaart,
5 vissers, 1 schuitvoerder en 2 schippers (binnenvaart). Van de 8 ar-
beiders werd als tweede beroep zeeman opgegeven. Wanneer wij het
aantal zeevarenden daaronder op gemiddeld 80 stellen!®®, betekent
dit 31 %, van de mannelijke gezinshoofden (253) uit het dorp Zuid-
schermer. Dit stemt nauwkeurig overeen met het percentage in het
dorp Graft. Hoewel men zich ervoor moet hoeden uit de gegevens
van dezc twee dorpen omstreeks 1680 conclusies te trekken voor
grotere gedeelten van het Noorderkwartier, een duidelijke aanwij-
zing van het grote belang van de zeevaart nog tegen het eind van de
17e eeuw bevatten zij wel.

Zeer belangrijk was, althans te Graft, de afhemende betekenis van
de zeevaart tussen 1680 en 1742, nl. van 329, van de mannelijke
gezinshoofden naar 89,

Van de grote betekenis die de hennepverwerking in 1742 te Graft
had, is te Zuidschermer omstreeks 1680 weinig te bespeuren. Slechts
1 wever wordt vermeld en nog 3 spinners. Een visser en een bagger-
man geven als tweede beroep het spinnen op. Onder de 37 vrouwe-
lijke beroepshoofden vinden wij 4 als spinster vermeld. Daarnaast
zijn er enkele aanwijzingen, dat een aantal vrouwen naast het werk
van hun echtgenoot het spinnen als tweede gezinsberoep uitoefende.
Het is echter wel duidelijk, dat omstreeks 1680 de textielnijverheid
te Zuidschermer lang niet van die betekenis was als in 1742 te
Krommenie en Graft. Helaas bieden de zojuist genoemde kohieren
van 1680 uit dit laatste dorp niet de mogelijkheid om het aantal ge-
zinshoofden, dat toen in deze branche werkte te reconstrueren, Dat
ook omstreeks 1680 de textielnijverheid te Graft veel belangrijker
was dan te Zuidschermer mag men toch wel afleiden uit het feit dat
onder de hele, halve en kwartkapitalisten (die tezamen weinig meer
dan } van het aantal gezinshoofden vormden 11? en waaronder de
overwegend arme textielarbeiders het minst gezocht moeten wor-
den) nog altijd 2 spinsters, 1 wever, 8 vlashekelaars en 4 lijnbaanders
(d.i. 109, van deze onder-vertegenwoordigde groep) voorkwamen,

Het gemeentecarchief van Wormer bevat eveneens een kohier van
de huishoudingen uit 1680. Het is weliswaar onvolledig,'!* maar
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geeft het toch respectabele aantal van 542 huishoudingen. In 72 ge-
vallen wordt het gezinshoofd aangeduid als heel of half kapitalist
zonder verdere opgave van beroep. Eveneens in 72 gevallen ver-
meldt het kohier slechts “gealimenteerd’. Van de 398 overige gezins-
hoofden werkten er liefst 171 in de textiel. De belangrijkste groepen
hierin waren de 68 spinsters, 53 wevers, en 32 hekelaars. Van ruim
319, van de ingeschreven gezinshoofden is dus bekend, dat zij in de
textielnijverheid hun brood moesten verdienen. In 1680 behoorde
dus ook Wormer tot het textielrayon van Krommenie. Ook al zou in
een volledige beroepentelling van de gezinshoofden het percentage
vermoedelijk lager dan 31 % liggen, het is toch onwaarschijunlijk dat
het tot minder dan 25 %, zou kunnen dalen. Het grote aantal wevers
(dit in tegenstelling tot de situatie te Graft in 1742) laat zien, dat in
Wormer niet hoofdzakelijk gewerkt werd voor rekening van elders
woonachtige rolreders. Het (onvolledige) kohier noemt dan ook
3 rolreders en | rollemeter in het dorp woonachtig. In 1811 was van
deze zeildoekfabricage in Wormer niets meer over. De registres
civiques geven slechts 2 wevers in het dorp (zie par. 6.5).

De scheepvaart en visserij, die in de 16¢ eeuw nog zeer belangrijke
bestaansmogelijkheden moeten zijn geweest, waren in 1680 al duide-
lijk op hun retour. Van de gezinshoofden worden er slechts 4 als
visser opgegeven. Vermoedelijk zijn dit binnenvissers. In de scheep-
vaart zelf vinden wij 54 gezinshoofden (dus 10 %, in totaal), waarvan
bij 30 vermeld wordt dat zij als bootsgezel ’in zee’ zijn. Verder be-
horen 20 binnenschippers en vier knechten tot deze groep. Ook
werden nog 19 kinderen uit deze 542 huishoudingen als ’in zee’ op-
gegeven, waaronder eenmaal drie broers 'naar Groenland’. Het is
duidelijk dat in Wormer de zeevaart als beroepsmogelijkheid lang
niet die plaats innam als in ditzelfde jaar in Graft en Zuidschermer,
waar bijna 1/3 van de mannelijke gezinshoofden ’in zee’ was. Het
lijkt nict aannemelijk, dat een volledig kohier tot een wezenlijk ver-
schillend inzicht zou kunnen leiden?!2,

Het kohier van Beverwijk, dat de beroepen in 1749 geeft, komt tot
388 gezinshoofden!!3, Dit laat een totaal aantal inwoners van 1.450
1.550 vermoeden. In 1795 telde het stadje er 1.639. In 1811 was dit
aantal opgelopen tot 1.764. Bij de vergelijking van de aantallen in
1749 en in 1811 moet dus niet alleen rekening gehouden worden
met een inhoudelijk verschil (gezinshoofden versus mannen van
21 jaar en ouder), maar ook met een bevolkingstoename. In dit op-
zicht was Beverwijk een uitzondering in het Noorderkwartier.

De belangrijkste beroepsklasse was in 1811 die van de landbouw.
Naast de min of meer arbitrair hieronder ingedeelde 108 dagloners,
waren er 52 tuinders of hoveniers, 2 bloemkwekers en 22 boeren.
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Ook in 1749 was dit de grootste beroepsklasse, al lagen de aantallen
lager: 41 tuinders of hoveniers, 2 boomkwekers en 19 koehouders,
Verder werden 1 tuinmansknecht en 38 dagloners genoteerd.
Beverwijk viel bij de telling van 1811 op door het relatief grote aan-
tal herbergiers (2) en kasteleins {8). Dit geldt ook voor 1749, toen er
2 herbergiers, 5 kasteleins en niet minder dan 6 personen, dic de
drankverkoop naast hun hoofdberoep uitoefenden, gencemd wer-
den. Een verschuiving in de beroepsstructuur is tussen 1749 enl811
niet opgetreden. Het aantal schippers(knechten) bleef gelijk (16);
de voerlieden ook (3). In overeenstemming met de bevolkingstoe-
name en de andere aard van de opgaven vinden wij in verzorgende
beroepen in 1811 meestal een groter aantal dan in 1749: bakkers
(12 tegen 10), smeden (6 tegen 3), loodgieters (2 tegen 1), wagen-
makers (4 tegen 2), schoenmakers (12 tegen 11), kuipers (7 tegen 3},
enz. Het is geen schokkend beeld: beweging op de plaats.

Hetzelfde kan over het nabijgelegen Heemskerk opgemerkt wor-
den. Het aldaar in 1674 samengestelde kohier van het familiegeld* !4
is in het Noorderkwartier het oudste nog bestaande gegeven over
de beroepsstructuur. Ondanks de grote afstand in tijd tussen 1674
en 1811 is er geen enkel belangrijk verschil in de beroepsstructuur
in dat dorp vast te stellen, In 1811 was ruim 72 %}, van de mannen
ouder dan 21 jaar in de agrarische sector werkzaam (alle dagloners,
45 in getal, werden echter verondersteld daarin hun bestaan te vin-
den). In 1674 was dit ruim 64 9%, van de gezinshoofden, Ook in de
andere beroepen is de overeenstemming tussen beide jaren dikwijls
(bijna) volledig. Zo vindt men de dekker, de priester, de vier kleer-
makers, de twee bakkers, de schoolmeester, de belastinggaarder in
beide jaren. Verschillen vinden wij bij de herbergiers, waarvan er in
1674 nog 3, maar in 1811 geen enkele vermeld werd. Ook ontbrak
in 1811 de kuiper. Het aantal smeden was gedaald van 2 naar I, en
het aantal wagenmakers van 3 naar 1. Opvallend zijn in 1674 de
14 vrouwelijke gezinshoofden, die met spinnen hun bestaan verdien-
den. Voor zover een zelfstandige vrouw niet als weduwe het bedrijf
van haar man voortzette, was zij kennelijk in de eerste plaats op
spinnen als meest voor de hand liggende vorm van broodwinning
aangewezen. Een zes jaren later samengesteld kohier!!3, dat ook de
beroepen geeft, is een bevestiging van dit beeld, met als enig op-
merkelijk verschil, dat het aantal dagloners gestegen was van 10 tot
15 en het aantal spinsters van 14 tot 21. Als agrariér (houder van
koeien, of tuinman) werden er zes minder opgegeven,

Dit beeld van een stabiele beroepsstructuur, dat in Beverwijk en
Beemskerk is vast te stellen, zal vermoedelijk voor de meeste dorpen
van het Duinkavel typerend zijn geweest.
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5.8. DE INDUSTRIEWINDMOLENS IN HET NOORDERKWARTIER

Met de bespreking van de beroepenkohieren uit de plaatselijke
archieven is de behandeling van de beroepsstructuur aan het eind
van haar mogelijkheden gekomen. Verdere gegevens staan voor dit
onderwerp niet ter beschikking, De enige manier om dieper en voor-
al verder in de tijd terug in de economische ontwikkeling door te
dringen is te vinden in een sectorgewijze behandeling van de ver-
schillende economische activiteiten, Het samenvattend beeld van de
beroepsstructuur moet dus verlaten worden voor een veel fragmen-
tarischer behandeling. Alleen zo kunnen wij meer dan in de para-
grafen 5.4 en 5.7 aan het licht kwam, gewaar worden over de ver-
anderingen die zich voltrokken hebben.

Het kan evenwel niet de bedoeling zijn iedere vorm van economi-
sche activiteit, waarvan iets bekend is, ter sprake te brengen. Tel-
kens zal het belang voor het inzicht in de totale ontwikkeling voorop
moeten staan, Telkens ook zal ernaar gestreefd moeten worden zo
veel mogelijk de plaats van iedere activiteit in het geheel te bepalen
en voor zover mogelijk te wegen. Dat de kennis die in de vorige para-
grafen gewonnen werd een belangrijke rol speelt bij de selectie van
de te behandelen sectoren en bedrijfstakken is duidelijk. Ook de
paragrafen 5.8 t/m 5.10 zullen nog weer een verdere mogelijkheid
bieden om tot een inzicht in het relatieve belang van verschillende
onderdelen van het economisch leven te komen.

De stormachtige verbreiding van de door windkracht aangedre-
ven industriemolen is ongetwijfeld de belangrijkste industri&le tech-
nologische innovation in de Noordelijke Nederlanden op het eind van
de 16e en eerste helft van de 17¢ eeuw. Op zichzelf was het principe
van het benutten van de windkracht voor industri¢le doeleinden niet
nieuw. Het graanmalen had in de meelmolen reeds een lange ge-
schiedenis achter zich. Nieuw was echter de aanwending van de uit
de wind gewonnen energie voor vele andere industriéle bewerkingen:
houtzagerij, olicpersen, papierfabricage, hennepbeuken, malen en
raspen van verfhout, het vollen van stoffen, het pellen van gerst en
rijst, de bereiding van snuiftabak, run, mosterd, schelpzand, bus-
kruit, e.d. Niet voor iedere machinale bewerking was de windkracht
cchter geschikt, Voor het ontdoppen, breken en malen van de boek-
weit heeft de grutter een zeer gelijkmatige drijfkracht nodig, waar-
toe paardekracht zich beter leentdan de wind. In het Noorderkwar-
tier heeft wel een enkele windgruttersmolen gestaan, maar deze had
geen toekomst. De door paardekracht aangedreven rosmolen be-
hield hier zijn volledige suprematie!!®. Bij andere vormen van
machinale bewerking bleven de door paarde-, water- en windkracht

315



aangedreven molens naast elkaar bestaan, Zo bleven voor de fabri-
cage van o.a. papier, buskruit, cement, snuiftabak, olie e.d. tot in de
20e eeuw ros- enfof watermolens in gebruik. In Holland, en speciaal
in het Noorderkwartier, heeft de industriewindmolen echter reeds in
het begin van de 17e eeuw de andere vormen vrijwel geheel ver-
drongen.

Een overzicht over het aantal en soort molens bieden de verpon-
dingskohieren van 1630'17 en 173111#8, Van de kohieren uit dit laat-
ste jaar bestaat een serie, waarin ook de afbraak en nieuwbouw van
molens in de tweede helft van de 18¢ eeuw is bijgehouden. Aan de
hand daarvan kan dus in principe op ieder gewenst jaar een volledig
overzicht van de dan bestaande molens samengesteld worden. Hoe-
wel het natuurlijk de vraag is in hoeverre het kohier zorgvuldig
hierop bijgehouden werd, maken de wijzigingen in het kohier een
betrouwbare indruk. Op grond van deze mogelijkheid werd het
aantal molens gereconstrucerd voor het jaar 1795. Een vergelijking
van de hieruit verkregen aantallen met de opgaven, die in 1801
binnenkwamen n.a.v. daarover door Goldberg gestelde vragen aan
de gemeentcbesturen, bevestigt de indruk, dat de kohieren op het
punt van afbraak en nieuwbouw van molens in de tweede helft van
de 18e eeuw nauwgezet werden bijgehouden.

Iets minder gunstig staat het met de indeling over de verschillende
soorten molens: houtzaag, papier, verf, etc. Het kwam immers niet
alleen voor, dat molens werden afgebroken of nieuwgebouwd. Zij
veranderden cok nogal eens van bestemming. Dit werd in de ko-
hieren ntet bijgehouden en men kan het daarin slechts zelden be-
trappen, zoals bij de hennepbeukmolen die in 1791 in De Rijp werd
afgebroken, naar Purmerend werd verscheept en aldaar weer werd
opgebouwd, maar nu als cementmolen. Het overschakelen op de
bewerking van een ander produkt is minder vreemd dan misschien
lijkt, wanneer men weet dat er altijd molens bestaan hebben, die
zich bezighielden met het gelijktijdig of afwisselend bewerken van
meer dan één grondstof. Over het algemeen waren dat echter wel
bepaalde, door de aard van het produktieproces min of meer ver-
wante combinaties, Zo vinden wij als combinatie vermeld : cement-,
tras- en schelpzandmolen, verf-, snuif- en mosterdmolen, pel- en
oliemolen, grut- en mosterdmolen'*?. Er kwamen ook radicale be-
stemmingswijzigingen voor, die zonder ingrijpende verbouwingen
niet uitvoerbaar waren, zoals de omschakeling van olie- tot papier-
molen e.d.!29, Dit maakt, dat de reconstructie van het aantal mo-
lens in 1795 naar soort niet geheel juist kan zijn, Het gaat daarbij
echter om onnauwkeurigheden van ondergeschikte betekenis zoals
ook al weer uit de vergelijking met de opgaven uit 1801 blijkt.

Wanneer wij ons realiseren, dat — de meelmolens even buiten be-
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schouwing gelaten — in het Noorderkwartier als eerste windindustrie-
molen een in 1582 te Alkmaar opgericht oliemolen genoemd wordt;
dat aldaar in 1586 de ecerste windpapicrmolen van het Noorder-
kwartier gebouwd werd ; en dat Cornelis Corneliszoon van Uitgeest
in 1592 de constructie van de windzaagmolen bedacht, dan blijkt de
ontwikkeling daarna zeer snel gegaan te zijn. In 1630 stonden er
reeds 191 waarvan 139 voor andere doeleinden dan meelmalen in
gebruik waren, In geheel Holland stonden toen 222 van deze indus-
triemolens (zonder meelmolens), zodat reeds toen bijna 2/3 in het
Noorderkwartier geconcentreerd was'2!, De grote sprong voor-
waarts komt cchter daarna: binnen een eeuw groeide het aantal tot
676 in het jaar 1731, dat wel ongeveer als het hoogtepunt beschouwd
kan worden. Graag zouden wij meer weten over het precieze tempo,
waarin deze uitbreiding van het aantal molens tussen 1630 en 1730
zich voltrokken heeft. Zeer minutieus plaatselijk onderzoek zou dat
vermoedelijk wel mogelijk maken, maar dat is nog niet uitgevoerd.
Het is echter wel aannemelijk, dat de uitbreiding van 191 naar 676
industriemolens zich schoksgewijze over de gehele periode heeft ver-
deeld. Zo kwam het aantal papiermolens eerst na 1674, toen ook de
fabricage van witpapier ter hand genomen werd, op volle sterkte,
Ook de pelmolens beginnen eerst na 1660 van belang te worden. De
houtzagerij beleefde haar grootste bloei in het eerste derde deel van
de 18¢ eeuw. Het aantal molens zal dus voortdurend schoksgewijze
zijn toegenomen. Deze voortdurende toename correspondeert ook
met wat in het vorige hoofdstuk over de bevolkingsgroei in de Zaan-
streek gevonden werd.

Daar lag immers het zwaartepunt van de expansie. Reeds in 1630
stond in de Zaandorpen bijna de helft van alle industriewindmolens
(zonder meelmolens) in Holland. Het Zaanse aandeel in het Noor-
derkwartier beliep toen 67 %,. In 1731 was dit toegenomen tot 86 %,.
Daarop stond het ook in 1795, Zeer sprekend is de dominerende po-
sitie van de Zaanstreek en de voorgezeite groei na 1630 weergegeven
in grafiek 5.1, Duidelijk is daarop ook de achteruitgang van het aan-
tal molens te zien tijdens de periode 1731~1795: ecn daling van 676
naar 560 in het gehele Noorderkwartier. Hoewel de daling zowel in
de vier steden als de Zaanstreek en het overig platteland relatief on-
geveer even groot was (15 a 189%,), betekende deze achteruitgang
voor de Zaanstreek toch veel meer door de belangrijke plaats die de
industriemolens daar in de totale economische structuur innamen.
Deze economische achternitgang in de Zaanstreek correspondeert ook
weer met wat over de bevolking in het voorgaande hoofdstuk gezegd
werd. De daling van het aantal Zaankanters begon eerst omstreeks
1730-1740 en beliep tot 1795 ongeveer 209%,. Het verband tussen de
economische en demografische ontwikkeling was vroeger zeer direct.
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Om tot de oorzaken eerst van de groei en daarna van de achteruit-
gang van de industriewindmolen in het Noorderkwartier te kunnen
doordringen, is het allereerst nodig deze molens in te delen naar het
produkt dat zij bewerkten. Daaruit kan blijken of de achteruitgang
algemeen van aard was of sommige takken in het bijzonder heeft ge-
troffen. Daartoe is in tabel 5.11 het aantal molens in de drie jaren
1630, 1731 en 1795 naar produkt gespecificeerd, weer onderverdeeld
naar de steden, de Zaanstreek en het overig platteland. Het aandeel
van de verschillende soorten molens is in grafiek 5.2 duidelijk af te
lezen. In 1630 waren de zaag-, olie- en meelmolens nog ongeveer
even talrijk. Een eeuw later hadden de houtzaagmolens alle andere
ver achter zich gelaten. Zij vormden toen 40 %, van het totaal, Op de
tweede plaats kwamen de oliemolens met een aandeel van ruim
209%,. De derde plaats werd ingenomen door de pelmolens (die in
1630 nog niet bestonden) met 109, terwijl de meelmolens gedaald
waren naar de vierde plaats, onmiddellijk in aantal gevolgd door de
papiermolens (resp. 7 en 6,5%,). Andere molens, die toen in aantal-
len van enig belang voorkwamen, waren de hennepklopmolens, de
verf- en raspmolens en de tabaks- en snuifmolens. In 1795 lag deze
volgorde nog net zo. De onderlinge verhouding was echter ingrij-
pend gewijzigd, omdat de achteruitgang in de periode 1731-1795
niet alle soorten even sterk beroerde.

Dit is het duidelijkst te zien op grafiek 5.3, waar de ontwikkeling
in het aantal van ieder soort over deze drie jaren in beeld is gebracht.
Wanneer wij de pel- en de tabaksmolens, die in 1630 nog niet beston-
den, buiten beschouwing laten, was de toename tijdens de periode
1630-1731 bij de verfmolens relatief het grootst: van 1 naar 20.De
cerste verfmolen was een houtverfmolen en werd in 1601 gebouwd.
Voor zover bekend, kwamen de volgende verfmolens eerst in 1631,
1641, 1646 en 1649. De langzame toename zal vooral veroorzaakt
zijn door het verzet van Amsterdam, dat een monopolie verkregen
had voor het bewerken van verfhout in het rasphuis. Eerst in de
tweede helft van de 17¢ eeuw werd dit door de bouw van meer verf-

Taeer 5,10, Industriewindmolens in het Noorderkwartier in 1630, 1731 en

1795
1630 1731 1795
4 steden 30 32 26
Zaanstreck 128 584 482
overige platteland 33 60 52
totaal 191 676 560
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molens aan de Zaan definitief doorbroken, Daaronder waren ook
molens voor minerale verfstoffen®?2. Doordat het Amsterdamse
verzet het aantal verfmolens aan de Zaan aanvankelijk kunstmatig
laag hield, is de relatieve toename tussen 1630 en 1731 zo buiten-
sporig groot. Natuurlijker was de ontwikkeling bij de andere molen-
soorten. De hennepklopmolens stonden hierbij in groei vooraan: van
5 naar 25, Praktisch gelijk hieraan was de toename van het aantal
papiermolens: van 9 naar 44, Weinig minder groot was de groei van
het aantal houtzaagmolens, waarvan er in 1731 ruim 44 maal zoveel
waren alg in 1630: van 60 naar 275. Het aantal oliemolens nam in
deze periode slechts’ 24 maal toe: van 57 naar 144,

Onder de grote en vanuit kwantitatief oogpunt belangrijke soor-
ten molens vormden alleen de meelmolens een uitzondering op deze
algemene toename. Het aantal meelmolens daalde van 53 in 1630
naar 47 in 1731. De oorzaken daarvoor zijn duidelijk. In de steden
daalde het aantal van deze molens van 15 naar 12. Dit is begrijpelijk
in het licht van de bevolkingsontwikkeling aldaar. Deze molens
werkten geheel voor de dekking van de lokale behoefte. Verminde-
ring van hun aantal is bij een dalend inwonertal op den duur te ver-
wachten. Belangrijker was evenwel de vermindering van het aantal
meelmolens in de Zaanstreek. In 1630 nog 19, in 1731 nog slechts 13.
In dezelfde periode groeide het aantal inwoners van de Zaanstreek
met ongeveer 509, (tabel 3.1). Deze tegenstrijdige ontwikkeling
wordt verklaard door het feit, dat in de Zaanstreek de meelmolens
niet alleen voor de lokale consumptie werkten, In de dorpen Wor-
mer en Jisp bestond vanaf het eind van de 16e eeuw de zeer intensief
als huisnijverheid beoefende bakkerij van scheepsbeschuit (zie
par. 6.9).

In scherp contrast met de min of meer gelijkmatig verdeelde
groei van de diverse soorten molens in de periode 1630-1731 staat de
achteruitgang tijdens de tweede helft van de 18e eeuw. Voor zover
uit onze gegevens is op te makent!?3, is vrijwel over de hele lijn van
enige achteruitgang sprake. Zowel de olie-, papier-, meel-, hennep-,
verf-, als pelmolens zijn in 1795 in het Noorderkwartier minder in
aantal dan in 1731. De achteruitgang is, hoewcl onmiskenbaar,
echter betrekkelijk gering. Alleen bij de hennepmolens beliep deze
20%. Er zijn echter twee uitzonderingen op dit beeld. De snuif- en
tabaksmolens namen toe van 27 tot 34. Dit is verklaarbaar uit de
grote vliucht, die het gebruik van snuiftabak in de tweede helftvande
18¢ ceuw nam!?4, Deze toename zinkt echter geheel in het niet bij
de grote vermindering van het aantal houtzaagmolens. Van de 275
die er in 1731 stonden, waren er in 1795 nog slechts 162, d.i. 599,
over. De vermindering van het aantal molens in het Noorderkwar-
tier met 116 in die periode is vrijwel geheel veroorzaakt door de
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vermindering van het aantal zaagmolens met 113 stuks. Zoals uit
tabel 5.11 en grafiek 5.3 blijkt speelde dit zich vrijwel geheel af in
de Zaanstreek. Met het verval van de houtzagerij en wat daar verder
aan vast zit, hebben wij dus een zeer belangrijke factor in de achter-
uitgang van de Zaanstreek opgespoord. De daling van het aantal
hennepmolens met 20 %, sluit aan bij wat in paragraaf 5.7 reeds over
de ontwikkeling van de zeildoekweverij in het rayon Krommenie
werd opgemerkt. Deze beide bedrijfstakken zullen daarom hieron-
der uitvoeriger ter sprake gebracht moeten worden.

De gereconstrueerde gegevens over de industriewindmolens in
1795 laten zich toetsen aan opgaven die in 1801 werden uitgebracht
op verzoek van de agent van nationale economie, Johannes
Goldberg. Helaas zijn de opgaven uit Heemskerk, Westzaan, Jisp,
Uitgeest, Zuiderwoude, Zunderdorp, Ransdorp en het ciland
Marken niet binnengekomen of verloren gegaan'?$, Bovendien
werd geen opgave van meelmolens gevraagd, zodat ook deze ont-
breken. Voor de vergelijking van de opgaven uit 1801 met onze ge-
gevens uit 1795 zijn uit deze laatste derhalve de meelmolens en de
molens in genoemde vijf dorpen geélimineerd (tabel 5.12). Reeds
bij de vergelijking van de totalen in de steden, de Zaanstreek en het
overig platteland blijkt een grote overeenstemming. In 1801 stonden
er 16 molens minder dan in 1795. Het grootste verschil geeft het
platteland te zien: 27 molens in 1795, 21 in 1801. Het verschil blijkt
hoofdzakelijk vercorzaakt te zijn door een vermindering van het
aantal hennepmolens van 7 tot 1: een duidelijke aanwijzing, dat de
zeildoekweverij en touwslagerij na 1795 in een verscherpte crisis ge-
raakten. Bij de belangrijkste soorten molens bevestigen de gegevens
uit 1795 en 1801 elkaar geheel. Bij de zaag-, olie-, papier- en verf-
molens zijn de aantallen uit beide jaren vrijwel identiek. Bij de pel-
molens is een duidelijke daling te zien (van 61 naar 53), maar het is
bekend dat de conjunctuur in deze branche in de Franse tijd slecht
was. Bij de tabaks- en snuifmolens is een duidelijke verschuiving ten
gunste van de snuifmolen te constateren. Deze is naar alle waar-
schijnlijkheid reeds lang voor 1795 opgetreden, maar kon om reeds
vermelde reden niet uit het bronnenmateriaal opgemaakt worden.
Hier geeft het cijfer van 1801 dus een correctie op dat van 1795. Bij
de kleine, uit economisch cogpunt weinig belangrijke schelpzand-
molens is dit ook het geval. Tegenover 3 in 1795 staan er 22 in 1801.
De molens, waarvan in 1795 de bestemming onbekend was, waren
vermoedelijk merendeels schelpzandmolens. Bovendien werd dit be-
drijf dikwijls gecombineerd met mosterdmalen. Deze dubbelbe-
drijven staan nu eens onder de ene dan weer onder de andere ru-
briek genoteerd. Bij de tabaks-, snuif- en verfinolens is dit eveneens
het geval. Uit de vergelijking van de gegevens van 1795 en 1801
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TaBeL 5.12. De industriewindmolens in het Noorderkwartier in 1795 en 1801

(zonder meelmolens)
1795 1801
"g o + &
5| o8] . 5 g .
§( 8 gs 3 g g 2 g
B p= = P

BR824 B |BE| &34 8

Zaag 10 | 124 7 141 11 118 7 136
olie 2 127 - | 129 1 128 - 129
pel - 60 1 61 - 52 1 53
papier - 33 1 34 - 32 1 33
tabak 1 13 - i4 - 1 - 1
verf{rasp 1 19 1 20 - 24 - 24
vol - 6 - ] - 3 - 3
spuif - 10 1 11 - 20 - 20
schelpzand - 2 1 3 4 12 6 22
run 1 2 - 3 1 1 1 3
mosterd - 5 8 - 4 1 5
poeder -1 1| =1 1 -l - - -
hennep - 10 7 17 - 7 1 8
loodwit - 1 - 1 3 1 4
blauwsel - - - - - 1 - 1
cernent 1 1 - 2 - - - -
krut 1 - - 1 1 - 2 3
chocolade - - - - - 1 - 1
tras - - - -~ 1 - - 1
onbekend - 7 4 11 - - - -
totaal | 17 | 419 | 27 | 463 || 19 | 407 21 | 447

* zonder Westzaan en Jisp.
b zonder Uitgeest, Zuiderwoude, Marken, Heemskerk, Zunderdorp en

Ransdorp.
¢ zonderaenb.

blijkt dus, dat bij die molens, waarvan het soort meestal eenduidig
was (zaag-, olie-, papier-, pel- en hennepmolens) de cijfers elkaar
bevestigen of verschillen verklaarbaar zijn. Bij die molens, die in
dubbelbedrijf konden werken, stemmen de opgaven iets minder
overeen, Dit kan enendeels verklaard worden doordat deze molens
nu eens onder de ene dan weer onder de andere rubriek vermeld
worden (b.v. tabak of verf, schelpzand of mosterd)} anderdeels door-
dat in de tweede helft van de 18e eeuw inderdaad verschuivingen
waren opgetreden (in het algemeen ten gunste van het aantal snuif-
en schelpzandmolens).
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Al telden wij in het Noorderkwartier in 1795 116 molens minder
dan in 1731, het zou onjuist zijn te denken, dat dit getal het aantal
in die periode verdwenen molens aangeeft. Naast atbraak (en af-
branden) was er toch nog nieuwbouw, die het verdwijnen van
molens ten dele compenseerde. Uit tabel 5.13 blijkt, dat de vermin-
dering van het aantal molens met 116 het resultaat was van het ver-
dwijnen van 182 stuks tegenover een nieuwbouw van 66. Tevens
blijkt daaruit, dat — voor zover de data bekend zijn — de afbraak zo-
wel als de niecuwbouw vooral tussen 1746 en 1765 gesitueerd moeten
worden, maar met een duidelijke meerderheid voor de afbraak. Van
de 136 maal, waarin de datum van afbreken bekend is, vielen er 78,
d.i. 57 9% in de jaren 1745-1763. In deze jaren werden regelmatig 3
tot 6 molens per jaar in het verpondingskohier uitgeschreven. Het
hoogste aantal, dat in één jaar verdween was 8 stuks. Dit gebeurde in
de jaren 1745 en 1792, Het is zeer opvallend, dat het recordjaar 1745
tevens het eerste jaar is van de grote afbraak. Het proces zette zeer
abrupt in en bleef bijna 20 jaar zeer intensief. Ook in de agrarische
sector was het jaar 1745 een absoluut dieptepunt in de conjunc-

TaseL 5.13. Afbraak/nieuwbouw van molens, 1731-1794

vier steden | Zaanstreck plgrtec?fn d totaal 52:;:15

1731-1735 —f— 1/- - 1/- 1
1736-1740 e 1/- —f- 1/- 1
1741-1745 —/- 9/2 —j- 9/- 7
1746-1750 —f- 18/5 1/- 19/5 14
1751-1755 e 18/9 1/- 19/9 10
1756-1760 1/- 18/8 1/~ 20/8 12
1761-1765 -~ 14/6 1/~ 15/6 9
1766-1770 2/- 8/4 ~f— 10/4 6
1771-1775 —f= 7/3 1/- 8/3 5
1776-1780 -/~ 5/5 1/~ 6/5 1
1781-1785 -/~ 5/2 1/~ 6/2 4
1786-1790 -~ 6/4 - 6/4 2
1791-1794 1/1 13/2 2/1 16/4 12
subtotaal a1 123/50 9/1 136/52 84
datum

onbekend 3/- 42/13 11 16/14 32
totaal 7/1 165/63 10/2 182/66 116
per 100

molens in

1751 22/3 28/11 17/3 27/10 17
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tuurl2¢ en de vraag werpt zich op of hier verband bestaat. Het is
niet uitgesloten, omdat in de jaren 1745-1750 onder de in totaal
27 afgebroken molens 24 houtzaagmolens waren. Het platteland
was vanouds een grote afnemer van gezaagd hout, dat nodig was
voor hekwerk, vlonders, beschoeiingen, schuren, opstallen e.d. De
Kamer van Koophandel in Amsterdam schreef de teruggang in de
houtaanvoer in 1866 toe o.a. aan de veeziekte, die toen heerste, daar
volgens haar de boerenstand indirectdegrootste houtafnemer was27,
Ock in de 18e eeuw muoet het platteland een belangrijk afzetgebied
geweest zijn en enig verband tussen de agrarische depressie en de
achteruitgang van de houtzagerij rond het midden van die ecuw
mag verondersteld worden.

Grafiek 5.4 brengt de conjunctuur in de afbraak en nieuwbouw
van de belangrijkste soorten molens in beeld.

Geografisch bezien is duidelijk een concentratie van bepaalde
soorten molens in bepaalde plaatsen vast te stellen. De hennepklop-
per uitgezonderd, was bij alle andere soorten molens het numerieke
overwicht van de Zaandorpen zo groot of de geografische spreiding
zo gelijkmatig (de meelmolens), dat alleen de Zaandorpen voor een
analyse van de geografische concentraties van belang zijn.

Aangezien het rayon van de textielnijverheid zich over een ge-
deelte van de Zaanstreck en van een aangrenzend gebied daarbuiten
uitstrekt, vinden wij in 1731 ook het aantal hennepklopmolens - on-
misbaar voor de bereiding van de grondstof — over beide gebieden
verdeeld. Van de 25 hennepkloppers 13 in de Zaandorpen en 12
daarbuiten, Het grootste aantal stond in het centrum van de zeil-

TapeL 5.14. Industriewindmolens in de Zaanstreek in 1630, 1731 en 1795

1630

g 8

& 14 | g s | g
2 (BE|TE|.B g 51 8|8] e g E
Closz8| (| N ||z &]|42 e

B Y

zaag 31 14-] 20 16 -1 ~| =} =] 53
olie 1 4 5 13 10| 8- % 17 45
papier -y =1 1 3~ - -1 1] - 5
meel 1 1 1 2 8 4 1 1 19
hennep - -1 - 2= - - 1 1 4
verf - -] - 1 S R
schelpzand - - I: - -1 - =] - 1
totaal 5/19] 28 37 18|12] 6| 3128
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1731

zaag 46 |159:( 33| 14| 2| - 1| - -} 1256
olic 1 (51|13} 710 6| 20| 23* 4 4| 1140
pel 6| 40-| 41 2 71 2 1 - = - -| 62
papier -1 3] 5] 5| 613 6 1 -1 2 1| 42
tabak - 1 6| 6| 2 3 1y - - -7 =19
verf -1 6] 4{ -] 3] 2 1 3] - - 1120
meel 1 2 1 1 - 1 1 3 1 1 1113
vol 1 5 -] - 1) -1 - -1 -1 -1 -1 7
snuif - = = 8 -] ~«! =] - ~| 2 1 6
schelpzand - i -1 -t = -1 1y = -1 -1 -1 2
run - = | =7 -1 -1 =1 - -1 14 -i 2
mosterd - - 1 - -1 - -1 - - = - 1
poeder - 1 - = - = - -1 -i -1 - i
henuep - -] =i 1 - -1 -1 3] - -] 9|13
totaal 9156 |194 | 58 | 43 | 29 31 | 34| 5] 10| 15 |584
1795
zaag - 22 91| 20 8 2 - 1 - - - | 144
olie 147|113 810 6| 21| 23| 41 4| 2 (139
pel 3 44| 5| 2|1 6| 2; - -| -| -| -162
papier - 21 3] 4 5|11 7 1] -] 3 1] 37
tabak - 3| 8{ 6| - 1 1 - = -1 -1 19
verf -1 5| 3] —-| 3| 2 1 41 —-| - 1| 19
meel | 2 1 1 -1 1 1 | -1 1 1| 10
vol 1 44 -1 -t 1| -1 =] - =} -1 -1 ®©
snuif 1] - 1 3 -] - i -1 -1 5] 2|13
schelpzand - 14 =] -] =1 = ¥ = -] =] =] 2
Tun - - 1] -] -0 =] =1 =] =] ¥4 -1 2
mosterd -y -3 2 2 = -1 - -1 -1 -] 5
poeder - L - = = =] - - -] - -1 1
hennep - -1 - 1) - = -1 3} - - %711
loodwit - Ly = = -1 - -1 -f -] =] =11
blauwsel - -] - M -1 =-{ =t =1 -1 - - 1
cement -t = -1 -1 -1 -1 =1 -1 -1 - 1< 1
onbekend - 1 4] -] - 1 1 1 - 1 -1 9
totaal 71133 |132 | 48 | 33 | 26 | 35| 34| 4§ 15| 15 482

dockweverij, nl. 9 in Krommenie. Daarop volgde met 6 stuks De
Rijp, waar deze molens, evenals trouwens in Graft niet alleen of
zelfs niet overwegend de hennep beukten ten behoeve van de zeil-
dockweverij, maar evenzeer om de touwslagerijen gaande te hou-
den. Na De Rijp volgden Wormer, Uitgeest en Graft met ieder
3 stuks. In Westzaan stond er tenslotte nog 1. Wanneer Assendelft
daaraan toegevoegd wordt, is met deze dorpen het rayon van de op
de verwerking van hennepgaren berustende textielnijverheid in het
Noorderkwartier ook precies bepaald.
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In Krommenie, De Rijp en Graft overheerste dit soort molen ook
met resp. 9 van de 15, 6 van de 10 en 3 van de 5 daar staande mo-
Iens. Van de in totaal 9 molens in Uitgeest waren in 1731 3 hennep-
molens. Het domineren van een bepaald soort kwam toen in ver-
schillende dorpen voor (tabel 5.14). Van de 194 molens die in
Westzaandam draaiden, waren 159 houtzaagmolens. In Westzaan
telden de houtzaagmolens 33 op een totaal van 58. In Wormer
stonden 34 molens, waarvan 23 oliemolens en in Wormerveer waren
20 oliemolens op een totaal van 31, In Zaandijk lag het accent op de
papierindustrie met 13 van de 29 molens. In Qostzaan stonden
slechts 9 molens, maar daarvan waren er 6 pelmolen. Sterk gemengd
was het palet in Qostzaandam waar de belangrijkste soorten de
zaagmolens (46), oliemolens {51) en pelmolens (40) waren. In Koog
was dit ook zo met 14 zaagmolens, 10 oliemolens, 7 pelmolens en
6 papiermolens, :

Wanneer wij de concentratie niet per dorp, maar naar soort van
molen bezien dan valt in 1731 — het jaar waarin de opgaven het
hoogst en meest nauwkeurig zijn — in de Zaanstreek de hoge concen-
tratie van houtzaagmolens op te Westzaandam: 629%,. Van enige
betekenis waren daarnaast slechts Oostzaandam en Westzaan met
resp. 18% en 139, van de Zaanse houtzaagmolens (grafiek 3.5).
Nog hoger was de concentratic van pelmolens te Oostzaandam:
659%,. Alleen Koog en Oostzaan waren daarnaast nog van enig be-
lang met 11 9 en 10 %, van de pelmolens, Veel gespreider is de vesti-
ging van de olic- en papiermolens, maar ook hier genoten sommige
plaatsen een duidelijke voorkeur. Van de oliemolens stond 369 in
Oostzaandam met op de tweede en derde plaats Wormer (16 %) en
Wormerveer (14%). Daarbij is het goed te bedenken, dat deze drie
dorpen zeer dicht bij elkaar lagen, zodat er toch van e¢en min of
meer aaneengesloten rayon sprake kan zijn. Bij de papiermolens
staat Zaandijk duidelijk vooraan (319,). Opvallend is het, dat
wederom de aangrenzende dorpen Koog en Wormerveer met ieder
149, daarna komen. Deze drie dorpen met een nagenocg aancen-
gesloten bebouwde kom hadden tezamen bijna drie vijfde van de
totale papiernijverheid op hun gebied geconcentreerd. De aantallen
van de andere soorten zijn te klein om eventuele concentraties van
belang te doen zijn. Zij komen, de hennep- en volmolens uitgezon-
derd, ook tamelijk gespreid voor. Over de volmolens kan nog op-
gemerkt worden, dat hun aantal in de 17¢ eeuw beduidend groter
geweest is. Ook dan vindt men ze allereerst in Oostzaandam en
daarnaast ook wel te Koog!'?®.

Deze tendens tot cen zekere concentratie binnen één dorp of enke-
le aan elkaar grenzende dorpen kan verschillende oorzaken gehad
hebben. Zo ligt bij de houtzaagmolens de noodzaak van goede
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watertransportfaciliteiten voor de hand en is het dus logisch, dat de
houtzaagmolens liefst niet al te ver in het binnenland verrezen.
West- en Qostzaandam waren daarom betere vestigingsplaatsen dan
b.v. Wormerveer of Jisp. En dit te meer, omdat ook de scheepstim-
merwerven, een van de grootste afnemers, zich dicht bij het open
water moesten bevinden, Bij de pel-, olie- en papiermolens hebben
vermoedelijk de lokale traditie en vooral de aanwezigheid van in
deze branche geschoolde arbeidskrachten deze concentraties in de
hand gewerkt, Voor de textielnijverheid en de beschuitbakkerij
geldt dit eveneens. Hoe taai deze tradities waren blijkt uit de verge-
lijking van de spreiding van de molens in 1630 met dic in 1731,
Reeds in het eerste jaar is de plaats van Wormer en Jisp in de olie-
industrie zeer belangrijk. De vooraanstaande positie van Westzaan-
dam in de houtzagerij tekent zich eveneens reeds af,

Hoe belangrijk en waardevol de kennis van het aantal van de ver-
schillende soorten molens op enkele tijdstippen zonder twijfel ook is,
voor onze probleemstelling is de kennis van de omvang en de ver-
anderingen in het aantal arbeidsplaatsen in de verschillende
industrieén minstens zo belangrijk, Want al staat de houtzagerij in
aantal molens ver boven de andere, het betckent niet, dat haar aan-
deel op de arbeidsmarkt daaraan evenredig was.

Om het probleem van de groei en achteruitgang van de molen-
industrieén vanuit het gezichtspunt van de werkgelegenheid te kun-
nen bekijken, zouden wij gedetailleerde opgaven van het aantal ar-
beidsplaatsen in de verschillende bedrijven wensen te bezitten, Het
spreekt vanzelf dat die niet bestaan'2°, Bovendien is cen eenmalige
opgave van het aantal arbeidsplaatsen in de verschillende soorten
molens nog niet geheel afdoende, omdat dit in de loop der tijden
vermoedelijk wel wijzigingen heeft ondergaan. Uit de uitgebreide
literatuur, die over de industriemolens bestaat, blijkt, dat niet alle
molens dezelfde capaciteit hadden en dat de molens in de loop van
de tijd bovendien de neiging vertoonden groter te worden. De
meeste zaagmolens schijnen met drie zaagramen gewerkt te hebben,
maar er heeft er zelfs een met zes bestaan!??, Oliemolens worden
onderscheiden in enkelwerks- en dubbelwerksoliemolens en ook hier
zijn zelfs nog grotere geweest!®!. Verreweg het grootste aantal
arbeidsplaatsen boden de papiermolens, waar de arbeidsdeling het
verst was voortgeschreden. Daar werkten lompensorteersters en
-scheursters, scheppers, koetsers, heffers, ophangsters, lijmers, ver-
leesters, telsters en pakkers® 32, De moeilijkheid is echter vooral, dat
deze molens in grootte bijzonder veel uiteenliepen, terwijl zij boven-
dien hun produktie en dus ook de benodigde arbeidskracht zeer
flexibel aan de conjunctuur konden aanpassen!?3, Ook op enkele
kleinere molenindustrieén (b.v. de verfmolens) kan het aantal
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arbeidskrachten per molen sterk uiteenlopen en fluctueren??+, Uit
dit alles blijkt wel, dat aan het vraagstuk van de arbeidsbezetting in
deze takken van nijverheid tot nog toe veel te weinig systematisch
aandacht geschonken is, en dat daaromiedere poging het totaal aan-
tal arbeidsplaatsen te berekenen in hoge mate hypothetisch blijft.

Om tot een benadering van het aantal arbeidsplaatsen in 1731 en
1795 te komen, wordt uitgegaan van door Boorsma genoemde aan-
tallen per houtzaag-, olie-, pel-, en papiermolen. Het is echter niet
duideiijk uit zijn tekst op te maken of dit een standaardbezetting of
een maximale bezetting betreft, noch of deze bezetting alleen gold
op het cind van de 19¢ ceuw, toen de industriewindmolens hun
grootste omvang hadden bereikt, dan wel ook voor de 18e en 17e
eeuw, noch welke consequenties het werken met meerdere zaag-
ramen e.d. voor het aantal arbeidsplaatsen had.

Op een zaagmolen werkten 5 personen (meesterknecht, middel-
knecht, ondermiddelknecht, bovenjongen en kotjongen). Op een
pelmolen eveneens 5 (meesterknecht, middelknecht, jongen, vierde-
man en hutjongen}. Op een oliemolen werkten 6 man (blokmaalder,
nachtblokmaaider, steenknecht, dagjongen, nachtjongen en plet-
jongen). Voor de papiermolens noemt hij *veertig & vijftig personen
en soms nog meer'3*, Wij zullen dit maar op 40 houden. Voor de
dan nog overblijvende soorten molens zullen wij een gemiddelde
bezetting met 4 man aannemen: sommige hadden er meer zoals de
verfinolens, maar daarentegen hadden de schelpzand-, mosterd-,
snuif- en volmolens dikwijls niet meer dan 2 A 3 arbeiders.

Uit tabel 5.15. blijkt dan, dat het totale aantal arbeidsplaatsen op
" deindustriemolens van de Zaanstreek aldus op 4,400 4 4.500in 1731
enop 3.700 4 3.800 in 1795 geschat kan worden. Een verlies dus van
ongeveer 700 arbeidsplaatsen. Wanneer wij de daarachter staande
huisgezinnen meerckenen zou daarmee de directe bestaansmogelijk-
heid voor ongeveer 1.750 inwoners in die periode verdwenen zijn! 38,
Het ophouden van deze bestaansmogelijkheid zou dan uitslnitend
veroorzaakt zijn door ecn vermindering van het aantal arbeids-
plaatsen in de houtzagerij en de papiernijverheid. Deze takken van
industrie waren vrijwel geheel geconcentreerd in de bannen van
Oost- en Westzanen. Uit tabel 3.1. is af te lezen, dat de totale ver-
mindering van het aantal inwoners in de periode 1742-1795 daar
ruim 3.200 bedroeg. De daling van het aantal arbeidsplaatsen op
de molens verklaart dus een groot deel daarvan.

Van verrassend groot belang voor de werkgelegenheid in de
Zaanstreek is de papiernijverheid geweest. Door het grote aantal
arbeidsplaatsen per molen krijgt men hiervan op grond van het aan-
tal molens alleen een geheel onjuiste indruk. De papiermolens vorm-
den immers slechts 79, van het aantal industriewindmolens, maar
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TaBEL 5.15. Berekening van het aantal arbeidsplaatsen in de Zaanse wind-

molenindustrie in 1731 en 1795
Molens: aantal x arbeidsplaatsen = aantal arbeiders (9}
1731 1795

houtzaag: 256 X 5 = 1.280 { 299,) | houtzaag: 144 x 5= 720 ( 19%)
olie: 140 x 6 = 840 ( 19%) | olie: 139 x 6= 834 (22%)
pel: 62 x 5= 310( 7%) | pel: 62 x 5= 310( 89%)
papier: 42 % 40 == 1.680 ( 38%,) | papier: 37 X 40 = 1.480 ( 40%)
averige: 84 x 4= 336( 8Y) | overige: 100 x 4= 400 ( 11%,)
Totaal: 584 4.446 (100%) | Totaal: 482 3.744 (100%,)

zouden volgens de berekening in tabel 5.15 een kleine 409, van de
arbeidsplaatsen op de molens geleverd hebben!??, De expansie van
deze industrie is derhalve van veel betekenis geweest voor het aantal
arbeidsplaatsen en daarmee voor de bevolkingsgroei in de Zaan-
streek. Op de conjunctuur in deze nijverheid zal daarom hieronder
nader ingegaan worden, evenals op die in de houtzaag- en olie-
molens (par. 6.4, 6.6 en 6.7).

5.9. ANDERE BEDRIJVEN IN DE KOHIEREN VAN 1630 Ex 1731 EN IN DE
ENQUETE VAN 1801

Behalve molens worden in de verpondingskohieren ook nog an-
dere bedrijven genoemd. Een waarschuwing over de onvolledigheid
van deze vermeldingen is echter op haar plaats. Het verpondingsko-
hier is geen bedrijfsstatistick. De bedoeling was de onroerende
goederen, die voor taxatie in aanmerking kwamen, te registreren.
Dit bracht met zich mee, dat ook gebouwen met een andere bestem-
ming dan woonhuis geregistreerd werden. Die andere gebouwen
waren 0.a. molens, maar ook zoutziederijen, brouwerijen, ¢nz. Zo
was ook niet alle grond in gebruik voor agrarische docleinden. Er
waren ook erven, waarop zich lijnbanen, timmerwerven e.d. be-
vonden, en stukken land die als bleekveld in gebruik waren. Van
zulke gebouwen en gronden werd in de kohieren apart melding ge-
maakt, opdat zij te herkennen zouden zijn alsook omdat een af-
wijkende (meestal veel hogere) aanslag daaruit verklaard werd. Niet
alle bedrijven echter werden los van ecn woonhuis uvitgeoefend of
bepaalden de bestemming van het perceel zodanig, dat zij een apar-
te vermelding kregen. Dit was met name vooral niet het geval met
b.v. broodbakkerijen, smederijen, hoedenmakerijen, meubelmake-
rijen, timmerwerkplaatsen, enz. Meestal werden deze bedrijven in
een vertrek van of aan een woonhuis uitgeoefend en is er in het ver-
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pondingskohier — behalve misschien een wat hoge aanslag — niets
van terug te vinden, Wij vinden daarin slechts apart vermeld de ge-
bouwen met een overwegend andere bestemming dan woonhuis.
Enkele bakkerijen en smederijen staan dus wel vermeld, maar het
aantal is te gering om zelfs maar een aanwijzing voor het werkelijke
aantal te kunnen geven. Bij de bewerking zijn daarom deze en an-
dere bedrijven, waarvan hetzelfde aannemelijk gemaakt kon worden
buiten beschouwing gelaten. Men dient zich echter ervan bewust
te zijn, dat deze onderregistratic ook bij verschillende andere wel
bewerkte bedrijven zal zijn opgetreden. Men denke aan omschrij-
vingen als: kaarshuis, wolwasserij, pottenbakkerij, perkamentmake-
rij e.d. Deze bedrijven kunnen evengoed annex een woonhuis zijn
uitgeoefend. Veel minder waarschijnlijk is dit voor bedrijven als:
scheepstimmerwerf, lijnbaan, brouwerij, nettenbaan, suikerraffina-
derij, zoutziederij en dergelijke meer! 38, Juist naar deze wat grotere
en kapitaalintensievere bedrijven gaat onze belangstelling het meest
uit.

Het kohier van 1630, waarin de opgaven veel minder gedetail-
leerd zijn dan in dat van 1731, heeft nog de moeilijkheid, dat het
juiste aantal niet altijd genoemd wordt, maar de totaalaanslag voor
cen bepaald soort bedrijven vermeld staat, Dit geldt voor zoutketen,
timmerwerven, brouwerijen en blekerijen. Zo werden te Edam 30
timmerwerven geregistreerd met een gezamenlijke aanslag van f, 150:
gemiddeld £5 per werf. In Monnikendam was 1 werf met een aan-
slag van {.4. In De Rijp was cok één werf maar met cen aanslag van
f. 21. Dit is dus een zeer grote geweest, die wel gelijkgesteld mag
worden met 4 werven te Edam. Te Zaandam werd de gezamenlijke
aanslag voor de scheepswerven op f. 100 gesteld en om tot een aantal
van vergelijkbare eenheden te komen rest er niets anders dan te ver-
onderstellen dat dit er ongeveer 20 geweest zullen zijn (volgens het
kohier voor 2/3 in West- en 1/3 in Oostzaandam, dus resp. 14 en 7).
In Monnikendam stond 1 brouwert; met een huurwaarde van f. 150
en 2 met een huurwaarde van f. 100 ieder. In Alkmaar waren er 9,
waarvan 6 grote door elkaar f. 236 in huurwaarde deden en de an-
dere dric van ’kleender waerde’ waren. Te Purmerend vinden wij
niet anders dan ’de brouwerie behooren op 150 guldens deur mal-
kandre gestelt te werden’. Het aantal is onbekend. Een vergelijking
van de inwoneraantallen van Alkmaar, Monnikendam en Purmer-
end doet vermoeden, dat het hier om twee tot hooguit drie brouwe-
rijen gaat (in de veronderstelling dat alleen voor lokale consumptie
geproduceerd werd). Ook bij de zoutketen is er het vraagstuk van de
vergelijkbaarheid. In Alkmaar stond één reuzenbedrijf: een zout-
ziederij met 30 pannen, die voor f. 213,70 aangeslagen werd. Te
Edam echter stonden 10 zoutketen met een gezamenlijke aanslag
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van f, 204,82; laten wij op grond van deze aanslag maar aannemen
dat deze 10 bedrijven te Edam gezamenlijk even groot waren als het
Alkmaarse bedrijf: 30 pannen dus. Te Monnikendam vinden wij
dan 4 zoutziederijen met bij eikaar 9 pannen (aanslag niet bekend).
Bij de blekerijen staat nu eens het aantal morgens dat daarvoor ge-
bruikt werd opgegeven (Oostzaan en QOostzaandam), dan weer het
aantal blekerijen {Alkmaar en Egmond-Binnen). Te Oostzaan en
Oostzaandam bleek de taxatiewaarde van de bleekweide het dubbe-
le van de normale grond te zijn. Wanneer dat te Alkmaar en
Egmond eveneens gegolden heeft dan is daar ongeveer 2 en 24 mor-
gen grond als bleekweide in gebruik geweest. Bij het opstellen van
tabel 5.16 is van deze overwegingen uitgegaan.

Hoewel de gegevens, die de kohieren van 1630 ons opleveren dus
nogal eens duister en zeker ook niet talrijk zijn, laten zij enige dingen
zien, die de moeite toch belonen. Belangrijk is de oppervlakte bleek-
land, dat volgens het kohier in Qostzaan gebruikt wordt. Het is een
van de weinige kwantitatieve gegevens, die over deze bedrijfstak al-
daar bekend zijn en geeft toch wel de indruk dat dit bedrijf daar
zeer belangrijk was. Bovendien blijkt de blekerij bij Egmond Binnen
en Alkmaar, die in de literatuur ook nog genoemd wordt*3®, in deze
jaren kwantitatief van geringe betckenis te zijn.

TaBEL 5.16. Enkele bedrijven volgens het kohier van 1630°

o] §° = ‘;0 — w
[ = 1 -
sel EE VB % |ap| FE | g8 |
=41 2515 8 E5| 38 |EiEes
SE|2€ 13| 5 |88 88 |& |8z 8
Alkmaar 2 - 9 - 130) |48 | - | -
Edam - - - - |30 | 10(30) | 4 |26 [ -
Purmerend - - -1 243 - - - =-1-=
Monnikendam - - - 3 1 4(9) 2] -] -
Qostzaan - 493 - - - - - -4 -
Qostzaandam - 13 -~ - 7 - - - _
Westzaandam - - - - 15 - 1 1 -
Westzaan(incl.
Koog, Zaandijk | — - - - - - R 1
en Wormerveer)
Egmond-Binnen - 24 - - - - - - _
Graft - - - - - _ 1 _ _
De Rijp - - 1 - 4 [ - 3 (-1 -
totaal | 2| 938 [ 1 [14a15(57 | 15(69) |59 {27 [ 1

*» Zie het commentaar in de tekst voor de interpretatie van deze cijfers,
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Belangwekkend is eveneens de vermelding van het aantal lijn-
banen in het Noorderkwartier (niet minder dan 59 stuks) en de
grote concentratie daarvan in Alkmaar, dat toen 48 lijnbanen telde.
Deze moeten vermoedelijk aan enige honderden mensen arbeid ver-
schaft hebben.

Het kohier van 1630 brengt tevens aan het licht, dat het Noorder-
kwartier ecn zeer belangrijk produktiegebicd van gezoden zout was
met maar liefst 69 zoutpannen. Deze nijverheid was geheel in drie
steden geconcentreerd (zie verder hiervédr par. 5.5).

De scheepsbouw was in deze jaren nog evenzeer van belang in
Edam als aan de Zaan. De Zaanse scheepsbouw had wel de toe-
komst, maar in deze jaren was Edam klaarblijkelijk nog niet de min-
dere, vermoedelijk zelfs nog belangrijker als centrum van scheeps-
bouw.

Het grote aantal houtwerven, dat te Edam vermeld wordt, doet
vermoeden, dat hier toentertijd een belangrijk centrum van hout-
handel was. Evenals later te Zaandam is er een verband tussen de
houthandel en de scheepsbouw. De houtzagerij moet echter nog
vrijwel geheel handzagerij geweest zijn, want er wordt in 1630
slechts één houtzaagmolen te Edam vermeld. Opvallend is, dat de
Edamse houthandel zich later ondanks het verval van de scheeps-
bouw min of meer moet hebben weten te handhaven, want nog in
1801 werd vermeld: *de voornaamste negoticn bestaan hier in hout-
waaren welken van tijt tot tijt in publicque veilingen verkogt wor-
den’ 140.

De gegevens van het verpondingskohier van 1630 bevatten
tenslotte een duidelijke aanwijzing, dat ook toen buiten de Zaan-
streek het Schermereiland (Graft en De Rijp) het enige plattelands-
gebied in het Noorderkwartier was, waar ook ’industriéle’ activitei-
ten van betekenis waren, Het blijkt uit de molenstatistick, waarin
wij in deze twee dorpen in 1630 5 oliemolens en 2 houtzaagmolens
vinden. Het blijkt verder nog unit de aanwezigheid van een niet
onbelangrijke scheepsbouw, van 4 lijnbanen en 1 taanhuis. Een
dergelijke concentratie van *industriéle’ vestigingen is in geen van de
dorpen in het Duinkavel, Waterland en de Zeevang te vinden' 41,

De lijst van bedrijven, die aan de verpondingskohieren van 1731
ontleend kan worden, is door de grotere detaillering van de kohieren
veel uitvoeriger. Zoals zojuist is opgemerkt, mogen wij ons door deze
schijn van volledigheid niet Jaten bedriegen.

Boven aan de lijst van tabel 5.17 vallen de 26 stijfselmakerijen op,
die de Zaanstreek in 1731 geteld zou hebben!#2, Zjj stonden toen
vooral in Oostzaan (8), Oostzaandam (8), Koog (4) en Wormerveer
(3). In de fabrikage van stijfsel had de Zaanstreck vrijwel een mono-
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TaBzL 5.17. Bedrijven en pakhuizen velgens bet kohier van 1731

. Zaan- overig
vier steden streek platteland totaal
stijfsclhuis - 26 - 26
traankokerij 1 16 3 20
prutkokerij - 5 - 5
lijmkokerij - 1 - 1
scheepstimmerwerf,

-helling 4 26 - 30
lijnbaan 29 5 3 37
vleethuis - 8 - 8
taanderij 2 - 3 5
nettenbaan - - 10 10
hekelhuis - - 8 8
spinhuis - - 1 1
weefhuis - 5 - 5
Ieerlooieri] 12 4 1 17
leerdrogerij I - - 1
perkamentmakerij ! - - 1
zoutkeet, -ziederij 7 - - 7
zeepziederij 5 - - 5
gorterij 23 5 1 29
mouterij 2 - - 2
brouwerij 10 - - 10
branderij 1 - - 1
suikerraffinaderij 1 - - 1
kaashuis, -drogerij 1 5 2 8
spekdrogerij -~ 1 - 1
bokkinghang 9 - - 9
kruitmakerij -~ - 1 1
kalkbranderij 1 - 1 2
wolwasserij -~ - 1 1
biksteenmakerij 1 - 1
tegelbakkerij 3 - - 3
pottenbakkerij ! - - 1
kaarshuis - 2 - 2
ververij, verfhuis 5 - - 5
stokerij 1 - - 1
blekerij 6 - 1 7
potasbranderij - 2 - 2
blauwselhuis ~ 1 - 1
pakhuis, kaats* ruim 96 303 60 > 449

¢ kaats = schuur zonder zolder met schuinaflopend dak.

polie in Holland. Nog in 1798, toen het hoogtepunt van de Zaanse
stijfselmakerij reeds voorbij was, werd 97 %, van de grondstof in de
Zaandorpen verwerkt'43. Deze grondstof was tarwe en door de
volumineuze omvang van grondstof en eindprodukt (de geprodu-
ceerde hoeveelheid stijfsel beliep ongeveer de helft van de verbruikte
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hoeveelheid tarwe '44) is deze nijverheid zeker ook uit het oogpunt
van transport van belang geweest. Ook in geldswaarde uitgedrukt is
de produktie interessant. In 1798 moet in de Zaanstreek op basis van
de 1729 verbruikte lasten stijfselmakerstarwe ca. 3,5 miljoen pond
stijfsel geproduceerd zijn'4s. De prijs op de Amsterdamse beurs
schommelde toen rond 15 cent per pond, hetgeen de produktie ter
beurs een totale geldswaarde van ongeveer f. 525.000 doet belopen.

Voor de conjuncturele ontwikkeling op korte termijn is in deze
bedrijven het prijsverloop van de grondstof, de tarwe, ongetwijfeld
van doorslaggevende betekenis geweest. De gezamenlijke kosten van
de arbeid, het transport, de turf en de tarwe bepaalden in feite de
kostprijs. De factor grondstof nam in dit pakket de grootste plaats in,
Het nauwe verband tussen de tarwe- en de stijfselprijs blijkt uit
grafiek 5.6, Daarmee is tevens de grote conjunctuurgevoceligheid van
deze bedrijven gedemonstreerd. Doordat de stijfsel geproduceerd
werd op basis van een grondstof met een sterk wisselend aanbod
maar een uiterst inelastische vraag, schommelde de prijs zeer sterk.
Doordat de grondstof tevens volksvoedsel bij uitstek was, betekende
dit dat de stijfselprijs altijd zeer hoog was juist in de jaren, waarin de
bevolking haar graan duur moest kopen en dus toch al een geringer
gedeelte van haar inkomen voor de aankoop van niet-voedingswaren
kon besteden. Op de grond van de prijsgrafiek mogen wij wel con-
cluderen dat vooral de jaren (omstreeks) 1675, 1710, 1740, 1768,
1773, 1790, 1795, 1801 en 1805 bijzonder slecht geweest zijn.

De conjunctuur op lange termijn zal voornamelijk door de mode
en de algehele levensstandaard van de bevolking bepaald zijn. Ock
de blckerijen van lijnwaden waren belangrijke afnemers. In het
licht van deze factoren wekt de inkrimping van deze bedrijfstak in
de tweede helft van de 18e eeuw en de Franse tijd geen verwonde-
ring. Stonden volgens de verpondingskohieren in 1731 in Oostzaan,
Oostzaandam, Koog en Wormerveer in totaal 23 stijfsclhuizen, bij
de enquéte van 1801 vond men er daar nog 17. Volgens de statis-
tieke opgaven van 1816 was hun aantal daar toen tot 14 geslonken,
Over de betekenis van de stijfselmakerij v66ér 1730 zijn weinig
kwantitatieve gegevens bekend4®. Vermoedelijk is zij in de 17e
eeuw belangrijker geweest; zij is in ieder geval van oude datum.
Reeds in 1596 waren er in Wormer meer dan 6 stijfselmakers en in
1617 in ieder geval 7; in 1682 nog maar 3; omstreeks 1730 nog 2;
en van 1790 tot 1860 nog slechts 1. De historieschrijver van Reijd
vermeldde over 1598 dat ’de stijfselmakers te Wormer ter weecke
dertigh last tarwe verbezighden’t*7. Alleen te Wormer werd toen
reeds een fors productiecijfer bereikt.

De Zaanse suprematie op het gebied van het koken van traan, vis-
lijm (voor het lijmen van papier) en ander dierlijk afval blijkt duide-
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lijk uit het feit, dat van de 26 traan-, lijm-, en prutkokerijen er 22 in
de Zaanstreek stonden, voornamelijk te Qostzaan en Qostzaan-
dam!42, Buiten de Zaanstreek hadden Edam, Buiksloot, Landsmeer
en De Rijp een traankokerij.

De jaren rond 1730 vormden, zoals hierna nog besproken zal
worden, het hoogtepunt van de Zaanse scheepsbouw. Het kohier
noemt 26 scheepstimmerwerven: 11 in QOost- en 15 in Westzaandam.
Ook te Westzaan moeten nog scheepswerven zijn, die echter in het
kohier niet vermeld staan'4®, Van de scheepsbouw, die in de 16¢ en
het begin van de 17¢ eeuw in Edam zo gebloeid had, isin 1731 niets
over. Niet één scheepswerf werd daar tenminste vermeld.

Een teken, dat de scheepvaart en visserij vergeleken met 1630 op
zijn retour was, zou men kunnen aflezen nit het aantal lijnbanen dat
in 1731 nog maar 37 bedroeg tegenover de 59 uit 1630 (tenzij de
capaciteit per baan aanzienlijk groter was, waarover niets bekend
is). Alkmaar was nog steeds het belangrijkste touwslagerscentrum.
In 1731 stonden daar 26 lijnbanen (in 1630 echter 48!). Van enig
belang waren daarnaast nog de Zaanstreek met 5 lijnbanen en het
Schermereiland met 3 lijnbanen cn 10 nettenbanen. Dat het bewer-
ken van hennep voor de plaatselijke nijverheid in Graft en De Rijp
van grote betekenis was, zagen wij reeds hiervoor in paragraaf 5.7,
In 1742 waren onder de gezinshoofden van Graft immers niet min-
der dan 76 hekelaars, 65 spinners(sters) en 15 (zeildoek) wevers. Van
De Rijp werd in dezelfde tijd gezegd, dat het behalve uit de haring-
vangst hoofdzakelijk uit o.a. “henniparbeyt’ moest bestaan. Dit
wordt bevestigd door het verpondingskohier van 1731, dat in deze
twee dorpen 9 hennepklopmolens en 8 hekelhuizen noemt.

Uit de registres civiques is ons reeds bekend, dat Alkmaar een niet
onbelangrijk centrum voor de leernijverheid was, al verkeerde deze
in de Franse tijd in grote moeilijkheden. Ock in 1731 stonden de
meeste leerlooierijen van het Noorderkwartier in Alkmaar: 12 van
de 17. Bovendien was daar nog een leerdrogerij en een perkament-
makerij.

De 9 bokkinghangen stonden alle in Monnikendam.

Behalve een zestal stedelijke blekerijen, noemt het kohier van
1731 alleen een blekerij te Wijk aan Duin, die in 1757 ook nog ver-
dween, Het is niet duidelijk of wij hieruit mogen concluderen, datde
bleeknijverheid te Oostzaan toen reeds geheel verdwenen was, De
herziening van de verponding van 1731 betrof immers alleen de
huizen en gebouwen. Bleekland viel daar eigenlijk niet onder, wan-
neer daar geen opstallen bij betrokken waren,

Het overwegend industriégle en commerciéle karakter van de
Zaanstreck blijkt dan nog duidelijk uit het grote aantal pakhuizen,
dat daar stond: ruim 300 tegen ongeveer 100 in de vier steden te-
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zamen. Hoezeer het Schermereiland als een soort uitloper van de
Zaanstreek beschouwd moet worden en zich als zodanig scherp van
het andere platteland onderscheidde, blijkt ook weer uit het aantal
pakhuizen daar. In Graft en De Rijp stonden tezamen 37 pak-
huizen; in de overige, agrarische dorpen slechts 13.

De enquéte in 1800 gehouden door de Agent van de Nationale
Economie (de meeste antwoorden op de vragenlijst zijn van 1801)
is in opzet uiteraard geheel verschillend van het samenstellen van
verpondingskohieren, zoals uit de gegevens onmiddellijk blijkt. Zijn
de inlichtingen uit de jaren 1630 en 1731 een min of meer toevallig
en daardoor tot op zekere hoogte willekeurig en onsystematisch bij-
produkt van een registratic van onroerend goed, bij de enquéte van
1800 werd o.a. geinformeerd naar het bestaan van een groot aantal
met name genoemde bedrijven. Enerzijds missen wij daardoor in
1801 opgaven over b.v. het aantal pakhuizen, gorterijen, hekel-
huizen, kaashuizen e.d., omdat daarnaar niet geinformeerd werd.
Daarentegen krijgen wij wel gegevens over verschillende bedrijven
waarin het produktieproces zich niet in een apart gebouw, los van
de woning afspeelde (b.v. hoedenmakerij, zevenmakerij, tabaks-
kerverij, spijkermakerij, azijnmakerij), of waarbij er alleen van een
administratief-commercieel centrum sprake was, terwijl de bewer-
king van het produkt geheel aan thuiswerkers was uitbesteed (b.v.
zeildoekmakerij). Het gaat derhalve niet op de uitkomsten van 1731
en 1801 over de gehele lijn met elkaar te vergelijken, maar voor be-
paalde onderdelen kan het wel® 9,

Uit deze vergelijkingen valt onmiddellijk een grote achteruvitgang
op. Dat is allereerst zeer sterk het geval bij de traankokerijen, waar-
van er in 1731 18!*1 werden opgegeven en in 1801 nog slechts 3. En
zelfs dit lage cijfer geeft nog cen te gunstige indruk, want te Buiksloot
werd bij de traankokerij opgemerkt, dat deze sinds 1794 niet meer
werkte, en ook te Qostzaandam was deze in verval *door de vermin-
dering en bijna geheele vernietiging der walvisvangst’, Hetzelfde
werd gezegd van de lijmkokerijen, hoewel er daarvan in 1801 nog
6 vermeld werden tegen 4 prut~ en lijmkokerijen in 1731. Die op-
gave is bepaald zeer onvolledig geweest. Beter deed het de lijmvlees-
fabriek te Assendelft, die echter niet op basis van walvisspek, maar
van vetten en smeer van runderen, varkens, e.d. werkte.

Een treurig beeld geeft de enquéte van 1801 ook van de scheeps-
bouw en verwante bedrijven {lijnbanen). Tegenover de 30 scheeps-
werven, die in 1731 genoemd werden, kwam men nu nog maar tot
10, nl. 8 in Westzaandam en 2 in Nieuwendam. Het aantal lijn-
banen was in deze perioden teruggelopen van 37 tot 24. Daarbij
hebben zich echter in de tweede helft van de 18e eeuw belangrijke
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verschuivingen voorgedaan, In Alkmaar werden in 1801 nog maar
5 lijnbanen gevonden tegen 26 in 1731 {en 48 in 1630!}. Het aantal
touwslagerijen en lijnbanen op het Schermereiland was in dezelfde
periode echter sterk opgelopen: van 3 in 1731 tot 10 in 1801. Het is
evenwel de vraag of het niet juist is de 10 nettenbanen van 1731 mee
te tellen. Het aantal touwslagerijen en lijnbanen zou daar dan ook
teruggelopen zijn: van 13 tot 10. Dit is echter nog altijd een belang-
rijk betere situatie dan in Atkmaar. De klachten in deze tak van
nijverheid variéren nogal eens, maar bijna altijd wordt de achter-
uitgang van zecvaart, visserij en scheepsbouw als één van de oor-
zaken aangemerkt. B.v. te Oostzaandam wijt men het verval van de
lijnbanen aan de vermindering van scheepsbouw en zeevaart. In De
Rijp voert men de stremming van de zeevaart aan, In Graft heet
het, dat *alle fabrieken in de banne min of meer in verval zijn, maar
speciaal sedert de Engelse oorlog door het afnemen van scheepvaart
en wel het meest de grote en kleine visserij’. Ook in Alkmaar zou het
verval vooral sinds de Engelse oorlog zijn opgetreden. In Monniken-
dam spreekt men over gebrek aan scheepvaart als oorzaak en te
Edam noteert men zelfs: *tegenwoordig wordt er nict gewerkt door
den stilstand van koophandel en zeevaart’.

Er is dus algemeen sprake van achteruitgang en zelfs gehele stil-
stand van scheepvaart, visserii en walvisvangst. De repercussies
daarvan op de scheepshouw, touwslagerijen, traan- en lijmkokerijen
zijn ingrijpend.

Een andere bedrijfstak, die vrijwel verdwenen is, is de bierbrouwe-
rij. Tegenover 10 brouwerijen in 1731 stonden er in 1801 nog slechts
2. Een verandering in de consumptieve gewoonten door de opkomst
van het gebruik van koffie en thee, mag hier wel als de voornaamste
oorzaak gelden.

De enquéte van 1801 bevestigt nog eens de indruk, dic reeds uit de
verpondingskohieren van 1630 en 1731 verkregen werd, dat nl.
alleen op het Schermereiland (te Graft en De Rijp) de nijverheid ten

- plattelande buiten de Zaanstreek betekenis had**2. Van de bedrij-
ven in de derde kolom van tabel 5.18 vermeld, bevonden zich daar
10 lijnbanen en touwslagerijen, 1 grofsmederij, 1 zeildoekfabriek,
6 presenningdoekmakerijen, 1 leerlooierij, 1 garentwijnderij, I ta-
bakskerverij, | wolververij, ] hoedenmakerij en 1 molenmaker. Bij de
industriemolens zagen wij een identieke situatie,

Belangrijk is ook het cijfer over de zeildoekfabricken, dat de en-
quéte van 1801 ons geeft. In dat jaar waren er nog altijd 23 rolreders.
waarvan 1 in De Rijp, 1 in Assendelft, 2 in Wormer en 19 in
Krommenie. Ook de buillakenmakerij te Wormer en de 6 grauw- of
presenningdoekmakerijen te Graft en De Rijp behoren tot de cate-
gorie van hennepverwerkende textielnijverheid .De klachten in deze
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TaseL 5.18. Bedrijven volgens de enquete van 1801*

X Zaan- overig
vier steden stroel platteland totaal

t
—

stijfselmakerij - 1
traankokerij -
lijmkokerij -
lijmvleesfabrick -
scheepstimmerwetf,
-helling -
lijnbaan, touwslagerij 10
taanderij -
grof-, kleinsmedevij
ankersmederi)
leerlooierij
zeemleerlooierij
perkamentmalkerij
zoutkeet, zoutziederij
zeepziederij
mouterij
brouwerij
wolververij
kleerververij
blauwververij
hoedenmakerij
knopenfabriek
blekerij
harenmakerij
garentwijnderij
spinnerij (wol en
hennep)
buillakenmakerij
zeildoekmakerij
grauwrolle- of pre-
senningdoekmakerij - -
tegelbakkerij
gladhoutwerkerij
meubel-, stoelen-
makerij
molenmakeri)
zevenmakerij
spijkermakerij
poppenmakerij
potasbranderij
{(kunst)azijnmakerij
chocoladefabriek
tabaksververij
tabaksspinnerij
loodwitmakerij
salpeterraffinaderij
fabtiek van
chemicalién 1 - - 1

» ontbreken de opgaven uit Jisp, Westzaan, Heemskerk, Uitgeest, Ransdorp,
Zunderdorp, Zuiderwoude en Marken.
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industrie waren in deze tijd nict van de lucht. Op de ontwikkeling
in deze bedrijven zal in een latere paragraaf worden teruggekomen.

5.10, DE ENQUESTE VAN 1494 EN DE INFORMACIE vAN 1514

De in 1811 aangelegde registres civiques stelden ons in staat om
ongeveer op het einde van het te onderzoeken tijdvak enig inzicht te
krijgen in de beroepsstructuur in het Noorderkwartier en daarmee
in de bestaansmiddelen. De enqueste en informacie die in 1494 en
1514 werden samengesteld, zijn in een bepaald opzicht als de chro-
nologische tegenhangers van de registres civiques te beschouwen. Zij
staan aan het begin van het tijdvak en geven weliswaar niet de be-
roepsstructuur zelf, maar stellen ons wel in staat de belangrijkste
middelen van bestaan te onderkennen. Het gebruik van deze twee
bronnen mag door hun aard voor ons doel van beperkte waarde
zijn, enig idee van de economische activiteiten en van de onderlinge
belangrijkheid van deze in de verschillende geografische onderdelen
van het Noorderkwartier kan er toch wel aan ontleend worden.
Wat deze bronnen aan exactheid en kwantificeerbaarheid van hun
gegevens missen, vergoeden zij weer door het vroege tijdstip, waar-
uit hun inlichtingen stammen. Als zodanig zijn zij, hoe summier
ook, van grotc waarde.

Wanneer wij de agrarische sector onderscheiden in akkerbouw?!33
en veeteelt en in de enquesie en informacie nagaan waar in het
Noorderkwartier van akkerbouw sprake is, blijkt deze nagenoeg al-
leen op de geestgronden achter de duinen van belang te zijn. Op
grond van de fysisch-geografische omstandigheden van het Noorder-
kwartier is een grotere uitgebreidheid van het akkerbouwgebied
ook niet te verwachten. Zo verklaarden die van Beverwijk in 1494
*dat zij hem generen met lantelinge, met cen weynich koeyen’. Ook
in de meeste andere dorpen van het Duinkavel stond de akkerbouw
voorop en was dikwijls blijkbaar de enige bron van bestaan. Zo ver-
klaarden de zegslieden uit Wijk aan Duin, Heemskerk, Castricum,
Limmen, Heiloo en Wimmenum in 1494 in variérende bewoordin-
gen: ’lantwinninge... zonder hooger of beter neringe te hebben;
lantelinghe ende een weynich koeyen te houden, zonder hooger of
beter neringhe te hebben; dat zij hem generen met de ploech ende
lantneringhe ende oock metter koe, zonder hooger off beter neringhe
te hebben’*%4. In 1514 spreekt men hier over *bouwerie’, *bouwerie,
spitten en delvern’, *bouwerye ende coyen te houden®s, Alleen te
Wimmenum wordt in 1514 nict meer over landbouw gesproken:
’dat zij hem generen principalick met schelpen te halen upte strange
ende die te vercoopen, ende Voert vaeren zy mitter schuyte ende
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wagen om vracht’'*¢, Bakkum en Egmond-Binnen, die in 1494 niet
beschreven werden, voegen zich in dit patroon bij hun beschrijving
in 1514. Bakkum ’zeggen, dat zij hem generen mit lantelinghe, als
mitte koe mit kennep te saijen, luttel coerns te saijen, mit scelpen
upte strange te haelen ende voorts mit spitten ende delven’37,
Egmond-Binnen ’seggen, dat zij hem generen mit scilpen upte zee te
haelen, mit lantneringe, ende dat derdendeel lceft wel van der ab-
dye’! 58,

Uit de opgave van de nering in de dorpen Uitgeest en Akersloot
blijkt, dat schijnbaar onbeduidende nuances in de formulering toch
van betekenis kunnen zijn. Want terwijl de zegslieden van boven-
genoemde dorpen repten over ’lantneringhe’ eventueel met toe-
voeging van ‘coyen’ of ‘'weynich koeyen’, en daarmee de akkerbouw
dus duidelijk vooropstelden, verklaarden in 1494 die van Akersloot,
*dat zij hem generen met een weinich latelinghe, koeyen, visschen,
vogelen; enz. ..., en eveneens die van Uitgeest, *dat zij hem meest
generen met coeyen, een weynich lantelinge, met visschen en met
vogelen’'%?, In deze twee dorpen van het Duinkavel, die veel meer
in het poldergebied gelegen zijn en waar de geestgronden relatief
kleiner waren, nam volgens de verwoording in de enqueste de vee-
teelt een belangrijker plaats in dan in de overige dorpen onder het
Duinkavel. De vechouderij was hier als zelfstandige bedrijfsvorm
bepaald belangrijker dan de akkerbouw. In Ulitgeest werd de rela-
tief geringe betekenis van de akkerbouw in 1514 nog eens benadrukt
door te spreken van "luttel bouwerye’ en te Akersloot werd toen een
onderscheid gemaakt tussen akkerbouwers en veehouders {’eenige
mit koyen te houden andere mit seyen’), hetgeen eveneens van het
bestaan van zuivere veehouderijbedrijven getuigt!®. Dat de be-
woordingen in de enqueste en informacie zo nauwkeurig aansluiten
bij wat op grond van fysisch-geografische omstandigheden verwacht
mag worden, zelfs bij dorpen die op zo korte afstand van elkaar ge-
legen waren als b.v. Heemskerk, Castricum, Uitgeest, Heiloo en
Akersloot, pleit m.i. voor de waarde van een nauwkeurige analyse
van de tekst'®t,

Een bijzondere vorm van akkerbouw, die speciaal in Noordhol-
land op verschillende plaatsen beoefend werd, bestond in het
bebouwen van smalle stroken land langs de sloten, waarop bagger
uit de sloot gebracht werd. Ook in het Noorderkwartier werd hier-
van melding gemaakt. Zo werd bij Wormer en Jisp aangetekent:
*Zeggen oock, dat zij hem generen met een weynich coeyen ende
zaylandts, twelck zij metter handt maecken, schictende ende treck-
ende tslyck uyten slooten up die canten van haren weyen, twee off
drye screen breet, bet min dan meer, daer zy coren in zayen’!%2,
Te Assendelft: *... slick metter hant uyten slooten te halen ende dat

340



te schieten op den canten van heuren weyen, ende dat omtrent
6 voeten breet, daer zij haver ende gerst in zayen’13, Dergelijke
mededelingen werden in 1494 ook nog verstrekt door die van
Westzanen en Krommenie, en die van QOosthuizen en Etershem!%4,
Verder werd deze gewoonte ook nog met zckerheid vermeld te
Grosthuizen, Hauwert, Hem en Venhuizen, Broek op Langendijk,
Noord- en Zuidscharwoude, allen in Westfriesland en bezuiden het
IJ te Niecuwerkerk en Rietdijk, Aalsmeer, Zevenhoven en Noorden.
Vermoedelijk hebben ook de¢ mededelingen, dat te Berkhout,
Wijdenes en Leek, Westwoud, Oosterblokker, Westerblokker,
Binnenwijsent en Hensbroek, alle in Westfriesland, ’een weynich
lantelinge, metterhant, zonder paerden’ bedreven werd, de strek-
king op deze slootwalakkerbouw te doelen!%%, Al deze mededelingen
dateren uit 1494, Het is bevreemdend, dat twintig jaar later in de
informacie in slechts één geval, nl. te Qostzanen, deze praktijk ver-
meld wordt*®%. Toch acht ik dit niet toevallig, maar vermoed hier
een reéle ontwikkeling, In 1494 had men juist een ongeveer 15-
jarige periode van bijzonder hoge graanprijzen achter de rug, die
met nog andere oorzaken, een van de voornaamste redenen was,
waarom Noordholland in diep verval en armoede geraakt was. De
enqueste stroomt over van de schilderingen van tegenspoed en ver-
arming. Als een van de telkens terugkerende oorzaken wordt de
*dieren tyt’ genoemd. Een enkele blik op de grafiek van het verloop
van enkele graanprijzen te Utrecht en Leiden per 5-jarige perioden
(grafiek 5.7) bewijst dit ook, In de periode 148089 lagen de graan-
prijzen gemiddeld twee tot driemaal boven het niveau van de perio-
de 1450-1474, die in het algemeen zeer voorspoedig geweest was!¢7,
Onder de druk van de hoge prijzen, die voor menigeen vrijwel op
chronische hongersnood en in ieder geval ondervoeding en armoede
neergekomen moet zijn, kon men ertoe komen om ondanks de on-
gunstige fysisch-geografische omstandigheden *met grooten arbeyt’
en ongetwijfeld lage opbrengsten tot een dergelijke primitieve graan-
bouw over te gaan. Zodra de prijzen weer naar een redelijk niveau
terugkeerden is een dergelijke werkwijze binnen enige jaren tot ver-
dwijnen gedoemd. Ik meen dat de enige vermelding in 1514 tegen-
over 12 a 15 vermeldingen in 1494 in dit licht begrepen moet wor-
den. Uit latere perioden zijn mij geen inlichtingen of aanwijzingen
bekend, die erop duiden, dat deze slootwalakkerbouw toen nog
(weer) bedreven werd, zodat deze vermoedelijk voornameliik voor
1500 in tijden van hoge graanprijzen zal zijn voorgekomen?68,
Wij mogen ervan uitgaan, dat verder in het Noorderkwartier de
landbouw uitsluitend als veehouderij voorkwam. Ock waar dat in
de enqueste en informacie niet uitdrukkelijk vermeld werd. Zo
sprak men in 1494 over het houden van koeien in Noordschermer,
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Katwoude, Wormer, Jisp, Oostzanen, Assendelft, Westzanen,
Krommenie, Waterland, de Zeevang, Oosthuizen, het eiland
Marken en Uitgeest als de enige of belangrijkste vorm van agrarisch
bedrijf!¢?. Op Marken en in de Zeevang verduidelijkt men dit nog
door nadrukkelijk erop te wijzen, dat zij koeien hebben *zonder dat
zij eenich landt hebben dat zij zayen ofte bouwen mogen’*7°. In
1514 wordt dit laatste ook gezegd door Assendelft, waar in 1494 nog
slootwalakkerbouw genoemd werd!7!, Verder werd de veehouderij
- buiten het Duinkavel, waar deze zojuist in verband met de akker-
bouw besproken werd — in 1514 ook nog genoemd te Westzanen en
Krommenie, Katwoude, Nek, Graft en Zuidschermer, Zuiderwou-
de, Ransdorp?2, In hoeverre de veehouderij in het Noorderkwar-
tier in vetweiderij en/of zuivelbereiding gespecialiseerd was, is uit de
vage aanduidingen in deze bronnen niet op te maken. Alleen te
Noordschermer in 1494 en te Assendelft in 1514 vermeldt men koei-
en te houden, *zuvel daerof maeckende’'?3, Uit dit verhoudings-
gewijs betrekkelijk geringe aantal vermeldingen van veehouderij
(vooral in 1514) mogen wij niet afleiden, dat deze niet bedreven
werd in de dorpen, die er geen melding van maakten. Het is veel
meer zo, dat het houden van wat koeien 26 vanzelfsprekend was, dat
men dit niet nog ecens apart vermeldde naast de opgave van de
grootte van het (weide)areaal, waarnaar door de opstellers van de
informacie in 1514 uitdrukkelijk gevraagd werd. Duidelijk blijkt het
beoefenen van het agrarische bedrijf (en in dit geval kennelijk vee-
houderij}) b.v. uit de bewoordingen in 1514 bij de beschrijving van
Purmerland en Ilpendam: *Van desen 1200 mergen werdden by den
ommegeseten buyeren in anderen dorpen wonachtich, ende cock by
die van Purmerende 400 mergen gebruyct, ende tsurplus wert by
hemluyden gebruyct’*?4. De evidentie van het grondgebruik leidde
ertoe deze niet nog eens bij de vermelding van het areaal te geven.
Fen tweede reden, die zowel voor de algehele omissies, maar ook
voor de slechts terloopse vermeldingen in andere gevallen genoemd
moet worden, is de inderdaad betrekkelijk ondergeschikte betekenis
van de agrarische activiteiten (in het veeteelt gedeelte) in het geheel
van de broodwinning. Door de Waterlandse dorpen werd ditin 1494
ook uitdrukkelijk gesteld: ’angaende die neringhe zeggen, dat zij
hem generen met koeyen, maer daervan mach hemluyden zoe veel
niet comen, dat zij heure nooturft daerof crijgen mogen’1?%. En over
Ransdorp heet het in 1514 na een opsomming van enkele middelen
van bestaan: *ende hebben geenrehande neringe, daermede zij hem
binnen slants moegen behelpen, dan alleen dat heur wijfs mogen
houden een coyken of twee, ende hebben daertoe omtrent 1000
deymden lants’*?%. Zo zeggen in dat jaar die van Westzanen en
Krommenie: *dat zy hem generen een luttel mit koyen’*77, Ook uit

342



de spaarzame vermeldingen van een totaal aantal beesten blijkt de
ondergeschikte betekenis van de veehouderij. In Qostzanen werd
b.v. in 1494 opgegeven dat er al met al ('onder goet ende quaet, arm
ende ryck, gheestelick ende waerlick’) omtrent 250 haardsteden
(= huizen) waren, terwijl zij het aantal koeien op 800 schatten!7®,
Een gemiddelde van drie koeien per huishouding duidt of op grote
armoede of op het bestaan van andere middelen dan veehouderij
om in het levensonderhoud te voorzien.

Zowel de enqueste als de informacie laat er geen twijfel over be-
staan, dat deze laatste er waren, Het waren vooral de vrachtvaart op
zee en de visserij op zee dic naast de veehouderij belangrijke mid-
delen van bestaan waren en in menig dorp de veehouderij in beteke-
nis overtroffen. De beide bronnen geven over deze twee vormen van
zeevaart gedetaillcerdere inlichtingen dan over de agrarische sector.
In 1494 vinden wij deze bestaansmiddelen vooral ten costen van de
Zaan, de Wijde Wormer ¢n de Beemster genoemd. Katwoude: *be-
helpen hem oock mede met ter zee te varen als huyrluyden, te coop-
vaert, ten harinck ende anders’*”®. Die van Monnikendam: *zeggen,
dat zij hem generen mits varende (= mit te varen?} oostwaert ende
westwaert...; ende dat eenighe van der stede hem gheneren mit ten
harinck ende up die tijt*#® te varen als huyrluyden’!®, En in de
Waterlandse dorpen:*hem gheneren ter zee als huyrluyden te varen ter
coopvaert, ten harinck ende oock ten tijtharinck’*82, In Edam en de
dorpen van de Jeevang: 'generen hem oock mede mit te vaeren oost-
waerts om arbeytsloon als huyrluyden; oock generen hem mit ten
harinck te varen als huyrluyden’!82, En dan te Oosthuizen: *hem ge-
neren met ter zee te varen als bootsluyden ende huyrluyden, ende
oock varen ten harinck als huyrlingen’!%4, Zowel vrachtvaart als
visserij op zee worden hier naast elkaar genoemd en wij mogen ver-
onderstellen, dat de afstand tussen beide niet groot was, temeer daar
het in beide gevallen om seizoenarbeid ging, die elkaar maar ten
dele overlapte'®s. Het feit, dat in beide gevallen overwegend in
loondienst gewerkt werd, zal er ook nog toe hebben bijgedragen, dat
de grens tussen beide betrekkelijk vaag was en dat het arbeidsaan-
bod zich zeer flexibel naar de vraag richtte!®¢. Wel uitsluitend over
visserij, zonder vermelding van de vrachtvaart als middel van be-
staan, werd in 1494 melding gemaakt door de dorpen Wormer en
Jisp, Oostzaan en het eiland Marken!®7,

In de ten westen van de Zaan en Beemster gelegen dorpen van
het Noorderkwartier schijnt de zeevaart in 1494 nog van minder
betekenis te zijn geweest. Zo vinden wij alleen over dkersioot *enige
die omme heur huere varen ten harinck ende anders’ vermeld 28,
Uit de formulering zou men kunnen opmaken, dat het hier geen
groot aantal betrof. En de vertegenwoordigers van de dorpen in het
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baljuwschap van Nieuwburgen (behalve Schermer = Noordscher-
mer en Schermerhorn, ook nog Oterleek, Ursem, Oudorp en
Koedijk) preciseerden het geringe aantal zelfs: >ooc dat eenich onder
hemluyden zijn die hem behelpen mit om loon ter zee ten harinck
te varen, ende daeroff macher wesen in als 5 of 6°. Dit is wel weinig
in verhouding tot de 387 bewoonde haardsteden, die daar vermeld
werden!®®, Te Westzanen en Krommenie wordt wel meegedeeld,
dat ’zij hem generen met rijnschepen’, maar dit is zeer waarschijn-
lijk binnenvaart, aangezien elders in de enqueste dit type schip her-
haaldelijk genoemd word in verband met de vaart op Amsterdam,
Amersfoort, 's-Hertogenbosch, Dordrecht, Deventer, Zeeland, en
als 'varende en keerende binnen tslants’! %9,

In 1514 heeft dit gebied van varende en/of vissende zeelui zich
aanzienlijk uitgebreid. In Assendelft, waar in 1494 alleen maar agra-
rische activiteiten gemeld werden ’zonder hooger ofte meerder
neringhe te hebben’, wordtin 1514 gezegd, dat *veel van hemluyden
hem generen mitten harinck te vaeren omme een huyere’*®!, Enin
Westzanen en Krommenie zijn er nu ’veel jonge luyden die uyt-
vaeren ter zee om huyere in getale van 200 of daeromtrent’ #2, Ook
in de dorpen van Nieuwburgen zijn nu veel zeelui. In Noordscher-
mer b.v. vaart men voor haring "ten dogge (naar de Doggershank)
om een huyere, aldaer zij nu wel 100 man hebben’. En in Ursem is
de helft van het dorp op zee. Ook in Graft en Zuidschermer, die in
1494 in de enqueste ontbraken blijkt men in 1514 *ter zee om huyere’
te gaan'?3, In 1514 strekte het gebied, waar zeevaart en haring-
visserij een van de belangrijkste bronnen van bestaan vormden, zich
dus ook over het Schermereiland en de Zaandorpen ten westen van
de Zaan uit. Het viel toen vrijwel samen met het gebied, waar vee-
houderij de enige manier van agrarische bedrijfsuitoefening vormde,
d.w.z. het gehele Noorderkwartier buiten het Duinkavel. Want ook
in de plaatsen aldaar, die in de beschrijving van 1494 ontbraken
(Purmerend, Nek, Purmerland en Ilpendam) werd in 1514 gevaren
en gevist'®4, Een klein verschil in nuance in 1514 ten opzichte van
1494 meen ik in Waterland te bespeuren. In 1494 werden daar zon-
der evaluatie vrachtvaart en visserij naast elkaar genoemd. In 1514
echter blijkt, dat de vrachtvaart duidelijk vooraan komt. In alle zes
dorpen werd deze als zeer belangrijk aangemerkt, ja bepaaldelijk
als het belangrijkste middel van bestaan. Men voer ook niet alleen
’om huyere’ (in loondienst), maar ten dele ook voor eigen risico
(’eenige reeden haer deelen, andere vaeren om huyere; mit ter zee
te reeden; sommige doen coopmanscip ende andere vaeren om
huyere’). Slechts in twee van de zes dorpen wordt over visserij ge-
sproken. In Landsmeer heet het dat ook ’sommige ten harinck’
varen en die van Broek verdienen de kost *mitte zeevaart, mit ter zee
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te reeden, coopvaert te vaeren om een huyere, mit oock ten harinck
te vaeren ende andere zeeneringhe!®5, De belangrijke plaats van
de Waterlandse dorpen in de vrachtvaart (en vermoedelijk ook van
de vrachtvaart in de Waterlandse dorpen) in de eerste helft van de
16e eeuw zal ons door de Sonttolregisters nog bevestigd worden.
Ook t¢ Edam en de dorpen in de Zeevang wordt in 1514 niet meer
over haringvisserij gerept. Het is misschien niet uitgesloten, dat juist
in het costen (Waterland en Zeevang) men zich in 1514 meer op
vrachtvaart was gaan tocleggen en de visserij sterk naar het tweede
plan geraakt was. Deze leemte zou dan inmiddels opgevuld zijn met
(jonge) vissers uit de Zaanstreck en het Schermereiland, waar men
in 1494 veel minder op de zee was ingesteld. Gelet op de vaagheid
van de bronnen kan dit slechts een zeer hypothetische veronderstel-
ling zijn.

Uit de bewoordingen, die in de enqueste en informacie gebruikt
worden om het beoefenen van visvangst aan te geven, blijkt reeds
dat hier van verschillende vormen van visserij naast elkaar sprake is.
Zeer duidelijk is dit bijvoorbeeld in 1514 in Marken, waar men in
één zin spreekt over a) vissen, b) aalvangen, c) ijbokking en derge-
lijke vangen en d) in loondienst op haring vissen!®¢, Maar ook in
verschillende andere dorpen spreekt men afwisselend en naast elkaar
in soortgelijke termen over de visserij. Door de voortreffelijke studie
van Ypma over de Zuiderzeevisserij'®” zijn wij gelukkig in staat de
verschillende vormen van visserijbedrijf, zoals die door de inwoners
van het Noorderkwartier bedreven werden, duidelijk te onderken-
nen. Zij zijn in vier hoofdvormen te onderscheiden: 1. de haring-
visserij op de Noordzee, de z.g. grote visserij; 2. de kustvisserij, die
ceuwenlang voor de inwoners van de duindorpen vanaf de monding
van de Maas tot aan Huisduinen en verder ook nog voor de Wadden- -
eilanders de belangrijkste bron van bestaan is geweest, en die zich
vooral op platvis (schol, griet, tarbot, etc.) en rondvis (schelvis,
kabeljouw) richtte: 3. de zoetwatervisserij in de binnenwateren en
op dat gedeelte van de Zuiderzee, dat nog niet verzilt was en waarbij
paling, brasem, baars, karper, spiering, post, bliek, voorn en andere
witvis tot de voornaamste soorten behoorden; 4. de zoutwatervisserij
op de Zuiderzee, waarbij de Zuiderzeeharing die voor een groot ge-
deelte tot bokking gerookt werd het voornaamste doelwit vorm-
de!®®. Om tot een volledig overzicht van de verschillende vormen
van visserij, die in de loop der tijden vanuit het Noorderkwartier be-
oefend werden te komen, dient hieraan nog te worden toegevoegd
de jacht op walvissen, de kleine visserij, die in het begin van de
17¢ eeuw van groot belang gaat worden.

Alleen reeds uit deze opsomming blijkt het grote belang van het
visserijbedrijf voor de welvaart en werkgelegenheid in het Noorder-
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kwartier. Hoewel het doen van een kwantitatieve uitspraak hier-
over hachelijk is, geloof ik toch te mogen veronderstellen dat de
vigserij — zeker in de eerste helft van de 16¢ eeuw — de belangrijkste
bron van werkgelegenheid in het Noorderkwartier geweest is.
Geen enkele twijfel hierover is mogelijk wanneer men visserij en
scheepvaart tezamen neemt. De informatie en enqueste laten daar-
over geen twijfel bestaan . Voor het tezamen beschouwen van vis-
serij en scheepvaart is alle reden, omdat de overgang van het een op
het ander door de Noordhollanders frequent geweest zal zijn. De
grens was vaag'®®, Niet alleen werden visschuiten ook wel voor
vrachtvaart gebruikt, maar vrachtvaart en bepaalde vormen van
visserij waren aan verschillende seizoenen gebonden, zodat zij alter-
nerend werk boden. Een omstandigheid, die het vloeiende verloop
van de grens tussen visserij en scheepvaart in de hand heeft gewerkt,
heeft gelegen in het feit, dat zowel in de vrachtvaart als in de kwan-
titatief belangrijkste takken van visserij (de grote en de kleine vis-
serij) overwegend in loondienst gevaren werd.

In het visserijbedrijf hebben zich in de loop der ecuwen grote
veranderingen voltrokken door economische en technische veran-
deringen en wijzigingen in het milieu (transgressie, verzilting,
droogmakerijen, duinverstuiving). De verschillende vormen van
visseri] hebben daardoor ieder cen eigen, maar in menig opzicht
ook weer onderling verbonden ontwikkeling doorgemaakt. De op-
gang van de ene vorm hield soms de neergang van de andere in, met
het gevolg dat zwaartepunten in werkgelegenheid en bevolkings-
concentraties verschoven. Voorbeelden daarvan zijn b.v. de achter-
uitgang van Wijk aan Zee en Egmond aan Zee in de 16¢ en de
bloei van Volendam in de 18e eeuw. Maar ook zijn de ontwikkelin-
gen op het Schermereiland niet te vatten zonder die in de haring-
en walvisvangst daarbij te betrekken. In het volgende hoofdstuk zal
daarom geprobeerd worden de ontwikkelingen in de visserij in
grote trekken te schetsen. Uit de vergelijking van de inlichtingen
die de enqueste en informacie bieden met de uitkomsten van de
gegevens over de beroepen uit de registres civiques is ondertussen
wel gebleken dat deze laatste voor wat scheepvaart en visserij
betreft van geen enkele waarde zijn voor de analyse van de bergeps-
structuur van vroegere perioden.

Een grotere continuiteit was de binnenscheepvaart beschoren,
die wij reeds in 1811 als een belangrijke bedrijfstak konden onder-
kennen. In 1494 en in 1514 werd zij ook genoemd. Meestal staat zij
in verband met een bepaald type schip, de ever maar vooral het
rijnschip. Deze binnenscheepvaart werd duidelijk onderscheiden
van de zeescheepvaart, zowel uit de toevoeging in de tekst (‘te
weten 10 of 12 rijnschepen, die van haere plecken varen met coop-
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manschippen als belasten schepen te vaeren tot Amsterdamme, met
visch, tot Amersvoort, tsHertogenbosch ende elders voort te vaeren’
en ‘wel varende ende keerende binnen tslants omtrent 100 rijn-
schepen ende coggeschepen?©?) als uit de plaatsing in de tekst, De
binnenvaart was een in hoofdzaak aan stedelingen voorbehouden
affaire. In 1494 werd er gewag van gemaakt in Alkmaar, Beverwijk,
Monnikendam en mogelijk ook nog in Edam en Westzanen, In 1514
blijkt naast Alkmaar vooral Akersioot ecn centrum van binnen-
scheepvaart te zijn?°!. Ook in 1811 woonden de binnenschippers
voornamelijk in de steden en de Zaanstreek. Deze vestiging ligt ook
voor de hand door de verbinding van transport en marktplaats, de
proviandering van de stad en het vervoer van de stedelijke nijver-
heidsprodukten. Bovendien was ook een zcker kapitaal vereist,
want bij de binnenvaart wordt nergens van partenrederij melding
gemaakt (bij de grotere zeeschepen voortdurend), zodat de binnen-
schipper vermoedelijk met een eigen schip voer, De informacie en
enqueste geven de indruk dat het op het platteland in het algemeen
in deze periode aan die benodigde kapitaalkracht ontbrak. Zowel
de aparte melding die men er van maakt als de aantallen schepen
die men noemt (Enqueste: Alkmaar voorheen omtrent 100, nu nog
omtrent 40; Beverwijk 10 4 12; Monnikendam voorheen wel 30, nu
nog 25. Informacie: Akersloot 14 rijnschepen??®?) maken duidelijk
dat deze binnenvaart als een belangrijk onderdeel van de plaatse-
lijke nering beschouwd werd2??, Zij was dan ook in stedelijke gilden
georganiseerd.

Slechts een zwak licht laten de enqueste en de informacie schijnen
op de scheepsbouw. Duidelijk is wel dat deze in slechts één plaats,
Edam, van werkelijke betekenis was. Maar daar was deze vermoe-
delijk dan ook van zeer groot belang. De passages luiden als volgt.
In 1494: ’Item angaende die neringhe zeggen, dat zij hem generen
mit timmeren, schepen te maecken om arbeytsloon, ende gheneren
hem cock mede mit...’2%4, De scheepsbouw wordt dus uitdrukkelijk
voorop gesteld. En even verderop heet het, dat ’zij groote schade
gehadt hebben van heure neringhe, van heure timmeringhe, ...'293,
En in 1514: ’seggen, dat huere principaele neringhe es van scepen
te tymeren ende van te zeylen oost ende west om een huyere,welcke
neringhe nu redelicken goet es, maer zy meerdert of mindert nae de
tijdt, te weten: alst oorloge es, zoe en ist niet; ende alst pays es, dat
zy hout crigen mogen, zoe ist wat’2%¢, En over het aantal commu-
nicanten zegt de vicecureyt ’overmits dat de neringhe van sceep-
maicken wat beter es dan die geweest es, zoe zijnder nu saghers,
smeden ende andere werckgesellen van buyten, ende dat hy die nu
up 100 of 150 nae niet en zoude weten te ramen’??7, Dit laatste is
dan de enige opmerking van kwantitatief karakter over de scheeps-
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bouw in deze twee bronnen. Hoe summier ook, zij zegt toch wel iets
over het belang van deze nijverheid. Deze kon, wanneer de con-
junctuur maar enigszins redelijk was, vaklieden van elders aantrek-
ken in zulken getale, dat hun aantal op geen 100 & 150 na te schat-
ten viel. Dit aantal zegt vooral wat, wanneer wij lezen dat de
geestelijke ’omtrent 1400 ofte 1500 communicanten onder zijne
cure’ had. Daarvan was natuurlijk ook een flink aantal bij de
scheepsbouw betrokken, zodat het totaal van eigen en van elders
gekomen werkvolk vele honderden belopen moet hebben. Meer mag
uit deze korte opmerkingen niet geconcludeerd worden. Bij de be-
spreking van de ontwikkeling van de scheepsbouw in de volgende
paragraaf zullen wij moeten proberen nog wat meer gegevens ter
tafel te brengen. Het schijnt intussen wel, dat de scheepshouw te
Edam in het begin van de 16e eeuw nog slechts de enige nijverheid
van werkelijk massaal belang in het Noorderkwartier was.

Na de ondergang van dec bierbrouwerij en de textielnijverheid
(draperye) te Alkmaar was dit inderdaad het geval. Die twee
neringen betekenden nog omstrecks 1475 voor Alkmaar zo ongeveer
wat de scheepsbouw voor Edam was. Zowel in 1494 als 1514 was
deze geheel teniet. Alleen over de 5 vrouwenkloosters werd in 1514
opgemerkt, dat deze ’groote neringe van weven en spinnen’ hadden.
Véér 1494 moet Alkmaar een bloeiende *draperye’ gehuisvest heb-
ben?°®, Monnikendam kon in 1494 verklaren jaarlijks 100 tot 150
"laeckenen te reden’ en daarmee voor een deel in de kostwinning te
voorzien?®®, Ock voor het platteland was de textielnijverheid op
het eind van de 15e ecuw nict geheel zonder belang. Vooral het
spinnen ten behoeve van de stedelijke drapeniers moet op het plat-
teland reeds toen soms een belangrijke bron van werkgelegenheid
geweest zijn. Zelfs Leidse en Haagse drapeniers besteden hun spin-
werk tot in Noordholland uit. Hoe gezocht deze arbeidskracht
soms was bleek toen in 1473 de Amsterdammers hun wol niet meer
in voldeende hoeveelheden in de Waterlandse dorpen gesponnen
konden krijgen, omdat men daar voor Leiden, dat een hoger spin-
loon betaalde, ging werken. Amsterdam verlangde dat hiermee ge-
staakt werd en de Waterlandse weigering leidde onmiddellijk tot
vergeldingsmaatregelen?®, De informacic vermeldt in 1514 in het
Noorderkwartier spinnen als bron van inkomsten alleen in Uitgeest
en Wormer-Jisp. Te Assendelft woonde een twintigtal arme linnen-
wevers, die kiaarblijkelijk voor de Haarlemse markt werkten. Een
volmaakte uitzondering trouwens dat op het Hollandse platteland
niet alleen spinnen, maar ook weven werd vermeld?!1,

De schelpenvisserij is een bedrijf, dat in 1514 verschillende malen
werd genoemd. In 1494 geen enkele maal. Het lijkt niet verant-
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woord hieruit te concluderen dat dit bedrijf eerst na 1494 ontstaan
zou zijn. Waarschijnlijk was het in de algehele verwarring, waar-
door de eerste helft van de negentiger jaren gekenmerkt werd {eco-
nomische depressic en beweging van het kaas- en broodvolk}, tijde-
lijk ten onder gegaan. In 1514 bestond de schelpenvisserij in bijna
alle dorpen van het Duinkavel.?12, De verwerking geschiedde ken-
nelijk te Alkmaar waar *arbeytsluyden, die huer broot winnen mit
in de calckovens te backen’?*? werden vermeld. Uit de bewoordin-
gen van de informacie mag men opmaken dat vooral in — het dichtst
bij Alkmaar gelegen — Egmond-Binnen en Wimmenum de schelpen-
visserij van grote (’principalick’) betekenis was. Hoe lang deze
visserij voor deze dorpen van belang gebleven is, is niet bekend. In
de enquéte van 1801 wordt vermeld, dat de schulpmolens schelpen
uit het Waddengebied betrokken?!4. Maar in dezelfde enquéte
werd uit Castricum bericht, dat *eenige weinigen hun bestaan zoe-
ken in de schulpvisserij, welke schulpen met zo genaamde schulp-
bokken tot Akersloot getransporteerd worden vanwaar de zelve
verder door groote schuiten .worden afgehaald’?'5, De schelpen-
visserij zou in het Duinkavel dus een taai leven gehad kunnen heb-
ben. In 1811 werden daarentegen in de registres civiques maar
twee schelpvissers vermeld (beiden in Wijk aan Zee).

Van slechts één stad in het Noorderkwartier laten de enqueste en
de informacie uitkomen, dat zij een verzorgende functie ten opzichte
van een groot deel van het Noordhollandse platteland vervulde, Of
beter: vervuld had, wanncer wij de klachten van de Alkmaarders in
1494 letterlijk zouden nemen. Bij het overlijden van Hertog Karel,
in 1477 dus, was naast de lakennijverheid de bierbrouwerij een van
de pijlers van de stedelijke economic geweest, omdat men in de
dorpen om de stad geen ander bier dronk dan het Alkmaarse. En
behalve van de koopvaart op zee en van de haringvisserij, waartoe
enkele vermogende burgers schepen uittreedden, leefde de stad
verder ook van haar ambachten en van het marktbezoek, dat van-
uit het platteland naar de stad kwam. Want de dorpen uit de omge-
ving plachten hun zuivelprodukten naar de stad te brengen en
daar op de markt hun graan te kopen. Ock een vloot van wel 100
binnenschepen wijst erop dat de stad een markt van regionale be-
tekenis had. In 1494 zag het hiermee echter droevig uit. De schepen
waren verloren gegaan of verkocht. Voldoende bedrijfskapitaal om
de markt gaande te houden was er niet meer. *Want by fauten van
penningen’ gingen de plattelanders met hun produkten nu naar
Amsterdam, waar nog wel handelsvertier was en deden daar ook
hun inkopen. De opmerkingen over de nering van de stad die in
1514 gemaakt werden,bieden niet veel houvast, al blijkt er weer
vrachtvaart binnenslands te bestaan, Maar deze vaagheid lijkt niet
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onopzettelijk?*®, Dit wijst erop, dat de toestand toen reeds aanzien-
lijk verbeterd was, Het feit, dat het in deze jaren ook gelukt was een
vermaard geleerde als Murmellius aan te trekken voor de Latijnse
school, die in 1514 al ongeveer 350 leerlingen van buiten telde, wijst
op een aantrekkingskracht van de stad, die niet meer in overeen-
stemming is met de sombere situatic van 1494, De verzorgende
functie van de stad voor de kop van Noordholland, een deel van
Westiriesland en het noorden van Kennemerland zal zich wel het
eerst hersteld hebben. Want al heeft Alkmaar in de loop der tijden
enkele industrién van meer dan regionale betekenis gekend (te den-
ken is aan textiel, zoutziederijen, touwslagerijen en leerlooierijen),
deze verzorgende functie is tot in onze eeuw het fundament van
haar bestaan gebleven. Die functie zoveel mogelijk uit te bouwen is
eeuwenlang het streven van het stadshestuur gebleven, De bewijzen
daarvan kan men in de 17e en 18¢ ceuw vinden in de consequente
politick invloed te krijgen in het bestuur van de omliggende dorpen,
de baljuw- en waterschappen: de Egmonden, Bergen, Akersloot, de
Nieuwburg, de Schermer, de Heer Hugowaard, de Wieringerwaard,
de Zijpe, de Hondsbosse zeewering, het Geestmerambacht, enz.,
overal vindt men vooraanstaande Alkmaarders. Het belangrijkste
van dit alles was, dat het aldus lukte van alle kanten goede land- en
waterwegen naar Alkmaar te krijgen en dat een aanzienlijk aantal
plattelanders terwille van allerlei belangen in Alkmaar moest ko-
men?'?, Alkmaar kreeg de grootste kaasmarkt van Noordholland.
Het hield wekelijks vee- en graanmarkt. Nog in 1757, ’58 en 39
werden op de zaadmarkt verhandeld resp. ruim 120.000, 124.000 en
109,000 zakken met o.a. gerst, koolzaad, erwten en bonen, die op de
duin- en geestgronden verbouwd werden?!®. Op de grote veemark-
ten in voor- en najaar werden duizenden stuks vee verhandeld.
Alkmaar werd een belangrijke pleisterplaats voor iedereen, die uit
de kop van Noordholland naar Amsterdam, Haarlem of verder
moest. Het voor Noordhollandse verhoudingen buitengewoon grote
aantal herbergiers en tappers, die daar bij de bercepentelling van
1808 gevonden werd, getuigde reeds daarvan?!®. In het goederen-
transport nam de stad toen ook een niet onbelangrijke positie in?29,
Het is in de voorgaande eeuwen vermoedelijk niet anders geweest.
Uit de enqueste laat zich in ieder geval afleiden, dat de verzorgende
functie van de stad reeds in de tweede helft van de 15e eeuw voor de
broodwinning van haar inwoners zeer belangrijk was. Alkmaar
dankt er haar karakter van plattclandscentrum met kleinambach-
telijke nijverheid en winkelnering aan.

Wat de informacie, maar vooral de enqueste meedeelt over de
economische situatie op het eind van de 15e eeuw is z6 uniek, dat wij
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deze paragraaf niet kunnen besluiten zonder eerst ook daaraan nog
aandacht gegeven te hebben. Het is vooral de enqueste die een
schildering geeft van de conjunctuur in de periode 1477-1494. Het
is slechts schijnbaar verwonderlijk, dat de informacie, die toch
gedetailleerder en exacter materiaal overlevert, over de feitelijke
economische situatie veel vager is dan de enqueste, De reden daar-
voor ligt m.i, echter voor de hand. De toestand was in 1514 nor-
maal te noemen en gaf geen aanleiding naar de oorzaken daarvan
te informeren. De vertegenwoordigers van de steden en dorpen, die
door de commissarissen ondervraagd werden hadden er, behalve in
enkele uitzonderingsgevallen, geen belang bij de commissarissen
erop te wijzen, dat men in het algemeen in goede doen verkeerde.
Als er reden tot klagen was geweest, zou men dat zeker niet achter-
wege gelaten hebben. In die enkele gevallen, waarin — meestal door
bijzondere omstandigheden (b.v. een recente grote brand) ~ wel
aanleiding tot klagen was, schroomde men dan ook niet de commis-
sarissen van de slechte toestand te doordringen??!, Maar in het al-
gemeen ging het de Noordhollanders tussen 1500 en 1514 goed. Wij
zagen b.v. reeds hoe weinig men er in Alkmaar op gesteld was de
stadsrekeningen te laten zien, want daaruit viel een duidelijke stij-
ging van de accijnzen af te lezen. Te Edam kon men het niet laten
zelf te verklaren dat het met de scheepshouw weer heel wat beter
ging dan het geweest was. Verder wijzen ook de herhaalde verzeke-
ringen dat het aantal haardsteden enjfof communicanten ‘deze
naeste 10 jacren genouch in eenen state gebleven 'zijn op gunstige
tijden. Men mag dus wel veronderstellen, dat van achteruitgang
geen sprake geweest kan zijn, want men zal de situatie liever te
somber dan te rooskleurig willen voorstellen. Op sommige plaatsen
komt men ervoor uit dat het aantal communicanten enjof haard-
steden ’binnen 10 jaeren meer gemeerdert dan gemindert’ was?22,,
In hoofdstuk 3 werd reeds geconstateerd dat de periode 1494-1514
een krachtige demografisch herstel te zien gaf?#2, Alles wijst er dus
op, dat de economische conjunctuur in het begin van de 16¢ eeuw
niet ongunstig was.

Hoe gunstig blijkt eerst goed, wanneer wij het betrekkelijke stil-
zwijgen in 1514 laten contrasteren met de jammerklachten van
1494, Want toen was het al ellende wat de klok sloeg. Niet één
dorp en stad is er te vinden, waar niet opgemerkt wordt dat hun
nering nu ’snooder ende minder cs, ongelijck minder ende arger es,
wel dat vierde deel minder en achter es, nergennae zoe goet es up
die helft, die helfte arger ende minder es’ dan bij het overlijden van
hertog Karel (1477). De vermogenspositie van de ingezetenen
(heuren faculteyt int generael) is er zo mogelijk nog slechter aan toe
(wel drye deelen arger, ongelijck rijcker dan nu, toen 1100 schot-
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ponden en nu nog slechts 330, daer zij doe gegoet waren tot 40.000
en zijn zij nu nyet gegoet tot 1,000, enz.). Meer nog dan het klagen
op zichzelf ~ men mag dat immers verwachten bij een onderzoek
met een fiscaal doel — is het de volstrekte eenstemmigheid die ons
ervan overtuigt dat er voor de bijna wanhopige uitlatingen alle
reden was.

Die eenstemmigheid zien wij ook bij de oorzaker die voor deze
depressic opgesomd worden. In de enqueste worden 23 steden en
(combinatics van) dorpen in het Noorderkwartier genoemd. Twee
daarvan zijn voor ons van geen belang: Beverwijk dat zijn klachten
in een verloren gegaan rekest op schrift gesteld had en Bakkum, dat
alleen genoemd wordt als niet voor commissarissen verschenen,
Resteren dus 21. Bij deze 21 noemt men 19 maal als corzaak de hoge
contributies, oorlogsschattingen en ruitergeld, die men sedert 1477
had moeten opbrengen. Deze waren het directe gevolg van de bui-
tenlandse en binnenlandse oorlogen, waarin het Bourgondische
Rijk na de dood van Karel de Stoute geraakt was (die groote con-
tribucie, die zij hebben moeten geveninden oorlogen van Uytrecht,
Montfoorde, Rotterdam ende Woorden)., Ook direct oorlogsge-
weld bracht in sommige plaatsen grote schade. In Wijk aan Zee
b.v. is de vissersvloot hoofdzakelijk door het Franse optreden op
zee van 42 tot 14 schepen verminderd. Nog in de laatste oorlog
namen de Fransen 10 buizen. Ook de Viamingen hadden het dorp
tweemaal gcbrandschat??4, Uit de dorpen Wormer en Jisp kwam
men vertellen, datal hun buizen en andere schepen (heure gheheele
neringhe meest staet upt visschen ter zee) door Frans van Brederode
in de haven van Rotterdam, verbrand zijn?2%. In de oorlogen met
het Sticht en Gelre was het eiland Marken een voortdurend doel-
wit voor overvallen, Brandstichting en roof waren daar dan een
normaal verschijnsel?2¢, Alleen in Heemskerk horen wij dat bij de
onlusten van het kaas- en broodvolk de ruiterij van de Hertog van
Saksen grote schade had aangericht?2?, Veel andere plaatsen zal
dit niet beter vergaan zijn, maar — medeschuldig als men in de
meeste gevallen was — zal men daarover liever gezwegen hebben.

Dat de hoge lasten die opgebracht moesten worden bezwaarlijk
waren, staat vast. Zij vormden de directe aanleiding tot de opstand
van het kaas- en broodvolk die Noordholland in de jaren 1491-1492
in grote beroering bracht. Ook de zeer exacte inlichtingen, die in
veel gevallen verstrekt werden over de lijf- en losrenten, die men ten
laste van stad of dorp had moeten verkopen om aan de opgelegde
verplichtingen te kunnen voldoen, spreken een duidelijke taal?28,
Nog in 1514 zucht men onder de financiéle lasten, die men in de
jaren voor 1494 had opgelopen?2?®. Toch zouden de zware finan-
ciéle verplichtingen, die opgelegd werden, niet zo onoverkomelijk
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geweest zijn als zich niet tegelijkertijd andere ontwikkelingen had-
den voorgedaan.

Daar was allereerst de prijsstijging in de tachtiger en eerste helft
van de negentiger jaren. Grafiek 5.7 lict ons reeds eerder zien dat in
de jaren 1480-1494 de prijzen van rogge en tarwe gemiddeld twee
tot drie maal boven het gemiddelde niveau van de periode 1450-
1474 lagen. De kroniekschrijvers worden niet moe hierop te hame-
ren??°, Een bevestiging vindt dit in de enqueste. In 15 van de 21
mogelijke gevallen wordt als oorzaak voor de economische ontred-
dering in het Noorderkwartier de 'dieren tyt’ genoemd. Na de con-
tributies komt deze corzaak op de tweede plaats. In het begin van
deze paragraaf werd deze duurte (en dus schaarste) van broodgraan
reeds in verband gebracht met de verschillende vermeldingen in
1494 van akkerbouw op slootwallen, In 1514 was daar vrijwel geen
sprake meer van. Duurte van graan was voor een streek, die zelf
geen graan verbouwde (in zijn algemeenheid mag men dit voor
Noordhollland stellen), in dubbel opzicht funest. Natuurlijk werkie
de duurte van het graan direct de eigen armoede en het gebrek in de
hand?3!, Maar ook elders zag men zich gedwongen een veel groter
deel van zijn inkomen te besteden aan de aankoop van brood.
Moderne onderzoekingen hebben aan het licht gebracht, dat in
duurtejaren 60 tot 709, van het jaarinkomen van een doorsnee
stedelijk gezin aan de aankoop van brood besteed moest worden?32,
Hoe deze percentages nu ook precies mogen liggen, duidelijk is dat
overal het bedrag, dat voor de betaling van andere waren dan
graan overbleef, sterk terugliep. Bij alle andere waren dan graan
zal dus eerder sprake geweest zijn van een druk op de prijzen dan
van prijsstijging. Ook de waren die Noordholland per traditie le-
verde — vis en zuivel — zullen daaraan niet ontkomen zijn. Zo zat
men gevangen in een schaarbeweging: terwijl men de eerste levens-
behoeften veel duurder moest kopen, brachten de eigen produkten
eerder minder dan meer op. Het is een traditioneel patroon, dat
vroeger vele malen vertoond is. Dat de zonder enige socpelheid in-
gevorderde contributies in dergelijke jaren slecht vielen, laat zich
begrijpen.

Was dit alles voldoende om in 1421 tot de onlusten van het kaas-
en broodvolk aanleiding te geven? Misschien, Een feit is echter, dat
voor de Noordhollanders hiermee de beker van hun ellende nog
niet vol was. Niet alleen bleven de zuivelprijzen bij de stijging van
de graanprijzen ten achter, maar de mogelijkheid om vis en zuivel
op de markt te brengen werd in de jaren omstreeks 1490 ernstig
ondergraven. Door de auteurs over het kaas- en broodspel is hieraan
geen of onvoldoende aandacht gegeven.

Allereerst de belemmeringen voor de visserij. Dat die seriens ge-
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nomen moeten worden blijkt uit de verklaringen van die dorpen,
die te kennen gaven hun bestaan in de eerste plaats in visserij en
scheepvaart te vinden. Ook zij zeggen, dat *heure nerighe nutertyt
up die helft niet zoe goet en es als dic was ten overlijden van Hertog
Karel * (Waterland) ; *heure neringhe is al aventuyre, alsoe dat die
nutertyt en ten tijden van den overlijden Hertog Karel zoe alles is’
(Marken); ’zij by den overlijden Hertoge Karel hadden wel 30
reynschepen, dacrmede zij voeren om harinck, daer tijbockyn off
gemaeckt wordt, die alsnu gecommen zijn op 2, ende genoech die
neringhe te nyet gecommen es’ {Zeevang)?23, Directe belemmering
voor het uitoefenen van het visserijbedrijf zullen wij moeten zoeken
in de oorlogsomstandigheden en de daaruit voortvloeiende onveilig-
heid op zee. Wat dat betreft kan er weinig verschil geweest zijn
tussen het eind van de 15¢ eeuw en b.v. de tijd van de watergeuzen
en de Engelse zeeoorlogen, toen de visserij ook stillag. Voor de
Zuiderzeevisserij en de visserij van de zijdenaars moeten wij speciaal
denken aan de Hoekse zeerovers die in deze jaren vanuit Texel en
Wieringen de visgronden onveilig maakten, en Wijk aan Zee en
Petten overvallen hadden?3#, De vissersvloot van de inwoners van
Wormer en Jisp werd in zijn geheel vernietigd in de haven van
Rotterdam. Ook de Fransen brachten ernstige verliezen toe aan de
vissersvloot van Wijk aan Zee. Van de vertegenwoordigers van
Wormer en Jisp krijgen de commissarissen onomwonden te horen
dat zij verarmd zijn ’zonderlinge oock mede omme dat zedert de
doot van Hertoge Karel die zee onveilich es geweest, dat zij daerop
haer broot niet en hebben mogen winnen noch heure voorsz.
neringhe aldaer mogen doen’?3%,

In 1491 werd in de grafelijke rekening trouwens reeds geschreven
*dat zij (’t gemeen volck in den landen van Hollant ende Vrieslant)
neeringloes stille zittende zijn sonder huer broet te winnene ende
coepmanscepe te doen’??¢, Want natuurlijk ondervond niet alleen
de visserij maar evenzeer de koopvaardij de gevolgen van de onrust
en de onveiligheid op zee. In alle steden van Noordholland (Alk-
maar, Hoorn, Medemblik, Enkhuizen, Edam, Monnikendam)
blijkt de koopvaardijvloot in 1494 nog maar een fractie van de om-
vang van 1477 te hebben?3?. De oorzaken voor dit verval waren
waarschijnlijk zo algemeen bekend, dat men meestal volstond met
opmerkingen als ’die oorloge; quade fortuyne up die Noorde ende
Zuyderzee; vele ende diveersche diensten ... in den oorloghe
van der Sluys, jegens die rebellen mijns ghenaden als Heere Jan van
Naeltwijck ende anderen, die up die zee zijne gedaen’238, Het meest
duidelijk is men wel te Hoorn: 'dat zij in heure schepen ende coop-
manschappen ter zee ende binnen slandts groote zware schade
gehadt end geleden hebben overmidts die oorloge, die geweest zijn
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_ zedert den overlijden van Hertoge Karel tusschen den Fransoysen
ende Vlamingen, den vianden upter Zuyer zee ende diversche
vianden ons ghenaden ende dese landen’?*®. Dat de economische
terugslag van het oorlogsgeweld ~ juist als in de tijd van de water-
geuzen ~ zich vooral deed voelen in de dorpen en steden waar men
van koopvaardij en visserij moest leven, is evident. Zulke steden en
dorpen vond men in de eerste plaats in het dichtbevolkte Noordhol-
land ,waar de landbouw vanouds niet toereikend was om allen een
bestaan te bezorgen.

Maar zelfs die landbouw, dat wil in Noordholland zeggen de
veeteelt, ontkwam in deze jaren niet aan harde slagen. De enqueste
is hierover zé duidelijk en overtuigend ,dat het verwondering wekt,
dat dit door de geschiedschrijvers over deze jaren niet is opgemerkt,
In het Noorderkwartier horen wij te Uitgeest dat zij dat derde deel
van de koeyen nyet en hebben, die zij hadden bij den overlijden
Hertoge Karel, overmits dat die bij den natten jaren, die geweest
zijn, hem veel afgestorven zijn’. Te Assendelft *dat zij zeer verarmt
zijn by den versterven van den koeyen, want zij int verleden jaer,
midts den natten jaren, verloren hebben wel 200 koeyen’. En in de
Zeevang dat heure neringe van den koeyen merckelijke verargert
es, midts dat die van der voorsz, stede bij tijden Hertoge Karel wel
hadden 1700 koeyen, die nu gecomen zijn up 500 koeyen’. En iets
verderop zegt men dat de armoede gekomen is ’oock van den natten
jaren, dat heure beesten gestorven zijn’24°, Qok in Akersloot,
Castricum, Limmen, Noordschermer en QOosthuizen verklaart men
in verschillende bewoordingen dat hun koeien door de natte jaren
gestorven zijn?4!,

Voor nog indringender beschrijvingen over de omvang van de
ramp die zich reeds gedurende een aantal jaren voltrok, moeten wij
echter naar de verklaringen van een aantal Westfriese dorpen kij-
ken. Het zou verkeerd zijn uit de grotere aandacht die deze ramp
daar krijgt te concluderen, dat deze daar ernstiger van aard of ge-
volgen geweest is dan in het Noorderkwartier, De oorzaak ligt in de
volgorde waarin deze dorpen voor de commissarissen verschenen.
De Westfriese dorpen kwamen het eerst. Later hadden de commis-
sarissen deze verhalen reeds zo vaak gehoord, dat zij de verklarin-
gen steeds summierder notcerden (lieten noteren). Ook in het
Zuiderkwartier werd door de meeste dorpen gewezen op de desas-
treuze gevolgen van de wateroverlast van de afgelopen jaren. Men
vergenoegde zich toen ermee deze klacht telkens kort in te schrijven
(natte jaren) 242,

Uit Berkhout onder Hoorn vertellen de gecommitteerden van
het dorp iets over hun eigen schade: “dat heure koeyen (d.w.z. van
het dorp) met groote menigte gestorven zijn, ende zonderlinge die
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voorsz. Claes Pietersz., die verloren heeft 12 koeyen, ende de voorsz.
Pauwels Claesz. 7 koeyen binnen jaers, ende Vechter voorsz, 16
binnen vier jaren; welck al toegecommen is overmidts die natte
jaren die geweest zijn’242, En in Wognum was de nering met een
derde verminderd ‘overmidts dat zedert die doot van denzelven
Hertoge de landen metten water bedooft ende versmacht zijn
geweest’244, In Grotebroek, Lutiebroek, Hoog- en Bovenkarspel
verklaart men, dat *die landen omtrent 10 jaren onder water gele-
gen hebben, daeromme dat heure beesten zeer ghestorven zijn’243,
In Oude en Nieuwe Niedorp had men in 1477 drie maal zoveel
koeien als in 1494, in Veenhuizen had men de helft van zijn koeien
verloren. Alles door de natte jaren?4%, Over het dorp Oostwoud on-
der Medemblik lezen wij ’dat zij wel 50 vette beesten plagen ter
marct te brengen omtrent den overlijden Hertoge Karel voorsz.,
....... , maer nutertijt en zijn zij niet machtich één vet beest ter
marct te brengen; ende dat zij plagen te houden 5’ oft 600 melke-
koeyen, daer en houden zij nu ter tijt niet boven 60 ofte 70 coe-
yen’?47, In Abbckerk, Twisk en Lambertschaag is de nering de
helft minder geworden ’ende dat midts die natte jaeren dat heure
coeyen gestorven zijn’#4%, En uit Opmeer krijgen de commissarissen
nict alleen te horen dat de nering door veeverlies wegens de natheid
met een derde is teruggelopen, maar daaraan wordt ten overvloede
nog toegevoegd, dat ‘heure weylant zoe by de natheyt versmacht es,
dat aldaer zij plegen te weyen drie koeyen zij als nu nyet en mogen
weyen twee coeyen noch anderhalf’?4%, Terwijl in 1477 ieder in
Schagen 9 tot 10 koeien hield, waren dat er in 1494 2 tot 3. En de-
genen, die in Schoorl in 1477 5 of 6 koeien hadden, hielden er in
1494 nog geen 3 of 4. In Groet: ‘die plagen te houden 5 off 6 coeyen
en hebbender nu mer die zommige 1°25°, Ook uit de Westfriese
plaatsen Grosthuizen, Nibbixwoud, Westwoud, Schellinkhout,
Spanbroek, Sijbekarspel en Benningbroek, Hoogwoud, Bergen,
St. Maarten en Valkoog, Ursem, Oterleek, Koedijk, Oudorp en het
ciland Texel kwamen klachten van gelijke strekking?%!, Het ziet
ernaar uit dat een aantal natte jaren rond 1490 voor de veehouders
een ramp veroorzaakt heeft, die alleen met de veepest van 1744 en
volgende jaren uit het ons bekende materiaal te vergelijken is.

Er moet rekening mee worden gehouden, dat de toestand te
zwart is afgeschilderd. Maar zelfs nadat deze overweging is verdis-
conteerd, zal men moeten concluderen dat de jaren omstreeks 1490
voor de veehouders uitzonderlijk slecht zijn geweest. Daarvoor zijn
de klachten te algemeen. Niet alleen in Westfriesland en het Noor-
derkwartier werden zij geuit. Qok in Holland bezuiden het IJ was
de wateroverlast cen klacht die opgezegd werd als een refrein, In
hoofdstuk 1 werd reeds uiteengezet hoe zelfs in de 17e en 18¢ eeuw,
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bij veel betere ontwateringstechnieken dan omstreeks 1500, aanhou-
dend nat weer met hoog water voor de boeren een van de meest te
duchten gevaren was. Maar op het eind van de 15¢ eeuw kon het
water de Noordhollandse boer letterlijk en figuurlijk veel eerder tot
de lippen staan. Het is dan ook te betwijfelen of de toestand in 1494
wel zo overdreven somber werd beschreven. De enqueste biedt in
ieder geval nog een soort ingebouwde controle op deze uitlatingen
over de wateroverlast. Het zijn de gevallen waarin men ook de
schade aan zeeweringen, het wegslaan van land en de kosten voor
dijkherstel ter sprake brengt als één van de factoren, die voor de
verarming aansprakelijk was. Zoals op grond van wat in hoofdstuk
I naar voren gebracht werd verwacht kan worden, was het natuur-
lijk weer in de dorpen gelegen bij de Schermeermeer en de Heer-
hugowaard {Ursem, Noordschermer, Oterleek, Oudorp en Koedijk)
waar land *met top wateren offgespoelt, verdreven ende te nyete
gegaen’ was?*2, In Qostzanen werd het doorweekte land soms met
3, 4, 5, 6, tot 7 morgens toe tegelijk weggeslagen ’zoedat zij esti-
meerden binnen 15 jaren wel verloren te hebben, bij maniere
voorsz,, omtrent 100 mergen lants’**2. Ook in Assendelft werd het
land °zeer offgespoelt metten water’ en in Oosthuizen was 14 mor-
gen weggeslagen?**, Over zware lasten voor dijkonderhoud werd
geklaagd in Assendelft, Westzanen, Oostzanen en Waterland ;255
langs het IJ en in de Zuidwesthoek van de Zuiderzee dus, waarin de
wind het water hoog kon opjagen. Maar ook aan de zuidelijke oever
van het IJ en de Zuiderzee werd geklaagd over veel hogere dijk-
kosten dan vroeger {Spaarnwoude, Hofambacht, Sloten, Osdorp en
Diemen)?35, Aan de Westfriese kust en op Wieringen klinkt het-
zelfde refrein?57?, De klachten over de natte jaren met hun schade
voor het vee en de mededelingen over het wegspoelen van land en
de zware lasten van dijkonderhoud bevestigen elkaar en het lijkt
niet mogelijk de waarde ervan serieus in twijfel te trekken.

Een nauwkeurige lezing van de enqueste maakt dus veel duidelijk
van de rampspoed die tussen 1477 en 1494 over Noordholland ge-
komen is. Wat daarover tot nog toe uit de kronieken bekend was (de
hoge oorlogslasten en het hoge prijspeil) wordt door de enqueste en
de inmiddels gepubliceerde prijsrecksen van granen bevestigd.
Maar de enqueste leert meer. Uitgezonderd een smalle strook
grond achter de duinen was Noordholland ongeschikt voor het ver-
bouwen van graan. Ook deor de Noordhollanders moest het dure
graan dus gekocht worden, Van de pogingen om op de slootwallen
zelf graan te verbouwen mag men zich om twee redenen geen grote
voorstelling maken: een dergelijke vorm van akkerbouw levert
meer onkruid dan gewas op; het heersende natte weer moct voor de
opbrengst, die onder normale omstandigheden al niet rendabel was,
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funest geweest zijn. Maar het aanhoudend natte weer deed meer.
Het pleegde allereerst een directe aanslag op de veestapel. Hoewel
ieder getal dat wij kunnen noemen in grote mate hypothetisch is,
moet het niet uitgesloten geacht worden dat de Noordhollandse
veestapel in zijn geheel genomen in deze jaren met de helft vermin-
derd zou zijn. De uitlatingen en de enkele getallen, die gencemd
worden, wijzen in die richting. Zowel de vetweiderij?*® als de zui-
velbereiding, waarvan de produkten door de algemeen in West-
europa geldende hoge graanprijzen toch al gedrukt in de markt ge-
legen zullen hebben en in ieder geval de stijging van de graanprijzen
niet bijgechouden kunnen hebben, gingen grotendeels teniet. Te-
zelfder tijd deed het hoge water een aanval op de dijken en het land
en was men gedwongen zich tot het uiterste en met hoge kosten in
te spannen voor hun behoud, wilde men niet met onherstelbare
schade geconfronteerd worden.

Het was echter niet alleen het boerenbedrijf, dat ongehoorde
klappen te incasseren kreeg. De twee overige traditionele bestaans-
bronnen — de koopvaardij en de visserij — verging het door de bijna
onafgebroken binnenlandse en buitenlandse onrust misschien nog
slechter. Niet alleen het daadwerkelijk verlies - dat er inderdaad
geweest is — van veel kapitaalgoederen, maar eveneens de voort-
durende onzekerheid en onveiligheid ter zee was een krachtige rem
op een continue uitoefening van het bedrijf. De ocorlogsomstandig-
heden en -lasten moeten ook op de afzetmarkt, bij de consument, de
vraag naar goederen b.v. (vis) en diensten (handel en scheepvaart)
hebben doen dalen. Reeds onder overigens gelijkblijvende omstan-
digheden zou dit verschijnsel opgetreden zijn. Door de hoge graan-
prijzen is dit zonder twijfel nog zeer versterkt. Zo werden visserij en
koopvaardij daar door de alom heersende onrust en gelijktijdige
duurte van de cerste levensbechoeften zowel in hun bedrijfsuitoefe-
ning als afzetmogelijkheden ernstig geschokt.

Aldus zat men gevangen in een schaarbeweging van enerzijds
sterk dalende inkomsten uit handel, scheepvaart, visserij en land-
bouw en anderzijds hoge kosten voor de aankoop van zijn granen en
de beveiliging tegen het agressieve water. Reeds deze situatie was
voldoende om het hele gewest naar de rand van de ondergang en al-
gehele armoede te brengen, wanneer zij enige jaren aanhield. Het-
geen zij deed. Vermoedelijk wel een tiental jaren. Vele passages
wijzen op de ontstane armoede met het vermelden van de velen die
’om broot gaan’ (bedelen) en dat voorheen niet hoefden2%?, Ock
trokken de meest kapitaalkrachtigen van het platteland weg naar
de steden?%? in het Zuiderkwartier, waar het veiliger was en meer
bestaansmogelijkheden bestonden, De tijdgenoten signaleerden dit
wegtrekken als een van de oorzaken van de verarming op het plat-
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teland; wij mogen er cerder een gevolg in zien. Degenen die, ach-
terbleven zagen zich in groten getale gedwongen hun have en goed
te verkopen om aan het eten te kunnen blijven en hun bestaan te
kunnen voortzetten. Ook hierop wijzen vele passages in de enqueste
(ende dat zij omme den dieren tijiswille heuren goet hebben moe-
ten vercoopen omme off te leven’, en ’zeggen eendrachtelijcken,
dattet hemluden toegecommen es by den dieren tijt die gheweest es,
uyt welcke zij hebben moeten vercoopen heurluyder lant, koeyen
ende beesten omme te leven’) 261,

In dit kader spelen de inzamelingen van hoge oorlogscontributies
en speciaal het gehate ruitergeld, die de onmiddellijke aanleiding
werden voor het kaas- en broodspel van 1491-1492. Het feitelijke
verloop daarvan is goed bekend, in de literatuur daarover te vin-
den en voor deze studie van geen belang. Wat ons wel interesseert
zijn enkele aspecten van dit belastingoproer, die ter sprake gebracht
moeten worden, omdat zij in verband staan met onze analyse van de
situatie en in de nienwste literatuur enigszins anders geinterpreteerd
worden dan uit de voorgaande anlayse volgt.

Sinds Blok in 1893 zijn opstel over het kaas- en broodspel?¢?
schreef en ook in de eerste plaats daarin een honger- en belasting-
oproer onderkende heeft, het onderwerp ruim 70 jaar in de ijskast
gelegen. Eerst kort geleden is het onderwerp vrijwel gelijktijdig
door drie auteurs daaruit gehaald: Jansen, Wortel en Hugen-
holtz?%3, De mededelingen van Wortel zijn in dit verband van geen
belang, maar die van Jansen en Hugenholtz wel, omdat deze beiden
een poging doen het kaas- en broodspel te interpreteren als de
laatste episode van de Hoekse en Kabeljauwse twisten. Jansen
noemt de onlusten in zijn studie over de Hoekse en Kabeljauwse
twisten cen laatste stuiptrekking. De Kennemer en Westfriese boe-
ren zouden dan tot de Hoeken gerekend moeten worden, maar de
auteur zegt dan zelf weer dat dit eigenlijk twijfelachtig is. Alle adel
was in deze streken impopulair en ook in vroegere fasen van de
Hoekse-Kabeljauwse twisten was de binding met de Hoekse partij
in Noordholland nooit erg intiem geweest. De auteur wijst er zelf op
dat de laatst overgebleven Hoeken (in Sluis) wel gepoogd hebben
contact te krijgen met de Noordhollanders, maar dat deze daar
niet op ingingen. Jansen geeft dan toch een verslag van de gebeur-
tenissen "omdat hieruit nog ecns ten overvloede kan blijken, hoe
ingewikkeld de sociale verhoudingen lagen in Holland en hoe be-
zwaarlijk het daarom is de partijverhoudingen in de late Middel-
eeuwen te vangen in simpele formules,” In het daarna volgende ver-
slag is wel het cen en ander over de economische en sociale achter-
gronden te vinden, maar ook maar enige aanwijzing voor het be-
staan van Hoekse of Kabeljauwse aspecten aan deze zaak wordt
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niet gegeven, Het is kennelijk meer het ongeloof van de auteur dat
het kaas- en broodspel een incident sui generis geweest is dan het
bewijs waarover hij beschikt, die hem ertoe bracht over de laatste
stuiptrekking van de Hoekse en Kabeljauwse twisten te spreken.

Laat Jansen de economische en sociale omstandigheden nog hun
volle gewicht houden en volgt hij daarmee de oude interpretatic van
Blok, Hugenholtz gaat heel wat verder in zijn uitleg van partijtwist.
Hij trekt ook de ernst van de slechte economische situatie in twijfel.
Wat de kroniekschrijvers daarover meedelen beschouwt hij als een
rookgordijn bedoeld om “elke relatie met de op zichzelf niet te ver-
doezelen partijtwisten weg te drukken’. Het is vooral het armoede-
en hongerkarakter van het oproer, waarvan Hugenholtz nict over-
tuigd is. "Wie zich echter de tweede wereldoorlog herinnert weet
dat in Nederland cen hongersnood ten plattelande niet spoedig ont-
staat’. En bij het verhaal over de vlaggen waarop kaas en brood was
afgebeeld, terwijl sommige deze artikelen in natura meevoerden
(segghende dat sy voortselve vochten): ’er was blijkbaar kaas en
brood genoeg om die eetwaar in natura als teken mee te nemen; als
er bijna hongersnood is doet men zoiets niet, zou ik denken’. *Er is
geplunderd, maar van schranspartijen in voorraadkamers van rijke
burgers hoort men niet. Ergo, de bevolking vocht niet voor kaas en
brood’.

Of er van een directe hongersnood gesproken kan worden, is niet
duidelijk, al zou ik in het licht van wat de kroniekschrijvers daar-
over zeggen aan die mogelijkheid niet geheel voorbij willen gaan.
Hongersnood is bovendien een rekbaar begrip, Dat er echter grote
armoede was, is op grond van de mededelingen in de enqueste
mijns inziens moeilijk voor bestrijding vatbaar. Het belastingoproer
laat zich alleen tegen die achtergrond verstaan. Eerder ben ik ge-
neigd de berichten over de meedogenloze invordering van het rui-
tergeld met de nodige scepcis te betrachten. Meedogenloos, ja,
onder de heersende omstandigheden, maar wellicht niet meedogen-
lozer dan anders.

Ik zie twee argumenten, waarop Hugenholtz zijn poging om te
suggereren dat hier van een Hoeks oproer sprake is, baseert. Daar is
allereerst het feit, dat zich onder de gesneuvelden *vele goede rijcke
mannen van Alcmaer (o0.a. een oud-burgemeester) ende ut Kenne-
merland’ bevonden, Als tweede punt voert hij de buiten verhouding
zware straf aan, Dit laatste pleit m.i, juist voor het tegendeel. Het is
opvallend hoeveel strenger de straffen uitvielen tegen de Kenne-
mers en Westfriezen dan na de verschillende Hoekse en Kabeljauwse
tisten, die onmiddellijk daaraan voorafgegaan waren. Men verge-
lijke b.v. de betrekkelijk milde behandelingen van de Hoekse voor-
man Jan van Montfoort, Dat de straffen zo hard waren duidt juist
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eerder op het sociale karakter van de strijd. Hongeroproeren, sociale
onrust en klassestrijd zijn in de geschiedenis doorgaans veel strenger
bestraft dan machtsstrijd tussen de leden van dezelfde sociale groep
onderling. Dat zich ’goed rycke mannen’ onder de gesneuvelden be-
vonden zegt nog weinig over een Hoeks karakter van het kaas- en
broodspel. De klappen waren in de voorbije periode in Noordhol-
land voor iedereen hard aangekomen. Zowel de steden als het plat-
teland waren verarmd. De welvaart van beide hing trouwens ten
nauwste samen. Het is de vraag of de rijke mannen nog wel zo rijk
waren. Men hoeft nog niet direct tot de armlastigen te behoren om
onder dergelijke omstandigheden mee te doen.

Het is niet uitgesloten, dat in een bepaalde fase van het oproer,
b.v. zoals Hugenholtz suggereert in het voorjaar van 1492, Hoekse
clementen geprobeerd hebben het belastingoproer van desperate
Westfriezen en Kennemers voor hun politicke kar te spannen. Ver-
der onderzoek kan het misschien aan het licht brengen, maar voor-
alsnog ontbreekt ieder spoor van bewijs. Zelfs van een hypothese
mag in dit stadium nog niet gesproken worden. Oock wat wij weten
over de faits et gestes van de opstandelingen wijst er eerder op, dat
tot het eind toe het karakter van sociale strijd voorop is blijven
staan. Wanneer wij horen, dat de opstandelingen in Haarlem ’veel
scaden van brieven, quitancien, registeren ende in andere dingen
deden’2%4 dan ben ik met Jansen geneigd parallellen te trekken met
de Jacquerie en de Franse revolutie, toen ook de eigendomsrechten
van anderen op grond en diensten in de eerste plaats het mikpunt
van de boeren waren. Hoe dikwijls vermeldt de enqueste niet dat de
boeren in de slechte jaren hun have en goed te gelde hadden moeten
maken om te kunnen leven? De kopers woonden kennelijk niet be-
noorden het IJ, maar in de steden Haarlem, Leiden, Amsterdam en
misschien nog verder weg. In die richting gingen tenminste de ge-
wapende acties van het kaas- en broodvolk. Er is voorlopig nog
geen serieus argument tegen de economische interpretatie van
Blok naar voren gebracht, De hierboven staande analyse heeft deze
slechts kunnen versterken?¢2,
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6. DE ONTWIKKELING VAN HET
NIET-AGRARISCHE BEDRIJF

Uit het voorgaande hoofdstuk is gebleken, dat de verscheidenheid
van economische activiteiten in het Noorderkwartier bijzonder
groot was. Niet al deze activiteiten zijn echter van belang voor de
kennis van de ontwikkeling in het economisch klimaat aldaar. Dit
werd immers in hoofdzaak door een beperkt aantal daaruit bepaald.
Maar ook wanneer wij ons tot deze belangrijkste economische acti-
viteiten beperken is hun aantal en verscheidenheid voor een platte-
landsgebied nog bijzonder groot. In de Nederlanden is geen tweede
streck geweest met een zo veelzijdige economische structuur, Dat
desondanks, bij het een wat eerder, bij het ander wat later, maar
toch wel vrijwel overal in de loop van de tweede helft van de 17¢ en
in de 18e ecuw (sterke) achterunitgang optrad, is veelzeggend voor de
intensiteit van de economische malaise, waarin men verzeild raakte.

Als sectoren en bedrijfstakken die, het economisch klimaat in
hoge mate bepaalden, kwamen in hoofdstuk 5 naar voren de land-
bouw, de scheepvaart, de visserij, de textielnijverheid (zeildoek), de
houtzagerij, de olie-industrie, de papiernijverheid, en de scheeps-
bouw. Van beperkter, meer locale betekenis, maar toch niet te ver-
onachtzamen waren de zouiziederij, touwslagerij, beschuitbakkerij
en linnenblekerij. Over bijna al deze activiteiten zijn in het voor-
gaande hoofdstuk belangrijke gegevens of aanwijzingen uit het tot
nog toec behandelde bronnenmateriaal naar voren gekomen. Deze
inlichtingen waren nogal verspreid en soms zeer incidenteel. Het
verdient daarom aanbeveling de ontwikkeling in deze belangrijkste
sectoren en industrieén nog eens systematisch te behandelen, waar-
bij ook gegevens uit andere bron en de hierover bestaande literatuur
in ruimere mate benut kunnen worden. In dit hoofdstuk wordt dit
gedaan voor zover dit niet reeds mogelijk was (over de ontwikkeling
van de zoutziederij en de touwslagerij, hiervoor par. 5.5, 5.7 en 5.9)
of het zal in het volgende hoofdstuk gebeuren (de agrarische sector).

6.1. SCHEEPVAART

Dat er over de scheepvaart (en visserij) als bron(nen) van werk-
gelegenheid in het Noorderkwartier zo weinig kwantitatieve gege-
vens ter beschikking staan, is een betreurenswaardig, maar ook be-
grijpelijk feit. Betreurenswaardig, omdat deze beide bedrijfstakken
tezamen gedurende het grootste gedeelte van het tijdvak cind 15e
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tot begin 19¢ ecuw een belangrijke, zo niet de belangrijkste bron
van werkgelegenheid geweest zijn. Begrijpelijk, omdat de overheid
zelden geinteresseerd was in de bemanning van de schepen en daar-
over dus nooit systematisch gegevens verzameld heeft. Wat wij
konden vinden waren dan ook toevallige bijprodukten van gege-
vens, die voor andere doeleinden aangelegd werden: de enqueste
en informacie, wat vermeldingen van beroepen in een paar lokale
belastingkohieren nit 1680 en 1742, idem die op de kiezerslijsten
van de registres civiques vit 1811, Het is niet veel, maar het steit
ons in staat de grote lijn van de ontwikkeling te schetsen en deze
dan aan andere gegevens van indirecte aard te toetsen. Omdat de
gegevens uit 1811 zowel het meest exact van aard zijn als ook het
gehele Noorderkwartier omvatten, is het raadzaam vanuit dat jaar
de ontwikkeling regressief op te sporen.

6.1.1. Zeescheepvaart

Zoals reeds hiervoor (par. 5.5.) werd meegedeeld staan in de re-
gistres civiques 534 personen ingeschreven als schipper, schippers-
knecht e.d.. Dit was een kleine 4 % van de betreffende beroepsbe-
volking!. Zeelieden zullen wij daaronder echter niet veel moeten
zoeken. Deze 534 moeten hoofdzakelijk in de binnenvaart (en wel-
licht wat kustvaart) hun werk gevonden hebben. Tot deze conclusie
nopen mecrdere overwegingen. Allereerst hun concentratie: de
meeste wonen in de steden en Zaandam. Op het platteland, dat in
vroeger eeuwen zo’n grote leverancier van scheepsvolk geweest was,
komen wij in de meeste dorpen slechts enkele schippers(knechten)
tegen. Maar ook deze moeten als binnenschippers gezien worden.
Zo woonden te Landsmeer, Wormer, Zaandijk en Assendelft telkens
2 schippers. Maar ook daar waar de aantallen icts groter waren
(Westzaan 10; Krommenie 12; Koog 22; Buiksloot 20; Beverwijk
16; De Rijp 17) moeten dit nog geheel of overwegend binnenschip-
pers geweest zijn, Het voorbeeld van Beverwijk kan hier overtuigen.
In 1811 werden daar 9 schippers met 7 knechten in de registres
civiques ingeschreven. Volgens de Goldberg-enquéte waren in die
plaats in 1801 8 beurtschippers op Amsterdam, 1 op Haarlem en 1
op Weesp. Ook Qostzaan is een duidelijk voorbeeld. Op het eind
van de 17e eeuw zouden daar, behalve, de schippers op de kleine
visserij, nog wel 12 schippers op de buitenvaart woonachtig geweest
zijn. Vooral na 1720 is het verval hand over hand toegenomen
zodat er nu (1801) geen enkele buitenschipper meer is. De scheep-
vaart op de rivieren en binnenstromen staat ook in geen vergelijking
meer met vroeger: er zijn nog maar 6 marktschippers op diverse
plaatsen. De registres civiques vermeldden er tien jaar later slechts 3
schippers met 2 knechten. In Krommenie waren in 1801 nog 6
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markt- en vrachtschippers op de binnenwateren. In 1811 vinden
wij er 6 schippers met 6 knechten. In Koog waren in 1801 17
vrachtschuiten in de binnenvaart. In 1811 waren er nog 13 schip-
pers met 9 knechten. De gelijkstelling schipper=binnenschipper
gaat in al deze gevallen voor de volle honderd procent op. In de
meeste andere gevallen b.v. (De Rijp, Graft, Assendelft) kan het
bewijs op dezelfde manier geleverd worden?,

Voor de steden, waar wij grotere concentraties van schippers von-
den, gaat dit trouwens ook op. In 1801 schatte men in Alkmaar het
aantal binnenschepen op een dertigtal. In 1808 telde men daar 20
schippers en 13 veerschippers. Geheel waterdicht is het bewijs in
Zaandam. De registres civiques geven daar 93 schippers(knechten),
In hetzelfde jaar — eveneens in 1811 — moest op verzoek van het
departementaal bestuur een opgave verstrekt worden van de man-
nen tussen 25 en 49 jaar die in aanmerking konden komen voor
zeedienst, In dit ’tableau der zeclieden’ staan er 93 vermeld voor-
zien van opmerkingen over o.a. hun huidige werk®. Enige waren
vroeger schipper geweest, maar nu zonder werk en als ’arbeider’ te
beschouwen. Acht waren vissers op het IJ tussen Amsterdam en
Zaandam. De overige ruim 80 personen blijken alle op binnenland-
se plaatsen (Amsterdam, Haarlem, Den Haag, Leiden, Rotterdam,
enz.) te varen als schipper of knecht, In slechts één geval staat ver-
meld, dat deze man vrocger op Mallorca en Algeciras voer. Van
*zeelieden’ is dus geen sprake.

Van enige zeelieden zou alleen sprake kunnen zijn in Middelie
waar in 1811 15 manoecuvriers (stuurlieden, ervaren zeelieden, be-
kwaam tot bevelvoering ter zee) ingeschreven werden*; en verder
misschien in Ransdorp (6 manoeuvriers en 2 bateliers), Nieuwen-
dam (3 manoecuvriers en 6 bateliers®, Jop het eiland Marken (32
bateliers, 1 manoeuvrier en 2 matelots®) en te Edam (111 bateliers
en 36 garcons batelier”). Zelfs al zouden onder deze personen wer-
kelijk enige aantallen zijn, die bindingen met de zeevaart hadden,
dan nog was hun aantal in verhouding tot de totale beroepsbevol-
king zo klein, dat men mag concluderen, dat er in 1811 in het
Noorderkwartier (praktisch) geen zeelieden meer gevonden werden.

Dit feit is op zichzelf niet zo verwonderlijk gezien de ontwikkeling
van de internationale scheepvaart in de Franse tijd, die na een aan-
vankelijk taai bestaan voor ons land tenslotte toch geheel teloor was
gegaan®, In 1811 waren het in totaal nog maar 15 schepen, die langs
Texel en Vlie, Maas en Goeree onze havens binnenkwamen. De
scheepvaartstatistick van het departement du Zuiderzee uit 1811
en 1812° laat duidelijk zien, dat nagenceg alle schepen, die uit
Noordhollandse havens vertrokken of daar aankwamen in de bin-
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nenvaart of op de¢ Zuiderzee en de Wadden hum emplooi vonden,
In Noordholland was dit vooral de vaart tussen de havens onder-
ling en op Friesland en de kop van Overijssel. De bemanning van
deze scheepjes bestond nagenoeg altijd uit één, twee of dric perso-
nen. Scheepvaart, die werkgelegenheid voor velen bood, was er
cenvoudig niet,

Men gaat evenwel een verkeerde weg op, wanneer men de bij-
zondere omstandigheden van de Franse tijd aansprakelijk wil stellen
voor het ontbreken van zeclieden in het Noorderkwartier, Ondanks
de 4.180 schepen die in de periode 1785/89 vanuit zee onze havens
gemiddeld jaarlijks binnenvielen'®, was er ook toen reeds weinig
belangstelling voor het zeemansbestaan. Dit gold voor geheel
Holland, ja de gehele Republiek en voor Holland benoorden het IJ
wel zeer in het bijzonder!*,

Reeds De Jonge was het in de vorige eeuw opgevallen, dat er in
de tweede helft van de 18e eeuw steeds luidere klachten komen over
de betrekkelijke schaarsheid van Nederlandse zeelieden'2. Het is
echter speciaal Boxer geweest, die enige jaren geleden, dit probleem
systematisch aan de orde heeft gesteld!3. *One of the most striking
differences between the Gouden Eeuw and the Pruikentijd was the real
or apparent decline of the Dutch Republic as a martime power — a
decline which was reflected in an increasing shortage of the native-
born seamen, or varend volk’, is de aan duidelijkheid weinig te wen-
sen overlatende openingszins van Boxer’s opstel uit 1964. Hij komt
vervolgens met een indrukwekkend aantal bewijsstukken voor deze
mening ter tafel. Deze bewijsstukken gaan trouwens nog verder dan
het *varend volk’. Zij maken ook duidelijk dat er niet alleen met de
bemanning, maar met de Hollandse scheepvaart in de meest brede
zin van het woord in de 18e ceuw iets mis moet zijn gegaan'4. Wat
het tekort aan kundige zeelieden betreft is er uit de tweede helft van
de 18¢ eceuw een hele serie uitspraken te citeren's. Willem V
merkte in 1782 op ’in 1780 konde men geen matrozen krijgen’. En
vice-admiraal Zoutman schrijft in hetzelfde jaar: ’in een tijd als
deesen, dat er een algemeen alder-beklagenswaardige schaarsheijd
van zeevolk in de Republicq regeerd, soo dat selve voor geen geld
goed en bequaem zeevolk tot ’s lands dienst meer te vinden of te
becomeniis....... want goed, kundig en bequaem zeevolk is er niet
te bekoomen’. Het is natuurlijk vooral bij een zeeoorlog, dat dit
tekort acuut was en men het zich scherp realiseerde. Het was
slechts met grote moeite dat men in 1781 3.000 zeelieden bijeen-
kreeg om de 17 schepen te bemannen, die de slag bij de Doggers-
bank uitvochten. In 1784 had men na twee jaar intensieve monste-
ring nog slechts 19.000 man bijeen van de 31.000, die nodig waren
om 46 linieschepen en 38 fregatten te bemannen.
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Toch was de schaarste aan zeelieden van oudere datum want
reeds in de veertiger jaren waren er uitlatingen en verschijnselen,
die daarop wezen. De Jonge en Boxer noemen beide de noodsprong,
die in 1744 gemaakt werd met het naar zee sturen van de klanten
uit het Amsterdamse rasphuis, toen het ondanks een intensieve
aanmonsteringscampagne niet lukte de bemanning voor een
flottielje van 20 schepen bijeen te krijgen. Van Imhoff klaagde in
hetzelfde jaar: "Hoe het met ons gesteld is, durf ik bijna niet te zeg-
gen, want het schaamt sig ...... alles manqueert, goede schepen,
volk, officiers en so werd een der capitaalste takken van Neerlands
mogendheijt in de waagschale geset’. Qok een man als Johan
Splinter Stavorinus, oud kapitein bij de marine en de Oost-Indische
Compagnic wees op de schaarste aan ervaren zeelui in de Repu-
bliek na 1740. Men was toen in ieder geval ver verwijderd van de
situatie uit de dagen van De Ruijter en Tromp, toen een tekort aan
zeclui het laatste probleem scheen te zijn, waarmee men rekening
zou moeten houden. Er schuilt zonder twijfel overdrijving in de be-
rekening van een pamflettist uit 1644, die tot het getal van 80.000
zeelieden kwam, maar waar is dat het in augustus 1665 mogelijk
was De Ruijter met 20.000 man naar zee te sturen ondanks de
rampzalige verliezen, die twee maanden eerder bij Lowestoft gele-
den waren. Ook in de negenjarige corlog (1689-1697) kreeg men
jaarlijks nog vloten met tussen 16.000 en 24.000 man in zee. Daar-
naast voeren nog velen op de kaapvaart. In 1703 waren daarbij
vanuit Vlissingen en Middelburg alleen al bijna 6.700 man betrok-
ken.

Het tekort deed zich trouwens bij de visserij evenzeer gevoelen als
op de koopvaardij en marine. Omstreeks 1750 waren er in Rotter-
dam vrijwel geen vissers meer te vinden. Het naar zee sturen van
onderbemande buizen vormde een verontrustend verschijnsel,
waartegen het college van de grote visserij in 1738 maatregelen uit-
vaardigde, die voortdurend herhaald moesten worden. In Vlaardin-
gen en Maassluis kwam men omstreeks 1750 op de vissersvloot
handen tekort en ook uit Zeeland komen in deze jaren berichten
over cen nijpend gebrek aan vissersvolk. Het blijkt uit plannen van
Vlissingse kooplieden om zeevolk allerlei voordelen te laten geven.
In Zierikzee ging men er zelfs toe over om stuurlieden uit Vlissingen,
die daar vissers probeerden te monsteren (‘ronselen’ zal men in
Zierikzee gezegd hebben) te arresteren’S.

Het teruglopen van het aanbod van zeelieden zullen wij dus moe-
ten zocken in de periode die ligt tussen ongeveer 1675 en 1740. Na
dit laatste jaar werd het in ieder geval duidelijk gevoeld. Of het
proces zich reeds omstreeks 1675 inzette of eerst later (b.v. na 1715;
of wellicht reeds eerder zonder overigens reeds tot cen acuut tekort
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te leiden) zal moeilijk zijn na te gaan. Wij beschikken over te weinig
gegevens om daarover tot een gefundeerde uitspraak te kunnen ko-
men. Bovendien wordt de oplossing van dit vraagstuk nog bijzonder
bemoeilijkt door het feit, dat lang niet alle zeelui op Hollandse
schepen Hollanders waren, maar dat daarover weinig meer dan het
bestaan van dit feit bekend is. De samenstelling van de scheepsbe-
manningen naar nationaliteit i3 alleen maar systematisch onder-
zocht voor zover het de schepen van de Oostindische Compagnie
betreft'”. Het percentage buitenlanders was daar wel zeer hoog,
maar het is de vraag of de verhouding op de koopvaardijvicot in de
Europesche wateren hetzelfde lag. De vaart op de Qost stond in een
bijzonder slechte reuk en het ligt voor de hand om te veronderstel-
len dat de zeclui uit de Republiek de twijfelachtige eer om op de
schepen van de V.O.C. te dienen liever aan buitenlanders overlie-
ten. Mede omdat de V.0.C. toch maar een gedeelte van het totale
reservoir van zeelieden nodig had'®, kan het percentage buitenlan-
ders onder het totaal van deze beroepsgroep toch wel aanzienlijk
lager gelegen hebben dan de cijfers over de V.0.C. schepen sugge-
reren. Maar zekerheid hierover bestaat niet. Zo zegt het wel iets,
dat van de 5.831 zeelieden die in 1651-1665 in Amsterdam in onder-
trouw gingen niet minder dan 3.353 (589%,) buiten de Republiek
geboren waren'®. Het dalend aanbod van zeelieden zou dus mede
verklaard kunnen worden door het teruglopen van de toevloed van
naar ons land immigrerende buitenlandse zeelieden. De ontwikke-
ling van de eigen nationale scheepvaart kan een verklaring hiervoor
geven.

Toch kan dit niet de enige of doorslaggevende reden voor de be-
trekkelijke schaarste aan zeelui na 1740 zijn. Er moet ook een sterke
daling (niet alleen relatief, maar ook absoluut) van het aantal au-
tochtone zeelieden hebben plaats gevonden. Het is met name niet
goed denkbaar, dat er geen verband zou hebben bestaan tussen het
inkrimpen van het reservoir van zeelieden in de periode 1675-1740
en de in hoofdstuk 3 geschatte daling van het aantal inwoners met
ongeveer 83.000 zielen in de bijna gelijktijdige periode 1650-1750
in NoordhoHand, dat altijd het grootste aantal zeelieden in Holland
geteld had. Het tekort aan ervaren zeelieden zou wel eens hoofdza-
kelijk daarop terug te voeren kunnen zijn. Het aantal zeelieden (en
vissers) in Amsterdam en het Zuidhollandse rivierengebied is mis-
schien ook wel verminderd, maar toch niet in die mate, waarin dat
in Noordholland gebeurd is,

Reeds in de tweede helft van de 18¢ eeuw stond het aantal zeelie-
den in Noordholland in geen vergelijk meer tot een eeuw ecerder.
Enige overdrijving mag er schuilen in de bewoordingen van een
rekest van Westfriesland uit 1752, waarin de oorzaken van het ver-
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val en speciaal de vermindering van het aantal inwoners als volgt
geschetst wordt: °...... kunnende de daar door veroorzaakte
schaarsheid van Volk en Inwoonderen op een Klaarblykende wyse
worden bespeurt, principalijk meede dan, wanneer eenige Scheepen
ten dienste deezer Landen moeten worden geéquipcert en uitgerust,
wort in dien gevalle unit gansch Westvriesland in verre na de heift
van de Manschap tot een Schip benodigt, niet gevonden worden,
daar in voorige tyden, hoe sterk de Equipagien ter Zee ook mogten
zyn, een overvloed van Scheepsvolk sig ten dienste en verdeediginge
van haar eigen Vaderland quaamen aanbieden, hebbende dit ver-
val principelijk zyn aanvang genoomen door den oorlog van het
jaar 1672, de grootte inudatie van het jaar 1675, daar op gevolgde
verloop en schaade van Commercie en Navigatie ter Zee, ......
enz.’2°, Al mag enige overdrijving verdisconteerd worden, toch is
deze uitlating voldoende om te kunnen concluderen dat in West-
friestand omstreeks 1750 het aantal zeelieden in geen vergelijking
meer kon staan met hun aantal van 75 jaar eerder. Waarschijnlijk
nam in het midden van de 18e eeuw de zeevaart maar een zeer be-
scheiden plaats in in de totale beroepsstructuur. Voor het Noorder-
kwartier is een dergelijke uitlating niet bekend, maar enkele losse
gegevens wijzen toch wel in dezelfde richting.

Hiervodr werd opgemerkt dat in Krommenie in 1811 12 schip-
pers(knechten) waren. In 1785 waren dat er 1524, Zeer waarschijn-
lijk allen eveneens in de binnenvaart en dus geen zeelieden. Onder
de beroepen van de gezinshoofden waren daarin 1742 7 vracht-
schippers, 2 schippersknechten en 1 matroos?2, Bij de nominatieve
opschrijving van de weerbare mannen in het Zuiderkwartier in
1747 vond ik in de Zaandorpen slechts enkele mannen, waarbij ex-
pressis verbis vermeld werd, dat zij ’vitlandig’ e.d. waren. Met de
toevoeging ’buiten’ of ’uitlandig’ waren er te Oostzaan 17, Jisp 15,
Westzaandam 1 en Oostzaandam 10 mannen. "Naar Groenland’
werd in Westzaandam 7 maal en in Oostzaandam 17 maal geno-
teerd. In Oostzaandam waren er ook nog 8 met *vaart buiten
slands’. In Westzaandam stond nog 2 maal 'om de west’ en 1 maal
'naar QOostindién’??, Deze 78 mannen vormden tezamen 2 9, van de
totale weerbare manschap in die vier dorpen in een opschrijving,
die een zeer betrouwbare indruk maakt. Er kan van onderregistra-
tie sprake zijn, want de beroepen staan niet vermeld, maar juist het
feit dat men dit in deze 78 gevallen wél nodig oordeelde, mag op-
gevat worden als een aanwijzing, dat het zinvol was en niet hele-
maal lukraak gedaan is. Bovendien laat het aantal van 17 uitlan-
digen in het dorp Oostzaan zich goed inpassen in de opmer-
king in de Goldberg-enquéte gemaakt, nl, dat daar op het eind van
de 17e eeuw, behalve de schippers op de kleine visserij nog wel 12
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buitenschippers waren, maar dat vooral na 1720 het verval hand
over hand was toegenomen. In Oostzaan vormden deze 17 ’uitlan-
digen’ in 1747 49, van de weerbare mannen tussen 16 en 60 jaar:
dus 4%, van de mannelijke beroepsbevolking. De 15 ’uitlandigen’
te Jisp bereikten toen nog ruim 6 %,. Het een noch het ander is een
indrukwekkend cijfer en maakt duidelijk, dat de zeevaart voor de
beroepsstructuur toen van ondergeschikte betekenis was. Zelfs wan-
neer onderregistratic verondersteld wordt, Deze aantallen steken
wel scherp af bij de enkele vermeldingen over zeevaart en visserij
uit dorpen in het Zuidhollandse rivierengebied in dezelfde bron. In
Krimpen aan de Lek b.v. waren van de 204 weerbare mannen er 54
op zee. In Monster waren dit er 73 van de 461. In Schoonderloo 9
van de 70. In Middelharnis werd de opmerking gemaakt dat de 393
weerbare mannen meest waren 'vissers en zeevarende luyden’. On-
der de 100 weerbare mannen te *s-Gravenmoer waren *veel varende
gezellen’. Van de 44 te Drimmelen-Standhazen visten er 14 in
Zeeland?*, De verhoudingen gaan hier zonder uitzondering uit bo-
ven de ruim 89, van de mannelijke gezinshoofden die in Graft in
1742 zeevarend waren?5,

Een vergelijking met de — overigens onvolledige 2¢ — indelingen
van weerbare mannen in het Noorderkwartier in 1672 maakt reeds
iets duidelijk van het grote verschil van de betekenis van de zee-
vaart in de jaren 1672 en 1747. De opgave uit 1672 heeft drie cate-
gorieén: ingedeelde manschappen, uitlandigen en menisten?”.
Deze laatste groep moet buiten beschouwing blijven, omdat haar
leden geen krijgsdienst hoefden te verrichten. Ook onder hen zullen
zeevarenden geweest zijn, maar die werden toch niet als *uitlandig’
opgegeven, omdat zij ook na thuiskomst niet behoefden te dienen.
Voor de andere twee groepen staan b.v. de volgende aantallen ge-
noteerd: in Uitgeest 435 en 22, Schermerhorn 271 en 29, Zuidscher-
mer 225 en 43, De Rijp 315 en 62, Graft 515 en 81, Middelie 70
en 9, Kwadijk 108 en 21, Broek in Waterland 70en 11, Ilpendam 54
en 14, Jisp 284 en 44. Over deze tien dorpen tezamen is het reeds
ruim 149, die op deze lijst als uitlandig staat genoteerd. En deze
lijst is ongetwijfeld onvolledig. Niet alleen (zoals in paragraaf 3.2.
is aangetoond) naar de absolute aantallen weerbare mannen, maar
ook als maatstaf voor de zeevarende manschap. Duidelijk aantoon-
baar is dit te Oostzaandam, dat op de algemene lijst voorkomt met
730 ingedeelde mannen, 2 uitlandigen en 182 menisten. In het ge-
meentearchief berust een grondlijst, die enige maanden ouder is en
als aantallen 730 weerbare mannen en 184 menisten opgeeft. On-
der deze 730 weerbare mannen zijn dan echter 98 personen ‘die
uyte sijne’22. Hieruit blijkt duidelijk, dat op de algemene lLijst van
de weerbare mannen in 1672 maar een (klein?) gedeelte van de zee-
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varenden als *uytlandig’ vermeld wordt, Hoe groot de omvang van
de zeevarende beroepsbevolking in 1672 was, laat zich uit het ge-
geven over de weerbare mannen dus niet berekenen, maar de strek-
king is duidelijk: in 1672 was dit nog een zeer groot gedeclte. Het
percentage van 14 %, dat zojuist voor de tien genoemde dorpen te
voorschijn kwam is een minimumcijfer,

Behalve aan het zeer sprekende voorbeeld van Oostzaandam laat
deze conclusie zich ook nog demonstrerenin de dorpen Zuidschermer
en Graft. In 1672 laten zich daar resp. 16 % en 14 % van de groep als
uitlandig berekenen. Uit de zeer betrouwbare, nominatieve be-
schrijving in de familiekohieren van 1680 kwam in paragraaf 5.7
naar voren dat toen in beide dorpen bijna 1/3 van de mannelijke
gezinshoofden van beroep zeevarend was. Dit wijst op een niveau
dat tweemaal zo hoog ligt als de lijst van 1672 doet vermoeden.

Graft is trouwens de enige plaats waar voldoende en over een
lange periode verspreide gegevens te achterhalen zijn om de ont-
wikkeling van het aantal zeevarenden op lange termijn te kunnen
volgen. In 1811 werden daar in de registres civiques naast 3 binnen-
schippers 1 stuurman (manoeuvrier) ingeschreven. De 4 vissers zijn
wellicht zoetwatervissers. Het aantal zeelieden kan toen dus een
aantal van 1 tot 5 belopen hebben. In 1742 waren van de 321 man-
nelijke gezinshoofden er 27 zeevarend (8 %). In 1680 waren in het
dorp Graft alleen reeds 105 zeevarende gezinshoofden (32 %) en bo-
vendien nog 48 kinderen en 2 kostgangers ter zee’?%. Er zijn zelfs
aanwijzingen, dat het niet uitgesloten moet worden geacht dat om-
streeks 1635 wel 500 mannen in de banne van Graft zeevarend
waren (+ 509, van de mannelijke beroepsbevolking)??. In 1514
werd in de informacie opgegeven dat er in Graft, Zuid- en Noord-
schermer tezamen ongeveer 1.050 communicanten waren. De man-
nclijke beroepsbevolking, waaruit zeevarenden gerecruteerd kon-
den worden kan dus op ongeveer 500 personen geschat worden. De
informacie deelt uitdrukkelijk mee dat landbouw en zeevaart de
enige bronnen van bestaan waren®', In 1811 vonden in hetzelfde
gebied (De Rijp, Graft, Zuid- en Noordschermer) maximaal 222
mannen van 21 jaar en ouder een bestaan in de landbouw (alle
*journaliers’ e.d. bij landbouw gerekend). In 1514 was er in deze
sector beslist voor minder handen werk?2, Een aantal van 200 man-
nen moet toen absoluut een maximum geweest zijn, maar vermoe-
delijk was het nog aanzienlijk lager. Er blijven dus minimaal 300
mannen over, die grotendeels (de verzorgende beroepen moeten
nog weinig talrijk geweest zijn) in de zeevaart een bestaan gevonden
hebben. Het aantal zeevarenden in deze dorpen mag daarom in
1514 gerust op 200 & 250 man, d.i. minimaal 40 4 50 %, van de totale
mannelijke beroepsbevolking geschat worden. In Noordschermer

370



zegt men ook in 1514 wel 100 man op zee te hebben.

Aldus zou men ertoe kunnen besluiten dat in Graft in de 16e en
eerste helft van de 17e eeuw het aantal zeevarenden wel 50 9 van de
mannelijke beroepsbevolking uitmaakte; dat dit omstreeks 1680
reeds tot 30 a 35 9%, gedaald kan zijn; dat dit in 1742 hoogstens nog
109 bedragen kan hebben en dat hun aantal in 1811 tot nagenoeg
09, was teruggelopen. Voor zover dit te achterhalen is, liep de ont-
wikkeling in Zuidschermer geheel gelijk: in 1514 wel 509, om-
streeks 168033 31 9, in 1811 nihil.

Al mag men aannemen, dat de tendens van deze ontwikkeling in
het Noorderkwartier, ja in geheel Noordholland overal hetzelfde is
geweest, dan was toch het niveau niet overal identiek met dat in
Graft en Zuidschermer. Een lijst met beroepen te Wormer in 1680
bracht reeds aan het licht, dat het niveau van de zeevarenden daar
toen bij de gezinshoofden niet hoger dan 109, lag®4. In het grootste
gedeelte van de Zaanstreek {misschien vormden Jisp en Oostzaan
een uitzondering) zal het percentage van de zeevarenden in de be-
roepsbevolking al in een tamelijk vroeg stadium lager gelegen heb-
ben dan op het Schermereiland. Meer nog dan de landbouw bood
de industrie daar immers d¢ meeste werkgelegenheid. Gezien de
grote inwoneraantallen van de Zaandorpen kan het absolute aantal
zeevarenden daar dan desondanks groot geweest zijn. In een groot
deel van Noordholland (b.v. Waterland, de Zeevang, bepaalde stre-
ken in Westfriesland en zeker op de Waddeneilanden) moet de
scheepvaart nog in het midden van de 17e ecuw een even belangrijke
bron van werkgelegenheid geweest zijn als op het Schermereiland.
Directe bewijzen daarvoor zijn er vrijwel niet, maar alleen reeds de
buitensporig hoge bevolkingsdichtheid gevoegd bij het vrijwel ont-
breken van indusiriéle werkgelegenheid dwingt tot deze conclusie,
In slechts één geval is deze hypothese min of meer te verifiéren.
In Brock in Waterland werd in 1635 en 1636 resp. £194 en 180 in
de zeevarende beurs gestort en het tarief was daar hetzelfde als in
Graft: f1 per reis®®. Wanneer wij veronderstellen dat het gemid-
delde aantal reizen per persoon per jaar ongcveer even groot was
als voor Graft kon worden vastgesteld {en waarom niet?) dan kan
het aantal zeelieden in Broek op 90 4 100 geschat worden. Broek had
toen ongeveer 700 inwoners, zodat de mannelijke beroepsbevolking
op ruim 200 is te stellen. Ook hier zou volgens deze schattingen bijna
de helft van de mannelijke beroepsbevolking dus zeevarend geweest
kunnen zijn, Een andere aanwijzing voor het belang van de scheep-
vaart voor de inwoners van veel Noordhollandse dorpen nog tegen
het midden van de 17e eeuw mag men zien in de oprichting van de
vele plaatselijke zeevarende beurzen zoals in Graft en Brock, nadat
de plannen voor een nationaal verzekeringsfonds mislukt waren3®.
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De fondsen waren bedoeld bijstand te verlenen in geval men in
handen van kapers (Duinkerken) of zeerovers (Barbarijse) raakte37.
Alleen bij massale deelname had een dergelijke organisatie op lo-
kaal niveau enige zin. In 1634 werd de beurs van Graft gesticht. In
1635 volgde men in Landsmeer, Broek in Waterland, Oosterblok-
ker, Westerblokker, Westwoud. In 1636 bestond er een in West-
zaandam, Aangetoond zijn zij verder in Bovenkarspel, Hauwert,
Buiksloot, Edam, Zunderdorp. Zij hebben vermoedelijk in nog wel
meer plaatsen bestaan. De laatst bekende oprichting was in 1703 in
Hem. In de loop van de 18¢ eeuw zijn zij, voor zover dat nog niet
gebeurd was, verdwenen of omgezet in charitatieve fondsen. Als
zodanig bestaat er nog een enkele, De chronologie van deze zee-
varende beurzen past in het beeld van de ontwikkeling van de zee-
vaart in Noordholland in de 17e en 18e eeuw en bevestigt deze.

Het blijft een hachelijke onderneming een getal te noemen voor
het aantal zeevarenden (zeelui en vissers), dat Noordholland om-
streeks 1625 geteld kan hebben. Toch is het niet geheel onmogelijk
om op grond van het geringe kwantitatieve inzicht in de betekenis
van de zeevaart, dat in de vorige alinea’s verkregen is, een poging
te wagen om althans voor de maximaal denkbare omvang ecen
schatting te wagen, Daarbij kan worden uitgegaan van het aantal
inwoners in 1622. Dit beliep toen 190.000 (afgerond). De manne-
lijke bercepsbevolking van 14 jaar en ouder is op een derde, dus
63.000 personen te stellen, Het is te riskant voor geheel Noordhol-
land één percentage te noemen. De variaties per gebied waren
daarvoor te groot. Het percentage zeevarenden van 50 9%, dat hier-
voor genoemd werd voor het Schermereiland, Waterland en de
Zeevang mag toch wel als een bijna niet te overschrijden niveau
beschouwd worden. Alleen op de vier Waddeneilanden (Texel,
Vlieland, Terschelling en Wieringen) kan dit misschien nog iets
hoger gelegen hebben. De 50 9, zal ook daar beslist wel gehaald zijn
3%, Een niveau van 60 %, moet hier niet uitgesloten worden geacht.
De dorpen in het Duinkavel moeten daarentegen een veel lager
percentage zeevarenden gehad hebben. Tegenover Akersloot, waar
veel schippers woonden3?, en de vissersdorpen Wijk aan Zee en
Egmond aan Zee stonden ook overwegend of geheel agrarische dor-
pen. Het totale percentage zeevarenden zal in het Duinkavel moei-
lijk hoger dan 20 % te stellen zijn. Veel moeilijker is het percentages
te schatten voor de vier steden in het Noorderkwartier. Tegenover
Edam en Monnikendam staat Purmerend, dat weinig bij de zee-
vaart betrokken was en ook van Alkmaar bestaan geen aanwijzin-
gen dat de scheepvaart daar een overhecrsende plaats innam, al
was deze daar wel van belang. Het hoge percentage dat in enkele
gedeelten van het platteland gehaald werd, kan men voor geen stad
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veronderstellen. Daarvoor was de beroepsstructuur daar te geva-
rieerd. Hetzelfde geldt voor de Zaanstreek als totaliteit. In de vier
steden en de Zaanstreek tezamen kan men zich een percentage zee-
varenden indenken, dat in ieder geval wel 109, bedragen zal heb-
ben, maar zeker niet hoger dan 20 9%, zal zijn geweest. De drie West-
friese steden hadden een veel meer uitgesproken zeevarend karak-
ter. Het percentage zal dus daar hoger gelegen hebben, zonder het
uitzonderlijk hoge niveau van b.v. het Schermereiland te bereiken.
Men kan het zich denken tussen de 209 en 25 %,. Op het Westfriese
platteland waren dorpen, die zich zeker met het Schermereiland en
Waterland laten vergelijken; er waren er echter ook die aan de
zeevaart nauwelijks deel hadden. Een totaalpercentage tussen 259,
en 35 9%, lijkt aannemelijk.

Wanneer men met aldus naar gebied verschillende percentages
berekeningen maakt, komt men fot de conclusie dat het aantal zee-
varenden in Noordholland omstrecks 1625 wel 16.000 personen be-
lopen kan hebben (6,000 in het Noorderkwartier en 10.000 in
Woestfriesland). Gaat men uit van de hoogst genoemde percentages
dan zouden het er in het Noorderkwartier 7.500 en in Westfriesland
12.500, tezamen 20.000 geweest kunnen zijn. Hoger kan men het
zich moeilijk voorstellen. Een aantal minder dan 16.000 is mogelijk,
maar het is te betwijfelen of het veel lager heeft kunnen zijn. Alleen
voor de bemanning van de kleine 300 haringbuizen die in deze tijd
in Noordholland uitvoeren was reeds het aantal van ongeveer 3.500
vissers nodig*?,

Vermoedelijk is tot ver in de 17e eeuw uit Noordholland meer
dan de helft van alle Hollandse zeelui afkomstig geweest. Voor deze
stelling zijn meerdere argumenten te vinden. Buiten Noordholland
waren er nog twee belangrijke recruteringsgebieden voor zeelieden:
Amsterdam en het Zuidhollandse deltagebied. In Amsterdam be-
droeg het percentage zeelieden onder de bruidegoms in de periode
1586-1713 tenminste 21,5 9%,%*. Het percentage zeelieden moet in de
totale beroepsbevolking lager gelegen hebben dan onder de bruide-
goms. Daarvoor zijn twee argumenten. De zeevaart had een bijzon-
der hoog percentage slijtage. De kans om te komen of voor de zee-
vaart ongeschikt te worden was relatief hoog en moet tot gevolg ge-
had hebben dat de oudere lecftijdsgroepen relatief laag vertegen-
woordigd waren. Daarnaast is er het nog altijd geldende verschijn-
sel, dat bij het ouder worden de zee meer en meer de rug wordt
toegeckeerd en werk aan de wal gezocht wordt. Het aandeel van de
zeevarenden in de totale mannelijke Amsterdamse beroepsbevolking
moet dus geringer dan één vijfde geweest zijn. Misschien één zeven-
de tot één tiende, In 1622 telde Amsterdam 105.000 inwoners; om-
strecks 1650 zal dit aantal zeker niet meer dan 180.000 bedragen
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hebben. Dit voert tot de conclusie, dat omstrecks 1625 Amsterdam
moeilijk meer dan 5.000 en in 1650 niet meer dan 8.500 zeelieden
geteld kan hebben. Gegevens over zeevarenden in het Zuidhollandse
deltagebied zijn niet beschikbaar. Dat daar echter niet veel meer
zeclieden geweest kunnen zijn dan in Amsterdam is alleen reeds uit
de bevolkingscijfers van 1622 af te leiden. De inwonertallen van de
dorpen zijn kleiner dan in Noordholland en vooral de bevolkings-
dichtheid*? was veel geringer. Een kleiner percentage van de be-
roepsbevolking dan in Noordholland zal dus in de zeevaart werk
gezocht hebben. Het aantal zeelui moet daar dus beduidend kleiner
geweest zijn. Het Noordhollandse overwicht laat zich ook aan en-
kele toevallige gegevens demonstreren. Onder de 47 Nederlandse
slaven die in 1615 in Argell (Algiers?) in Barbarije waren, kwamen
34 uit Noordholland. Van de 190 Nederlandse schepen die van
1617 tot 1622 door de zeerovers naar Algiers werden opgebracht is
van 104 de herkomstplaats van de schipper bekend. Van deze 104
schippers kwamen er 65 uit Noordholland*3. Er is geen reden om
aan te nemen dat Noordhollanders zich in de Straatvaart speciali-
seerden en relatief daarbij meer dan de anderen betrokken waren,

Dit zou wel enigszins kunnen gelden voor de belangrijkste bron,
die ter beschikking staat om de ontwikkeling van de (Noord)hol-
landse scheepvaart in de 16e en 17e eeuw te bestuderen: de Sonttol-
registers, Zoals de cijfers hieronder zullen aantonen, moet deze
overrcpresentatie vooral verondersteld worden als gevolg van het
feit, dat schippers uit het Zuidhollandse en Zeeuwse verhoudings-
gewijs in geringe mate aan de Sontvaart deelnamen, Hun activitei-
ten zullen veel meer gericht zijn geweest op de vaart naar Engeland
en Schotland*#, naar Frankrijk voor zover dat niet tot directe
Sontvaart aanleiding gaf, naar Zuid-Europa en de Middellandse
Zee, naar de West. Zo was b.v, in de twee zojuist vermelde gegevens
over de Straatvaart het aandeel van de Zuidhollanders en Zeeu-
wen beduidend groter dan onder de Sontschippers. Aangezien het
evenwel vaststaat, dat de Sontvaart — zeker in de 16e en 17¢ eeuw
— het belangrijkste was en het fundament vormde voor de scheep-
vaartactiviteiten in andere richtingen, voert het domineren van de
Noordhollanders in deze vaart vanzelf tot de gevolgtrekking, dat zij
de gehele Hollandse scheepvaart voor het grootste deel van man-
kracht voorzagen.

Zoals in paragraaf 5.1 reeds aangegeven werd, rijzen er vragen
bij het gebruik van de Sonttolregisters op de manier zoals hieronder
zal geschieden. Is het nl. wel verantwoord de frequentie van de ver-
meldingen van de herkomstplaatsen van de schippers te gebruiken
als indicatie voor de meer, respectievelijk minder belangrijke plaats
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van de zeevaart in de beroepsstructuur? Hoewel dit niet direkt be-
wijsbaar is en het theoretisch denkbaar is, dat de schippers uit ge-
heel andere plaatsen kwamen dan het overige scheepsvolk, ligt het
wel voor de hand ecen zeker geografische correlatie tussen de ver-
meldingen van de woonplaatsen van de schippers en het overige
zeevolk te veronderstellen. Aangezien in ieder geval reeds sinds het
begin van de 16e eeuw de schipper doorgaans geen (mede)eigenaar
van het schip was en het ontbreken van financicel vermogen dus
geen hindernis meer behoefde te zijn in het maken van carriére,
zullen in het algemeen de beste, meest ontwikkelde en met over-
wicht op anderen begiftigde zeclieden het tot schipper gebracht
hebben. Zij werden a.h.w. door de reders tussen de overige zeelieden
uitgekozen. Wel is het weer denkbaar, dat onder de schippers de
neiging bestaan heeft om zich in de steden en meer belangrijke dor-
pen te vestigen, wanneer hun positie eenmaal definitief vaststond.,
Afgezien van status en prestige-overwegingen kan de behoefte in de
nabijheid van thuishaven, schip en zo mogelijk reders te zijn daarbij
ecn rol gespeeld hebben. Uit de Sonttolregisters blijkt dan ook dui-
delijk, dat er geografische concentraties van schippers waren. Deze
bevonden zich zowel in steden als dorpen. Enige wisseling is in de
loop der tijden wel vast te stellen. Zo komen in de Sonttolregisters
bepaalde dorpen op een gegeven moment (vrijwel) niet voor en
andere zeer frekwent. Vijftig jaar eerder of later heeft zo’n frekwen-
tie ecn ander geografisch patroon.

Dit verschijnsel laat zich heel goed demonstreren door de her-
komstplaatsen van schippers uit het Noorderkwartier, die in de
tien jaren 1617-1626 in de registers {oostwaartse doorvaart) ver-
meld werden, uit te zetten tegen het aantal inwoners in 1622 (tabel
6.1). Slechts acht van de veertig bannen bereiken in absolute aan-
tallen een zeer hoge score bij de doorvaarten in deze periode
(Zaandam, Edam, Ransdorp, Akersloot, Schellingwoude-Buiksloot,
De Rijp, Schermerhorn-Noordschermer en Oosthuizen). Bij de rela-
tieve cijfers valt het op dat Edam opeens zoveel lager ligt in de rang-
orde./Het is de demonstratie van het feit, dat ondanks de hoge absolute
aantallen de zeevaart voor de totale beroepsstructuur van de stad
vermoedelijk van veel ondergeschikter betekenis was dan in veel
dorpen. In Alkmaar en Monnikendam is dat nog veel sprekender,
Opvallend is het verder ook dat dorpen als Brock en Zuiderwoude
in de relatieve rangorde veel hoger uitkomen dan in de absolute.
De tabel maakt echter vooral duidelijk, dat het niet toegestaan is te
ver naar het lokale niveau af te dalen, wanneer het erom gaat uit de
vermeldingen van de herkomstplaatsen van schippers dan wel het
ontbreken daarvan conclusies te trekken voor het belang van de
zeevaart in de afzonderlijke plaatsen, Het staat vast dat een zeer
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TaseL 6.1. Sontdoorvaarten van schippers vit de belangrijkste herkomstplaatsen
van het Noorderkwartier, 1617-1626 (oostelijke richting)

aantal . per 1.000
doorvaarten | Pevolking 1622 inwoners

Zaandam 362 1.746 207
Edam 352 5.547 63
Ransdorp* 343 1.488 231
Akersloot 320 1.569 204
Schellingwoude® 295 1.048 281
De Rijp 263 2.366 111
Schermerhorn® 214 1.824 117
Qosthuizen 153 1.312 117
Krommenie? 86 1.947 44
Middelie® 75 983 76
Grafit 73 3.161 23
Monnikendam 71 3.990 18
Broek 68 686 9g
Alkmaar 58 12.417 5
QOostzaan 56 5.389 10
Zuiderwoude 54 767 70

* inclusief Durgerdam en Holiesloot 4 inclusief Krommeniedijk

® inclusief Buiksloot ° inclusief Akswijk

¢ inclusief Noordschermer ! inclusief Grafidijk

groot deel van de mannelijke beroepsbevolking van Graft op zee
zijn bestaan verdiende, maar uit tabel 6.1 is dit niet af te leiden.
Voor Zuidschermer geldt hetzelfde. Nog omstreeks 1680 verdiende
in beide dorpen bijna een derde van de mannen de kost op zee,
maar in de Sonttolregisters komen schippers uit die plaatsen dan
maar sporadisch voor. In Landsmeer waren in 1635 voldoende
zeelui om tot de oprichting van een zeevarende beurs over te gaan,
maar in de periode 1617/26 werd slechts 23 maal Landsmeer als
herkomstplaats voor een schipper genoteerd {d.i. slechts 16 vermel-
dingen per 1.000 inwoners).

Bij de interpretatie van de herkomstplaatsen voor het hier gestelde
doel is het daarom nodig grote eenheden te nemen, b.v. het gehele
Noorderkwartier en geheel Westfriesland (inclusief de eilanden).
Zoals uit de gegevens van de herkomstplaatsen hopelijk overtuigend
zal blijken, kan zelfs nog wel iets verder gegaan worden en b.v. het
aantal vermeldingen uit geheel Waterland vergeleken worden met
het totaal van de Zaanstreek of de Zeevang. Verder mag de geogra-
fische indeling niet doorgevoerd worden.

Een tweede probleem schuilt in het feit, dat het aantal vermeldin-
gen in de registers in een bepaald jaar of periode niet vereenzelvigd
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mag worden met het aantal schippers. Velen maakten ieder jaar
immers meer dan é€n reis. Op zichzelf zou deze complicatie niet be-
langrijk zijn, wanneer wij ervan overtuigd konden zijn, dat het ge-
middelde aantal doorvaarten per schipper altijd constant gebleven
was. Gelukkig heeft de uitgeefster van de Sonttolregisters het moge-
lijk gemaakt periodiek (meestal om de tien jaar) een berekening van
het gemiddelde aantal passages per schipper te¢ maken, doordat zij
naast het totale aantal passages ook het aantal schippers geeft dat in
dat jaar Elseneur één of meermalen aandeed*s, In tabel 6.2 is af te
lezen dat het aantal schippers, dat zich in die jaren één of meerma-
len in de Sont meldde, natuurlijk wel fluctueerde en in bepaalde ja-
ren ook wel grote uitschieters toonde (b.v. in 1565, 1595, 1740),
maar in het algemeen gesproken toch een veel stabielere indruk
maakt dan het totale aantal doorvaarten. Zoals n.a.v. tabel 6.3 nog
uiteengezet zal worden heeft dit laatste in de tweede helft van de
17e en eerste helft van de 18e eeuw een sterke inzinking doorge-
maakt. Maar ook de cijfers van deze enkele jaren laten dit reeds

TasBeL 6.2. Aantal Nederlandse schippers en hun passages door de Sont

absoluut aantal gemiddeld aantal per
schipper
schippers passages passages reizen
1565 702 2.134 3,04 1,5
1575 482 1.561 3,24 1,6
1585 448 1.581 3,55 1,8
1595 838 3.056 3,65 1,8
1605 439 1.635 3,72 1,9
1615 575 2.413 4,20 2,1
1625 429 1.285 3,00 L5
1635 489 1.749 3,58 1,8
1646(1) 455 1.342 2,95 1,5
1655 438 1.347 3,08 1,5
1670(1) 554 1.821 3,29 1,7
1680 612 1.716 2,80 1.4
1690 444 1.165 2,62 1,8
1700 523 1.204 2,30 1,2
1710 358 724 2,02 1,0
1720 541 1.078 1,99 1,0
1730 636 2.064 3,25 1.6
1740 975 2.672 2,74 1,4
1750 615 1.835 2,98 1.5
1760 698 1.771 2,54 1,3
1770 840 2.666 3,17 1,6
1780 705 1.951 2,77 1.4
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zien, Het resultaat is geweest, dat het gemiddelde aantal passages
(en reizen) per Nederlandse schipper niet onbelangrijke wijzigingen
te zien geeft. In de tweede helft van de 16e eeuw blijkt het gemid-
delde aantal voltooide reizen {(dus costwaartse plus westwaartse
doorvaarten) vanaf ongeveer 1,5 op te lopen tot in 1615 het maxi-
mum van 2,1 bereikt werd. Daarna schommelt het van 1625 tot
1670 tussen 1,8 en 1,5. Daarna (1690 uitgezonderd)} daalt het onder
de 1,5 reis met de jaren 1710 en 1720 als dieptepunten (1,0 reis ge-
middeld per schipper). In de jaren 1730 tot 1780 ligt het nivéau
ongeveer tussen 1,4 en 1,6 reis,

Het gevolg van deze fluctuaties in het gemiddelde aantal reizen
per schipper (en per schip) naar de Oostzee is belangrijk voor de in-
terpretatie van de scheepvaartbeweging door de Sont. Men mag uit
de sterke toename van het aantal passages door Nederlandse
schippers tot omstreeks 1610-1620 en de geleidelijke daling daarna
dic ongeveer een eeuw heeft aangehouden, niet zonder meer be-
sluiten dat het aantal Nederlandse schippers en schepen in de
Sontvaart rechtevenredig daaraan toe- en afgenomen is. Deze
fluctuaties werden voor een belangrijk deel veroorzaakt door ver-
schuivingen in de intensiteit waarmee naar de Qostzee gevaren
werd.

Voor de scheepvaartbeweging tijdens de Republiek werpt dit on-
middellijk enige interessante vragen op. De toenemende intensiteit
per schipper(schip) op het eind van de 16e en in het begin van de
17¢ eeuw laat zich nog goed verklaren door technische wijzigingen
in de scheepvaart. Het bouwen van snellere schepen — met name
het fluitschip ~ kan de opvoering van het gemiddelde aantal reizen
per schip mogelijk hebben gemaakt, Maar de daling van het ge-
middelde aantal reizen per schip, die zich daarna over zo’n lange
periode voordoet, kan men toch niet toeschrijven aan langzamer
varen van de schepen. Evenmin kan een verklaring gevonden wor-
den in het langer werkeloos liggen van de schepen, want dan zou op
zo'n lange termijn het aanbod in de scheepsruimte zich zeker door
inkrimping aan de vraag hebben aangepast. De enig mogelijke ver-
klaring lijkt voorshands te veronderstellen, dat deze vloot of naast
de Sontvaart meer emplooi gevonden moet hebben in de scheep-
vaartbeweging op andere gebieden of over langere trajecten is gaan
varen (b.v. in plaats van tussen Baltische en Franse havens, tussen
de Baltische en Spaanse, Westindische en Middellandse Zee havens).
Hoe dit ook zij, het impliceert een niet onbelangrijke verandering
in het scheepvaartpatroon. Alleen e¢en massaal onderzoek van be-
vrachtingscontracten zal hierin vermoedelijk duidelijkheid kunnen
brengen.

Nog een derde complicatie bemoeilijkt de poging om iets meer
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over de betekenis van de zeevaart voor de werkgelegenheid van een
gebied te achterhalen op grond van de ontwikkeling in de frequen-
tie waarmee schippers uit dat gebied in de Sonttolregisters voorko-
men. Deze complicatie is gelegen in het aantal schepelingen, dat in
de loop der tijden gemiddeld per schip gevonden werd. Deze be-
manning kon om twee redenen fluctueren: wijzigingen in de scheeps-
grootte en wijzigingen in het technische niveau van de zeevaart,

Over de gemiddelde tonnage van de schepen die in de Sontvaart
door de Hollanders gebruikt werden zijn wij sinds enige jaren ver-
houdingsgewijs goed op de hoogte door een uitstekende studie van
Jeannin*®, Helaas beslaat zijn onderzoek de periode 1550-1640,
zodat wij over de zo belangrijke periode 1650-1750, nog altijd in
het onzekere blijven. Dit is vermoedelijk echter meer schijn dan
werkelijkheid. De Hollandse scheepsbouw tijdens de Republiek
heeft immers in de tweede helft van de 17¢ ecuw cen punt bereikt,
waarop geen ingrijpende technische vernieuwingen meer bij de
bouw werden verwerkt, Er trad een eeuwenlange periode van stil-
stand in, waarin de traditic een steeds grotere plaats kreeg, ten ge-
volge waarvan de voorsprong die de Nederlandse zeevaart in tech-
nisch opzicht in de 17e ecuw ongetwijfeld bezat in de loop van de
18e eeuw bijna ongemerkt in een achterstand verkeerde*?. In de
scheepstypen, de omvang van de schepen en van de equipage zijn
daarom waarschijnlijk in de periode 1650-1750 geen belangrijke
wijzigingen meer opgetreden. Zolang concrete gegevens nog niet
verzameld en bewerkt zijn — hopeliik zal dit nog eens gebeuren —
kan met deze veronderstelling gewerkt worden. Wel is het mogelijk,
dat in de loop van de 18e eeuw zich een nieuwe verwikkeling heeft
voorgedaan, doordat het aandeel van de Friese schippers in de Ne-
derlandse Sontvaart dan sterk gaat toenemen®®, Friesland was een
gebied met veel kleine schepen*®. De gemiddelde tonnage van de
Nederlandse schepen in de Sont zou daarvoor wel eens gedaald
kunnen zijn. Onze analyse zal zich echter niet tot diep in de 18e
eeuw hoeven uit te strekken, zodat hiervan geen hinder ondervon-
den wordt®®,

De door Jeannin gepubliceerde gegevens over de tonnage van de
Nederlandse schepen in de Oostzee (planche XII met bijbehorende
tekst) komen uit onverdachte bron en betreffen ook aantallen, die
groot genocg zijn om statistisch betrouwbare resultaten te geven®?,
De uitkomsten van zijn onderzock stemmen ook volledig overeen
met de veel grovere indicaties over de grootte van de schepen die de
Sonttabellen geven (ook door Jeannin in planche XTI grafisch uit-
gezet) en met de op veel kleinere aantallen berustende uitkomsten
van het onderzoek van Christensen®2.

De havenboeken van Koningsbergen stelden Jeannin in staat te
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constateren, dat de gemiddelde tonnenmaat van de daar binnen-
lopende Nederlandse schepen in het midden van de 16e eeuw iets
boven de 60 lasten lag. In de loop van het derde kwart van de 16e
ecuw daalde het tot iets beneden de 40 lasten. Vanaf 1580 begint er
een langzame, maar gestadige stijging. Omstreeks 1625 was het ge-
middelde reeds opgelopen tot 90 lasten en tegen 1640 bedroeg het
zelfs 100 lasten. De cijfers van Christensen voor de vaart op Danzig
bestrijken de periode 1594-1639 en tonen dezelfde ontwikkeling.
Het gemiddelde ligt alleen 10 lasten hoger. Uit de analyse van de
samenstelling van dit gemiddelde in Koningsbergen blijkt duidelijk,
dat de daling daarvan in het derde kwart van de 16¢ ceuw veroor-
zaakt is door het verdwijnen van de (relatief) zeer grote schepen van
200 lasten en meer, die naast de vele kleine tot zeer kleine schepen
omstreeks het midden van die eeuw in de vaart waren. De vergro-
ting van de gemiddelde tonnenmaat vanaf ongeveer 1580 is niet ver-
oorzaakt door het terugkeren van deze grote schepen, maar door
een ononderbroken vergroting van de meest gebruikelijke inhoud,
Lag de modus voor 1580 bij de schepen van minder dan 40 en 40
tot 59 lasten (deze laatste omvang nog het meest in zwang in de
jaren 1581-1582), in 1595 beliep dit modale gemiddelde reeds 60
tot 79 lasten, omstreeks 1600 al 80 tot 99 lasten. Na 1620 is het op-
geschoven tot meer dan 100 lasten. Hierbij kan echter een opmer-
kelijk feit geconstateerd worden. Er is cen duidelijk en gefixeerd
plafond van 150 lasten. De modus mag opschuiven en steeds dichter
bij dit plafond komen: het plafond zelf is gefixeerd. Zo was er van de
275 onderzochte Nederlandse schepen uit 1634 slechts 1 van 140 las-
ten; in 1635 van 269 schepen 16 van 130 lasten; in 1636 op 203
schepen 1 van 150 en 7 van 140 lasten; in 1637 op 161 schepen 2 van
140 lasten®3, De Nederlandse reders hebben al op het ¢ind van de
16e ccuw cen standaardisatie van hun scheepstypen op een bepaald
soort vaart doorgevoerd. Dit in tegenstelling tot andere zeevarende
naties, die nog met een heel scala van scheepsgrootten in de vaart
waren. De Nederlandse schepen in de Baltische vaart ontliepen el-
kaar niet veel. Bij de door Jeannin onderzochte schepen werd in de
Jjaren 1621-1631 70 tot 80 %, van de gehele vervoerscapaciteit van de
Hollanders verzorgd door schepen tussen de 80 tot 100 lasten. Dat
deze standaardisatie iets met de opkomst van een nieuw type — het
fluitschip — te maken heeft, mag worden aangenomen al laat het
zich alleen uit de vervoerscapaciteit van de schepen niet bewijzen.
Deze standaardisatie is een gelukkig voordeel bij het bepalen van
de verhouding tussen het aantal schippers en het aantal op hun
schepen werkzame zeelieden. Deze verhouding moet ingrijpend ge-
wijzigd zijn, doordat tussen 1580 en 1640 de Nederlandse schepen
op de Oostzee gemiddeld twee en half maal groter geworden zijn.
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Tegenover een gelijkblijvend aantal schippers staat dus een toename
van het aantal zeelieden. Deze toename zal echter geen 1509, be-
dragen hebben, omdat het grote voordeel van het in het begin
van de 17¢ eeuw alom in gebruik genomen fluitschip juist gelegen
was in zijn grotere efficiency: het had een veel gunstiger verhouding
tussen de tonnage en de benodigde bemanning. Wonderlijk genoeg
bestaat er geen onderzoek over dit vraagstuk van de verhouding
schip: bemanning, hoewel deze doorslaggevend geweest moet zijn
voor de kostenfactor in de vrachtvaart en alle auteurs erop wijzen,
dat de Hollanders hun sterke concurrentiepositie voor een groot
deel aan hun gunstige verhoudingsgetal te danken hadden. Wij tas-
ten op dit punt dus geheel in het duister. Toch mag men, tot het on-
derzoek exacte gegevens ter kennis brengt, wel steilen dat een be-
sparing van 1/3 op de bemanning in een periode van zestig jaar
(1580-1640) als een maximum beschouwd kan worden. Wanneer
de schepen in die periode gemiddeld twee en half maal groter zijn
geworden betekent dit dat de bemanning per schip met ten minste
659 is toegenomen. Bij cen gelijk aantal, maar grotere schepen in
1640 dan in 1580 zou het benodigde scheepsvolk minstens 659,
groter geweest zijn, Wanneer wij constateren dat het normale aan-
tal schepen, dat in de jaren 1575 en 1585 in de Sontvaart gebruikt
wordt niet wezenlijk verschilt van de aantallen uit de jaren 1625,
1635 en 1646 (zie tabel 6.2) dan zou inmiddels toch de behoefte aan
scheepsvolk in die laatste jaren minimaal 65 %, hoger gelegen heb-
ben?®4,

Samenvattend kan gesteld worden, dat bij het gebruiken van de
herkomstplaatsen van de schippers uit de Sonttolregisters als indi-
catie voor de betekenis van de scheepvaart in die plaatsen (zoals in
de literatuur reeds dikwijls gedaan is) tenminste drie problemen van
methodische aard eerst beschouwd dienen te worden. Dat is aller-
eerst de vraag in hoeverre er een geografische identiteit bestaan
heeft tussen de herkomstplaats van schippers en van het overige
scheepsvolk. Enkele gegevens, die hierboven aangevoerd werden,
lieten zien dat in dit opzicht een grotere voorzichiigheid betracht
moet worden dan voorheen wel gebeurd is. Het is in ieder geval
niet raadzaam te ver naar het lokale niveau af te dalen. Als tweede
rijst de vraag of de aantallen Sontdoorvaarten en vooral de ontwik-
kelingen die over een lange periode daarin te zien zijn, een afspiege-
ling vormen van het aantal schepen, dat bij de Sontvaart betrokken
was. Op dit punt blijkt de grootste voorzichtigheid te zijn geboden.,
Voor zover het geoorloofd is iets op te maken uit het cens per tien
jaar door de uitgeefster van de tabellen hierover meegedeelde,
krijgt men de indruk dat er natuurlijk vele jaren met zeer hoge en
zeer lage toppen in het aantal schepen geweest zijn, maar dat er
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geen duidelijke dalende of stijgende trend in de numeriecke omvang
van de normaal in de vaart zijnde Nederlandse Qostzeevloot is vast
te stellen. Doorgaans schommelde het aantal schepen tot 1730 tus-
sen 425 en 550 stuks (tabel 6.2). Dit betekent een duidelijke waar-
schuwing tegen de poging de omvang van de Nederlandse scheep-
vaart en het aantal van de Nederlandse Oostzeevaarders af te meten
aan ontwikkelingen op lange termijn in het aantal doorvaarten van
de Nederlandse schippers door de Sont. Als laatste punt kwam aan
de orde, dat de getalsverhouding tussen schipper en overige beman-
ning gewijzigd kan zijn door veranderingen in de scheepsgrootte.
Inderdaad blijkt zich tussen 1580 en 1640 een ingrijpende verande-
ring in de gemiddelde grootte van de Nederlandse Qostzeevaarders
voltrokken te hebben. Deze ontwikkeling werd echter uit het oog-
punt van bemanning ten dele ongedaan gemaakt doordat met deze
gemiddeld grotere vaartuigen op efficiéntere wijze gemanoeuvreerd
kon worden. Exacte gegevens over de resultante van beide contraire
ontwikkelingen ontbreken nog, zodat veronderstellenderwijs gecon-
cludeerd werd tot een meerdere behoefte aan scheepsvolk van ten
minste 65 9%, in 1640 om hetzelfde aantal schepen als in 1580 in de
vaart te kunnen brengen.

Gewapend met de uitkomsten van bovenstaande analyse kan de
interpretatie van de cijfers over de doorvaarten door de Sont gepro-
beerd worden.

In tabel 6.3 zijn de cijfers over de Sontdoorvaart, die voor de ana-
lyse het belangrijkste zijn, bijeengeplaatst. Het zijn tienjaarlijkse ge-
middelden van de aantallen doorvaarten van schippers afkomstig
uit de Noordelijke Nederlanden en Holland. De Hollandse schip-
pers zijn onderverdeeld in herkomstgebieden op grond van de door
hen opgegeven herkomstplaatsen. Er is een indeling gemaakt met
als geografische eenheden het Noorderkwartier, Westfriesland,
Amsterdam en de rest van Holland (vrijwel uitsluitend plaatsen aan
de zuidelijke oever van het IJ en in het Rijn-Maas deltagebied).
Vanaf het jaar 1710 treedt er een complicatie op bij het gebruik van
deze bron doordat een aantal schippers geen woonplaats meer op-
geeft, maar enkel de aanduiding "Holland’. Tot 1730 belopen deze
gevallen 149, daarna ruim 20 %, van alle Hollandse schippers.

De laatste kolom van tabel 6.3 laat zien, dat in de loop van de
drie ecuwen, die door de Sonttolregisters bestreken worden, een
grote verschuiving is opgetreden tussen het aandeel van schippers
afkomstig uit Holland en uit andere provincies van de Republiek.
In de 16¢ ecuw was de Sontvaart — wanneer wij mogen afgaan op
de ’hjemsted’vermeldingen van de schippers — binnen de Noorde-
lijke Nederlanden vrijwel een Hollands monopolie. De zestiger jar-
ren uitgezonderd kwam 80 tot 909, van alle Nederlandse schippers
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uit Hollandse steden en dorpen. Maar vanaf 1600 begint daarin
eerst langzaam maar vervolgens in sneller tempo verandering te ko-
men. Behoudens een opleving in het zesde en zevende decennium
van de 17¢ eeuw, daalde het aandeel van de Hollandse schippers na
1600 regelmatig. Vooral na 1680 ging deze daling sneller, zodat
veertig jaar later reeds minder dan de helft van alle Nederlandse
schippers uit Holland afkomstig was. Na 1750 lag hun aandeel zelfs
beneden de 40 %,. Grafiek 6.1 brengt de geschiedenis van deze rela-
tieve verschuiving in beeld. De Sontvaart van Nederlandse schip-
pers blijkt altijd een vrijwel uitsluitend Hollands-Friese aangelegen-
heid te zijn geweest. Schippers uit Groningen, de IJsselsteden en
Zceeland speelden daarin meestal een te verwaarlozen rol. Naast de
daling van het Hollands aandeel stond een vrijwel voortdurende
toename van het percentage Friese schippers®s, In de 17¢ ceuw
kwam die toename van hun relatieve aandeel tot stand, doordat
het absolute aantal doorvaarten van Friese schippers veel minder
afnam dan dat van Hollandse. Toen vanaf 1720 (na de Noordse
corlog) het aantal Nederlandse doorvaarten weer een stijgende lijn
vertoonde, waren het in de eerste plaats de Friese schippers die
daarvan profiteerden en die vanaf toen in absolute aantallen hun
Hollandse collega’s overtroefden.

Wanneer men afgaat op de ’hjemsted’vermeldingen van schip-
pers in de Sonttolregisters, kunnen nu twee conclusies getrokken
worden. De eerste is de overheersende plaats van de Hollandse zee-
Iui tot tegen het eind van de 17¢ eeuw in de vaart van Nederlandse
zeelui naar de Qostzee. In de loop van de 18¢ ceuw zijn het de
Friezen die hen naar de kroon steken of zelfs van de eerste plaats
verdringen*®. Een tweede conclusie mag zijn, dat het aantal sche-
pen varende onder een Hollandse schipper op de Oostzee in de loop
van de 17¢ en begin 18e eeuw ook abscluut bezien moet zijn ge-
daald. In tabel 6.2 bleek nl. het aantal Nederlandse schepen, dat in
deze periode bij de Oostzeevaart betrokken was, niet essentieel te
veranderen. Aangezien in tabel 6.3 het aandeel van de Hollandse
schippers onder de Nederlandse schippers wel sterk blijkt te zijn
teruggelopen, moet het aantal schepen onder Hollandse schippers
niet alleen relatief maar ook absoluut gedaald zijn. Op deze wijze
kan ook uit de Sonttolregisters een eerste aanwijzing verkregen
worden, die wijst naar een afnemende omvang van de scheepvaart
als categorie van de beroepsbevolking van Holland (bij de veron-
derstelling, dat een daling van het aantal schippers wijst op een da-
ling van het aantal zeelieden uit hetzelfde gebied).

De representativiteit van de Sonttolgegevens voor het bepalen
van het relaticve aandeel van Hollandse zeelieden in de totale
scheepvaart van de Republick is een probleem op zich. De Oost-
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zeevaart was volgens tijdgenoten de belangrijkste afzonderlijke
vaart tijdens de Republiek. Het bezit van een overheersende positie
in die vaart wijst op het bezit van de belangrijkste of een zeer be-
langrijke positie in de totale vrachtvaart. Maar deze positie behoeft
in het totaal niet even overheersend geweest te zijn als in een onder-
deel. Enkele overwegingen en feiten wijzen erop, dat in dit opzicht
de uitkomsten van de Sontgegevens gerelativeerd moeten worden.
Zo komen in de registers Zeeuwse schippers nagenoeg niet voor.
Het is echter bekend, dat ook in Zeeland de scheepvaart een be-
langrijke plaats innam. Vermoedelijk is er een zckere regionale
specialisatie geweest, waarbij schippers uit Noordholland en
Friesland een relatief té& groot aandecl hadden in de vaart op de
Oostzee, Noorwegen, e.d., terwijl voor de Zecuwse (en Zuidhol-
landse) schippers hetzelfde gold m.b.t. de vaart op Engeland, de
Atlantische havens, de West en de Middellandse Zce. Voor zulke
regionale specialisaties is ook wel een enkel bewijs aan te voeren,
Zo waren b.v. van de 382 Hollandse en Friese schippers, die in 1647
en 1648 hout uit Noorwegen haalden, 60 9%, Friezen en 40 %, Hol-
landers®?, De verhouding in de Sonttolregisters was in dezelfde jaren
309, tegen 709%,. In de 1.038 bevrachtingscontracten voor hout-
vaart uit Noorwegen, die door Schreiner over de periode 1625/49
uit Amsterdamse en Noordhsllandse notariéle archieven zijn opgediept,
blijkt de Fries-Hollandse verhouding ongeveer 40 tegen 60 schip-
pers per honderd te zijn38. Zelfs in deze Hollandse bronnen ligt het
aandeel van de Friese schippers dus 109, hoger dan in dezelfde
periode in de Sont. Van de 856 schippers die in de periode maart
1654 — december 1655 de haven van Harlingen aandeden komt
Faber tot 77 9, Friese schippers®®. Op 13 maart 1713 werd voor de
Amsterdamse notaris Pieter van der Meulen een collectief contract
met 132 schippers gesloten voor transport van magere ossen. Van de
125 opgegeven herkomstplaatsen zijn er 110 in Friesland te situe-
ren®®. Zowel te Harlingen als in dit ossentransportcontract betrof
het overwegend kleine tot zeer kleine (typen) schepen, Deze enkele
gegevens wijzen erop, dat de Hollandse schippers ecn relatief sterke
positie in de Oostzeevaart innamen. De Friese schippers waren veel
sterker vertegenwoordigd in de vaart op Noorwegen en in de kust-
vaart op de Kleine Oost en Jutland. Deze laatste werd echter met
(zeer} kleine schepen bedreven. Al met al biedt dit toch voldoende
aanknopingspunten om te veronderstellen, dat de Sonttolregisters
een iets té& geflatteerd beeld geven van het overwicht van de Hol-
landse scheepvaart in het totaal van de Republiek. Deze relativering
kan echter de dominerende positic van de Hollanders in de scheep-
vaart van de 17e ceuw niet wezenlijk aantasten.

Na aldus de verhouding tussen Holland en de andere zeevarende
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gebieden van de Republiek aan de orde gesteld te hebben, moeten
vervolgens de verhoudingen binnen het gewest Holland zelf bezien
worden. Daartoe dienen de eerste vijf kolommen van tabel 6.3, die
in de graficken 6.2 en 6.3 op twee manieren (rekenkundige en loga-
ritmische schaal) in beeld zijn gebracht.

De grote goltbeweging in de curve van het totale aantal oost-
waartse Sontdoorvaarten van Hollandse schippers komt in grafiek
6.2 wel zeer sprekend naar voren. Het gemiddelde aantal jaarlijkse
doorvaarten van 250 & 350 in de eerste helft van de 16¢ ecuw liep in
de tweede helft onafgebroken stormachtig snel omhoog tot in de
negentiger jaren, toen jaarlijks gemiddeld meer dan 1.300 door-
vaarten geregistreerd werden, De gehele periode 15801619 lag het
jaarlijkse gemiddelde boven de 1.000 oostwaartse doorvaarten.
Daarna zette zich een teruggang in, die eveneens bijna ononder-
broken negentig jaar lang aanhield. Alleen de tachtiger jaren die
inderdaad als een tijdelijke hausse-periode! in een seculaire de-
pressic bekend staan, vormen daarop ecn uitzondering die voor de
totale ontwikkeling van weinig belang lijkt. Het dieptepunt situeerde
zich in het eerste decennium van de 18e eeuw met een gemiddeld
aantal van 234 oostwaartse doorvaarten per jaar., Daarmec was
men terug op het niveau van de eerste helft van de 16e eeuw. In de
loop van de 18e eeuw klom dit cijfer wel weer iets, maar een gemid-
delde van 500 werd niet eens meer bereikt; meestal bleef het gemid-
delde aantal costwaartse doorvaarten van Hollandse schippers zelfs
beneden de 400.

Bij splitsing van de Hollandse schippers in drie categorieén
(schippers afkomstig uit Noordholland, Amsterdam en de rest van
Holland) blijkt eerst in welke mate de Noordhollandse zeelui — ge-
meten naar de schippersvermeldingen — in de 16e en 17e eeuw in de
Sontvaart domineerden (grafiek 6.2). Van alle Hollandse schippers,
die bij de costwaartse doorvaart te Elseneur geregistreerd werden,
kwam in de gehele 16e en 17¢ eeuw ieder decennium gemiddeld
tussen de 75 9%, en 85 %, uit Holland benoorden het IJ. In het enkele
jaar 1528 was dit zelfs 90Y%,. Binnen Holland was de Sontvaart
blijkbaar geheel een aangelegenheid voor Noordhollandse zeelieden.
Wij merkten reeds op, dat dit cijfer over het aandeel van de Noord-
hollandse schippers in de Sontvaart niet gelijkgesteld mag worden
met het Noordhollandse aandeel in de totale scheepvaart van
Holland, maar de tendentie van deze cijfers is duidelijk: Noordhol-
land was het belangrijkste rekruteringsgebied van zeelieden binnen
het gewest Holland. Hiervan getuigden ook de enkele en veel inci-
dentelere cijfers over de Straatvaart in het begin van de 17¢ eeuw,
die hiervéor ter sprake gebracht werden.

Nog in het eerste decennium van de 18e eeuw kwam 839, van
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alle Hollandse schippers te Elsencur uit Noordholland. Daarna
daalde dit aandeel zeer snel. In de volgende decennia werd dit aan-
deel achtereenvolgens 52, 48, 32, 26, 21, 18 en in de zeventiger jaren
tenslotte 11 9%,. Hierbij doet zich weliswaar de complicatie voor, dat
in de 18e eecuw de registratie van de herkomstplaats van schippers
in de Sontregisters veel onzorgvuldiger is geworden en dikwijls met
niet meer dan "Holland’ volstaan werd. Maar zelfs al zou deze cate-
gorie van Hollandse schippers met onbekende herkomstplaats in
zijn geheel (en dit is toch waarschijnlijk) bij Noordholland gerekend
worden dan zou er aan de tendens van de ontwikkeling niet al te
veel veranderen. De Noordhollandse zeelieden zijn in de 18¢ ecuw
niet alleen absoluut (zoals reeds in de 17¢ eeuw valt waar te nemen)
maar ook relatief zeer sterk in aantal achteruitgegaan. Omstreeks
het midden van de 18¢ eeuw verdwijnen zij nagenoeg.

De gegevens, die op deze manier te ontlenen zijn aan de Sont-
vaart stemmen tendentieel overeen met en bevestigen daardoor de
veel fragmentarischer en minder alomvattende gegevens, die eerder
in deze paragraaf met betrekking tot het opdrogen van de scheep-
vaart als onderdeel van de beroepsstructuur in Noordholland wer-
den aangevoerd. De klachten over de schaarste aan zeevolk zijn
voor een groot deel (zo niet geheel) terug te voeren op het verdwij-
nen van Noordhollandse zeelieden. Gevoegd bij die andere inciden-
tele aanwijzingen preciseren de Sonttolregisters de chronologie van
deze ontwikkeling ook al blijven alle cerder genoemde reserves ten
aanzien van hun gebruik voor dit doel van kracht. Schippers zijn
niet gelijk te stellen met de totale zeevarende beroepsbevolking ; het
aantal doorvaarten niet met het aantal bij de Sontvaart betrokken
schepen; het aantal schepen niet met een daarmee vast correspon-
derend aantal zeelieden. Gezien de zeer geprononceerde ontwikke-
ling kunnen deze reserves en nuances de strekking van de ontwik-
keling echter niet verduisteren.

Nog overtuigender komt dit naar voren, wanneer de Noordhol-
landse schippers niet als percentage van de Hollandse, maar van
alle Nederlandse schippers berekend worden. In de 16e en eerste
decennia van de 17e eeuw was dit doorgaans gemiddeld 65 a 709,
In de tweede helft van de 17e eeunw komt dit onder de 609, en in
het decennium 1700/09 stond dit aandeel op 50 9%,. Daarna daalde
dit zeer snel: in 1740/49 nog slechts 11 %, in 1770/79 nog slechts
49,

Het aandeel in de Sontvaart van de schippers uit Amsterdam en
uit de rest van Holland schijnt erg klein voor de 18e eeuw. Wat de
schippers uit het ’overige Holland’ betreft is dit ook wel waar,
maar voor de schippers uit Amsterdam steckt er in de eerste helft
van de 16e eeuw een stuk optisch bedrog in de grafische voorsteiling.
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De bevolking van Amsterdam was toen immers nog klein, Veel klei-
ner in ieder geval dan die van het Noorderkwartier en Westfries-
land. Verhoudingsgewijs is daarom tot aan het uitbreken van de
tachtigjarige oorlog de Sontvaart voor Amsterdamse schippers niet
minder belangrijk geweest dan voor de schippers uit het Noorder-
kwartier. In verband gebracht met het inwonertal van Amsterdam
is de scheepvaart voor zijn beroepsbevolking toen een minstens even
belangrijke bron van werkgelegenheid geweest als in Noordholland
Over het geheel genomen vermoedelijk zelfs belangrijker.

De tien jaren 1568-1578 brachten een grote breuk in de ontwik-
keling van de Sontvaart. De Spaansgezinde houding van de Am-
sterdamse magistraat betekende het einde van de Sontvaart van
Amsterdamse schippers. Passeerden in de zestiger jaren jaarlijks
nog gemiddeld 173 Amsterdamse schippers het kantoor te Elseneur
in oostelijke richting, in de zeventiger jaren waren dat er gemiddeld
nog slechts 16 per jaar. Gezien het grote belang van de scheepvaart
voor het welzijn van de inwoners schetsen deze getallen de situatie
beter dan lange vertogen. Ten tijde van de hoogconjuctuur in de
Sontvaart in de decennia rond 1600 trok het aantal doorvaarten van
Amsterdamse schippers tijdelijk wel weer bij, maar het bereikte
niet meer het niveau van de zestiger jaren en begon ook reeds spoe-
dig na 1600 weer sterk te dalen. In absoluut en in nog sterkere mate
in relatief opzicht zijn de Amsterdamse schippers vanaf het begin
van de tachtigjarige oorlog uit de Sontvaart verdwenen.

Het waren trouwens niet alleen de Amsterdamse schippers, die
de houding van hun magistraat moesten bezuren. Ook de schippers
uit het nabij gelegen Noorderkwartier, en dan speciaal die uit de
tegenover Amsterdam gelegen Waterlandse dorpen werden in ern-
stige mate in hun bedrijfsuitoefening gehinderd (grafiek 6.2 en 6.3).
Eerst in de negentiger jaren werd deze terugsiag ongedaan gemaakt.

De posities van de schippers uit Amsterdam en het Noorderkwar-
tier werden in deze jaren overgenomen door die uit Westfriesland
en de rest van HollandS2, Voor zover dit schippers uit de rest van
Holland betrof (d.w.z. bezuiden het IJ zonder Amsterdam) was dit
kennelijk toch een abnormaal, op deze tijdelijke en bijzondere oor-
logsomstandigheden terug te vocren verschijnsel. Het had geen
toekomst : het duurde twee, hooguit drie decennia en was toen weer
voorbij (tabel 6.3). In Westfriesland lag dit geheel anders. Reeds in
de zestiger jaren viel er een sterke toename van doorvaarten van
schippers uit de Westfriese steden en het platteland waar te nemen.
Deze groei zette zich natuurlijk in nog sterkere mate voort, toen de
vaart door schippers uit Amsterdam en het Noorderkwartier in het
gedrang kwam. De Westfriezen profiteerden hier van een dubbele
beweging: enerzijds was er een sterk toenemende behoefte aan op-
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voering van het aantal Sontvaarten, terwijl anderzijds juist de grote
concurrenten door ocorlogsomstandigheden niet aan de grociende
vraag konden voldoen. Het Westfriese aandeel, dat reeds in de zes-
tiger jaren ruim 409, van de Hollandse doorvaarten omvatte en
daarmee recds toen het Noorderkwartier naar de tweede plaats had
verwezen, sprong daardoor nog veel verder omhoog. Dit was ech-
ter niet zozeer het gevolg van een verdere bijzonder snelle toename
van doorvaarten door schippers uit het Westfriese vasteland. Op
lange termijn bezien (tot omstreeks 1610-1620) was de toename van
schippers uit de Westfriese steden en het platteland nauwelijks
groter dan in het Noorderkwartier {waarbij de ontwikkeling in de
periode 1570-1589 als voorbijgaand beschouwd wordt). Het was
vooral de enorme toename van schippers uit een geheel nieuw re-
kruteringsgebied, die het Westfriese aandeel van 1570 op meer dan
609, van het totaal van Holland bracht. Het waren de schippers
van de Waddeneilanden en speciaal van Vlieland en Terschelling
die in enige jaren en masse in de Sonttolregisters opduiken en tot
verinde 18e eeuw daarin een grote plaats behielden, In de zestiger ja-
ren werden door schippers van Texel, Vlieland, Terschelling en Wie-
ringen jaarlijks nog siechts gemiddeld 16 oostwaartse Sontdoorvaar-
ten gemaakt, In de zeventiger jaren reeds 174, in de tachtiger 244 en
in de negentiger zelfs 284 gemiddeld per jaar.

Het is duidelijk dat deze plotselinge en massale zeevaart van de
Waddeneilandbewoners niet uit het niets opgerezen kan zijn. Ver-
moedelijk zijn wij hier getuige van een interessante en nagenoeg
volledige overgang van visserij op scheepvaart. Strukturele fysisch-
geografische factoren zijn vermoedelijk de belangrijkste oorzaak
voor deze overgang. Hoewel er weinig directe gegevens bekend zijn
over de betekenis van de visserij vanuit de Waddeneilanden, is
Ypma er voldoende in geslaagd om de grote omvang die deze op
het eind van de Middeleeuwen gehad moet hebben aannemelijk te
maken®?, Alleen reeds in het dorp Koog op Texel lijkt de visserij
van weinig minder belang te zijn geweest dan in het als zodanig
veel bekendere Egmond aan Zee. Voor het gehele eiland Texel was
de visserij op het eind van de middeleeuwen van groot belang. En
hoewel over Vlieland en Terschelling de gegevens nog spaarzamer
zijn, spreckt Ypma het vermoeden uit dat de kustvisserij daar weinig
minder belangrijk was dan op Texel. In de eerste helft van de 16e
eeuw moet deze visserij getroffen zijn door een tegenslag, waartegen
vrijwel geen verweer mogelijk was: overstuiving en verplaatsing der
duinen binnenwaarts. De visserij werd door het verzanden van oude
stromen en het onderstuiven van de dorpen gedwongen zich van de
Noordzee naar de Waddenzee te verplaatsen en kreeg daardoor een
heel ander karakter en veel beperkter mogelijkheden. Na het mid-
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den van de eeuw werd bovendien door de militaire gebeurtenissen
de traditionele afzetlijn van deze visserij, die over Harderwijk naar
Keulen en het Rijnland liep, verbroken. Men mag dus veronder-
stellen, dat de vissersgemeenschappen op de Waddeneilanden om-
sirecks die tijd in een zeer ernstige en strukturele crisis verkecerden.
Toen opende zich opeens de mogelijkheid van een nieuwe brood-
winning door de sterk toenemende vraag naar (Oost)zeevaarders
juist op het moment, dat vanuit Amsterdam en het Noorderkwar-
tier niet in deze behoefte voorzien kon worden. De Waddeneilan-
ders hebben hiervan dankbaar gebruik gemaakt en zich een positie
verworven, die zij zich niet meer hebben laten ontnemen. In de
tweede helft van de 17e en eerste helft van de 18e ecuw zijn deze
Waddeneilanden eigenlijk het enige gebied in Noordholland,
waarvan schippers nog in groten getale in de Sontregisters voorko-
men. Na 1750 is ook dat voorbij.

In de 18e ceuw waren al spoedig alleen Friesland en Amsterdam
de enige grote leveranciers van Qostzeeschippers. Vooral de in dit
opzicht snel toenemende betekenis van Amsterdam wekt verbazing.
Moet uit tabel 6.3 en de bijbehorende grafieken 6.2 en 6.3 gecon-
cludeerd worden, dat scheepvaart als categorie van beroepsbevol-
king tussen 1570 en 1710 voor de inwoners van Amsterdam van
geringe betekenis is geweest, maar na 1710 weer snel in betekenis’
toenam? Een dergelijke gevolgtrekking is zeker niet juist. De cijfers
van Simon Hart over de beroepen van de Amsterdamse bruide-
goms laten zien, dat in de periode 1651-1710, toen de Amsterdamse
schippers in de Sonttolregisters maar in kleine aantallen voorkwa-
men, 21,59, een zeevarend beroep had®®. Zeelieden had de stad
dus in groten getale, Deze brachten het in de 17e eeuw echter ken-
nelijk niet meer tot schipper, Het verschijnsel is moeilijk te verkia-
ren, maar misschien kan de volgende hypothese daarbij van nut
zijn.

Zeclieden en de zeevaart stonden vroeger niet bijster hoog in aan-
zien, n’en déplaise de grote rol die zij in ons nationale verleden toen
speelden. Het leven aan boord was hard en gevaarlijk. Het zeevolk
had een slechte naam, Het beroep werd in de 17¢ en 18e eeuw voor-
namelijk door mensen uit de onderste lagen van het volk uitgeoe-
fend. Zelfs op het platteland — waar de sociale afstanden veel klei-
ner waren en waar de armen lang niet in zo’n mate als te Amster-
dam verproletariseerd waren, waar arm niet gelijk stond met gepeu-
pel — is de zecvaart over het algemeen voor het minder goed be-
deelde gedeelte van de bewoners bestemd geweest. Desondanks zul-
len er op het platteland en de kleine steden van Noordholland velen
in de scheepvaart zijn terechtgekomen, die niet rijk maar wel so-
ciaal acceptabel waren en die zich met vlijt en toewijding konden
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opwerken. De bevelvoerende rangen en zelfs de functie van schipper
waren voor hen nict bij voorbaat gesloten, Zoals reeds opgemerkt
werd, was het percentage analfabeten onder de Noordholianders
ongetwiifeld opmerkelijk gering.

Geheel anders lag dit in Amsterdam vanaf het eind van de 16e
eeuw. Voordien bestonden ook daar nog betrekkelijk kleine verhou-
dingen, waren de sociale afstanden vanuit de 17e eeuwse verhou-
dingen bezien relatief gering, bestond het grootste gedeelte van de
inwoners uit autochtonen of personen afkomstig uit de omgeving.
Het beroep van zeevarende was sociaal nog niet gedegradeerd en
ook een Amsterdamse zeeman kon nog carriére maken. Toen de
stad na 1580 stormachtig ging groeien, is daaraan waarschijnlijk
snel cen eind gekomen. De bevolking van de stad bestond voor een
groot gedeelte uit lieden, die van ver tot zeer ver kwamen. Amster-
dam was vermoedelijk de meest kosmopolitische stad van West-
Europa. Hart heeft laten zien, dat over de gehcle periode 1581-1811
maar liefst 53,6 %, van alle ondertrouwden buiten Amsterdam gebo-
ren was, In de periode 1581-1585 was dit nog betrekkelijk laag
(26 %), maar daarna ging het met sprongen omhoog. In 1586-1590
was het al 429, in 1591-1595 59 9%,. Het steeg in de volgende vijf-
jarige perioden naar 63 9%, 67 % en 72 9%, en bereikte zijn grootste
omvang in de jaren 1611-1615 met 73 %. Van de bruidegoms - die
in dit verband van het meeste belang zijn — was toen zelfs 78 %, bui-
ten Amsterdam geboren®?.

Vooral in de onderste lagen van de bevolking, waar de sterfte het
hoogst was en de aanvulling door immigratie dus eveneens en waar
men bovendien van nature veel immigranten eerder mag verwach-
ten dan in de sociaal meer geavanceerde milieus, moet een groot zo
niet het grootste deel van de Amsterdamse bevolking uit vreemden,
Jja buitenlanders bestaan hebben., Een enkel cijfer toont dit ook aan.
Nog in de periode 1701-1725 - toen de migratiecijfers al weer een
stuk lager lagen dan rond 1600 en volgende jaren — bleek 1 op de 3
bruidegoms uit Duitsland tc komen®®, Vooral onder de zeelieden,
die nu eenmaal uit de soctaal lagere milieus gerekruteerd werden,
zullen er dus veel geweest zijn, die van oorsprong niet nit Amster-
dam en zelfs niet uit de Republiek kwamen. Het cijfer dat door
Hart voor het jaar 1660 geproduceerd is, laat dit ook zien. Van de
560 zeevarende bruidegoms van dit jaar was 809, buiten Amster-
dam en 589, zelfs buiten de Republick geboren. Het percentage
analfabetcn onder hen was zeer hoog: voor de in Amsterdam gebo-
renen 45 Y,, voor de overige van Nederlandse atkomst 419, maar
voor de buitenlanders 59 %,. Het percentage analfabeten van alle
bruidegoms was echter slechts 36 %57, Het is dus duidelijk dat de
groep van de zeevarenden onder op de maatschappelijke ladder
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stond en uit een mengelmoes van Amsterdammers en vreemden was
samengesteld. De Amsterdamse reders en kooplieden, die dit in hun
ogen plebejische volkje uit cigen aanschouwing van nabij kenden,
zullen er de voorkeur aan gegeven hebben de bevelvoering over hun
schepen liever toe te vertrouwen aan zeelieden uit het platteland en
de kleine steden, waar scheepvaart een traditie was die dikwijls van
vader op zoon overging en niet alleen voor het allerergste sociale
vitschot bestemd was. Het percentage buitenlanders onder de
Amsterdamse bruidegoms-schippers blijkt dan ook veel kleiner ge-
weest te zijn dan onder de bruidegoms-zeelieden (199%, tegen 599,
in de periode 1651-1665¢8),

Het opnicuw verschijnen van Amsterdamse schippers in de 18e
eeuw is ten dele ook langs deze weg te verklaren. In de demografi-
sche en sociale struktuur van de stad was toen vermoedelijk wat
meer rust gckomen. De gegevens over de herkomst van de huwen-
den geven voor die veronderstelling enige aanleiding. In de periode
1691-1735 was minder dan de helft van hen buiten de stad geboren.
In de jaren 1716-1720 werd zelfs de laagste stand bereikt met 43 9%,-
69, Belangrijker dan dit was misschien echter wel het feit, dat de
Amsterdamse reders weinig keus hadden., Het verdwijnen van de
zeelieden in Noordholland dwong hen wel ook schippers elders, met
name in Friesland maar eveneensin hun eigen stad te gaan zoeken.

Op grond van de schippersvermeldingen in de Sontregisters
kunnen ten slotte nog enkele opmerkingen gemaakt worden over de
ontwikkeling van de scheepvaart in het Noorderkwartier in het bij-
zonder. Hierboven kwam reeds zijdelings ter sprake, dat de schip-
pers uit dit gebied in de eerste helft van de 16e ecuw onbetwist het
meest talrijk in die registers voorkwamen. In de jaren 1537-1542 en
15441547 kwam 45 9%, van alle Nederlandse schippers uit het Noor-
derkwartier. OQok werd reeds vermeld, dat daarna de Westfricse
schippers deze eerste plaats overnamen en mede door de belemme-
ringen die de scheepvaart rond het IJ tot 1578 ondervond en het
massaal verschijnen van schippers van de Waddeneilanden het
Noorderkwartier voorgoed en zeer duidelijk naar de tweede plaats
verwezen werd. In abscluut opzicht nam de betekenis van de Sont-
vaart voor dit gebied, toen de tijdelijke terugslag van de zeventiger
jaren voorbij was, echter nog verder toe en kwam in het begin van
de 17e eecuw op een niveau dat ver boven dat van de eerste helft van
de 16¢ ceuw uitstak (grafiek 6.2). Grafiek 6.3 toont dan weer duide-
lijk aan, dat het teruglopen van het aantal doorvaarten door schip-
pers uit het Noorderkwartier en Westfriesland vanaf -- 1625 in ge-
lijk tempo verliep. Dit onderstreept nog weer eens dat dit een alge-
meen Noordhollands verschijnsel was en niet het Noorderkwartier
meer of minder dan Westfriesland raakte.
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Binnen het Noorderkwartier zijn in de loop der tijden ook be-
langrijke verschuivingen te constateren. Tabel 6.4 met de bijbeho-
rende grafiek 6.4 geeft een indeling in vier gebieden. De groep Wa-
terland dekt inderdaad de zes Waterlandse dorpen. Ook de Zaan-
streek valt samen met alle zaandorpen. De groep Zeevang omvat
behalve de eigenlijke Zeevang ook Monnikendam, Purmerend,
Purmerland, Katwoude en het eiland Marken, Wat gemakshalve
als de groep Schermereiland aangeduid wordt, telt benevens de
daarop gelegen dorpen ook nog Alkmaar en de dorpen onder het
Duinkavel, en wel Akersloot, Uitgeest, Egmond, Beverwijk en Wijk
aan Zee. Uit andere plaatsen (b.v. Limmen, Beemster e.d.) komen
geen schippersvermeldingen in de Sonttolregisters voor,

De cijfers bevestigen in de eerste plaats, wat langs meer kwalitatie-
ve weg uit de enqueste en informacie te lezen viel en in paragraaf
5.10 reeds besproken werd: rond 1500 was binnen het Noorder-
kwartier de zeevaart nog vrijwel uitsluitend een monopolie van de

TaeeL 6.4, Tienjaarlijkse gemiddelden van de vaart door de Sont naar de
gebieden van herkomst van de schippers uit het Noorderkwartier

Z Z Schermer- totaal
Waterland | <®¢Vane aan- eiland | Noorder-
c.a. streek c.a. kwartier
1497 112- 81 2 - 195
1503 221 110 - - 331
1528 214 117 32 - 363 (2
1537742
1544/47 217 118 . 19 2 356
1557/58, 60, i
1562/69 159 63 16 6 245
157479 22 49 3 24 97
1580/89 51 55 6 36 148
1590/99 82 80 29 87 278
1600/09 55 61 51 104 271
1610/19 71 76 56 102 305
1620/29 64 63 43 76 246
{gggfgé’ 33, 59 39 47 41 186 ;b
1640/49 57 40 26 32 155
1650/57 62 30 15 29 136
1661/69 36 - 11 10 10 69
1670/79 31 11 15 16 73
1680/89 4] 20 15 21 95
1690799 13 17 10 11 51
1700/09 5 11 3 4 23 |

* oostwaartse plus westwaarise doorvaarten
® oostwaartse doorvaarten

393



steden en dorpen in Waterland en de Zeevang. Vermeldingen van
schippers woonachtig in de Zaanstreek, het Schermereiland en
Duinkavel komen in de Sonttolregisters maar zeer weinig voor, Al-
leen uit de Zaanstreek vinden wij enige vermeldingen in het tweede
kwart van de 16e ecuw. Tot aan het uitbreken van de tachtigjarige
oorlog bleef binnen het Noorderkwartier de Sontvaart vrijwel uit-
sluitend een zaak van schippers (en zeelieden?) uit Waterland en de
Zeevang. In deze twee-derde ecuw viel vooral de bloeitijd van de
Waterlanders, die toen alleen reeds 60 & 65 9%, van alle doorvaarten
van schippers uit het Noorderkwartier voor hun rekening namen
(en daarmee 20 tot 409, van alle Hollandse en 15 tot 359, van
alle Nederlandse doorvaarten). Alle Waterlandse dorpen staan met
grote frequenties in de Sonttolregisters vermeld, maar daarbij gaan
Ransdorp en Schellingwoude nog weer aanzienlijk boven de andere
vier hoofddorpen (resp. 605 en 349 oostwaartse doorvaarten in de
jaren 1557, 1558, 1560, 1562—1569).

Het is juist deze scheepvaart van de Waterlanders, die door de
oorlogsomstandigheden van de zeventiger jaren gefnuikt werd. Ook
die van de Zaankanters kreeg toen grote klappen al was deze in het
geheel nog maar van ondergeschikte betekenis. Het waren in het al-
gemeen dus de dorpen in de nabijheid van het IJ, tegenover
Amsterdam en Haarlem, die van de oorlogshandelingen direct te
lijden hadden en waar de scheepvaart vrijwel tot stilstand kwam.
Voor de Waterlandse dorpen is dit blijkbaar het definitieve einde
van hun grootste bloeitijd geweest, want al volgde wel weer herstel,
het niveau van vodr het begin van de oorlog werd hier nooit meer
bereikt. Betrekkelijk geringe invloed hadden de oorlogshandelingen
in de Zeevang. De lichte teruggang werd daar spoedig overwonnen.
Door de snelle opkomst van de meer westelijke dorpen (in de Zaan-
streck, het Duinkavel en Schermereiland) vanafl het eind van de 16e
eeuw als leveranciers van schippers voor de Qostzeevaart bestond er
vanaf toen een ander regionaal patroon dan in de eerste zeventig
jaren van de 16e eeuw. Het waren niet meer de schippers uit Wa-
terland en de Zecvang, die in de Sontvaart voor het Noorderkwar-
tier overheersten. Er was inmiddels een veel regelmatiger regionale
spreiding in de woonplaatsvermeldingen van de schippers ontstaan
en dit nieuwe patroon bleef in grote lijnen de gehele 17e ecuw be-
houden. In de cerste decennia van deze ceuw waren het zelfs de
schippers uit het Schermereiland c.a., die in kwantitatief opzicht
duidelijk de eerste plaats innamen. De snelle toename van schip-
pers uit dit gebied is in feite niet anders dan een weerspiegeling van
de snel toenemende betekenis van het Schermereiland vanaf de
tachtiger jaren van de 16e ecuw. Hiervoodr (paragraaf 2.7 en 3.3)
werd de snelle demografische groei op het Schermereiland in die
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periode reeds aangetoond. Naast de reeds traditionele bestaans-
bronnen van visserij en veeteelt heeft de groeiende bevolking haar
levensonderhoud vooral in nijverheid (paragraaf 5.7 t/m 5.9) en
scheepvaart gevonden.

Ook de teruggang, die aan het eind van de 17¢ eeuw op het vrij-
wel volledig uit de Sonttolregisters verdwijnen van schippers uit het
Noorderkwartier uitliep, is een algemeen verschijnsel. De water-
landse schippers wisten nog het langst aan deze ontwikkeling het
hoofd te bieden, maar ook zij moesten er ten slotte aan geloven. Af-
gaande op de schippersvermeldingen in de Sonttolregisters was in
het Noorderkwartier na 1700 scheepvaart als bron van werkgele-
genheid vrijwel verdwenen. Het is mogelijk, dat deze gegevens over
de Sontvaart van schippers een wat overtrokken beeld van de wer-
kelijke toestand geven, vooral in die zin, dat deze de achteruitgang van
het werkelijke aantal zeelieden wat te vroeg dateren. In een groot
geheel bezien is er echter overeenstemming tussen deze Sonttolre-
gisters én de gegevens die aan het begin van deze paragraafen in de
paragraaf over de lokale kohieren met beroepsvermeldingen (par.
5.7) besproken werden. Deze laatste gegevens wezen op het ver-
dwijnen van de zeelieden tussen ongeveer 1650 en 1740. De Sonttol-
registers wijzen op het verdwijnen van de schippers tussen 1630 en
1710, In beide gevallen waren de gegevens van té beperkte en té in-
directe aard om een preciezere chronologie aan te kunnen geven,
maar alles wijst erop dat het met de scheepvaart in het Noorder-
kwartier na 1700 vrij spoedig geheel gedaan was en dat dit proces
van verdwijnen zich ook reeds in de tweede helft van de 17¢ eeuw
aan het voltrekken was. De gelijktijdighcid met de demografische
achteruitgang, waarvoor de chronologie in hoofdstuk 3 dezelfde
periode aanwees, is t¢ opvallend om aan een toeval te denken.

Toch is deze ontwikkeling bij de huidige stand van onze kennis
een mysterieuze zaak. Wij hebben nl. geen aanwijzingen, dat de
scheepvaart van de Republiek in absoluut opzicht sterk zou zijn
achteruitgegaan. In een schatting van de omvang van onze koop-
vaardijvloot binnen Europa in 1636 kwamen de Staten van Holland
tot 1750 vrachtvaarders’®. Met de schepen in de buiten-europese
wateren kan dit aantal op ongeveer 1800 gesteld worden”!. Van der
Oudermeulen”? noemt in 1783 een aantal van ruim 1.000 vracht-
schepen voor de havens van Noordholland, Amsterdam, Friesland
en Groningen. Daarbij waren niet inbegrepen de schepen, die in het
Maasgebied en Zeeland thuishoorden én evenmin ’een menigte
Tjalke en Klyne Vaartuigen van 20 & 30 lasten, die op Hamburg
cn de Kleine Oost vaaren, zo meede na Noorwegen om steen voor
de Zee- en Vriesche dyken’ en te Friesland havenden. Dit waren er
zeer veel. In 1636 schatten de Staten van Holland, dat er wel 450
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scheepjes van 20 4 40 last op de Kleine Oost, Engeland, Schotland
en Noordfranse havens voeren. De Zeeuws-Zuidhollandse schepen
.en de vele kleine Friese schepen mogen tezamen toch wel op min-
stens 600 geschat worden, zodat het totaal aantal koopvaardijsche-
pen van de Republiek op het eind van de 18e eeuw toch minstens
ruim 1600 geweest moet zijn, maar wellicht meer, Een Venetiaanse
bron bevestigt dit door aan de Republiek in deze zelfde jaren een
handelsvloot van 1.871 schepen met een gezamenlijk tonnage van
bijna 200.000 last toe te schrijven’®. Walter Vogel maakte in een
bewonderenswaardige studie uit 1915 een schatting van deze vloot
voor de jaren omstreeks 167074, Daarbij overschatte hij het aantal
schepen voor de vaart op Qost-Indié en de kustvaart wel met 100 9.
Indien wij deze twee rubricken halveren blijft een geschatte koop-
vaardijvlioot van ongeveer 1.800 schepen met een gezamenlijk ton-
nage van ongeveer 200.000 last over. Er moet wel bedacht worden,
dat deze opgaven en schattingen voor de jaren 1636, 1670 en om-
streeks 1780 verre van exact zijn en met veel reserve behandeld
moeten worden. Maar het zijn de enige cijfers, die wij bezitten en zij
wijzen allen in de richting van cen zckere stabiliteit in de omvang
van de koopvaardijvloot in die anderhalve eeuw. Zonder deze cij-
fers op hun letterlijke waarde te nemen, mag men wel veronderstel-
len, dat, indien de Nederlandse koopvaardijvloot even drastisch in-
gekrompen zou zijn als het aantal zeevarenden in Noordholland
verminderde, deze cijfers daarvoor tenminste enige aanwijzingen
gegeven zouden hebben.
Uit het feit, dat zij dit niet doen, mag afgeleid worden, dat het
aanbod van Noordhollandse zeelieden veel sterker daalde dan de
vraag naar bemanning voor de schepen uit de Republick. Wanneer
de Noordhollandse zeelieden niet van de arbeidsmarkt verdwenen
zijn ten gevolge van een belangrijke daling van de vraag naar zee-
licden in de Republiek in het algemeen, kan aan twee andere mo-
gelijkheden gedacht worden. Ten eerste kan er in Noordholland los
van de vraag naar arbeidskrachten een autonome demografische
ontwikkeling hebben plaatsgegrepen, die het reservoir van poten-
title zeelieden heeft doen opdrogen. Een inkrimping van de manne-
lijke beroepsbevolking zal zich nl. in de eerste plaats in een daling
van het aanbod van zeevarenden gemanifesteerd hebben en zich
van daaruit hebben kunnen uitbreiden naar met de zeevaart ver-
wante activiteiten (scheepsbeschuitbakkerij, scheepsbouw, zeilen-
makerij, e.d.). De zeevaart (incl. visserij) nam immers in de eerste
plaats het agrarische bevolkingsoverschot op. Met het verdwijnen
-van dit overschot verdween ook het aanbod van deze arbeidskrach-
ten. De Vooys heeft in zijn studie over de bevolkingsspreiding in
1622 en 1795 de daling van het inwonertal reeds in verband ge-

396



bracht met de achteruitgang van de zeevaart”®, In deze gedachten-
gang zou de demografische ontwikkeling oorzaak en geen gevolg
zijn., De vraag blijft dan weer wat dan wel de oorzaken van de de-
mografische contractie geweest zijn. In de voorgaande hoofdstukken
bleek, dat geen plotselinge spectaculaire externe oorzaken (epide-
mién e.d.) daarvoor aan te wijzen zijn. Het was een langdurig, slui-
. pend proces.

Als tweede mogelijkheid kan men veronderstellen, dat de Noord-
hollandse zeelieden onder aanhoudende concurrentie langzaam
maar zeker van de arbeidsmarkt verdreven zijn, Hun plaatsen
zouden dan door anderen b.v., Friese en buitenlandse zeelieden, in-
genomen zijn. Deze hypothese heeft het voordeel de slepende be-
volkingsvermindering in Noordholland voor een groot deel te ver-
klaren als het gevolg van cconomische ontwikkelingen: het bevol-
kingsaantal heeft met inkrimping gereageerd op het achteruitgaan
van de bestaansmogeclijkheden, direct in de scheepvaart en indirect
in daarmee samenhangende economische activiteiten. Allerlei bij-
komende verschijnselen kunnen het zich terugtrekken van de ar-
beidsmarkt voor zeelieden in de hand gewerkt hebben. Het is met
name zo, dat de zeevaart altijd tot de minder aantrekkelijke beroe-
pen behoorde door zijn hard en gevaarlijk karakter. De zeevaart
was altijd bestemd geweest voor de minvermogende, marginale
groep, die dit beroep op het bestaansminimum kan hebben uitge-
oefend en bij een verslechtering van de concurrentiepositic deze
strijd moest staken. Ook het droogmaken van het Noordhollandse
binnenwater (Beemster, Schermer, enz.) heeft het natuurlijke con-
tact met het water veel losser gemaakt en de traditie van zeevaart en
zeevisserij mede ondergraven. Het hoofdargument in deze hypo-
these blijft echter de toenemende concurrentie van anderen. De
Noordhollandse zeelieden zouden niet hebben kunnen of willen
werken voor lonen, die anderen wel accepteerden. Verschil in le-
vensstandaard en in kosten voor het levensonderhoud zouden de
oorzaak daarvan hebben kunnen zijn. Van de kant van de tijdgeno-
ten zelf zijn er in de loop van de 17¢ en 18e eeuw voortdurend
klachten geweest over de hoge lonen die men moest betalen in ver-
gelijking met wat elders betaald werd. De zware belastingdruk in
Holland, en met name op de eerste levenshehoeften, wordt één van
de belangrijkste redenen daarvoor gencemd?é. Ock verschillende
industrie#n zouden zich om deze reden naar buiten de provincie
verplaatst hebben. Concrete gegevens over het vraagstuk van de
loonkostenfactor in verband met het belastingniveau in Holland
ontbreken tot nog toe echter vrijwel geheel. In het onderzock naar
de economische ontwikkeling in Holland tijdens de Republiek is
dit een ernstige lacune, die een antwoord op de hypothese over het
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verdwijnen van de zeelieden uit Noordholland nog niet mogelijk
maakt. Misschien zal nog eens blijken, dat het meer dan toeval is,
dat het verval na 1680 acute vormen aannam. In de tachtiger jaren
werd de belastingdruk niet onbelangrijk verzwaard 77,

Men zou hier tegen in kunnen brengen, dat er geen aanwijzingen
zijn, dat in Amsterdam voor 1715 het aantal zeevarenden daalt (na
1715 ontbreken de beroepsvermeldingen in de trouwregisters).
Waarom zou zich de loonkostenfactor in Amsterdam anders hebben
uitgewerkt dan op het platteland? Misschien is dit voor een deel te
verklaren uit het feit, dat onder die Amsterdamse zeelul zoveel bui-
tenlanders waren, die eerder dan inheemsen bereid waren een zeer
slechte betaling te accepteren. Misschien is er slechts sprake van een
time-lag en is ook na 1715 het aantal zeelieden in Amsterdam gaan
dalen. De klachten over ontbreken van zeevolk werden ook eerst
vanaf ongeveer 1740 luid en algemeen. In Noordholland was de
achteruitgang toen reeds vrijwel voltooid, Wellicht is het daardoor
ontstane tekort tussen omstreeks 1680 en 1740 nog grotendeels op-
gevangen door het aanzuigen van meer buitenlanders. De klachten
over schaarste aan zeelui uit de tweede helft van de 18¢ eeuw zouden
dan eerder het gevolg zijn van het afnemen van deze immigratie-
stroom dan van een daling in die jaren van het aantal autochtone
zeelieden. Kortom, het onderzoek naar dit stuk zeegeschiedenis
moct nog beginnen. Het zal velerlel gegevens naar voren moeten
brengen: over de omvang van de handelsvioot, de gemiddelde
scheepsgrootte, de daarmee corresponderende omvang van de be-
manning, over de samenstelling van de bemanning in de verschil-
lende perioden, over de internationale concurrentiepositie van onze
vrachtvaart in verband met de arbeidskosten, d.w.z. zowel het loon-
bedrag per man als de vereiste bezettingsgraad van de vrachtvaar-
ders. Het zijn ongetwijfeld nog slechts de eerste vragen, waaraan al
doende nieuwe toegevoegd zullen moeten worden. Voordat dit on-
derzoek aangevat is, zal vermoedelijk geen sluitende verklaring voor
de Noordhollandse ontwikkeling gegeven kunnen worden.

6.1.2. Binnenvaart

Aan het begin van de subparagraaf werd reeds aannemelijk ge-
maakt, dat in 1811 een kleine 4 %, van de mannelijke beroepsbhevol-
king van 21 jaar en ouder in de binnenvaart werkzaam was. Exacte
gegevens van oudere data ontbreken in dit geval geheel. Het lijkt
cchter wel plausibel te veronderstellen, dat ook op dit onderdeel de
cijfers uit de Franse tijd als minima beschouwd mogen worden.
Misschien heeft het personenvervoer niet zozeer onder de tijdsom-
standigheden geleden, maar voor het goederentransport is het on-
getwijfeld een slechte periode geweest. Op meerdere plaatsen in dit
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hoofdstuk is reeds gebleken of zal nog blijken, dat bepaalde bedrijfs-
takken toen moesten inkrimpen of {(nagenoeg) tot stilstand kwamen
{(papiernijverheid, leerlooierij, touwslagerij, zeildoekweverij, traan-
kokerij). De daling van het transport van grondstoffen en fabrikaten
zal een zekere druk op de vrachtenmarkt veroorzaakt hebben, daar
geen compensaties voor het verminderen of wegvallen van deze
transporten zijn aan te wijzen. Uit de Goldberg-enquéte blijkt ook,
dat men zich dit verband bewust was. Men schreef b.v. uit Graft,
dat het aantal marktschuiten de laatste twintig jaar was afgenomen
door verval der Groenlandse visserij en de buitenlandse handel. In
Nieuwendam waren de vaartuigen op de binnenstromen sedert
1781 *merkelijk afgenomen door verval van commercie, van nering
als anderzins’. Ook uit Zaandijk, Krommenie en Purmerend kwa-
men opmerkingen, die de achteruitgang van de plaatselijke binnen-
schipperij in direct verband brachten met verval van fabricken, ne-
gotie, e.d. Te Oostzaan schreef men: ’Op de rivieren en binnen-
stroomen is er weinig meer in vergelijking van voorigen tijd, wan-
neer de blekerijen en de landbouw, de traan- en lijmkokerijen, en de
daaruit volgende verzendingen nog in bloei waren’?®. Toch was in
1801 nog niet het dieptepunt van 1811 bereikt, Nauwkeurige verge-
lijking van de aantallen in beide jaren leert dan ook, dat op veel
plaatsen verdere achteruitgang plaatsvond. Enkele voorbeelden
zijn b.v. te vinden in Koog aan de Zaan waar het aantal vracht-
schippers in die tien jaar daalde van 17 naar 13; in Qostzaan van 6
naar 3; in Zaandijk van 3 naar 2; in Assendelft van 5 naar 2; in
Wormerveer van 10 4 11 naar 9. Alleen in Purmerend zou het aan-
tal van 1 naar 2 gestegen kunnen zijn. Verdere aanwijzingen voor
toename zijn uit een vergelijking van beide bronnen niet op te ma-
ken.

Wanneer het verband tussen de toestand enerzijds in nijverheid
en handel en anderzijds in de binnenvaart acceptabel is, dwingt dit
totde conclusiedat de binnenvaartin de 17¢ en eerste helft van de 18e
eeuw veel omvangrijker geweest moet zijn dan tegen 1800. Men
denke b.v. aan de afvoer van partijen gezaagd hout in de periode
dat de houtzagerij aan de Zaan nog in volle bloei verkeerde. Ook
de vele zoutziederijen vroegen niet alleen om aan- en afvoer van
hun volumineuze grondstof en eindprodukt, maar behoefden bo-
vendien een massale aanvoer van hun energiebron, de turf. Voor
vele andere bedrijven gold hetzelfde,

Heel frappant was de daling van het aantal schippers die in Wor-
mer het gevolg was van het verval van de eens beroemde beschuit-
bakkerijen. In een octrooi, dat de Staten van Holland in 1741 het
dorp verleenden gewaagden zij van het feit dat van de ruim 70
Wormer schippers die vroeger de beschuit uit de plaatselijke bakke-
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rijen over de gehele Republiek plachten te venten, er nog maar en-
kele over waren, die beschuit naar Amsterdam brachten”®. In 1811
waren er in Wormer twee schippers. Hier is dus wel een zeer ex-
treem voorbeeld van algeheel verval van binnenvaart door de on-
dergang van een plaatsclijke huisnijverheid. Toch is het wel zeker,
dat niet alleen deze Wormer ventjagers het loodje hebben gelegd.
De ventjagerij, waarbij een binnenschipper voor eigen risico goe-
deren kocht om ze elders te slijten, is in het Noorderkwartier {(ver-
moedelijk in de Zaanstreek in het bijzonder) in de 17e ecuw een
veel beoefend bedrijf geweest. Inlichtingen van statistische aard
ontbreken helaas hierover, Wat er over bekend is, is vrijwel geheel
te danken aan de schriftelijke neerslag van het verzet vanstedelijke
overheden tegen deze vorm van handel. De ventjagerij van platte-
landsschippers was een doorn in het oog van de stedelijke gilden.
De ventjagers zouden de plaatselijke detailhandel benadelen en bo-
vendien plaatselijke belastingen ontlopen. De steden, speciaal
Amsterdam, hebben meermalen geprobeerd de ventjagerij te laten
verdwijnen door een verbod van de Staten van Holland uit te lok-
ken (1641, 1680). Deze konden echter geen aanleiding vinden hierin
te treden. De handel in *traen, olij, raep ofte koolsaetkoeken, haver,
garst, tarwe, rogge ende andere waren’ was vrij. Men kan zich deze
ventjagers b.v. zeer goed voorstellen van boerderij tot boerderij va-
rend al pogend veevoederkoeken aan de man te brengen. Toch is de
ventjagerij in de loop van de 18e eeuw grotendeels verdwenen. Er is
te weinig van deze vorm van handel bekend om doorslaggevende
oorzaken voor dat verdwijnen te kunnen aanvoeren. De blijvende,
stille tegenwerking van stedelijke overheden en het feit, dat de vent-
Jjagers zich ook naar stedelijke keuren en belastingen moesten schik-
ken is er misschien een van #°. Het is echter wel duidelijk dat mede
door het uitoefenen van deze ventjagerij de binnenvaart in de 17¢
eeuw een wat grotere plaats in de beroepsstructuur gehad kan heb-
ben dan in de Franse tijd.

6.2, VIssERI]

In paragraaf 5.10 kon reeds vastgesteld worden, dat de visserij in
het Noorderkwartier in tenminste vijf hoofdvormen onderscheiden
diende te worden:

a. de haringvisserij op de Noordzee;

b. de kustvisserij;

¢. de zoetwatervisserij op het binnenwater en een deel van de
Zuiderzee;

d. de zoutwatervisserij op de Zuiderzee;
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e. de walvisvangst.

De studies van Kranenburg ®! en Ypma®2? maken het thans moge-
lijk de ontwikkelingen in de visserij op de Noordzee en de Zuider-
zec in grote lijnen te schetsen. Voor ons onderzock gaat het er dan
weer om of er verband te leggen valt tussen de ontwikkelingen in
de sector van het visserijbedrijf en de algemene economisch en de-
mografische ontwikkelingen in het Noorderkwartier.

6.2.1. Haringvisserif op de Noordzee

De haringvisserij vormde een onderdeel, ongetwijfeld het belang-
rijkste onderdeel van dezeevisserij in het algemeen, Naast de haring-
visserij is ook de visserij op kabeljauw en schelvis van betekenis ge-
weest. In het Noorderkwartier werd echter praktisch alleen de ha-
ringvisserij beoefend, zodat wij ons daartoe kunnen beperken.

Een tweede gelukkige omstandigheid wordt gevormd door het
feit, dat de techniek van dit visserijbedrijf vanaf ongeveer het einde
van de 16e ecuw de gehele verdere periode nagenoeg ongewijzigd
gebleven is. De grootte en bezetting van de schepen veranderden
vanaf toen niet meer, zodat op grond van het aantal schepen de ont-
wikkeling van de werkgelegenheid in deze branche bezien kan
worden®3, Tijdens de 16e ecuw hebben zich, naar het schijnt, nog
wel belangrijke wijzigingen in de grootte van schip en bemanning
voorgedaan. Tot omstrecks de zeventiger jaren van de 16e eeuw
gingen volgens Kranenburg, die zijn bron echter niet noemt, ha-
ringbuizen tot een inhoud van 70 last in zee®4. Dit is in strijd met de
"Declaratie van de Visschereijen in Holland, Zecland ende Viaan-
deren’ van omstreeks 1560 volgens welk stuk de grootste buizen in
Holland tot 46 last gingen®?, Belangrijker voor onze probleemstel-
ling is echter de grootte van de bemanning en het aantal haringbui-
zen. De bemanning van de buizen bedroeg in het midden van die
eeuw 18 tot 30 koppen. Daarna nam de grootte van de schepen af,
zodat in het begin van de 17e eeuw de haringbuizen de 30-last
niet te boven gingen en zij gewoonlijk een bemanning van 12 tot 14
koppen telden, Het was deze laatste grootte en bezetting die de ge-
hele 17¢ en 18e eeuw nagenoeg onveranderd bleef. Technische voor-
uitgang, die tot viting kwam in een betere arbeidsverdeling aan
boord, lag aan de ontwikkeling in de laatste decennia van de 16e
ecuw ten grondslag®®. Bij cen vergelijking van het aantal haring-
buizen uit de 16e eeuw met dat uit latere tijden moet met deze ont-
wikkeling rekening gehouden worden.

Over de omvang van de Hollandse haringvloot in de 17e eeuw
hebben vroeger de meest fantastische cijfers gecirculeerd. Tot nog
niet zo lang geleden schroomden ook serieuze wetenschappelijke
auteurs niet een aantal van 2,000 buizen op het hoogtepunt in dit
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visserijbedrijf te veronderstellen®?, Zo’n getal gaat terug op schat-
tingen van zeventiende-eeuwers over de omvang van de haring-
vloot. De geschiedschrijver Van Meteren heeft de Hollands-
Zeeuwse haringvloot op 1.500 geschat. John Keymer schatte in het
begin van de 17e ecuw het aantal Nederlandse haringbuizen eerst
op 1.200, enkele jaren later reeds op 2.000, en in 1620 de totale
Hollandse vissersvloot voor de Engelse kust op 3.000 grote schepen
met 50.000 schepelingen. Deze laatste cijfers werden in 1618 ook
genoemd door Sir Walter Rawley. De Staten Generaal becijferden
in 1610 het aantal haringvissers op 20.000 en in de Staten van
Holland kwam men in 1628 tot een schatting van ongeveer 1.000
schepen met cen totale bemanning van 14.000. Ook Pieter de la
Court laat in 1669 de Hollandse vissersvloot 1.000 buizen tellen, In
de 18e ecuw werd verondersteld, dat in 1610 het aantal buizen
1.500 was, in 1620 2.000 en enige jaren later reeds 3.000°%8,

Het is de grote verdienste van Kranenburg het fantastische karak-
ter van deze cijfers aangetoond en bovendien daarvoor in de plaats
cijfers gesteld te hebben, die vanaf 1736 de haringvloot (nagenoeg)
exact bepalen en in een aantal jaren van de 16e en 17¢ eeuw voor
betrouwbare ramingen gehouden kunnen worden®®, Deze ramin-
gen en cijfers zijn in grafiek 6.5 in beeld gebracht.

Deze cijfers over de omvang van de haringvloot geven aanleiding
tot enige interessante conclusics,

1, Het aantal haringbuizen, dat in de tweede helft van de 16e
ecuw in Holland thuishoorde lag wel onder de aantallen, die in
de eerste helft van de 1 7e eeuw zee kozen, maar niet zover. Wanneer
daarbij bedacht wordt, dat de haringbuizen in de periode voor de
opstand gemiddeld groter waren en vooral meer bemanning nodig
gehad schijnen te hebben dan de schepen uit het begin van de 17e
eeuw, dan zou de conclusie wel eens kunnen moeten luiden, dat in
de 16e¢ ecuw evenveel of zelfs meer arbeidskrachten zich met de
haringvisserij bezighielden dan in de cerste decennia van de 17¢
eeuw.
2. Het hoogtepunt van de Hollandse haringvisserij moet wat het
aantal schepen (en vermoedelijk ook de vangsthoeveelheid) be-
treft in de eerste decennia van de 17e eeuw gelegen hebben. Kra-
nenburg beschouwt de jaren rond 1630 als het absolute hoogtepunt,
Aan deze visserij kan toen door ten hoogste 500 buizen vanuit
Holland zijn deelgenomen. Houdt men zich aan een gemiddelde
bezetting van 12 tot 14 koppen per schip, dan betekent dit een
broodwinning voor 6.000 4 7.000 haringvissers.
- 3. Reeds in de tweede helft van de 17e eeuw trad er achteruitgang
in. Zeker is dit voor de havens in het Maasgebied, waarover
soms gedetailleerde cijfers bestaan. Maar ook voor Noordholland
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wijzen de spaarzame gegevens op een langzame daling van het
aantal haringbuizen. Uit Kranenburg’s boek valt op te maken, dat het
aantal buizen dat in Enkhuizen thuis hoorde teruggelopen zou zijn
van ongeveer 270 rond 1630, via ongeveer 250 in 1654 naar ruim
200 omstreeks 1700,
4. Scherp verval gaven de eerste decennia van de 18e eeuw te zien,
waarin het aantal buizen bijna gehalveerd werd. Speciaal in de
Spaanse successicoorlog werden aan deze vloot grote verliezen toe-
gebracht. Niet dit was echter een opmerkelijk feit, want bij vroe-
gere oorlogen was dit ook wel gebeurd. Het bijzondere ligt veel
meer in het feit, dat de visserij zich daarvan niet meer herstclde.
5. Een tweede scherpe achteruitgang vond plaats in de jaren 1756
1761, toen het totale aantal Hollandse haringbuizen van onge-
veer 225 naar cen kleine 140 daalde. Het zeer langzame herstel dat
daarna tot aan het eind van de 18e eeuw plaatsvond, is op zichzelf
wel interessant, maar in het licht van de totale ontwikkeling vanaf
het begin van de 1 7e eeuw van geringe betekenis.
6. Een zeer belangrijke conclusie voor ons onderzoek is de vaststel-
ling, dat de achteruitgang na 1630 weliswaar algemeen was,
maar toch de Noordhollandse haringvisserij veel sterker trof dan de
Zuidhollandse. Van 1630 tot 1770 is de Noordhollandse haring-
vloot met ongeveer 80 9 teruggelopen ; de Zuidhollandse met onge-
veer 559, (resp. van + 270 naar + 55 en van 4 220 naar 4- 95
schepen). Het Noordhollandse aandeel liep daardoor terug van
omstrecks 55 %, naar omstreeks 35 %,.

Uit de enqueste (1494), maar vooral uit de informacie (1514)
bleek reeds, dat al in het begin van de 16e eeuw de visserij, en spe-
ciaal de haringvisserij, een zeer belangrijke plaats in de berocps-
structuur innam. In de meeste dorpen van het Noorderkwartier, die
in het Duinkavel uitgezonderd, sprak men over het *ten harinck
vaeren omme ecn huyere’. Voor zover men niet enkel in loondienst
vaarde, maar ook zelf schepen uitreedde, voeren deze toen in ieder
geval vanuit het Maasgebied uit (Rotterdam, Delfshaven, Schie-
dam, Vlaardingen, enz.). Zo verklaarden die van Wormer en Jisp
in 1494 dat al hun buizen door Jonker Frans van Brederode in de
haven van Rotterdam vernietigd waren. En in 1514 verklaarden de
Rotterdammers, dat uit hun haven wel 30 buizen afvoeren ’toebe-
horende in Waterlant ende andere vreemde luyden van buyten’@?,
Deze toestand is zo gebleven tot aan het uitbreken van de opstand.
Nog in 1614 verklaarde men in Wormer *voor den trubbel” wel 36
haringbuizen in het Maasgebied uvitgereed te hebben. In het dorp
Jisp waren het er 31 stuks®!, De oorzaak van deze algehele concen-
tratie in het Maasgebied, ook van de Noordhollandse haringbuizen,
ligt voor de hand: de grotere nabijheid van de twee belangrijkste
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afzetgebieden, de volkrijke Zuidelijke Nederlanden en het Duitse
Rijngebied. Het feit, dat de Noordhollandse haringvisserij tot aan
de opstand vanuit het Maasgebied opereerde, is niet zonder beteke-
nis geweest voor de economische structuur en ontwikkeling van het
Noorderkwartier. Het verklaart vermoedelijk, waarom er voor de
opstand geen of zoveel minder activiteiten aan te wijzen zijn die met
de haringvisserij in verband stonden (zoutziederij, touwslagerij en
nettenbreierij, zeildoekweverij, e.d.). De toerusting en proviande-
ring van deze schepen geschiedde immers vanuit het Zuiderkwar-
tier. Aan dit gebied kwamen derhalve ook de meeste economische
prikkels, die van de vishandel en verzorging van de haringschepen
uitgingen, ten goede.

De opstand bracht in menig opzicht een cesuur. Om te beginnen
bracht het directe oorlogsgeweld schade toe aan de haringvloot in
de Maashavens. Maar bovendien hicld de onveiligheid in die streek
jarenlang aan. Reeds dit was misschien aanleiding genoeg om de
vloot naar de veel veiliger Westfriese havens over te brengen. Ge-
durende een aantal jaren was door de Spaanse bezetting van
Haarlem en Amsterdam en de voortdurende oorlogshandelingen
rond het IJ het contact tussen Noordholland en het Maasgebied in
die mate verstoord, dat het niet mogelijk was haringbuizen in de
Maas jaarlijks met enige duizenden Noordhollandse vissers te be-
mannen®?, Een groot gedeelte van de haringvloot verplaatste zich
derhalve naar Enkhuizen, dat de enige uitzeilhaven in het noorden
werd.

Maar ook in het patroon van de haringafzet veranderde er in
deze jaren veel. Door de sterke groei van de Hollandse bevolking,
speciaal in de steden, moet de binnenlandse markt vanaf het mid-
den van de 16e eeuw snel aan belang gewonnen hebben al bleef zij
vermoedelijk van ondergeschikte betekenis in het totaal van de
afzet®3. Deze binnenlandse markt nu kon evengoed vanuit Noord-
holland als het Maasgebied bevoorraad worden. Belangrijker was
waarschijnlijk nog de tijdelijke verstoring op de traditionele buiten-
landse afzetmarkten tijdens de eerste decennia van de opstand. De
Zuidnederlandse markt zal geheel of grotendeels weggevallen zijn.
Ock het contact met het Duitse achterland werd regelmatig vex-
stoord door de militaire ontwikkelingen. De Hugenotenoorlogen
brachten de Franse markt in wanorde en bemoeilijkten vermoede-
lijk niet alleen een regelmatige afzet, maar brachten door hun ver-
woestend karakter misschien zelfs wel een daling van de koopkracht
en daardoor een verminderde vraag mee. Al met al waren dus de
redenen om de gehele Hollandse haringvloot in het Maasgebied te
concentreren minder dwingend geworden.

Het meest belangrijk voor de standplaatswijziging van een groot
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gedeelte van de vissersvloot waren echter misschien wel weer de
veranderingen in de zee zelf. Vanaf ongeveer het midden van de
16e ceuw werden de visgronden in het noord-westen van de Noord-
zee van steeds meer betekenis. De haring begon andere plaatsen op
te zoeken en verscheen vanaf de jaren zestig in steeds dichtere
scholen voor de Noorse Kust. In deze wateren, tegenover de Shet-
lands gelegen en daarom door onze vissers "Hitland’ genoemd,
werd in de tweede helft van de 16e en in de 17e eeuw de haring ge-
vangen, die de Grote Visserij vande gouden ecuw haar reputatie be-
zorgde. Ten opzichte van deze noordelijke visgronden waren de ha-
vens in Westfriesland zeker zo goed gelegen als die in het Maasge-
bied. Terwijl er in 1545 te Enkhuizen nog van geen buisnering
sprake was, blijkt deze er tien jaar later wel reeds te zijn®#.

De min of meer toevallig te noemen, door militaire gebeurtenissen
veroorzaakte verstoring van de traditionele haringafzet kreeg in de
laatste decennia van de 16e eeuw een permanent karakter door de
grote betekenis, die het noordwest Duitse en het Oostzeegebied voor
de haringexport verwierven. Hamburg ontwikkelde zich toen snel
tot de grootste buitenlandse afnemer van Hollandse haring. Deze
stad ontwikkelde zich tot een soort stapelplaats van waaruit grote
gedeelten van Duitsland van gezouten haring voorzien werden. In
de periode 1630-1650 zou gemiddeld ruim 4.000 last Hollandse ha-
ring naar deze plaats geéxporteerd zijn, hetgeen overeenkomt met
ongeveer 1/5 van de gemiddelde jaarlijkse vangst in die periode®>.
Ook plaatsen als Bremen en Emden voerden haring uit Holland in.

Ongeveer gelijktijdig met deze ontplooiing van de noordwest
Duitse markten kreeg door natuurlijke omstandigheden ook het
QOostzeegebied een veel grotere betekenis voor de afzet van gezouten
Hollandse haring. De landen bij de Oostzee werden sinds 1556 gro-
tendeels voorzien met z.g. Maesterlandse haring, die op de visgron-
den van Marstrand en Falsterboo vodr de Zweedse kust gevangen
werd. Deze haring was weliswaar van mindere kwaliteit dan de
Hollandse, maar de gunstige ligging van de visgronden ten opzichte
van de Qostzeemarkten gaf de Zweedse haring een voordelige con-
currentiepositie. Even plotseling als de haring op deze visgronden
verschenen was, verdween hij ook weer. Vanaf 1589 verschenen de
haringscholen niet meer voor de Zweedse kust, zodat ook de Balti-
sche markten voor de Hollandse haringexport open lagen®s. Ock
voor deze export lagen Enkhuizen en Amsterdam veel gunstiger
dan het Maasgebied. Gezouten haring werd een belangrijk produkt
op de stapelmarkt en een van de pijlers van de Amsterdamse Oost-
zechandel. De Hollandse haringvloot zeilde door deze ontwikkeling
voortaan definitief vanuit twee geografisch gescheiden gebieden uit:
de havens in het Maasgebied in het zuiden en Enkhuizen in het

405



noorden, In Enkhuizen meerde in de 17e eeuw zelfs het grootste
deel van de haringvloot. In het tweede kwart van de 17¢ eeuw had
de stad ongeveer 200 buizen, De burgemeesters van deze stad ver-
kiaarden in 1654, dat de stad toen minstens 246 buizen in de Yar-
mouth-visserij had. De ongeveer 75 haringbuizen van De Rijp voe-
ren ook in Enkhuizen uit. Omstrecks 1700 moeten nog ongeveer
200 buizen vanuit Enkhuizen geopereerd hebben, In 1625 zouden
volgens De la Court wel 100 Enkhuizer haringbuizen een prooi van
de Duinkerkerkapers geworden zijn. In 1703 staken de Fransen 100
buizen uit Enkhuizen in de baai van Hitland (Shetland) in brand.
Ook uit de hoeveeltheid haring die in Enkhuizen werd aangevoerd
kan blijken dat in het laatste decennium van de 17¢ eeuw nog ruim
200 haringbuizen daar thuishoorden. Het hoogtepunt van de ha-
ringvisserij moet ook voor Noordholland echter omstreeks 1630-1650
gezocht worden. Een totale Noordhollandse haringvloot van een
270 buizen mag voor die periode verondersteld worden®7.

De omvang van de haringexport naar de Oostzee is vrij goed uit
de Sonttolregisters te achterhalen. In tabel 6.5 is het jaarlijkse ge-
middelde aantal lasten haring dat vanuit Nederland door de Sont
gevoerd werd geplaatst®®. Duidelijk is het zeer lage niveau voor
1590 en het bijzonder hoge in de eerste helft van de 17¢ ecuw. Ge-
middeld werd toen jaarlijks 8.000 last haring vanuit Nederland
(vrijwel uitsluitend Amsterdam en Enkhuizen} naar de Oostzee ge-
voerd. Kranenburg stelt de totale vangst op Hollandse schepen in
die periode op gemiddeld 20.000 Iast per jaar??, zodat 40 %, naar de
Qostzee verdween. Samen met de 4.000 last, die de noordwest
Duitse markt verbruikte, ging toen dus 60 9%, naar het Noordeuro-
pese afzetgebied. Deze cijfers bevestigen de massale laatzestiende-
ecuwse verschuiving in de richting van de haringexport, zoals die

TaneL 6.5. Het jaarlijks gemiddelde aantal lasten haring vanuit de Nederlanden
door de Sont vervoerd in tienjaarlijkse perioden

1562/69 2.619 1671/80 1.954
1574/79 456 1681/90 2.959
1580/89 852 169100 1.879
1590/99 5.044 1701/10 329
1600/09 8.495 1711/20 1.114
1610/19 8.658 1721/30 1.748
1620/29 7.593 173140 1.764
1630/39 7.512 1741/50 585
1640/49 8.089 175160 663
1650/57 3.383 1761/70 610
166170 2.607 1771/80 1.389
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hierboven geschetst werd en die voor de hoofdoorzaak gehouden
mag worden van de grote bloei van cen autochtone Noordhollandse
haringvisserij in de 17e eeuw. De cijfers over de Sontdoorvoer be-
vestigen ook dat het hoogtepunt na 1650 voorbij was. Zij zijn in
overeenstemming met de richting, waarin de omvang van de vloot
zich na dat jaar bewoog, nl. in neergaande lijn. De vloot liep na-
tuurlijk minder spectaculair in omvang terug, aangezien het Qost-
zecgebied maar één van de afzetmarkten was. Bovendien kan de
achteruitgang op deze markt om meerdere redenen niet (geheel)
doorgewerkt hebben in de omvang van de vissersvloot. Ten eerste
kan de achteruitgang op de Oostzeemarkt (ten dele) gecompenseerd
zijn door uitbreiding van bestaande markten, resp. het aanboren
van nieuwe. Ten tweede kan door een daling van de gemiddelde
vangst per schip de inkrimping van de vloot zijn tegengegaan. Dit
laatste staat wel vast, Volgens Kranenburg werd in de 18e ecuw ge-
middeld nog slechts 30 last per jaar per schip gevangen; tegen 40
last in de eerste helft van de 17¢ eeuw?®?. Over het aanboren van
nieuwe markten is niets bekend. Evenmin als over het uitbreiden
van bestaande, maar het is niet uitgesloten dat vooral de Duitse
markt na de vrede van Munster nog aan betekenis gewonnen kan
hebben. Op de binnenlandse markt heeft zich echter onder invloed
van veranderende consumptiegewoonten een daling van de vraag
voorgedaan. In de tweede helft van de 17e eeuw zijn dus gelijktijdig
tenminste drie ontwikkelingen aan de orde geweest: L. inkrimping
van de vloot, 2. een daling van de gemiddelde vangst per schip en 3.
cen daling van de vraag (eerst spectaculair in de Oostzee, vervolgens
ook sluipend op de binnenlandse markt). Ook wat de haringvisserij
betreft past deze ontwikkeling dus in de theorie, die in deze studie
ontvouwd wordt over de omslag van de seculaire trend in het
Noorderkwartier rond het midden van de 17¢ eeuw.

Dit slepende proces van langzame achteruitgang kwam in het
begin van de 18¢ eeuw in een acuut stadium. In een korte periode
daalde het aantal Noordhollandse haringbuizen van ruim 200 in
1700 naar 90 4 95 in de jaren 1725-1730 en een kleine 75 na 1745.
Vanaf ongeveer 1760 werd het aantal van 60 haringbuizen in
Noordholland niet meer of nauwelijks overschreden {grafiek 6.5).
Vermoedelijk heeft het scherpe verval zich grotendeels tijdens de
Spaanse successiecorlog voorgedaan. In 1703 werd de helft van de
Enkhuizer buizenvloot door de Fransen vernietigd. In het algemeen
hadden de oorlogen vanaf het begin van de tachtigjarige oorlog
voor de haringvloot voortdurend grote schade en verlies veroor-
zaakt. Ook de Duinkerkerkapers vormden een nict aflatende drei-
ging. Bij de scheepvaart werden reeds de zeevarende beurzen, waar-
in ook de Noordzeevissers participeerden, in dit verband ter sprake
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gebracht. Gevaar voor de bemanning en groot verlies van schepen
was dus niets nieuws. Nieuw was dat voorheen het verlies weer
spoedig werd aangevuld, maar dat dit na 1700 niet meer (of slechts
in beperkte mate) gebeurde. Het lijkt erop, dat deze externe factor
(de oorlogsschade) de om structurele redenen noodzakelijke in-
krimping van de visserijvloot wel in versneld tempo tot stand
bracht, maar niet zelf de corzaak is,

De vermoedelijke echte corzaken van het verval (bv. verande-
ringen in de consumptie-gewoonten; het verdwijnen van de Neder-
landse monopoliepositie met de opkomst van andere nationale vis-
serijen; het teloor gaan van de stapelfunctic van Amsterdam door
de onafthankelijke positie van de Hamburgse vismarkt; de ongun-
stige bedrijfsuitkomsten mede ten gevolge van de minder rijke
vangsten) zijn uitvoerig besproken door Kranenburg en ook door
De Vries!®t nog weer op voortreffelijke wijze uiteengezet. Dat ver-
haal behoeft hier niet herhaald te worden. Voor ons onderzoek is het
vooral van belang te kunnen constateren, dat het aantal arbeids-
plaatsen op de Noordhollandse haringvloot van ongeveer 3.500 in
1650 {wel ongeveer als het hoogtepunt te beschouwen) tot ongeveer
800 in 1760 gedaald is. Op grond van de ontwikkeling van het aan-
tal buizen mag gesteld worden, dat het verlies aan arbeidsplaatsen
in de tweede helft van de 17¢ eeuw ongeveer 900 en in de eerste
helft van de 18¢ eeuw nog eens ongeveer 1.800 bedragen kan heb-
ben. Voor de economische bedrijvigheid in Noordholland was het
verlies natuurlijk groter, Zo goed als de komst van de haringvloot op
het eind van de 16e ecuw een krachtige prikkel voor een reeks eco-
nomische activiteiten geweest was, bracht haar inkrimping op het
eind van de 17e en het begin van de 18e eeuw ook verschrompeling
met zich mee voor de met de visserij samenhangende ondernemin-
gen. Dat gold niet alleen voor de haringhandel en - pakkerij (die
zich niet in het Noorderkwartier maar voornamelijk in Enkhuizen
en Amsterdam bevonden), maar ook voor de scheepsbouw en daar-
mee¢ verbonden bedrijven {(grofsmederijen e.d.), de zeildoekweve-
rijen, de nettenbreierijen, de touwslagerijen, hennepbeukerijen en
- spinnerij, de zoutziederijen, Indirect was het verlies dus veel gro-
ter,

In het Noorderkwartier was het in de eerste plaats het Schermer-
eiland, dat door deze ontwikkeling zwaar getroffen werd. Vanuit
De Rijp werden in de jaren 1670-1680 nog 73 tot 78 buizen uitge-
reed. In 1728 was dit aantal tot 22 teruggelopen, in 1734-1736 tot
12 4 13. In ander verband werd reeds eerder een passage uit het
huizenkohier van De Rijp, dat van omstreeks 1735 dateert, geci-
teerd. Het is ook in dit verband niet mis te verstaan: *Dat De Rijp
behalve uyt de haringvangst voorts genoegsaam moet bestaan uyt

408



hennipnegotie, henniparbeyt en verdere werken die ten enenmaal
afthankelijk zijn van gemelde haringvisserij, als ’t hekelen van hen-
nip, ’t maken van carrel, haringnetten, touwwerk, zeylen en zelfs
’t bouwen en repareren van haringschepen met hun toebehoren’.
Dit alles was met de visserij verloren gegaan, zodat er grote armoede
in het dorp heerste en men daaruit weg trok ’in voegen dat nu 70
huysgezinnen minder gevonden werden als over 8 jaren’1°2, Zoals
in de paragrafen 5.7 en 6.1.1 besproken werd, was de ontwikkeling
in het aangrenzende Graft vanaf het eind van de 17e ecuw in grote
trekken identiek. In 1622 telden beide bannen tezamen ruim 5,500
inwoners. In 1795 waren het er geen 2,800 meer. Uit het bevol-
kingscijfer van Graft in 1742 blijkt, dat deze terugval zich groten-
deels reeds voor 1740 voltrokken had. Een zeer nauw verband tussen
de economische en demografische ontwikkeling laat zich ook hier
vaststellen.

6.2.2. Kusivisserij

Over de kustvisserij is betrekkelijk weinig bekend. Het [eit, dat
deze in het algemeen *°2uitsluitend door de inwoners van de kust-
dorpen uitgeoefend werd en zich niet zoals de pekelharingvisserij
tot een kapitalistische bedrijfsvorm ontwikkeld heeft, is ongetwij-
feld een van de corzaken, dat er betrekkelijk weinig gegevens over
te vinden zijn. Vergeleken met die haringvisserij noemt Kranen-
burg de kustvisserij dan ook van ondergeschikte betekenis!®#. Voor
dc periode vanaf het midden van de 16e eeuw is dit ongetwijfeld
waar, maar op het eind van de middeleeuwen mag men de beteke-
nis en uitgebreidheid van deze tak van visserij niet onderschatten,
Het waren toen nl. niet uitsluitend de Zijdenaars (de inwoners van
de kustdorpen tussen Maas en Marsdiep: Terheide, Scheveningen,
Katwijk, Noordwijk, Zandvoort, Wijk aan Zee, Egmond aan Zee,
Bergen, Kamp bij Schoorl, Callantsoog en Huisduinen), die zoals
Kranenburg schrijft dit bedrijf uitoefenden. Ypma verzamelde vol-
doende aanwijzingen om te mogen veronderstellen, dat de Wad-
deneilanden..... althans in de latere middeleeuwen een kustvisserij-
bedrijf moeten hebben gekend, dat plaatselijk niet onderdeed voor
dat van Egmond en andere zeedorpen langs de Zijde’'°%. De be-
trekkelijke bloei van de kustvisserij en een zekere mate van welvaart
in de dorpen van de kustvissers op het eind van de middeleenwen
mag men verder afleiden uit het feit, dat men toen in deze dorpen
zijn vleugels (nog?) verder kon uitslaan dan de kustvisserij alleen.
Uit de enqueste van 1494 zijn meerdere aanwijzingen te halen, dat
in de zeventiger jaren door de ingezetenen van verschillende Zijdse
,dorpen ook aan de pekelharingvisserij op de Noordzee werd deelge-
nomen. Vanuit Noordwijk zou men véér 1477 aan de haringvisserij
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hebben deelgenomen met 6 buizen, vanuit Scheveningen zelfs met
20 4 21. Door het oorlogsgeweld van na 1477 verloren dic van Ter
Heide 6 en die van Wijk aan Zee 10 haringbuizen 1?8,

Vanaf het eind van de 15e eeuw merkt men weinig meer van een
zelfstandig uitoefenen van de grote haringvisserij door de Zijde-
naars!®? al hebben inwoners uit die dorpen wel in loondienst geva-
ren op haringbuizen die in het Maasgebied of Westlriesland werden
uitgereed!°%, D¢ pekelharingvisserij, die in de zomermaanden (in
de noordelijke gedeelten van de Noordzee) en in de herfst (op de
z.g. diepwaterse haring v6or de Engelse kust bij Yarmouth) werd
uitgeoefend 9%, bood de Zijdenaars immers werk in de periode dat
hun eigen kustvisserij stil lag. Deze werd in november ingezet en
hield aan tot ongeveer eind mei, Zij richtte zich voornamelijk op de
véér onze kust zwemmende platvis (schol, schar, griet, tarbot) en
rondvis (schelvis en kabeljauw) en voorts op de slabharing, die zich
onder onze kust bevond, maar ongeschikt was om tot pekelharing
verwerkt te worden en daarom vers of licht gezouten op de markt
werd gebracht1°,

De blocitijd van de kustvisserij viel ~ in ieder geval in Noordhol-
land — véor 1500. Van de slagen, die de Zijdenaars in de oorlogen
en de onrust van het laatste kwart van de 15e eeuw opliepen, hebben
zij zich nooit meer volledig hersteld. Met de zelfstandige buisnering
was het voorgoed gedaan. Het was vermoedelijk niet alleen het ont-
breken van eigen havenplaatsen, die voor buizen geschikt waren —
hetgeen hen dwong deze in het Maasgebied te laten havenen —,
waaraan deze ondergang geweten kan worden. Natuurlijk bracht
dit inconveniénten met zich mee en een misschien tets moeilijker
concurrentie-positie. Hetzelfde gold echter evenzeer voor de buizen,
die vanuit Wormer en Jisp wél tot aan het begin van de tachtigjarige
oorlog uitgereed werden ondanks de grote schade, die ook deze
dorpen in het laatst van de 15¢ ¢euw aan hun buizenvioot hadden
geleden. Gebrek aan kapitaalkracht van de Zijdenaars speelde ver-
moedelijk een veel grotere rol. Dit hangt waarschijnlijk weer samen
met de veel moeilijker positie, waarin hun dorpen op het eind van
de Middeleeuwen en de eerste helft van de 16e raakten en die ver-
oorzaakt werd door ontwikkelingen in het fysisch-geografisch mi-
lieu.

Reeds in hoofdstuk 1 en bij de bespreking van de Sontvaart in
paragraaf 6.1.1. kwam ter sprake hoezeer de laatmiddeleeuwse
transgressiefase en speciaal de laatste periode daarvan (circa 1490-
1560) het traditionele milieu bedreigde en verstoorde. Vooral in de
noordelijke helft van het graafschap Holland schijnt daardoor een
blijvende verandering te hebben plaats gegrepen. De verhoogde
stormvloedfrekwentie, die daar aan het eind van de Middeleeuwen
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valt waar te nemen en die tenslotte resulteerde in de bekende Aller-
heiligenvloed van 1571, waarbij o.a. de Zijpe weer aan het water
ten proot viel, veroorzaakte tegenslag waartegen vrijwel geen ver-
weer mogelijk was: overstuiving en verplaatsing der duinen binnen-
waarts. Ypma heeft voor deze ontwikkeling op de Waddeneilanden
voldoende aanwijzingen bijecngebracht. Van de Westfriese duin-
dorpen werd in 1514 over Kamp bij Schoorl bericht dat de 30
haardsteden daar niet meer te redden zouden zijn *mits tverstuyven
van den duynen’, waardoor de laatste tien jaar in het dorp reeds 40
haardsteden waren verdwenen, Van de 400 morgens in de banne
waren de laatste tien jaren 50 ondergestoven. In Huisduinen sprak
men toen over de banne als bestaande uit ’snoot lant dat dagelicx
verstuyvet mitter duyne’. Ook Callantsoog was de laatste tien jaar
met 20 haardsteden verminderd ’by tstuyven van der duyn’, Reeds
in 1494 sprak men in Callantsoog over de zeewind, die ’dagelicx
nae hem neemt die landen aldaer’ en in Schoorl tekende men toen
reeds aan dat het bouwland door overstuiving 'dagelicx ongelycke
quader ende snoder wordt dant voortijts geweest es’ 11,

In de getroffen noordelijke gedeelten van Holland bevonden zich
juist de grootste kustvissersgemeenschappen. Uit de informacie
blijkt, dat nog in het begin van de 16e ecuw Egmond de grootste
vloot van de Zijde had door Wijk aan Zee op de voct gevolgd.
Kranenburg meent, dat in Egmond toen wel een kwart van de to-
tale vloot van de Zijdenaars thuis hoorde®'?. Ypma heeft aan het
licht gebracht, dat de kustvisserij in sommige dorpen van Texel
toen nog niet voor die in Egmond onderdeed! 3. Zelf meende ik uit
het plotseling massaal opduiken van schippers uit Viieland en Ter-
schelling in de Sonttolregisters na het midden van de 16e ceuw te
mogen opmaken, dat deze voorheen op een andere manier, zcer
waarschijnlijk door visserij, hun brood verdienden!!¢, Het zwaar-
tepunt van de Hollandse kustvisserij lag in het begin van de 16e
eeuw kennelijk nog benoorden Holland op zijn smalst. Niet alleen
de omvang van de vioot, maar ook de aantallen haardsteden, com-
municanten en vissers, die in de bronnen genoemd worden, wijzen
daarop. Door de veranderingen, die op het eind van de middelecu-
wen en in de eerste helft van de 16e eeuw in het fysisch-geografisch
milicu werden teweeggebracht, ging de kustvisserij op de Wadden-
eilanden kennelijk geheel ten gronde en kwam die op het vasteland
van Noordholland blijvend in moeilijker omstandigheden.

Dit laatste laat zich afleiden uit de zowel relatief als absoluut ach-
teruitgaande betekenis van de twee kustvissersdorpen in het Noor-
derkwartier, Egmond aan Zee en Wijk aan Zee. Egmond aan Zee
komt niet voor in de enqueste van 1494, maar bij het samenstellen
van de informacie (1514) blijkt het 300 haardsteden (’gheen 5 min
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of meer’) met omtrent 1.000 communicanten, dus ongeveer 1.500
inwoners te tellen. In 1622 was het aantal inwoners gedaald tot
1.298, terwijl in 1630 ecn aantal van 213 hutzen wordt genoemd. In
1733 was het aantal huizen wel weer wat opgelopen, (tot 253),
maar in de tweede helft van de 18e eeuw slonk het opnieuw tot 244
in 1795. Het aantal inwoners bereikte toen ook cen dieptepunt met
1.177 zielen. In Wijk aan Zee was het verval nog geprononceerder.
In 1477 zouden daar nog 250 haardsteden gestaan hebben, welk
aantal in 1494 tot niet minder dan 160 was gedaald. Van deze te-
ruggang heeft het dorp zich nooit meer hersteld. In 1514 waren er
wel weer 175 haardsteden, maar reeds in 1569 was dit weer lager:
150, In 1630 waren het er nog maar 1i4. En deze bevonden zich in
zeer vervallen staat. Wijk aan Zee was toen het enige dorp in het
Noorderkwartier dat voor het bedrag van de oude verponding aan-
geslagen bleef, omdat een aanslag gebaseerd op een nicuwe taxatie
van de huizen minder zou opbrengen dan volgens de bestaande.
Het aantal huizen beliep in 1733 wel weer 155 stuks, maar daalde
daarna scherp tot 107 in 1795. De ontwikkeling van het aantal in-
woners liep hiermee parallel. Voor 1514 is dit met omtrent 650
communicanten op circa 1.000 personen te stellen. In 1622 waren
dit er nog slechts 543, in 1739 578 en in 1795 zelfs maar 327. Ook op
grond van het aantal weerbare mannen kan het dorp in 1652 niet
veel meer dan circa 550 inwoners geteld hebben' %,

- De bevolkingsontwikkeling in deze twee kustdorpen is des te op-
merkelijker, omdat zij geheel afwijkt van wat zich in de 16¢ en be-
gin 17¢ eeuw elders in het Noorderkwartier op dit punt voltrekt.
Terwijl overal een voor die tijd explosieve bevolkingsgroei is waar
te nemen, gingen deze dorpen sterk in inwonertal achteruit!¢. Het
is de weinig bloeiende toestand van de kustvisserij, die de enige be-
staansgrond van deze twee dorpen vormde, waardoor het verval ver-
oorzaakt zal zijn, Vermoedelijk moeten de moeilijkheden vooral
gezocht worden in de belemmeringen die de afvoer van de verse vis
ondervond door de duinverstuivingen, In 1494 blijken de afvoerlij-
nen van Egmond en Wijk aan Zee respectievelijk over Limmen en
Beverwijk te lopen. Vanuit Limmen voeren een veertiental schuiten
met vis naar Utrecht en andere plaatsen, vanuit Beverwijk voeren
12 rijnschepen af o.a. met vis. Later zijn daarover geen berichten
meer voorhanden, zodat dit transport waarschijnlijk in belangrijk-
heid is achteruitgegaan. De transgressiefase, die zich in het begin
van de 18¢ eeuw ingezet schijnt te hebben, zou het transport van de
vis opnieuw ernstig bemoeilijkt kunnen hebben. In 1798 werd over
Wijk aan Zee opgemerkt, dat door de voortdurende opstuiving van
de duinen het voor de dorpelingen *van Jaar tot Jaar bezwaarlijker -
wordt met wagens op het strand te komen, °t geen veelligt mede
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eene oorzaak is van het deerlijk verval der visscherij alhier en van
het geheele Dorp’!17,

Helaas zijn er weinig kwantitatieve gegevens uit de 17e en 18e
eeuw over de omvang van de vloot of van de vangsten. Het is daar-
door uitgesloten de ontwikkeling in deze tak van visserij in die pe-
riode nauwkeuriger te volgen. Volgens de Tegenwoordige Staat
(1750) havenden in Egmond 38 visschuiten met 228 vissers aan
boord!!®, Uit de tweede helft van de 18¢ eeuw bestaan er rekenin-
gen van de inkomsten uit de visafslag in Egmond!*®. Het is mij
evenwel niet gelukt te achterhalen op welke wijze deze inkomsten
gewonnen werden, zodat het vooralsnog niet duidelijk is of deze
bedragen in een vaste verhouding staan tot de vangsthoeveelhede-
den'2®, Wanneer wij veronderstellen, dat zo’n verhouding bestaan
moet hebben, kan men uit de bedragen het volgende afleiden: 1. de
inkomsten bewegen zich van 1750 tot 1780 rond een gelijkblijvend
niveau, 2. zij liggen van 1780 tot 1797 meer dan de helft lager (in-
vloed vierde Engelse oorlog, niet gevolgd door herstel?), 3. de in-
komsten wisselen sterk van jaar tot jaar (v6or 1780 schommelen de
bedragen meestal tussen 350 en 650, daarna tussen 150 en 300 gul-
den). Dit laatste wekt geen verwondering bij dit bedrijf. De vang-
sten schommelen nu eenmaal sterk onder invioed van het weer en de
gedragingen van de vis. Zo klaagde men in 1756 over de armoede
die in Egmond heerste door het aanhoudend slechte weer en het
wegtrekken van de vis dieper zee in'?*, Deze wisselvalligheid bete-
kende wel, datin de vissersdorpen betrekkelijke goede en zeer slechte
jaren elkaar onvoorspelbaar afwisselden. Meer nog dan de boer
was de visser overgeleverd aan de genade of ongenade van de na-
tuur.

6.2.3. Binnenvisserij

Wanneer binnenvisserij gedefinieerd wordt als zoetwater-
visserij, dan heeft zij in het Noorderkwartier een omvang gehad die
veel verder ging dan de visvangst in d¢ meren, vaarten en sloten
binnendijks. Doordat er eeuwen verstreken zijn v6or de Zuiderzee
nagenoeg volledig verzilt was (zie paragraaf 1.3), heeft er wat de
visstand betreft lang een vloeiende overgang bestaan tussen het
water binnen de dijken van Noordholland en de Zuiderzee. Brasem,
voorn, snoek, baars, karper, post en andere zoetwatervissen werden
tot ver in de 17e eeuw en misschien nog wel later zowel in het
Noordhollandse binnenwater als op de Zuiderzee gevangen. De pa-
ling, een vis waarin de Noordhollanders en speciaal de Zaankanters,
een gespecialiseerde internationale handel dreven, werd zowel in
het Noordhollandse binnenwater verschalkt als in de staalvisserij!22
onder de Westfriese kust bij Enkhuizen, wanneer deze vis in het na-
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jaar naar de paaigronden begon uit te zwermen. Juist het contact
tussen binnen- en buitenwater was een van de voorwaarden voor
het in stand blijven van de zoctwatervis. Ypma ziet in de steeds ver-
dergaande scheiding tussen beide en het belemmeren van de vrije
trek één van de corzaken van haar grote achteruitgang!?3,

Tot tenminste in het midden van de 17e eeuw heeft de rivier- en
andere zoetwatervis een belangrijke plaats ingenomen in het voed-
selpakket van onze bevolking, Zelfs voor de export was zij van bete-
kenis. De vele aanwijzingen, die daarover bestaan, waren voor een
kenner van deze materie als Ypma zelfs voldoende om van mening
te zijn, dat de zoetwatervis eens voor de consumptie belangrijker ge-
weest is dan de pekelharing en andere zoutwatervis'?*, Vooral de
Noordhollandse binnenmeren met hun verbindingswateren en het
IJ zijn eeuwenlang belangrijke visgronden van zoctwatervis ge-
weest en bleven dat ook nog toen deze vis zich in de eerste helft van
de 16e eeuw wegens de verzilting uit het IJ-Vecht aestuarium naar
het oostelijk bekken van de Zuiderzee begon terug te trekken. Zo
hoog slaat Ypma de omvang van de binnenvisserij in het Noorder-
kwartier aan, dat hij veronderstelt dat in de 15¢ en 16e ecuw, zeer
waarschijnlijk hier ’iedere boer tevens visser’ was! 25,

Dit laatstc gaat, wanneer het letterlijk genomen wordt, waar-
schijnlijk wel wat te ver. De beroepsdifferentiatie was vermoedelijk
toen al verder voortgeschreden dan deze uitlating veronderstelt.
Het is echter waar dat het binnenwater rijk aan vis was en dat daar-
op intensief gevist werd. Het blijkt ook, dat er maatregelen getrof-
fen werden om deze visserij te bevorderen zoals de opening van 16
voeten die omwille van de visserij in de Nieuwendam in de Krom-
me-n-e¢ nog lang gehandhaafd bleef (par. 1.2}). Omstreeks 1300
viste men in dit water, en in de Limmen-ee en het I nog op zalm en
steur, Vooral de tochtvaarten die de meren verbonden en de sluizen
die het binnen- en buitenwater van elkaar moesten scheiden, schij-
nen gewilde visplaatsen geweest te zijn. Vaak behoorden zij de gra-
felijkheid en werden de visrechten voor hoge bedragen verpacht!?¢,
In het Noorderkwartier genoten de Weere, het verbindingswater
tussen Beemster en Purmer, de Purmer-ee tussen Purmer en Zuider-
zec en de Kromme-n-ee een reputatie als viswater. In de 14e eeuw
maakten de sluiswachters nog dikwijls misbruik van hun bevoegd-
heden door water in te laten als zij zo een goede partij vis kon ver-
schalken!??, Waar in de enqueste en informacie in één adem ge-
sproken wordt over ’vissen en vogelen’ als middelen van bestaan
(Katwoude, Oosthuizen, Uitgeest, Akersloot, Westzanen, Krom-
menie en Nek) zal men het beste aan binnenvisserij kunnen den-
ken!28, Toen in 1610 de binnenvisserij nog weer eens met nadruk
alleen toegestaan werd aan ’de buren’ binnen hun eigen ambacht,
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kwamen de ’gemene visschers’ van Zaandam, Wormer, Jisp en
Uitgeest daartegen in verzet. Zij hadden niet alleen in het IJ en
andere buitendijkse wateren, maar ’oock in meren ende grote wate-
ren de graefvelicheyt behoorende binnendycx onverpacht leggende’
van oudsher altijd mogen vissen. Het postvisje, dat védr de droog-
legging in de Purmer gevangen werd, had een goede naam als een
soort hors d’oeuvre. De baars, die in de 16e eeuw in het water van
de Zeevang gevist werd, behoorde met brasem en karper tot de
meest in trek zijnde zoetwatervis.

Vooral de Noordhollandse paling had een internationale reputa-
tie. Hij werd overal in Noordholland gevangen en reeds in de mid-
deleeuwen in grote partijen naar Engeland geéxporteerd. Toen deze
export reeds lang over zijn hoogtepunt heen was bedroeg hij nog
een 100.000 pond per jaar!2®, In het begin van de 16e ccuw was
vooral Purmerend het centrum van een internationale palinghan-
del. Later verplaatste die zich naar de Zaanstreek. V6ér de opstand
waren ook de Zuidelijke Nederlanden belangrijke afnemers. In het
najaar was de Engelse vraag naar kwaliteitspaling zo groot, dat
daaraan met de vangsten uit die maanden niet voldaan kon worden.
Daarom werd de vis bij voorkoop in Noordholland opgehaald en in
visvijvers bij Qost- en Westzaandam te ’rijpen’ gelegd. Zelfs uit
Denemarken importeerde men grote hoeveelheden, die eveneens de
Zaanse visvijvers ingingen om op smaak te komen. In de 16e en be-
gin 17¢ eeuw was dit nog een bloeiend en-groot bedrijf. Uit het mid-
den van de 16e eeuw zijn b.v. twee Purmerender exporteurs be-
kend, die voor niet minder dan £ 1,600 en £ 600 levende paling (in
kaarschepen met een ban) van Rotterdam naar Engeland zonden
In de eerst en Zaanse
cen levendige handel met Engeland. Deze kregen een onoverkome-
melijke slag, toen in 1642 al hun schepen door de Duinkerker kapers
genomen werden. Nadien werd de vaart nog door een drietal sche-
pen onderhouden, maar de fleur was van het bedrijf af. De Noord-
hollandse palinghandel stierf een langzame en geruisloze dood, ter-
wijl zich in Friesland een nieuw centrum ontwikkelde!?°, Hieruit
mag afgeleid worden, dat de oorzaak van het verval minder bij de
Duinkerker kapers dan bij het verdwijnen van de Noordhollandse
palingrijkdom gezocht moet worden.

De ondergang van de palinghandel mag als symptomatisch voor
de ontwikkelingen in de Noordhollandse binnenvisserij beschouwd
worden. In de loop van de 17¢ ecuw werd haar betckenis steeds ge-
ringer en zij speelde tenslotte nog maar een zeer ondergeschikte rol
in het geheel van de bestaansmogelijkheden. Dit proces voltrok zich
nict alleen in Noordholland, maar had een algemeen karakter.
Ypma heeft er duidelijke bewijzen voor aangevoerd, die hij o.a.
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ontleende aan de sterk dalende inkomsten van de pachtprijzen van
viswaters en aan de sterk afnemende betekenis van de ’riviervis’ in
het consumptiepatroon van de Amsterdamse bevolking3!. De ver-
zilting van de Zuiderzee, de steeds rigoreuzer doorgevoerde schei-
ding tussen binnen- en buitenwater, de scheidingen ook die tussen
de binnenwateren gemaakt werden ten gevolge van het in polders
leggen en dan — speciaal in Noordholland — het verdwijnen van gro-
te binnenwateroppervlakten door de droogmakerijen, dit zijn toch
wel de belangrijkste oorzaken van de geweldige veranderingen die
vrijwel onopgemerkt in de stand van de zoetwatervis plaatsgrepen
en dic op de vismarkten de verschuiving in de aanvoer van zoetwa-
ter- en Noordzeevis veroorzaakten. In 1811 kunnen in het Noorder-
kwartier dan ook niet meer dan maximaal 148 mannen boven de
21 jaar voor binnenvisser in aanmerking komen. In de meeste dor-
pen vindt men wel enige vissers, die kennelijk vooral voor de plaat-
selijke consumptie werkten. Dit aantal van 148 is echter een maxi-
mum, want daaronder zijn er ook begrepen die (zoals in Oostzaan
en Oostzaandam) op het 1] visten en daardoor een groep vormden
tussen de Zuiderzee- en de binnenvissers, Het aantal echte binnen-
vissers zal daarom toen dicht bij 100 gelegen hebben: 0,7 %, van deze
mannelijke beroepsbevolking,

6.2.4. Zuiderzeevisseriy

In het Noorderkwartier waren in de 18e eeuw drie dorpen waar-
van de inwoners geheel of grotendeels bestonden van de Zuiderzee-
vigserij. Dat waren Volendam, Durgerdam en het eiland Marken.
Volgens de Tegenwoordige Staat verkeerden deze vissersgemeen-
schappen omstrecks het midden van de 18e eeuw allen in goeden
doen. Durgerdam en Marken worden zonder meer welvarend ge-
noemd en ook over Volendam laat de schrijver zich in optimistische
bewoordingen uit!??, Dezelfde bron schrijft aan Durgerdam niet
minder dan 60 en aan Volendam zelfs 130 visschuiten toe. De be-
langrijkste soorten waarop zij in de Zuiderzee visten waren toen:
haring, ansjovis, paling, bot, spiering e¢n garnaal!?3, Alléén van de
Zuiderzeevisserij bestond men trouwens niet. De vissers van Marken
werkten in de zomermaanden op de Enkhuizer haringbuizen en ook
heel wat Volendammers visten buitengaats v66r de Waddeneilan-
den op kabeljauw, schol en panharing. In 1800 stelde men voor de
Goldberg-enquéte de totale Volendammer visvloot op 100 schepen,
waarvan 40 bij deze kustvisserij betrokken waren. Men was toen
heel wat somberder over hun tocstand dan de schrijver van de Te-
genwoordige Staat vijftig jaar eerder. ’Hun bestaan is zeer gering,
en door de duurte van levensmiddelen en andere noodwendigheden
die zij in hunne neering moeten gebruiken als zijlen, touwwerk, enz.
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zijn er eenige vaartuygen die ten deele zonder roer, zonder zwaard
en veel van hare noodwendigheden berooft, zig bevinden’!34. Ook
op Marken waren in ieder geval in 1795 de goede jaren voorbij door
het wegvallen van de haringvangst *waar gewoonlijk 230 lieden ge-
occupeerd zijn’ (di. de gehele mannelijke beroepsbevolking).
’s Winters visten de Marker vissers dan op haring in de Zuiderzee,
tot welk doel zij in 1800 42 pinkschuiten op het eiland hadden.
Daarvan waren er 14 die ook geschikt waren om de grote zeeschepen
over het Pampus heen te slepen naar de haven van Amsterdam. In
dit bedrijf had men gehoopt compensatie te vinden voor de achter-
uitgang die reeds in de 18e ceuw in de haringvisserij was opgetreden.
De inkomsten waren echter sterk tegengevallen. Door de oorlogs-
omstandigheden zat na 1795 in de internationale schecpvaart de
klad, zodat toen deze bron van werk van nog minder betekenis was
en deze z.g. waterschepen in een slechte toestand verkeerden, om-
dat het geld voor reparatie ontbrak!3%,

De visserij op de Zuiderzee zelf schijnt echter in de 18e eeuw en
de Franse tijd niet zo slecht te zijn geweest, al zijn de bronnen daar
nogal zwijgzaam over. De uitlatingen in de Tegenwoordige Staat
wijzen in die richting. Ook de groei van Volendam duidt daarop.
In 1630 stonden daar 39 huizen tegen 60 in 1731135, Ook het ka-
tholiecke doopboek van de static Edam-Volendam geeft een sterke
toename van het aantal dopelingen na 1720 te zien'®”. Deze trend
vindt bevestiging in het communicantenaantal van de statie, dat
van 1723 tot 1805 verdubbelde (347 en 690}!3%, De opgaande lijn
in de conjunctuur van de zuiderzeevisserij tijdens de 18e¢ eeuw is
vermoedelijk voor een belangrijk deel te¢ danken aan natuurlijke
factoren. Door de nieuwe transgressiefase, die in de 18e eeuw inzette
lijkt de haringrijkdom in de Zuiderzee sterk te zijn toegenomen.
Ook het verschijnen van ecn nicuwe soort, de ansjovis, zal er wel
iets mee uitstaande hebben, omdat juist deze bijzonder milieu-ge-
voelig is en in de Zuiderzee zijn noordelijkste verspreidingsgebied
vond. De zuiderzeeharing — bij uitstek geschikt om tot bokking ge-
rookt te worden — kwam in de 18e eeuw niet meer bij voorkeur
onder de Hollandse kust voor, maar zwermde over de hele Zuider-
zee uit. De vangsten zullen daardoor zijn toegenomen. Daarop wij-
zen ook de pogingen het kaakverbod op Zuiderzeeharing en de ge-
dwongen aanvoer van Zuiderzeeharing in de besloten steden te
doorbreken. Het eerste maakte het onmogelijk de vis te conserveren
wanneer de afzetmarkt voor panharing en bokking verzadigd was.
De gedwongen levering in de oude havens betekende een verster-
king van de machtspositie van de rokers, wat aan de prijs die de
vissers kregen niet ten goede kwam?3%,

Het centrum van de bokkingrokerij was van ouds Monnikendam,
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In 1731 waren daar ten minste 9 bokkinghangen (tabel 5.17). Ook
Goldberg schreef in zijn journaal, dat de beste tak van bestaan daar
de haringvangst en bokkingrokerij was en dat handel en scheep-
vaart voornamelijk bestonden in de afvoer van bokking naar
Amsterdam!#°, Nog in 1811 schreef de burgemeester, dat in de
winter meer dan 200 mensen in de stad daarvan bestonden!4l.
Wanneer wij bij deze 200 man de ongeveer 300 vissers die in 1811 in
Volendam, Marken ¢n Durgerdam ingeschreven werden optellen,
daaraan ook nog de vissers jonger dan 21 jaar toevoegen, en boven-
dien de slijters van verse vis (in Volendam-Edam 36 mannen boven
de 21 jaar), dan zouden rond 1810 in de wintermaanden in het
Noorderkwartier een 600 mannen een bestaan gevonden hebben in
het vangen, roken en slijten van zuiderzeevis. In de zomermaanden
kan dit aantal heel wat lager gelegen hebben. Vooral vodr 1795,
toen de Marker vissers nog op de haringbuizen werkten. Waar-
schijnlijk bood de zomervisserij op de Zuiderzee aan nauwelijks de
helft van dit aantal werk. Wanneer deze aantallen de werkelijkheid
redelijk benaderen, zou omstreeks 1800 de Zuiderzeevisserij aan een
kleine 29, (’s zomers) tot 49, (s winters) van de mannelijke be-
roepsbevolking van het Noorderkwartier werk gegeven hebben. Of
deze aantallen voor de gehele 18e eeuw aangehouden mogen wor-
den, is moeilijk uit te maken. Gezien de sterke toename van het aan-
tal inwoners van Volendam lijkt het aannemelijk — mede omdat de
bevolking van het Noorderkwartier in zijn geheel in de 18e eeuw
verminderde — te veronderstellen, dat de Zuiderzeevisserij in het
Noorderkwartier in de 18¢ eecuw zowel absoluut als relatief aan be-
tekenis gewonnen heeft!42,

Nog moeilijker is het een indruk te krijgen van de kwantitatieve
betekenis van de Zuiderzeevisserij vosr 1700. Uit de enqueste en in-
formacie blijkt, dat deze op het eind van de 15¢ eeuw vanuit het
Noorderkwartier wel bedreven werd (verschillende malen wordt
gesproken over het vangen van ’tijtharinek’ en ’ijbuckinck’), maar
toch niet in veel gevallen, meestal terloops of met de toevoeging, dat
’sommigen’ zich daarmee ophouden. Toen was dit bedrijf van veel
minder belang dan de voortdurend vermelde vangst van pekelha-
ring op de Noordzee. Aan haring zal rond 1500 de Zuiderzee ook
minder rijk geweest zijn dan in de 18e eeuw, omdat de verzilting
toen minder ver was gevorderd. De rijkdom aan zoetwatervis was
toen in de Zuiderzee veel groter. Maar of daarop vanuit het Noor-
derkwartier in het begin van de 16e eeuw reeds massaal gevist werd,
is de vraag. Qok het binnenwater en het I] bevatte toen nog “rivier-
vis’ in overvloed en bij de relatief geringe bevolkingsgrootte kon
met de vangsten die daar behaald werden nog wel in belangrijke
mate aan de vraag voldaan worden. Veel verder dan onder de kust
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kwam de Noordhollandse Zuiderzeevisseri) vermoedelijk nog niet.
Met de sterk stijgende vraag tengevolge van de bevolkingsgroei, die
wij voor de 16e eeuw konden vaststellen, en mede tengevolge van de
verzilting van het IJ-Vecht aestuarium in de ecrste heift van de 16e
eeuw, werd enerzijds de zoetwatervisserij op de Zuiderzee veel om-
vangrijker en intensiever en verplaatste deze zich anderzijds naar
“het zuidoosten van de kom, waar de zoetwatervis werd samenge-
drongen. Een merkelijke uitbreiding van de Zuiderzeevisserij door
Noordhollandse vissers mag daarom tegen het midden van de 16e
eceuw verondersteld worden. Deze richtte zich enerzijds op de zui-
derzecharing, die door de voortgaande verzilting in aantal zal zijn
toegenomen en die voor bokking of panharing bestemd was. Ander-
zijds richtte deze zich veel intensiever op de zoetwatervis, toen de
binnenvisserij bij de stijgende vraag ten achter moest blijven.

De toenemende vraag naar zoetwatervis manifesieerde zich b.v,
in uitvoerverboden die vanaf 1540 in Friesland!4® gaan komen,
maar vooral in de uitbreiding van het aantal *waterschepen’, die de
kern van de Hollandse zuiderzeevisvloot vormden. Uit de stukken
over het visserijgeschil, dat in het tweede kwart van de 16e eeuw
tussen de Hollandse en Overijsselse vissers rees en soms tot semi-
oorlogshandelingen leidde, 44 blijkt dat de Hollandse waterscheeps-
vloot vanaf de twintiger jaren sterk is gaan groeien. In Holiand zell’
gaf men het aantal van deze schepen omstreeks 1550~1555 op als
negentig in totaal. Op grond van de uitbreiding van de Amster-
damse waterscheepsvloot schat Ypma, dat omstreeks 1600 het totale
aantal Hollandse waterschepen een 130 stuks belopen kan heb-
benl43, Wat dit betekende beseft men eerst goed, wanneer men
weet dat het waterschip in grootte niet of nauwelijks onderdeed
voor de haringhbuizen van de 17e eeuw. Zij vormden bovendien
slechts de kern van de zuiderzeevisvloot, de kolossen in de zwerm
van roeivletten, drijvers of tochtschuiten, pinken e.d. waarmee de
Zuiderzee werd afgevist. Van die Hollandse zuiderzeevisvloot hoor-
de natuurlijk maar een deel in het Noorderkwartier thuis. Bekend is
echter wel, dat ook in dit gebied waterschepen havenden. In Zaan-
dam werden zij b.v. wel gebruikt om daar gebouwde koopvaardij-
schepen naar open water te trekken?4®. In Uitdam havenden vol-
gens de informacie omstrecks 1505 al nict minder dan 22 watersche-
pen?4?, In de 17e eeuw was dit nog steeds een belangrijk vissers-
dorp, waar in het begin van de 18e eeuw nog 14 waterschepen thuis
hoorden. Het dorp verloor door de vernielingen van de paalworm
zijn haven en daardoor zijn visserijnering!4%. Ook Marken heeft
waterschepen bezeten.

Wanneer men mag afgaan op het aantal Amsterdamse water-
schepen, dan heeft de Hollandse zuiderzeevisserij de gehele eerste
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helft van de 17e eeuw zich op het peil van omstrecks 1600 gehand-
haafd en in die periode zijn grootste omvang gekend. Na 1650 of
1660 moet een daling zijn begonnen, Tegenover 37 en 36 water-
schepen in 1652 en 1662 had Amsterdam in 1682 nog maar 17
stuks in de vaart. Ook elders hoort men minder en minder van het
waterschip gewagen als vissersschip en steeds meer als sleper. De
oorzaak van de achteruitgang dient men te zocken in het verdwij-
nen van de zoetwater standvis uit de Zuiderzee om redenen van de
wijzigingen in het natuurlijk milieu, die in de paragrafen 1.3 en
6.2.3. reeds besproken werden en zeker mede ook tengevolge van de
overbevissing, die onder dergelijke omstandigheden met een zo gro-
te visvloot heeft plaats gevonden. Slechts de trekvissoorten, die zich
maar tijdelijk in de Zuiderzee ophielden (haring en ansjovis) of
buiten de kom paaiden (paling, bot, spiering en garnaal) wisten
zich te handhaven, Van de vroeger massaal voorkomende zoet- en
lichtbrakwatersoorten bleef op den duur maar een restant over?4?.
Weliswaar beleefde de visserij op zuiderzeeharing en ansjovis zoals
hierboven reeds besproken werd in de 18e ecuw op zichzelf een
goede tijd. Het lijkt echter buiten kijf, dat de relatieve voorspoed in
deze takken geen compensatie kon bieden voor het verschralen van
de zuiderzeevisserij tengevolge van het verdwijnen van de zoet-
watervisserij Q@L@t_'ggheil,gcnomen is de Hollandse zuiderzee-

clusw, gebaseerd op schaarse maar toch wel ovcrtmgcndc gegevens,
juist is, dan verdient zij in het licht van de problemen die ons on-
derzoek opwerpt zeker ook de nodige aandacht.

6.2.5. Walvisvangst!*°

Een samenvattende geschiedenis over de Nederlandse walvisjacht
moet nog worden geschreven. Het bestaan van deze lacune mag om
meerdere redenen opmerkelijk genoemd worden. De geschiedschrij-
ver van dit onderdeel van ons nationale economische leven zal im-
mers in cen relatief gunstige positie verkeren. Zo zal hij nu eens niet
te maken hebben met een lange en in het duister blijvende *proto-
geschiedenis’, waarin het moeilijk doordringen is en die met het
langzaam toenemen van de gegevens ongemerkt in ’geschiedenis’
overgaat, De geboorte van de Nederlandse walvigjacht is een voor
historische maatstaven abrupt gebeuren, dat in vergelijking met
andere takken van visserij relatief laat plaats vond en waarover dus
betrekkelijk veel gegevens bekend zijn. Bovendien trok het bedrijf
door zijn spectaculaire én speculatieve karakter van meet af aan de
publieke belangstelling. Daardoor zijn wij betrekkelijk goed inge-
licht over zijn aard en omvang. Naast uitstekende beschrijvingen
van de jachttechniek, de levensomstandigheden in het hoge noor-
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den, de organisatievormen van het bedrijf, de uitrusting, de buiten-
landse concurrentie e.d., bestaan er al vanaf een vroeg tijdstip
kwantitaticve gegevens over de aantallen uitgezeilde schepen, de
buit aan vissen en spek, de prijs van traan en baarden. Bepaalde
perioden of onderdelen van dit bedrijf zijn dan ook wel reeds onder-
werp van studic geweest’®!, Misschien is het juist aan deze afro-
ming van het studicterrein te wijten, dat de definitieve geschied-
schrijver zich nog niet heeft gemeld.

Ook in deze paragraaf kan er geen sprake van zijn ¢en compleet
overzicht van de geschiedenis van de walvisvaart te geven. Evenals
bij de andere hier besproken onderdelen van het economisch leven
gaat het er weer om vooral de ontwikkelingen op lange termijn in
dit bedrijf en daarbij dan in het bijzonder het aandecl van het
Noorderkwartier hierin op te sporen en, omgekeerd, de betekenis
van de walvisvaart voor het economisch leven in het Noorderkwar-
tier te belichten.

De geboorte van de Nederlandse walvisvaart is eigenlijk een on-
derdeel van de ontsluiting van het noordelijk gedeelte van de Atlan-
tische Oceaan en de Noordelijke IJszee'*2. Dit was een proces dat
in de tweede helft van de zestiende eeuw op gang kwam en zich vol-
trok van de Hudsonbaai en de kusten van Newfoundland in het
westen tot aan Archangelsk, Nova Zembla en Spitsbergen in het
oosten. Vooral het zocken naar een noordoostelijke of noordweste-
lijke doorvaart is een sterke stimulans voor de exploratie van dit ge-
bied geweest. Hoewel Nederlandse zeelui een belangrijke rol in de
ontdekkingstochten hebben gespeeld, behoorden zij zeker niet tot
de eersten die zich zo noordelijk en zo ver waagden. Engelse zeelie-
den hebben de spits afgebeten. Het is daarom begrijpelijk dat En-
gelsen de eersten waren, die zowel op het Noordamerikaanse vaste-
land vaste voet kregen als de eerste handelspost in de Witte Zee
vestigden.

Ook in de walvisjacht in de Noordelijke 1Jszee zijn de Engelsen
voorop gegaan. Vanaf 1604 zond de Muscovy Company jaarlijks
schepen naar het in 1596 ontdekte Bereneiland om op walrussen en
robben te jagen. De eerste Engelse expeditie ter walvisvaart dateert
ecrst van 1611, De oorzaak van de trage overgang van walrus- naar
walvisjacht ligt in de onbekendheid van de Engelsen met de tech-
niek van de walvisvangst. Men moest daarvoor nog vele jaren een
beroep doen op de ervaring van Baskische harpoeniers, die zich
reeds vanaf de twaalfde eeuw met dit bedrijf hadden ingelaten,
eerst in de Golf van Biscaje en later ook verder de Atlantische
Oceaan in tot aan de kusten van Newfoundland toe.

Vanaf 1612 begint er een race om de felbegeerde walvistraan,
waaraan behalve de schepen van de Muscovy Company en En-

421



gelse interlopers spoedig ook Baskische, Franse, Duitse, Deense en
Nederlandse schepen deelnemen, Opvallend zijn daarbij twee
schijnbaar tegenstrijdige ontwikkelingen. Enerzijds is dat de uitwis-
seling van know-how tussen de deelnemers van de verschillende na-
ties. Engelse zeelui worden aangetrokken in Hollandse dienst;
Engeclsen en Nederlanders trekken Baskische harpoeniers aan;
Franse, Baskische en Deense schepen varen met Nederlandse schip-
pers enjof stuurlieden; Duitse zeelicden monsteren aan op Neder-
landse walvisvaarders, enz. Anderzijds is er in de beginfase felle
concurrentie tussen de verschillende nationaliteiten, die tot regel-
rechte vijandelijke handelingen gaat. Vooral de Engelsen en de Hol-
landers botsten op elkaar.

De eerste Nederlandse expeditie ter walvisvaart, in 1612, werd
door de Engelsen nog min of meer ongemocid gelaten, maar mede
dankzij de onbekendheid met de jachttechniek en de onbetrouw-
baarheid van de Engelse stuurman, die daarvoor aangetrokken
was, werd de reis geen financieel succes. In 1613 verschenen er des-
ondanks reeds vijf Nederlandse walvigjagers in de wateren rond
Spitsbergen?®?. Nu gingen de zwaarbewapende Engelsen echter
over tot beschieting, inbeslagneming van de lading, verjagen of op-
brengen van de schepen naar Londen®s#. Voor de Nederlandse re-
ders werd dit de directe aanleiding zich aaneen te sluiten in een
compagnie, waaraan de Staten Generaal een monopolie voor Ne-
derlandse walvisvangst verleenden (27 jan. 1614). Met de oprichting
van deze *Noordsche Compagnie’ vangt de eerste fase van de Neder-
landse walvisjacht aan,

Ofschoon deze compagnie sterk genoeg was om de Engelse con-
currentie zowel gewapenderhand als commercieel te bestrijden, en
de Engelsen zich rond 1630 reeds grotendeels uit de walvisjacht,
waarin de Nederlanders toen een onbetwiste eerste plaats innamen,
hadden teruggetrokken, waren de activiteiten van de Noordsche
Compagnie gering vergeleken met de uitbreiding, die de Neder-
landse walvisvangst na de begindiging van het compaguniesmonopo-
lie in 1642 onderging. De geschiedschrijver van de compagnie be-
weert op goede gronden, dat de compagnie gewoonlijk niet meer
dan een twintigtal schepen jaarlijks ter walvisvangst uitzond. De
compagnie zou een bewuste politiek van beperking hebben gevoerd
met het doel de markt niet met traan te overstromen uit angst voor
het prijsverlagende effect daarvan®®s. Vergeleken met latere
perioden zullen de vangsten per schip vermoedelijk groter zijn ge-
weest inde tijd van de Noordsche compagnie. Er waren in ieder geval
verhoudingsgewijs meer mensen bij betrokken, Dit hing samen met
een verschil in de wijze van vissen en van verwerken van de vangst
ten tijde van het monopolie van de Noordsche compagnie en later.
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De Noordsche compagnie ocfende de walvisvangst uit als een
kustvisserij in de wateren rond Spitsbergen en Jan Mayeneiland.
De vissen werden na gedood te zijn naar de kust gesleept en daar
verder tot traan verwerkt. Ieder schip had daarom een dubbele be-
manning : één voor de jacht op het schip en één voor de verwerking
aan de kust. De bemanning varicerde tussen de 70 tot 90 man per
schip, Het totaalaantal hierbij betrokken personen zou dus op
1.400 & 1.800 personen te schatten zijn. Deze kustvisserij was echter
alleen mogelijk zolang de walvis zich in groten getale betrekkelijk
dicht onder de kust ophield. Tengevolge van de jacht begon het
beest zich echter steeds verder in open zee terug te trekken. Voor de
Noordsche compagnie had dit een tweeledig effect, waaraan zij ten-
slotte het einde van haar bestaan te wijten had. Enerzijds maakte
het de exploitatie van de traankokerijen e.d. op Spitsbergen steeds
onrendabeler, zo niet — wanneer de afstanden al te groot werden —
geheel onmogelijk. Anderzijds opende deze ontwikkeling mogelijk-
heden voor steeds lonender concurrentie door anderen. Het mono-
polie had nl. slechts betrekking op handel en visserij vanuit de
Vercnigde Nederlanden 'op de kusten ende landen van Nova
Sembla, tot Fretum Davidis toe’'3¢. De visserij in open zee was
daar dus uitdrukkelijk buiten gelaten. Alle pogingen van de com-
pagnie het monopolie daartoe uit te breiden faalden. In haar laatste
jaren stond zij daardoor aan toenemende concurrentie bloot.

Met het niet-verlengen van het octrool van de Noordsche com-
pagnie in 1642 begint de tweede fase in de geschiedenis van de
Nederlandse walvisvangst: de vrije jacht op walvissen in open zee
door particuliere reders. Deze was ook v6or 1642 wel toegestaan en
beoefend, ofschoon slechts in beperkte mate. Na 1642 vond er een
ware uitbarsting van activiteit op dit gebied plaats. De la Court be-
weerde dat het aantal walvisjagers veertien- tot vervijftienvoudigd
was'37, Vanaf 1661 is hun jaarlijks aantal bekend. Dit ligt dan in-
derdaad op een niveau, dat tien maal hoger is dan de aantallen die
de Noordsche compagnie unitreedde. Na 1642 en voér 1661 heeft er
een expansie plaats gevonden zoals zelden in een bedrijfstak ver-
toond zal zijn. Toch was deze tweede fase van betrekkelijk korte
duur. Het vissen in open zee was slechts een overgang naar de vol-
gende periode., Spoedig begon de walvis zich nog verder, tot tussen
het noordpoolijs terug te trekken en moest hij door de walvisjagers
tot daar gevolgd worden, Hiermee begint de derde fase: de walvis-
jacht bij en tussen het poolijs in het water ten oosten van Groenland
(de ijsvisserij}. Dit duurde zo tot ongeveer 1714, Omstrecks dat
jaar '%% openden de Nederlanders een nieuw jachtgebied in Straat
Davis, tussen Groenland en Canada. Daarmee ging de laatste pe-
riode in, die gekenmerkt wordt door het jagen in twee jachtgebie-
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den, de z.g. Groenlandse en de Straat Davisse walvisvangst!39.
Deze heeft geduurd tot de feitelijke ondergang van de Nederlandse
walvisjacht in de Franse tijd 169,

Wanneer de ontwikkeling van de walvisvangst over deze vier fa-
sen in vogelvlucht geanalyseerd wordt, blijkt er van een duidelijke
lijn sprake te zijn. De vangsten spelen zich in iedere fase weer onder
slechtere economische omstandigheden af dan in de voorgaande
periode, In de tijd van de Noordsche compagnie had de walvis-
vangst als "kustvisserij’ onder betrekkelijk gemakkelijke omstandig-
heden plaats gevonden. Vissen waren in overvloed aanwezig en
men krijgt de indruk dat de bottle-neck meer in de verwerking van
de gedode vissen dan in het vangen ervan zat. Het ter plaatse ver-
werken van het walvisspek tot traan had het nadeel, dat grote in-
vesteringen gedaan moesten worden in kookinstallaties, gereed-
schap, personeel en verblijven (Smeerenburg) om de vangsten in de
korte Spitbergense zomer tot eindprodukt te kunnen verwerken.
Het had het grote voordeel, dat de kwaliteit van het produkt goed
was, veel beter dan later toen het walvisspek eerst na terugkomst
van de vloot in Nederland verwerkt kon worden!%!, Daardoor kon
de walvistraan beter concurreren met zijn grote rivaal, de raapolie.
Een voordeel van deze ’kustvisserij’ was bovendien, dat van de sche-
pen, die meestentijds bij de kust voor anker lagen, betrekkelijk wei-
nig gevergd werd. Bij voorkeur lijken oude, uitgevaren schepen te
zijn gebruike'®2, Dat de vangsten in verhouding tot de latere fasen
overvloedig waren laat zich uit enkele gegevens afleiden. Hoewel
traan minder ruimte inneemt dan spek, moest men in die eerste
fase desondanks meermalen z.g. *naschepen’ zenden om de traan af
te voeren, die de eigenlijke vloot van walvisjagers niet bergen kon.
Nog omstreeks 1640 kon een schip bif gunstige vangst 10 walvissen of
enkele meer vangen®®3, Dit is veel meer dan wat wij uit latere jaren
daarvan weten (zie grafick 6.8). Bij haar ramingen kwam de com-
pagnie er in 1622, 1630 en 1636 toe vangsten te verwachten van
resp. 21.000, 17.500 en 16.000 quartelen traan. Védr 1622 waren
nooit meer dan 19,000 quartelen gewonnen!®4, Later was een veel-
voud van het aantal schepen dat de compagnie gebruikte nodig
voor het bereiken van deze hoeveelheden.

De openzeevisserij opereerde onder economisch ongunstiger om-
standigheden en zou vermoedelijk geen grote tockomst gehad heb-
ben als de walvis zich niet van de kust had teruggetrokken. Een na-
deel was direct al, dat de kwaliteit van het product door het uitstel-
len van het koken tot na terugkeer in de thuishaven slechter werd en
de concurrentiepositie met de plantaardige olién dus zwakker.
Een groot nadeel was natuurlijk dat de gevangen vissen in open
zee 'geflenst’ (d.w.z. van het spek — en natuurlijk ook van de baar-
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den, het andere belangrijke product — ontdaan) moesten worden.
Men werkte daarbij onder veel moeilijker natuurlijke omstandig-
heden en verspeelde ook wel vissen of gedeelten van vissen bij slecht
weer. Een groot nadeel was het natuurlijk ook, dat het jagen op de
vissen hierdoor vertraagd werd. Lang niet altijd kon men gelijktijdig
jagen en spek afsnijden, zodat de tijd minder produktief gemaakt
kon worden. Daar stonden als grote voordelen echter tegenover, dat
men met een kleinere bemanning kon volstaan (40 & 50 tegenover
80 4 90 bij de "kustvisserij’) en dat de kookinstallaties thuis geduren-
de cen langere periode van het jaar in gebruik gehouden konden
worden dan tijdens de korte zomer van Spitsbergen.

De openzeevisserij begon vanaf 1630 op te komen, maar was ei-
genlijk slechts een overgangsfase naar de ijsvisserij, die omstrecks
1660 reeds algemeen geweest schijnt te zijn' 5. Deze had niet alleen
het grotere nadeel, dat men in het ijs schepen verloor en ernstige
averij kon oplopen, maar men moest ook veel behoedzamer ma-
noeuvreren, wat aan de vangstresultaten niet ten goede kwam. Bo-
venal kon men nu echter nict meer oude, uitgevaren schepen voor
dit werk gebruiken, maar moest voor de Groenlandse visserij
schepen van sterk model in de vaart brengen. Dit werkte kostenver-
hogend*¢®, Het grotere nadeel van de vierde fase was vooral dat
het jachtgebied van Straat Davis verder weg lag, waardoor de cam-
pagne langer duurde!®’, De hogere kosten (lonen, victualie, e.d.),
dic daaruit voortvloeiden, werden zoals wij nog zien zullen niet al-
tijd goedgemaakt door grotere vangsten daar. Het is dan ook zeer
de vraag of de walvisvangst op den duur nog wel een rendabele on-
derneming was en of niet bijzondere omstandigheden hem cen lan-
ger leven bezorgd hebben dan enkel op rentabiliteitsgronden ver-
wacht kon worden. Een calculatie van verlies en winst in de vorige
eeuw door Honig gemaakt op grond van aantekeningen van een
18e-eeuwse reder over de periode 1677-1739 voert — hoe gebrekkig
ook — argumenten aan voor de stelling, dat reeds toen de walvisvaart
met een deficiet gewerkt kan hebben. Zij was in ieder geval geen
goudmijn. Honigs bereckeningen over de periode 1740-1802 op
grond van eigen gegevens komen iets gunstiger uit, maar ook zon-
der grote winsten'¢®, Volgens Beaujon zijn de meeste (meestal ano-
nieme )auteurs over dit bedrijf uit de 18¢ eeuw het doorgaans met
elkaar eens, dat op de eigenlijke visserij geen winst gemaakt werd,
De instandhouding van de vaart werd bewerkstelligd door andere
factoren zoals een tamelijk lucratieve handel (vnl. in vellen) met
eskimos en andere bewoners van de poolstreken. Ook de plakkaten,
die werden uitgevaardigd spreken uitdrukkelijk van handel. Deze
tak van de onderneming zou nog belangrijker geworden zijn vanaf
1750, toen de walvisvaart van de Staten belastingfaciliteiten kreeg.
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Impostvrij uitgevoerde artikelen werden winstgevend van de hand
gedaan. Volgens één auteur bleck uit de bocken van de rederijen
van dit bedrijf niets. De irreguliere winst verdween in de beurs van
de boekhouder en enkele van de voornaamste participanten, ter-
wijl allen tezamen het officiéle verlies leden. De rederij bleef alleen
in stand omdat de meerderheid van de stemmen in de vergadering
belang had bij het voortbestaan van het clandestiene nevenbedrijf.
Want ook zouden de leveranciers van de uitrusting en victualie
voor de schepen in de rederijen participeren en in de rederijverga-
dering de doorslag geven bij de beslissing over doorgaan met het
bedrijf. Zij verhaalden op hun leveranties de verliczen van de
vaart!¢®, Hoewel dergelijke uitlatingen niet door anderen onweer-
sproken bleven, is het wel duidelijk dat de walvisvaart zeker in de
loop van de 18e eeuw een economisch dubicuze zaak was.

De bedrijfsvorm, die bij de walvisrederij algemeen gebruikelijk
was, heeft ongetwijfeld tot het rekken van haar bestaan bijgedragen.
Door een partenrederij met dikwijls veel kleine aandelen werd een
grote risicospreiding bereikt. Dit was ook noodzakelijk, omdat de
walvisvangst een bijzonder speculatief karakter had. Niet alleen wis-
selden jaren met goede en slechte vangsten elkaar zonder vaste re-
gelmaat af, maar bovendien liepen jaarlijks de vangstresultaten
mct een grote mate van willekeurigheid van schip tot schip uiteen,
Van de grote variatie van jaar tot jaar in de vangstresultaten en in
de geldopbrengst geven de grafieken 6.8 en 6.6 een goed beeld, Van
de ieder jaar weer sterk uiteenlopende vangstresultaten van de af-
zonderlijke schepen geeft tabel 6.6 cen indruk!?®, Investeringen in
de walvisvaart werden eerder als speculaties dan als beleggingen
beschouwd. Juist dit facet had echter aantrekkingskracht voor de
kapitaalbezitters, wanneer het geld maar in kleine bedragen inge-
zet kon worden, Men vond dan ook, dat de walvisvaart eerder was
aan te merken *voor een zoort van loterye als voor een bestendige en
geregelde commercie’! 7. Vermoedelijk is dit mede een belangrijke
reden geweest voor haar voortbestaan in perioden, waarin dit be-
drijf over het geheel genomen niet rendabel was' 72, De kansen op
winst werden hoger gewaardeerd dan de reéle bedrijfsuitkomsten
rechtvaardigden. Mogelijk heeft dit ongefundeerde optimisme
wortels gehad in de hele levenshouding van de véér-moderne mens,
dic meer dan wij gewend was met risico’s te leven.

Een eerste indruk van de ontwikkeling in dit bedrijf geven de
grafieken 6.7 en 6.8!73, Uit grafick 6.7 is af te lezen, dat zowel het
hoogste jaarcijfer als het hoogste gemiddelde aantal uitgevaren
Nederlandse walvisvaarders in de periode 1720-1726 wvalt, Dat is
onmiddellijk na het begin van de walvisjacht in Straat Davis. Dit
was cen ‘boom’ periode wat het aantal walvisvaarders betreft. In
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TaseL 6.6. Aantal walvissen jaarlijks gevangen door de schepen uit het Noor-
derkwartier buiten de Zaanstreek in de Groenlandse visserij, 1700-
1709 {gedeclte van een vis voor hele vis gerekend}

jaar 0 1] 2| 3] 4| 5 6| 7| 8} 9110{11}12|13 |14 ;> 14| aantal

schepen
1700 | - 2| 6] 2| 8} 2 1| 3] 3| —| -] =~| —| 1| —| - 28
1701 1 -t = - 3] 3] 2] 2| 31— 2| 1| 2| —-| 84 31 -
1702 | 30 7|12 4| 5 1 2| 1| =) =f = = Y| - -1 - 36 -
1703 § 4} 4| 6; 2| 7| 2| 1} 2| 3] 2 -] - =| =| =| - 33 -
1704 ) 11 30 =1 1) 31 4) =) 1) 21211 1) =) = ~f~ 19
1705 + 20 —1 1| —} —| 2| —| 2f 1| 2]°2] 3| 5| 1] 3| 2* 26 -
1706 51 13 7] 1] 2| 1} 2| 2| 1| 1} -] 2] -] =) ~| - 25 -
1707 (10| 8y 2 2] —} =} =) | =| =| = ~| =| -| ~| - 22 ¢
1708 | 2| 2| 2V 7| ¥ Y| —| 3| 1| = —-| =| —=| 1| -| - 20 -
1709 [ 5| 6| 8 1| I| —{ =] =} = =] = =4 =| —=| —}{ - 21 ¢
1700/ |133(33)44|20|30/16; 8|16!14; 7| 5| 7| 8| 3| 11| 6 261
03

* 4 schepen met resp. 15, 18, 19 en 22 vissen. ® schepen met resp. 17 en 19
vissen.

1721 waagden niet minder dan 257 schepen hun geluk. Het hoogste
bekende cijfer daarvédr lag in 1684, toen het er 246 waren. Onder
de negenjaarlijkse gemiddelden staat de periode 1719/27 aan de
top, toen jaarlijks gemiddeld 227 schepen ter jacht uitzeilden. Voor
1700 werd slechts éénmaal (1681/89) een negenjaarlijks gemiddelde
van 200 bereikt. Vanuit het aantal deelnemende schepen beschouwd
zijn de jaren twintig van de 18¢ eeuw het onbetwiste hoogtepunt
in de Nederlandse walvisvaart.

Dit beeld verandert echter grondig, wanneer niet naar de omvang
van de vloot, maar naar de vangstresultaten gekeken wordt (gra-
fiek 6.8). De grootste vangst aller tijden (bijna 67.500 vaten walvis-
spek) staat voor het jaar 1701 genoteerd. De hoogste negenjarige
gemiddelden (bijna 45.500 vaten gemiddeld per jaar) boekten de
perioden 1677/85 en 1678/86. Wanneer de vangsthoeveelheden ver-
geleken worden uit de negenjarige perioden van de 17e en de 18¢
eeuw met het gemiddeld grootste aantal uitgevaren schepen (1681
89 en 1719/27) dan blijkt door de gemiddeld grootste negenjarige
vloot uit de 17e eeuw jaarlijks gemiddeld 39.000 vaten spek aange-
voerd te zijn tegen nog geen 20.850 vaten door de overeenkomstige
18¢ ecuwse. Terwijl in die 18e eeuwse periode de vloot gemiddeld
ruim 13 %, groter was, beliep de gemiddelde vangst nog slechts 54 %,
van die in de overeenkomstige 17¢ ecuwse negenjarige periode. De
gemiddelde vangst per schip was daardoor met meer dan de helft
teruggelopen: van gemiddeld 193 vaten spek per jaar per schip in de
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periode 1681/89 naar 91 vaten in de periode 1719/27. Vanuit de to-
tale vangstresultaten beschouwd staat {voor zover gegevens be-
schikbaar zijn) de periode 1675 t/m 1687 aan de top, op enige af-
stand gevolgd door de jaren 1697 t/m 1705. De vangsten, die toen
gemaakt werden, zijn in de 18e eecuw slechts in een enkel, inciden-
teel jaar bereikt (grafiek 6.8). De conclusie kan slechts zijn, dat men
in de 18e ecuw met een gemiddeld grotere vloot aanzienlijk slech-
tere vangsten behaalde. Is in de walvisvaart de gouden tijd in de
18e eeuw (d.w.z. na 1703) voorbij?

Wanneer men de gemiddelde vangstresultaten per schip als
maatstaf zou nemen, zou zonder meer van een desastreuze ontwik-
keling sprake zijn. (Zie hicronder). Wanneer geen andere gegevens
{en voor historische verhoudingen is dit al heel wat) beschikbaar
waren, zou alles erop wijzen dat de walvisvaart hetzij in de 17e
ceuw de goudmijn geweest is waarvoor zij door velen gehouden
werd, hetzij in de 18¢ ceuw chronisch met grote verliezen gewerkt
heeft. Het een noch het ander blijkt waar door de regulerende wer-
king van het prijsmechanisme (grafiek 6.9). De financiéle nitkom-
sten van het bedrijf werden — afgezien van de kostenfactor — be-
paald door de opbrengst van de twee!”7# produkten: walvistraan en
walvisbaard. De prijselasticiteit van walvistraan was slechts gering,
omdat het produkt moest concurreren met plantaardige vetten en
met name met raapolie. Bepalend voor de prijs van walvistraan
was dan ook niet alleen, en zelfs niet in de eerste plaats, de uitslag
van de walvisvangst maar de uitslag van de koolzaadoogst. Duide-
lijk blijkt uit grafiek 6.9 de gebondenheid van de traanprijs aan de
raapolieprijs. De prijscurven van beide producten konden zich
maar ten dele van elkaar verwijderen. Zo onderging de traanprijs
in de tweede helft van de 18¢ ceuw een stijging die verwant was aan
de klimmende prijzen in die periode van de agrarische produkten
in het algemeen en die van koolzaad in dit geval natuurlijk in het
bijzonder. Maar evenals voor koolzaad (en raapolie) was de prijs
van walvistraan in de jaren twintig en dertig van de 18e eecuw bij-
zonder laag. Gezien de geringe prijselasticiteit van de traan en de
bijzonder slechte vangstresultaten juist in deze jaren twintig en
dertig in het bijzonder, zou de walvisvaart toen ongetwijfeld geheel
ten gronde zijn gegaan, wanneer zich niet bij het tweede produkt —
de walvisbaard - een opzienbarende prijsontwikkeling had voltrok-
ken, waarvan de consequenties tot nog toe geheel aan de aandacht
zijn onisnapt.

Naar uit grafiek 6.9 blijkt heeft de walvisbaard prijsschommelin-
gen doorgemaakt ten gevolge waarvan de waarde in ecn tijdsbestek
van enkele decennia zich drie- tot tienvoudig kon vermeerderen en
weer verminderen. Een nauwkeurige analyse leert, dat bij de prijs
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van walvisbaard een sterke samenhang bestond met de vangsthoe-
veelheden, Jaren en perioden met kleine vangsten gaven meestal
relatief hoge prijzen te zien, en andersom. Naast de regulerende
werking van de prijzen op de bedrijfsresultaten onder invloed van
de schommeling aan de aanbodzijde mogen wij ook invloed van de
vraagzijde veronderstellen. Zo lagen de prijzen van walvisbaard
omstreeks 1730 beduidend boven het niveau van omstreeks 1710 bij
een ongeveer gelijk aanbod (vgl. grafiek 6.9 en 6.8). Ondanks een
sterk dalend aanbod in de laatste decennia van de 18e eeuw ver-
toonde de prijs van walvisbaard eerder een neiging tot dalen dan
tot stijgen. Achttiende-eeuwse auteurs weten het verval van de wal-
vigsvaart na ca. 1770 o.a. aan deze tendens van prijsdaling van baar-
den, De dalende vraag naar dit produkt zou hoofdzakelijk te verkla-
ren zijn uit veranderingen in de mode!?%, Als gevolg van de prijs-
ontwikkelingen zijn er in de loop van de 17¢ en 18e ecuw grote wij-
zigingen in de betekenis van de walvisbaard voor de financiéle uit-
komsten van de visserij opgetreden (grafick 6.10). Aanvankelijk
(d.w.z. in de jaren tachtig van de 17¢ eeuw, wanneer voldoende ge-
gevens over prijzen beschikbaar komen)'’® werden de inkomsten
voor meer dan 80 %, bepaald door de opbrengst van de traan. Reeds
vanaf ca. 1690 ging het aandeel van de baarden omhoog naar ruim
309%. Het zakte nog wel terug naar ca. 259, in het eerste decen-
nium van de 18e ecuw, maar in 1712 begon een periode van vrijwel
ononderbroken toenemende betekenis van het product tot in de
jaren 1732 t/m 1734 wat de jaarcijfers betreft het absolute hoogte-
punt bereikt werd met het aandeel van de walvisbaarden op meer
dan 609 van de totale inkomsten. In de jaren 1723 t/m 1739 be-
droegen de inkomsten uit de verkeoop van de baarden vrijwel altijd
meer dan de helft van de totale inkomsten. Na 1740 zakte dit per-
centage naar een niveau, dat zich gewoonlijk tussen 35 tot 40 9, be-
woog. Na cen tijdelijke verhoging in het begin van de jaren zestig,
kwam het na 1770 gemiddeld tussen de 30 en 35 9, te liggen. Zonder
hier reeds vooruit te lopen op de gemiddelde inkomsten per uitge-
varen schip kan gesteld worden, dat het de hoge waarde van de
walvisbaarden geweest is, die de walvisvaart de periode van de jaren
twintig en dertig van de 18e eeuw heeft doen overleven: een periode
die gekenmerkt werd door gemiddeld slechte vangstresultaten met
lage traanprijzen.

Door de jaarlijkse vangsthoeveelheden om te rekenen in geldbe-
dragen'”” krijgen wij een indruk van de ontwikkeling van de totale
waarde van de vangsten (grafiek 6.11) en kunnen wij deze verge-
liiken met de ontwikkelingen in de omvang van de walvisvioot
(grafiek 6.7) en van zijn vangsthocveelheden (grafiek 6.8). Hoewel
in zijn algemene verloop vanzelfsprekend het meest verwant aan de
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curve van de vangsthoeveelheden, biedt de curve van de inkomsten
uit de visserij een beeld dat zowel verschilt van die van de vloot als
van de vangsten. Hiervédr werd geconstateerd, dat deze laatste
twee aanzienlijk verschilden, maar uit de curve van de totale
waarde van de vangst komt een derde beeld naar voren. Vonden
wij bij de vangsthoeveelheden de hoogste gemiddelden in de jaren
tachtig van de 17¢ eeuw, en bij de vloot de grootste omvang in de
jaren twintig van de 18¢ eeuw, bij de totale waarde van de vangst
vinden wij de hoogste gemiddelden rond 1740, toen deze gemlddcld
bijna drie miljoen gulden per jaar bedroeg. Betrouwbare prijzen
uit de jaren 1675-1682, toen de vangsten zeer groot waren, ont-
breken helaas, maar voor zover zij er zijn, wettigen zij niet het ver-
moeden, dat de totale waarde van de vangst in die jaren hoger dan
rond 1740 geweest zou zijn. Andere perioden met een hoge gemid-
delde jaarlijkse waarde van de vangst liggen rond 1700 (2,4 4 2,6
miljoen gulden) en 1716/20 (2,4 4 2,8 miljoen gulden). Opvallend
is verder nog, dat de totale waarde van de vangst van ca. 1750 tot
1770 rond hetzelfde niveau bleef schommelen (2 miljoen gulden),
terwijl de vangsthoeveelheden verder terug liepen. De verklaring
ligt in de stijging van de traanprijzen in de tweede helft van de 18e
eeuw en een nieuwe hausse in de prijs van walvisbaard tussen 1760
en 1770 (grafiek 6.9). Het valt eveneens op, dat de jaren twintig van
de 18¢ eeuw, die gekenmerkt werden door de grootste omvang van
de vloot niet eveneens de hoogste waarde voor de vangsten oplever-
den (2,0 4 2,2 miljoen gulden).

Uit de voorgaande beschouwingen blijkt, dat de betekenis van
de walvisvaart anders gewaardeerd kan worden naar gelang men
haar beziet vanuit het cogpunt van de werkgelegenheid (omvang
van de vloot), van haar betekenis voor de omvang van de vangst,
dan wel van haar rentabiliteit (waarde van de vangst). Omdat in
deze studie in verband met het te verklaren fenomeen van de be-
volkingsachteruitgang in Noordholland aan de werkgelegenheid de
meeste aandacht geschonken wordt, zal de betekenis van de walvis-
vaart eerst onder dat gezichtspunt bezien worden.

Onder de verschillende bronnen van werkgelegenheid, die de
Hollandse economie bood, is de walvisvaart zonder twijfel een van
de allergrootste geweest!”%. In feite zijn er — de landbouw buiten
beschouwing gelaten — maar enkele bedrijfstakken geweest, zoals de
textielnijverheid en de scheepvaart, die aan meer handen werk ga-
ven. Van alle takken van visserij had de walvisvaart de meeste men-
sen in bedrijf, meer nog dan de haringvisserij. Zelfs de meeste ver-
zorgende beroepen (b.v. de broodbakkerij), die zo'n dominerende
positie in de oude economische structuur innamen, boden minder
werkgelegenheid 7%,
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Het aantal direct bij de walvisvaart betrokken beroepspersonen
laat zich vrij eenvoudig taxeren door het aantal schepen te verme-
nigvuldigen met een gemiddelde bemanning. In de tijd van de
Noordsche compagnie, toen het bedrijf met een dubbele bezetting per
schip werd uitgeoefend, wordt een aantal bemanningsleden per
schip genoemd, dat varieert tussen 70 en 90'2°, Aangezien de
Noordsche compagnie cen twintigtal schepen in zee bracht, heeft
het totaal aantal beroepspersonen zich omstreeks 1630 tussen 1.400
2 1.800 koppen bewogen. Vanaf 1630 begint langzaamaan de open-
zeevisserij op te komen, waarbij men met een enkele bemanning
per schip werkte. De grootte van de bemanning werd bepaald door
het aantal sloepen dat voor de jacht gebruikt werd, Dit waren er
meestal zes, maar het aantal vijff of zeven kwam voor. De bezetting
van een sloep bestond in den regel uit zes, zelden uit zeven mannen.
Gewoonlijk waren er dus 36 man voor de¢ bezetting van de sloepen
vereist, maar hun aantal kon variéren tussen 30 en 49 man. Buiten
de sloepbemanningen waren er nog drie tot zes personen (stuurman,
barbier, kok en enige jongens), die ter bewaking op het schip ach-
terbleven!®!, Een walvisvaarder had dus een standaardbemanning
van 39 i 42 koppen. Enkele officiéle gegevens bevestigen dit. Zo
stelden de Staten van Holland in 1747 de bemanning van een wal-
visvaarder op gemiddeld 42 koppen 8% en in 1789 werd als één van
de voorwaarden voor subsidiéring van de vaart een bemanning van
40 man'®? gesteld. Op 19 walvisvaarders, die tussen 1777 en 1805
vanuit Gliickstadt {Holstein) uitvoeren en waarvan de bemanning
bekend is, was deze gemiddeld 40,9 man per schip!®4. De monster-
rollen van 21 Zaanse walvisvaarders uit 1745/48 laten een gemid-
delde bemanning van 42,1 kop per schip zien (min, 38, max. 44).
De Hollandse walvisvloot had in 1777 gemiddeld 44,6 man per
schip (118 schepen met 5.264 koppen) '#*, Aangezien een exacte be-
rekening onmogelijk en ook niet noodzakelijk is, stellen wij de be-
manning van een walvisvaarder op gemiddeld 40 koppen per schip,
daarmec aan de veilige, d.i. lage, kant blijvend.

Dit betekent, dat in het recordjaar 1721 (257 schepen) ruim
10.000 en in 1684 (246 schepen) bijna 10.000 mannen op de walvis-
vioot werkten. In de jaren 1663-1664, 1683-1688, 1701-1703 en
1718-1727, toen het aantal walvisvaarders ongeveer 200 tot 250
bedroeg, gaf de walvisjacht aan 8.000 tot 10.000 man werk. Afge-
zien van enkele perioden in de 17¢ en beging 18¢ eeuw (meestal
oorlogsjaren waarin de vloot in het geheel niet of in kleinere om-
vang uitvaarde) zakte het aantal Nederlandse walvisvaarders tot
1771 zelden ver beneden 150 stuks, zodat er doorgaans voor 6.000
tot 8.000 en in bovengenoemde jaren zelfs tot 10.000 zeclieden
werk was. De verruiming van de werkgelegenheid in deze bedrijfs-
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tak van 1.400 a 1.800 arbeidsplaatsen omstreeks 1630 tot 6.000 en
meer omstreeks 1660 (op zijn laatst!) is dus wel zeer spectaculair.
Zij past cigenlijk nict in het beeld van de demografische ontwikke-
ling in Noordholland, die na het midden van de 17¢ eeuw geen ver-
dere expansie meer kende. Het hoge niveau van werkgelegenheid,
dat de walvisvaart meer dan een eeuw lang bleef bieden en dat in
de periode 1720-1740 zelfs dichter bij 8.000 dan 6.000 arbeids-
plaatsen lag, is met die demografische ontwikkeling zelfs geheel in
tegenspraak,

De verklaring voor deze tegenstrijdigheid dient m.i. gezocht te
worden in de mate waarin op onze walvisvloot van buitenlandse
arbeidskrachten gebruik werd gemaakt. De omvang van dit ver-
schijnsel is van Nederlandse zijde nog niet systematisch onderzocht.
Maar het is wel bekend, dat speciaal op de walvisvaarders veel bui-
tenlanders werkten!®®, Van Duitse zijde zijn echter wel enige
kwantitatieve aanwijzingen naar voren gebracht, die een indruk
kunnen geven van de grote plaats, die de zeclieden uit noordwest
Duitsland op onze walvisvaarders innamen'®”. Brinner wijst er her-
haaldelijk op, dat de Nederlandse walvisvangst nooit zo’n omvang
had kunnen krijgen zonder van duizenden Duitse zeelieden gebruik
te maken'®®, Wanneer zij door tegenwind niet tijdig in de Hol-
landse havens konden komen, kon de walvisvloot niet uitvaren.
Het schijnen in de cerste plaats de mannen van de Oostfriese Wad-
deneilanden(Féhr, Sylt,Amrun, R6m, Hooge, Nordmarsch, Borkum)
te zijn geweest, die een groot contingent vormden. De catastrofale
stormvloed van 1634 zou de Eilandfriezen definitief de ploeg voor
de harpoen hebben doen ruilen. In de bloeitijd van de walvisvaart,
zouden deze eilanden alleen reeds meer dan 3.000 mannen naar
het poolijs gestuurd hebben. Een ander recruteringsgebied, waar
de Nederlandse walvisvaarders eveneens bemanning vandaan haal-
den, was de streek van de beneden Weser (Stedingerland, Delmen-
horst en de omgeving van Vegesack). Ook Holsteiners lijken fre-
quent op onze walvisvaarders te hebben aangemonsterd. Versprei-
de gegevens maken het aannemelijk, dat zelfs uit het Duitse binnen-
land {uit Westfalen met name) bemanning voor Nederlandse wal-
visvaarders kwam. Het valt dan ook te betwijfelen of zelfs wel de
helft van de bemanning uit Nederlanders bestond. Lootsma wees op
cen ongedateerd stuk, waarin wordt opgemerkt dat de helft van de
bemanningen uit Jutten (d.i. Oostfriezen) en Mennogezinden be-
staat; deze vormden vooral een groot deel van de officieren. Een
memorie uit 1776 zegt, *dat het zeevolk tot deese Vloot jaarlijks
voor het meerendeel vit Jutland, van de Weezer en elders (moet)
komen’. In 1755 konden wel 40 boten, die Duitse bemanningen
voor de walvisvaarders aanvoerden wegens het ijs op het Pampus
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het 1J niet inkomen. Meerdere gegevens bevestigen, dat deze boten
ieder wel 100 zeelieden naar Amsterdam konden brengen. Volgens
de monsterrollen kwam ruim 759% van de bemanning van 21
Zaanse walvisvaarders uit de jaren 1745/48 van buiten de Republiek.
Onder de resterende 259, waren dan nog vele Friezen, Groningers
en Overijsselaars!®®,

Het is jammer, dat het onderzock nog nict voldoende gegevens
heeft opgeleverd om te kunnen uitmaken of het buitenlandse aan-
deel in de bemanning van de walvisvloot op lange termijn al dan
niet constant geweest is. Het lijkt mij nl. verre van onwaarschijnlijk,
dat het aantal Nederlandse (Hollandse) zeelui op de vloot langza-
merhand is terug gelopen en dat hun plaatsen steeds meer door
buitenlanders (niet-Hollanders) zijn ingenomen. Een kleine onder-
steuning voor deze hypothese zou geput kunnen worden uit wat
bekend is van de demografische ontwikkeling op de Oostfriese ei-
landen. Zo verdrievoudigde tussen 1650 en 1750 het aantal huizen
op Borkum, dat zijn volwassen mannelijke bevolking jaarlijks vrij-
wel geheel naar de poolzee zag gaan. De parochie van St. Lauren-
tius op het eiland Fohr — de grootste leverancier van bemanning,
wel 1,600 omstreeks 1769 - groeide van 1.093 zielen in 1678, via
1.436 in 1722 naar 1.695 in 1769. Deze ontwikkelingen zijn geheel
tegengesteld aan die in Noordholland. Moet het dan niet voor mo-
gelijk worden gehouden, dat het aantal Nederlanders (Hollanders)
‘onder de 6.000 & 8.000 bemanningsleden van de walvisvioot tussen
1650 en 1770 geruisloos geslonken is? Dat nog omstreeks 1750 de
Noordhollandse dorpen enige duizenden zeelieden voor de walvis-
vaart hebben geleverd is om minstens twee redenen onwaarschijn-
lijk. Allereerst laat het geslonken inwonertal geen ruimte meer voor
de veronderstelling, dat toen nog jaarlijks meerdere duizenden
mannelijke beroepspersonen aan de economie thuis onttrokken
konden worden. Belangrijker nog lijkt mij de overweging, dat het
abrupte ineenstorten van de walvisvaart tussen 1766 en 1780 in dat
geval diepere sporen in bv. de demografische ontwikkeling van die
jaren had moeten achterlaten. Op de Qostfriese eilanden is die plot-
selinge teruggang wel in het demografische vlak op te merken’®°.

Samenvattend kan over de directe betekenis van de walvisvaart
voor de werkgelegenheid gezegd worden, dat deze reeds in een vrij
vroeg stadium (te denken valt aan de enorm snel stijgende vraag
naar arbeidskrachten in de periode van ca. 1635 tot 1652 of 1660)
voor Hollandse zeelui een geringere rol speelde dan men op grond
van het aantal te bezetten arbeidsplaatsen alléén zou denken. Des-
ondanks heeft de walvisvaart een belangrijke plaats op de arbeids-
markt gehad. Er moet echter rekening worden gehouden met de
mogelijkheid, dat haar aandeel in de Hollandse arbeidsmarkt zowel
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in relatief als absoluut opzicht in de loop der tijd is teruggelopen,
doordat in toenemende mate een beroep op buitenlandse arbeids-
krachten kon worden gedaan. Wanneer deze veronderstelling juist
zou blijken te zijn, dan zou de ontwikkeling van het aantal Holland-
se zeelieden op de walvisvloot parallel gelopen (kunnen) hebben
aan die op de koopvaardijvloot en in de haringvisserij.

De betekenis van de walvisjacht voor de Hollandse economie
ging langs indirecte weg veel verder dan de vaart alleen. De be-
drijfstak stuwde de activiteiten in andere. Dit betrof natuurlijk al-
lereerst de verwerking van het aangevoerde spek (traankokerijen)
en de handel in traan en baarden, die afhankelijk waren van de
aangevoerde hoeveclheden. Vermoedelijk belangrijker was voor de
Hollandse economie de stuwende werking op allerlei toeleverings-
bedrijven zoals de scheepsbouw, de zeildockweverijen en touwsla-
gerijen. Ook de proviandering van de schepen moet hierbij gerang-
schikt worden?®!, Speciaal voor de scheepsbouw moet de walvis-
vaart van betekenis geweest zijn. Men gebruikte daarvoor verhou-
dingsgewijs grote en krachtig gebouwde schepen. Het kan niet an-
ders of de vaart in het ijs moet betrekkelijk veel averij en dus repara-
tiewerkzaamheden gegeven hebben. Afgezien van nieuwhouw voor
vervanging gingen in de eeuw tussen 1675 en 1775 540 walvisvaar-
ders verloren aan het ijs en kapers!®2, De snelle ineenschrompeling
van de walvisvloot tussen 1768 {160 schepen) en 1783 (56 schepen)
kan wel eens mede de definitieve nekslag voor de Zaanse scheeps-
bouw betekend hebben. Niet alleen, omdat het aantal opdrachten
voor nieuwbouw van walvisvaarders miniem geweest zal zijn,
maar veel meer nog, omdat veel walvisvaarders naar de koopvaardij
overgegaan zullen zijn, zodat er ook een sterke druk op het aantal
orders uit die sector bestaan zal hebben. Voor de touwslagerijen en
zeildoekweverijen gold, in mindere mate, hetzelfde. Wat betreft
nieuwbouw en reparatie, uitrusting en proviandering van walvis-
vaarders werd eerst in de periode 1720-1725 het hoogtepunt be-
reikt (grafick 6.7). Tot ongeveer 1765 werd een niveau gehandhaafd
dat van niet te onderschatten betekenis was voor de toeleveringsbe-
drijven. Tussen 1765 en 1780 stort de walvisvaart dan zo snel ineen
dat dit gevoelige reacties in andere sectoren van de economie ver-
oorzaakt moet hebben??, Hoewel dus het directe effect van de
scherpe achteruitgang van de walvisvaart na 1765 door het gebruik
van buitenlandse arbeidskrachten van beperkter invloed op de ar-
beidssituatie in Noordholland was dan men wellicht geneigd is te
denken, mogen vooral de indirecte gevolgen voor de conjunctuur in
de toeleveringsbedrijven, de verwerkende industrie en de sectoren
van transport en handel niet onderschat worden.

Voor een beschouwing over de omvang en waarde van het bruto
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produkt van de walvisvaart dienen de opgaven over het jaarlijks
aangevoerde aantal vaten walvisspek tot grondslag. Opgaven over
de aangevoerde partijen walvisbaard ontbreken, maar omdat dit
produkt in een tamelijk vaste verhouding tot de hoeveelheid walvis-
spek staat, is dit geen bezwaar®4.

Uit grafiek 6.8 is op het cerste gezicht reeds duidelijk, dat de
vangsthoeveelheden védér 1705 veel groter waren dan daarna. In
dat jaar werd voor het laatst een vangst van 50,000 vaten spek over-
schreden. In de periode 1675-1705 is dit zes maal gebeurd ; n4 1705
nooit meer. In de jaren 1675-1705 werd vier maal een vangst van
40 tot 50 duizend vaten spek bereikt; nd 1705 slechts éénmaal
(46.080 vaten in 1744). Van de drie jaren védér 1675, waarin het
cijfer van de vangst bekend is, liggen er twee op een niveau van ca.
50,000 vaten. Tegenover deze grote vangsten staat dan wel, dat in
de 17¢ eeuw meermalen door corlogsomstandigheden niet of in
beperkte mate gevist werd. Zo voer er geen walvisvloot uit in 1665/
67 en 1672/74. Ook in de negenjarige oorlog kende de vloot gedu-
rende zes jaar een omvang van honderd of minder schepen (1691/
96). De betrekkelijk kleine gemiddelde aanvoer (30.000 vaten en
minder per jaar) in de perioden 1675/78 en 1687/92 is in de eerste
plaats daaraan toe te schrijven. Wanneer de aanvoer in de jaren
1661, 1662, 1664 e¢n 1671 (aanvoer onbekend) en in de jaren 1665/
67, 1672/74 en 1691/96 (oorlogsomstandigheden) buiten beschou-
wing gelaten wordt, was de aanvoer in de overige 28 jaar van de
periode 1661-1705 gemiddeld 38.821 vaten per jaar. Hiernaast had
de periode 1706-~1747 (42 jaar) ecn gemiddelde aanvoer van
20.762, en de periode 1749-1780 (32 jaar) er een van 14.670 vaten
per jaar. In de jaren, waarin onbelemmerd gevist kon worden, was
de jaarlijkse vangst in de tweede helft van de 17¢ eeuw dus gemid-
deld 2 tot 3 maal zo groot als in de 18e eeuw. Voor de verwerkende
industrie (traankokerijen}, het transport en de handel moet de
tweede helft van de 17e eeuw dus als het hoogtepunt van de walvis-
vaart beschouwd worden. In 1731 stonden in het Noorderkwartier
20 traan- en 5 prutkokerijen'®?® (tabel 5.17). In een traankokerij
werkten 7 man'?¢, zodat ongeveer 150 mannelijke beroepspersonen
omstreeks 1730 hierin een (gedeeltelijk) bestaan vonden. Maar juist
in de periode 1725/34 stond de aanvoer van walvisspek op een diep-
tepunt, dat dan na 1750 normaal werd (minder dan 20.000 vaten
per jaar). Op grond van de aanvoercijfers kan de traankokerij véor
1700 tweemaal zo belangrijk geweest zijn.

De cijfers van de gemiddelde vangstresultaten en de gerniddelde
waarde daarvan per schip geven het meest juiste inzicht in de ont-
wikkeling van deze visserij. Omdat de trendmatige oniwikkeling
daarbij van groter belang is dan de jaarcijfers, zijn de verhoudings-
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getallen uitgedrukt in voortschrijdende negenjarige gemiddelden
(grafiek 6.10, 6.12 en 6.13). Het aantal vaten spek dat een schip
mee naar huis bracht was het produkt van het aantal vissen dat het
ving en het aantal vaten spek dat men gemiddeld van die vissen
sneed. Door de vangsthoeveelheden om te rekenen in geldbedragen
kan een idee over de ontwikkeling van de gemiddelde opbrengst
per schip op lange termijn verkregen worden. Deze vier gegevens
zijn in de grafieken 6.12 en 6.13 ingetekend.

Exacter dan uit grafiek 6.8 blijkt nu de achteruitgang van de
vangstresultaten. De negenjarige gemiddelden die vallen van 1676
tot 1684 bewegen zich op een niveau van tussen 200 en 300 vaten
spek (16761682 zelfs 250 tot 300 stuks). Ook in de jaren 1694—1702
komen de gemiddelden per schip weer boven de 200 vaten uit (tot
ca. 250 vaten). In de jaren 1720-1730 en opnieuw na 1755 bevindt
de curve zich onder of in de buurt van 100 vaten per schip. Dit is
een niveau dat in de 17e eeuw alleen maar in een aantal slechte ja-
ren omstreeks 1690 voorkwam, Wat in de 17e eeuw voor slecht door-
ging, was in de 18e ecuw normaal of zelfs goed.

Zoals uit de grafiek 6.12 valt af te lezen, dient de corzaak van de
fluctuaties en van de seculaire teruggang in de eerste plaats in de
ontwikkeling van het gemiddeld aantal gevangen vissen gezocht te
worden. In de goede tijden, rond 1680 en 1700, waren dat er ge-
middeld 5 & 7 per schip. In de slechte jaren rond 1690 daalde dit
aantal reeds tijdelijk naar ongeveer 3 stuks. Maar eerst in het eerste
kwart van de 18e eecuw liep het langdurig en onrustbarend terug.
Van 6 & 7 stuks per schip omstreeks 1700 werden het er nog geen 4
rond 1710, nauwelijks 2 omstrecks 1720 en nog maar 1,6 4 1,8 rond
1730. Hier ligt het absolute dieptepunt wat het aantal gevangen
vissen betreft. Daarna liep het weer op tot gemiddeld 4,5 in het mid-
den van de jaren veertig om dan nogmaals te dalen tot minder dan
gemiddeld 3 gevangen vissen per schip in de negenjarige perioden
uitgezet op de jaren 1758-1767. Daarna begon een nieuwe stijging,
die — onderbroken door een tijdelijke terugval in de zeventiger jaren
— vooral in de jaren na de vierde Engelse oorlog weer betrekkelijk
hoge vangstresultaten bracht (gemiddeld 4 A 5 per schip). Deze op-
leving was van weinig belang meer gezien het kleine aantal schepen,
dat de jacht toen nog uitoefende. Over de gehele periode na 1705
bezien is een aantal van ca. 3,5 vis per schip bereikt. Over de gehele
periode 1665-1705 was dit aantal echter ruim 5.

De curve van het aantal aangevoerde vaten spek per schip in ne-
genjarige voortschrijdende gemiddelden lijkt identiek met de curve
van het aantal gevangen vissen per schip (grafiek 6.12). Hierin
schuilt echter een stuk gezichtsbedrog, veroorzaakt door de nauw-
keurige overeenstemming van de fluctuaties in beide curven. Het
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aantal gevangen vissen bepaalde uiteraard wel in de eerste plaats
de omvang van de vangst. Er moet echter nog een andere factor in
het spel zijn, want een zorgvuldiger beschouwing van beide curven
leert spoedig, dat seculair gezien het gemiddeld aantal aangevoerde
vaten per schip sterker is gedaald dan het aantal gevangen vissen.
De verklaring is, dat de vissen dic gevangen werden kiciner werden,
althans minder spek uitleverden. De derde curve in grafiek 6.12
(vaten per vis) laat inderdaad zien, dat véor 1690 gewoonlijk een
vis gemiddeld 40 of meer vaten spek leverde, maar dat dit gemid-
delde daarna naar ca. 35 zakte, De negenjarige gemiddelden uitge-
zet tussen 1715 en 1740 liggen dan weer boven de 40 (even zelfs 50)
vaten per schip. Daarna zakte dit cijfer echter drastisch en snel tot
gemiddelden, die zich tussen 30 tot 35 vaten bewegen, om na 1780
zelfs naar 25 vaten te dalen. Niet alleen is dus het aantal vissen, dat
gemiddeld gevangen werd, in de loop der tijd gedaald, maar deze
vissen werden ook kleiner. Vermoedelijk twee duidelijke aanwijzin-
gen voor overbevissing. Het laatste woord daarover is hiermee ech-
ter niet gezegd, want het kleiner worden van die vissen is geenszins
een regelmatig, ononderbroken proces. Hoewel de dalende tendens
op seculaire termijn onmiskenbaar is, zijn er voortdurend weer
perioden waarin de dalende lijn onderbroken wordt. Het eigen-
aardige is, dat de curve van het gemiddeld aantal gevangen vissen
per schip herhaaldelijk het spiegelbeeld is van de curve van het ge-
middeld aantal vaten spek per vis, In perioden, dat men meer vissen
vangt worden deze kleiner, en wanneer het aantal gevangen vissen
weer daalt worden deze vissen gemiddeld weer groter. Heel duide-
lijk lopen deze twee curven zo tegen elkaar in tijdens de perioden
1684/88, 1715/42, 1742/49, 1757/65, 177177 en 1778/90. Tets min-
der duidelijk, maar toch ook aanwezig is dit beeld in de jaren 1692/
1706. Beide ontwikkelingen neutraliseerden clkaar tot op zekere
hoogte, tengevolge waarvan de aangevoerde hoeveelheden per
schip minder dramatisch ineenstortten dan men alleen op basis van
het aantal gevangen vissen of van de grootte van de vissen geneigd
zou zijn te concluderen. In hoeverre biologische processen bij deze
tegengestelde ontwikkelingen een rol kunnen spelen is voor de his-
toricus niet uit te maken.

De vierde curve die in grafiek 6.12 staat ingetekend, de gelds-
waarde van de vangst, werd in grafiek 6.10 reeds op rekenkundige
schaal in beeld gebracht, maar staat hier op logaritmische om een
vergelijking met de curve van de vangsthoeveelheden mogelijk te
maken. Ook hier is tot op zekere hoogte sprake van een overeen-
komst tussen beide curven voor zover het de fluctuaties op middel-
lange termijn betreft. In het algemeen is er wel de tendens dat pe-
rioden van grote vangsten samenvallen met hoge geldswaarden en
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van slechte vangsten met lage inkomsten. Het is echter geenszins zo,
dat grotere vangsten altijd tot hogere geldswaarden leidden, of an-
dersom. Heel duidelijk is dat bv. in de negenjarige gemiddelden die
vallen in de periode 1694-1701: terwijl de vangsthoeveelheden rond
een gelijkblijvend niveau schommelen, liep de geldswaarde sterk
terug (f. 19.000 naar f, 16.000 per schip}. Evenzo begon vanaf het
negenjarige gemiddelde van 1740 de geldswaarde te dalen, terwijl
de vangsthoeveelheden eerst in 1746 een nieuwe top bereikten, De
daling van de gemiddelde geldswaarde van de vangst per schip
vindt omstreeks 1754 een einde; de gemiddelde vangsthoeveelhe-
den blijven echter tot omstreeks 1763 dalen. Door de reeds eerder
besproken invloed van de prijzen is de correlatie tussen het verloop
van de vangsthoeveelheid en de waarde daarvan maar betrekkelijk,
ock op middellange termijn. Op seculaire termijn is het verband
vrijwel volledig zoek. De sterke achteruitgang van zowel de totale
vangsthoeveelheden (grafiek 6.8) als van de vangsthoeveelheden
per schip (grafiek 6.12), die zich vanaf het eind van de 17e eeuw
doorzette en een totaal verval van de walvisvaart suggereert, vindt
geen bevestiging in een overeenkomstige daling van de waarde van
de gemiddelde vangsten (grafiek 6.10 en 6.12). Wanneer afgezien
wordt van de periode na 1780, toen nog maar weinig schepen in de
vaart waren, moet weliswaar gezegd worden, dat na 1713 nooit
meer een negenjarig gemiddelde waarde van f. 16.000 per schip
overschreden werd, terwijl dit voordien wel meerdere malen ge-
beurd was. Ook schijnt vé6r 1720 een zo laag niveau als tussen 1720
en 1730 en tussen 1750 en 1770 nooit lang te zijn voorgekomen.
Maar verder is er geen sprake van, dat de drastische vermindering
van de gemiddelde vangsthoeveelheden die zich tussen circa 1700
en 1760 voltrok (van 225 naar 85 vaten per schip) in een overeen-
komstige daling van de geldswaarde weerspiegeld wordt (van
f. 16.000 naar f. 12.000). Hierin ligt ongetwijfeld een verklaring
voor het lange voortbestaan van de walvisvaart, ook toen de goede
vangsten reeds lang tot het verleden behoorden. Hicronder zal
daar nader op teruggekomen worden,

Aan de grafiek 6.12 kleeft het nadeel, dat zij de totale ontwik-
keling in de walvisvaart in beeld brengt, terwijl vanaf ongeveer 1720
sprake is van twee geografisch gescheiden vanggebieden met ieder
een eigen ontwikkeling wat betreft de omvang van de vloot, de
vangsten, de geldinkomsten en ook de kosten. Daarom zijn op gra-
fiek 6.13 de vier recksen van grafiek 6.12 nog eens ingetekend, maar
dan gescheiden naar de twee vanggebieden. Hieruit komen enkele
belangrijke verschillen naar voren, die nieuw licht op de walvis-
vaart werpen. Zo blijkt er ¢en zeer duidelijk verschil tussen de ge-
middelde grootte van de vissen {aantal vaten spek per vis) in beide
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vanggebieden. Toen de walvis in Straat Davis gewoonlijk gemid-
deld 53 tot 45 vaten spek leverde, gaf de vis van de IJszee gemiddeld
45 tot 25 vaten. Zelfs in de oudste ter beschikking staande gegevens
over het vanggebied in de LJszee is de daar gevangen walvis reeds
kleiner dan later de vissen in Straat Davis (40 & 50 vaten tegen 54 &
58 vaten in Straat Davis tijdens de eerste decennia van de jacht al-
daar). Is soms in ieder jachtgebied een ander soort walvis gevangen
1972 Of zouden de walvissen bij Spitsbergen in het begin van de 17e
eeuw van een grootte geweest zijn, die in de 18e eeuw nog in Straat
Davis werd gevonden? In dat laatste geval zou reeds in de tweede
helft van de 17e eeuw door overbevissing een gemiddeld kleinere
walvis gevangen zijn. De gegevens laten ons hierover helaas in het
onzekere. Uit de afzonderlijke twee curven van het aantal vaten
per vis blijkt wel veel duidelijker dan uit de totaalcurve in grafiek
6.12, dat op lange termijn de vissen gemiddeld aanzienlijk minder
spek zijn gaan uitleveren. Op het eind van de 18e eeuw beliep het
gemiddelde in de IJszee nog maar nauwelijks de helft van wat het
véor 1690 geweest was, Ook in Straat Davis gaf de opbrengst per
vis al spoedig een fikse achteruitgang te zien, Het lichte herstel dat
na 1770 in Straat Davis optrad is misschien te verklaren door een
minder intensieve bevissing : vanaf 1740 lag het aantal (Nederlandse)
walvisvaarders in dit gebied altijd beneden 50 stuks. Vooral om-
strecks 1760 was het gering (minder dan 25: zie grafiek 6.7).

In Straat Davis mochten dan grotere vissen gevangen worden,
dit voordeel werd weer teniet gedaan doordat men er doorgaans
gemiddeld veel minder ving. Uitgezonderd in de negenjarige ge-
middelden van de jaren 1725/30 en 1760/75 (toen er vrijwel geen
verschil in dit opzicht tussen beide vanggebieden bestond) was de
vangst aan vissen in Straat Davis altijd kleiner. Het gevolg van de
combinatie van beide grootheden (aantal en omvang van de gevan-
gen vissen) was, dat de vanggebieden afwisselend de hoogste vang-
sten te zien gaven. In de perioden 1723/34, 1744/49 en 1758/80 (ne-
genjaarlijkse gemiddelden), vingen de schepen in Straat Davis ge-
middeld het hoogste aantal vaten spek per schip; in de perioden
1735/43 en 1750/57 leverde de vangst benoorden Spitsbergen de
grootste gemiddelde aantallen.

Dit had natuurlijk zijn consequenties voor de geldswaarde van de
gemiddelde vangst in ieder vanggebied. Ook deze was beurtelings
het beste in de Groenlandse en in de Straat Davisse visserij. Vooral
omdat het kostenniveau van de jacht in de vanggebieden verschilde,
geeft de curve van de geldswaarde van de totale vangst in grafiek
6.12 vanaf ongeveer 1715 een verkcerde indruk van de financiéle
ontwikkeling op seculaire termijn. Om een inzicht te krijgen in de
ontwikkeling van de vangst omgerekend in geldswaarde over de
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17¢ en 18e eeuw is het derhalve correcter zich enkel tot de Groen-
landse visserij te beperken. Wanneer aldus de neutraliserende in-
vloed van de Straat Davisse visserij buiten beschouwing blijft, blijkt
eerst goed in welk een crisis de walvisvangst in de periode 1720-1735
in zijn oorspronkelijke vanggebied geraakt is. De vangsten daar
werden zo klein, dat de curve van de voortschrijdend gemiddelde
geldswaarde van de vangst per schip zich in de jaren 1721-1730
bij en onder f 10.000 bewoog (tot f 7.000 toe). Veel beter dan uit
curve 6.12 kon blijken, was het herstel van de geldswaarde in de
periode van ca. 1735 tot 1745 (£ 15.000 a f 17.000 per schip). Daar-
na begon de gemiddelde geldswaarde van de vangst per schip bij
Spitsbergen gedurende een periode van bijna twintig jaar langzaam,
maar vrijwel ononderbroken te dalen, totdat op het dieptepunt (ge-
middelde van de periode 1760/68) die vangst een waarde van nog
slechts ca, {10.500 bedroeg. Eerst in 1772 passeert de curve weer
het niveau van f 12,000. Na 1780 (maar met een nog slechts kleine
vloot) lagen de vangsten van de Groenlandse visserij weer boven de
f 16.000 per schip.

De betekenis van de visserij in Straat Davis voor de opbrengst
van de produkten blijkt het duidelijkst uit een vergelijking van de
curven van de totale gemiddelde geldswaarde (grafiek 6.12) met
die van de gemiddelde geldswaarde in de Groenlandse visserij
(grafiek 6.13). Het grootste verschil wordt gevonden in de depressie-
periode van de jaren twintig van de 18¢ eecuw. Terwijl de gelds-
waarde van de vangstlbij Spitsbergen toen zelfs tot een negenjarig ge-
middelde van bijna f 7.000 daalde, kwam dit bedrag voor de visserij
in beide jachtgebicden tezamen nooit beneden het gemiddelde van
10.400 per schip. De betere vangsten, die toen in Straat Davis be-
reikt werden in combinatie met het feit, dat een groot deel van de
vloot — in de jaren 1731/35 zelfs het grootste deel (grafiek 6.7) — zich
op dit nieuwe vanggebied richtte, verklaren het verschil tussen
beide curven, Naast de hoge prijs van de baarden in de jaren twin-
tig en dertig, die hiervéér reeds ter sprake gebracht werd (grafiek
6.9), is het voortbestaan van de walvisvaart in die periode eveneens
toe te schrijven aan de compenserende werking van de vangsten in
het nieuwe jachtgebied in Straat Davis. Het is onwaarschijnlijk, dat
alleen de hoge prijs voor walvisbaard het bedrijf in die periode had
kunnen redden. Door in twee vanggebieden te opereren werd cen
grotere risicospreiding bereikt. Daarbij moeten wij echter wel be-
denken, dat de kostenfactor voor de Straat Davisse visserij niet on-
beduidend hoger lag, zodat het effect op de bedrijfsresultaten ge-
ringer was dan de curven van de geldswaarde van de vangst sugge-
reren.

Mede door toedoen van die hogere kostenfactor isde betekenis van
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het vanggebied in Straat Davis vanaf ongeveer 1740 veel geringer
geworden. Hierdoor is de invloed van de geldswaarde van de vangst
in Straat Davis daarna veel geringer. Toch zijn het de zeer goede
vangsten in dit gebied in de periode 176070 geweest, die de curve
van de totale gemiddelde geldswaarde van de vangst per schip bo-
ven de f 12.000 hield. Het ineenstorten van de walvisvaart na 1765
betrof dan ook uitsluitend de Groenlandse (grafiek 6.7).

De reders in de walvisvaart waren natuurlijk niet ongevoelig voor
de fluctuaties in de vangsthoeveelheden en in de waarde daarvan,
Een vergelijking van de vangstresultaten en de omvang van de
vloot laat zien, dat dikwijls met vergroting van het aantal schepen
gereageerd werd op jaren met een goede vangst; en andersom.
Vooral wanneer de goede {of slechte) vangsten enkele jaren achter-
cen aanhielden, volgde een aanpassing van het aantal schepen, De
correlatie tussen vangstresultaat en inkrimping, resp. uitbreiding
van de vloot voltrok zich bij de ontwikkeling op middellange ter-
mijn daarom dikwijls met een faseverschil van enkele jaren. Een
vergelijking van het verloop van de curven van het negenjaarlijks
voortschrijdende gemiddelde aantal schepen (grafiek 6.7) en van
het overeenkomstige aantal aangevoerde vaten spek (grafick 6.13)
laat zo’n verband zien. Er is echter wel duidelijk sprake van twee
perioden: de tijd véér en nd circa 1720. Véér 1720, d.w.z. toen er
nog slechts van één vanggebied sprake was, reageerde de walvis-
vloot met inkrimping en uitbreiding op de trendmatige ontwikke-
ling in de vangstresultaten (naar hoeveeclheid, maar vooral naar
geldswaarde: grafick 6.14). Doorgaans was er een faseverschil van
3 tot 5 jaar. Vanaf ongeveer 1720 is er geen samenhang meer te
constateren tussen de omvang van de vloot en het vangstresultaat,
Er is geen sprake meer van een inkrimpen en uitbreiden van de
vloot op een schaal als voordien te zien is. Het aantal schepen is
veel constanter, niet alleen in de trend maar ook in de jaarcijfers.
Maar na 1720 laten zich wél voortdurend verschuivingen tussen de
beide vanggebieden vaststellen wat de verdeling van de walvisvloot
betreft.

Uit grafick 6.7 was reeds te constateren, dat omstreeks 1730 ge-
middeld meer schepen naar Straat Davis dan naar Spitsbergen
zeilden. Omstreeks 1740 lag de verhouding reeds weer geheel an-
ders. Rond 1750 bleef de vloot in Straat Davis redelijk op peil, ter-
wijl men haar bij Spitsbergen inkromp. Maar daarna nam het aan-
tal schepen bij Spitsbergen weer toe, terwijl dit in Straat Davis
daalde. Enzovoort. Wanneer de toe- en afname in de twee vangge-
bieden in zijn ontwikkeling vergeleken wordt met de gemiddelde
waarde van de vangst per schip, blijkt er een zeer grote overeen-
komst waarbij van een faseverschil zelfs nauwelijks meer sprake is
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(grafiek 6.14). Waar de vangsten het best zijn, neemt het percen-
tage van de vloot, dat zich daar ophoudt, toe. De conclusie moet zijn,
dat de walvisreders védr 1720 (exacter vermoedelijk 1715) op de
vangstresultaten reageerden met wijzigingen in de omvang van de
vloot, maar nd 1720 voornamelijk door te switchen van vanggebied!

Is hiervoor een verklaring te geven? In grafiek 6.7 valt het op, dat
védr 1720 over het geheel genomen de jaarlijkse afwijkingen van de
voortschrijdende gemiddelden veel groter zijn dan na 1720. Dit
gold evenzeer voor die van de geldswaarde van de vangst (grafiek
6.6), die voor 1720 veel groter waren dan in de periode 1720-1760.
Het werken met twee vanggebieden en een voortdurend groot aan-
tal schepen heeft een dempend effect op de schommeling in de
vangsthoeveelheden en de waarde daarvan gehad!?®. Het aantal
schepen, dat védr 1720 voor de walvisvaart in gebruik was varieerde
soms van jaar tot jaar bijzonder sterk. (Tussen 1678 en 1683 klom
het b.v. van 110 naar 242 schepen, een toename van 120 %,. Evenzo
ging het van 100 schepen in 1696 naar 224 in 1702, en stond dan
weer op 130 in 1704). Dergelijke grote schommelingen zijn alleen
verklaarbaar door een alternerend gebruik van de schepen voor
walvisvangst en iets anders, naar alle waarschijnlijkheid vracht-
vaart. Technisch was dit zeer goed mogelijk, omdat voor de walvis-
vaart hetzelfde type schip gebruikt werd als voor de vrachtvaart,
het fluitschip??®, Het werd alleen door het aanbrengen van enkele
scheepsbouwkundige voorzieningen extra versterkt voor de vaart in
het ijs. Een kennelijk ook hiermee samenhangend verschijnsel is het
feit, dat de walvisvaarders lang niet allen eigendom van de reders
waren, maar dat het huren van een schip voor dit doel zeer gebrui-
kelijk was2?%. Vanaf ongeveer 1720 heeft dit afwisselend gebruik
van een schip voor walvis- en vrachtvaart kennelijk minder plaats
gevonden. Aan de bloeiende toestand in de walvisvaart is — zeker
voor de perioden 1720/35 en 1750/70 — dit niet toe te schrijven. De
oplossing zal daarom vermoedelijk meer gezocht moeten worden in
de veronderstelling, dat de conjunctuur in de vrachtvaart zoveel
verslechterd was, dat deze uitwijkmogelijkheid grotendeels verval-
len was. Deze relatief slechte situatie op de vrachtenmarkt zou zich
volgens deze hypothese gedurende een groot deel van de 18¢ eeuw
gehandhaafd hebben, omdat eerst na 1765 een groot aantal walvis-
vaarders naar de vrachtvaart overgeheveld kan zijn. Over de totale
omvang van de Nederlandse vrachtvaart in die tijd bestaan geen
gegevens. Uit de Sonttolregisters weten wij wel, dat de vaart naar
de Qostzee in de eerste decennia van de 18e eeuw op zijn laagste
punt stond en ecrst na 1750 weer boven een gemiddelde van 900
doorvaarten per jaar kwam (tabel 6.3). Uit tabel 6.2 hebben wij
echter ook kunnen afleiden, dat men voorzichtigheid dient te be-
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trachten met dit gegeven als maatstaf voor de totale vrachtvaart,
zodat er op dit punt voorlopig nog onzekerheid blijft.

Toch laat zich met de hypothese van de slechte conjunctuur in de

vrachtvaart de raadselachtige ontwikkeling van de walvisvaart tus-
sen 1713 en 1725 verklaren. In deze jaren viel een buitengewoon
grote vermeerdering van het aantal walvisvaarders te constateren
(van 94 in 1713 naar 257 in 1721 en nog 226 in 1725), De resultaten
van de vangst in deze jaren, zeker naar hoeveelheid maar eveneens
naar geldswaarde, rechtvaardigen deze uitbreiding op geen enkele
wijze. De vangsthoeveelheden waren in 1713 al laag met gemiddeld
130 vaten per schip en zakten naar het dieptepunt van circa 90
vaten gemiddeld tussen 1720 en 1725. In dezelfde periode daalde
de geldswaarde van de vangst van f 13.000 4 16.000 naar £ 10.500 &
f11.000 (negenjaarlijkse voortschrijdende gemiddelden per schip).
-Vanwaar nu die enorme uitbreiding in deze periode van de walvis-
vloot, die juist toen zijn grootstc omvang aller tijden kreeg? Het
lijkt moeilijk anders verklaard te kunnen worden dan als een keus
van het beste uit twee slechten: walvisvaart en vrachtvaart.

Het systeem van de alternerende inzet van schepen voor vracht-
en walvisvaart werpt ook weer een ander licht op de rentabiliteit in
de walvisvaart. In de 17¢ ecuw zal die mede hoger geweest zijn
doordat men zich soepel kon aanpassen aan de winstverwachtingen.
Verwachtte men een succesrijke vaart dan werden schepen bijge-
huurd ; viel de uitkomst tegen dan stootte men ze weer af, Na 1720
echter moest men er het beste van zien te maken en hield men de
schepen in de vaart, ook wanneer de kansen op winst relatief klein
waren. Misschien is echter het grotere risico voor de walvisreders
in meer of mindere mate gecompenseerd door b.v. lagere huurprij-
zen van schepen.

Met deze laatste opmerking komen wij in de problematiek van de
mate van rentabiliteit van de walvisvaart, die al heel wat pennen,
en reeds in de 18e eeuw, in beweging heeft gebracht2°!. Door het
ontbreken van voldoende studies over de kosten is de vraag naar de
rentabiliteit niet afdoende te beantwoorden. Bij de inkomsten kan
men door de vangsthoeveelheden in geldswaarde om te zetten nog
wel komen tot taxaties van de gemiddelde waarde, waarmee grosso
modo te werken is. Voor de uitgavenkant zijn zelfs dergelijke grove
berekeningen wegens het ontbreken van voldoende — en vooral op
verschillende tijdstippen aanwezige — gegevens niet mogelijk. Wan-
neer men er echter van uitgaat, dat de bedragen, cie in de 18e
eeuw door verschillende auteurs over de kosten in de walvisvaart
genoemd worden, toch wel in enige relatie tot de werkelijkheid ge-
staan hebben dan kan een ruw getal geproduceerd worden???, Met
behulp daarvan kan in ieder geval worden nagegaan of de inkom-
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stentaxaties (alles in negenjarige gemiddelden) zich al dan niet ver
van deze grove kostenraming bewogen hebben.

Een complicatie, die zich bij het schatten van de kosten allereerst
voor doet, wordt gevormd door het verschijnsel dat onderdelen van
de uitgaven in relatie tot de opbrengst stonden. Dit waren o.a. de
salarissen van de officieren, die a.h.w. op stukloon werkten (part-
geld) in tegenstelling tot het vaste salaris (maandgeld) van de lagere
leden van de bemanning. Verder stonden de kosten aan vaat- en
kuipwerk en aan het stoken van de traan uit het spek in een bepaal-
de verhouding tot de grootte van de vangst. Deze van de vangst af-
hankelijke kosten werden omstreeks 1740 door de auteurs op f10 &
f11 en omstreeks 1772 op f 11 A f 12 per kwarteel traan gesteld2°3,

Ook de niet van de vangsthoeveclheid afhankelijke kosten veran-
derden natuurlijk in de loop der tijden. Vooral die voor de provian-
dering van de bemanning waren onderhevig aan de prijsbeweging
van de levensmiddelen. Ook de (huur)prijs van schepen heeft wij-
zigingen ondergaan, al was het alleen maar door de veranderingen
in de¢ houtprijs. De auteurs die dit punt ter sprake brengen zijn het
er over eens, dat deze kosten omstreeks 1772 hoger waren dan rond
1740. De een zegt dat deze kosten van uitreding in 1772 wel min-
stens f 1.000 hoger lagen dan v66r 30 a 40 jaren. Een ander stelt
deze kosten van uitreding in 1772 £ 2.000 hoger dan in 1744294,

Onderscheid dient ook gemaakt tussen de vangst bij Spitsbergen
en die in Straat Davis. De kosten waren voor de laatste beduidend
hoger. Dit schijnt voornamelijk veroorzaakt te zijn door de verdere
afstand van dit vanggebied, waardoor de campagne langer duurde
en de kosten dus hoger waren. Een 18e eeuws auteur hield een ver-
schil van f 3,000 aan zowel voor het jaar 1772 als 1744295,

Als kosten van uitreding in de Groenlandse visserij bestaan er en-
kele opgaven uit circa 1740. Zij werden toen geraamd op resp. ruim
£10.000, £11.000, £12.600 en f 13.000 per schip. De kosten varié-
rend met de vangst worden op resp. f 10 en f11 per kwarteel traan
gesteld, De vangsten beliepen in de Groenlandse visserij in de pe-
riode 1735/44 ongeveer 150 vaten spek per schip (grafiek 6.13), De
vangstvariable kosten bedroegen toen dus gemiddeld f2.250 tot
£2.475 per schip (100 vaten spek = 150 kwartelen traan). Tellen
wij uitredingskosten en vangstvariabele kosten op dan komen wij
voor de totale gemiddelde kosten per tocht tot de volgende bedra-
gen: ruim f12.250, ruim {12475, £13.250, f13.475, f14.850,
£15.075, £15.250 en f15.475. De twee laagste en de twee hoogste
daarvan zijn beide het minst waarschijnlijk. Het bedrag aan uitre-
dingskosten van ruim f 10.000 is gebaseerd op een weinig vertrou-
wenwekkende calculatie van uitredingskosten in 1772 A ruim
f11.000 per schip waarbij opgemerkt wordt, dat een uitrusting
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*tans *wel minstens f 1.000 duurder is dan voor 30 & 40 jaren2°8, Het
bedrag aan uitredingskosten van f 13.000 is een berekening van de
uitredingskosten in 1772, Deze som is door de auteur zonder meer
ook voor zijn berekening over het jaar 1744 gebruikt. Als taxaties
van uitredingskosten blijven over £11.000 en f. 12.600. Dit laatste
bedrag is in de tijd zelf (1739) opgemaakt, het eerste in 1772, Ge-
combineerd met de vangstvariabele kosten leidt dit ertoe, dat de
doorsnee kosten bij de gemiddelde toenmalige vangsthoeveelheden
gezocht zou moeten worden bij circa £ 13.500 tot £ 15.000 per schip
per tocht.

Een zelfde wijze van rekenen levert voor de jaren omstreeks 1770/
75 bij cen gemiddelde vangst van 90 vaten spek met vangstvariabele
kosten van f 11 en f 12 per kwarteel traan taxaties van totale kosten
op tot bedragen van resp. £12.485, f12.620, f14.285, f 14.420,
{14.485 en £ 14.620. Ook in dit geval zijn de eerste twee het minst
waarschijnlijk. De totale kosten zullen bij de vangsthoeveclheden
van die jaren op circa f 14.500 te ramen zijn.

Tenslotte is er nog een taxatic van gemiddelde uitredingskosten
in het jaar 1724, die toen op f 12.000 gesteld werden?°7. De vangst-
resultaten bewogen zich toen in de Groenlandse visserij op het ge-
middelde niveau van circa 100 vaten spek (150 kwartelen traan).
Wanneer wij de vangstvariabele kosten die rond 1740 genoemd wer-
den (f10 en f 11 per kwarteel) voor de meest waarschijnlijke bena-
dering houden, dan zouden de totale kosten van een tocht bij de
toenmalige vangsthoeveelheden rond 1725 £13.500 & £13.650 per
schip belopen hebben.

Langs deze weg redenerend vinden wij dus, dat van de Groen-
landse visserij de totale kosten per schip omstreeks 1725 gemiddeld
circa f13.500 bedroegen, omstreeks 1740 minimaal circa f13.500
en maximaal f 15.000, en omstreeks 1772 circa f 14.500. Daarbij is
reeds rekening gehouden met de invloed op de kosten, die veroor-
zaakt werden door de grote verschillen in de vangsten. Omstreeks
1760 - toen de vangsten veel kleiner waren — kunnen de totale kos-
ten een bedrag van ongeveer 14.000 belopen hebben. Nemen wij
aan dat ook omstreeks 1700 de uitredingskosten rond een bedrag
van {12,000 gelegen zullen hebben, dan moeten bij de toenmalige
grote vangstresultaten de totale kosten f15.500 4 £ 16,000 belopen
hebben. Bij de vangsten van de jaren omstreeks 1710-1715 zijn zij
dan op f 14.000 & 14.500 te taxeren.

Uitgezonderd bij de grote vangstresultaten op het eind van de 17¢
ecuw tenderen al deze kostentaxaties in de Groenlandse visserij
naar een niveau van { 14.000 met afwijkingen van f 500 omhoog en
omlaag, athankelijk van uitredingskosten en vangsthoeveelheid.

Wanneer wij met de uitkomsten van deze taxaties de curve van
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de negenjaarlijkse voortschrijdend gemiddelde inkomsten uit de
Groenlandse visserij (grafick 6.13) vergelijken blijkt spoedig, dat de
gemiddelde winsten zelden groot en nooit van lange duur waren.
Over het geheel beschouwd zijn de verliezen groter geweest dan de
winsten en zij houden vooral veel langere perioden aan (negenja-
rige voortschrijdende gemiddelden!). Redelijke tot flinke winsten
geven de negenjarige gemiddelden uitgezet op de jaren 1694/99,
1711/18, 1735/46 en 1781/87. Verliezen geven de negenjarige cijfers
van 1687/92, 1705/09, 1720/32 en 1750/59. Zeer groot zijn zij in de
periode 1720/30, waarin op een gegeven moment een negenjarige
periode voorkomt, waarin de inkomsten nauwelijks de helft van de
uitgaven bedragen zullen hebben (1723/31). Zeer belangrijk is het
permanente karakter van het verlies na 1750, Ook in de 17 en
eerste helft van de 18e eeuw waren slechte perioden te noteren.
Maar die duurden nooit te lang. Men was erop ingesteld, dat het
een tijdlang slecht kon gaan. Het was nu eenmaal een speculatief
bedrijf. Men beproefde zijn geluk. De depressiec duurde na 1750
echter t&¢ lang. Vanaf 1765 begint dan ook het snelle ineenstorten
van de Groenlandse walvisvaart. Dit proces van zich terugtrekken
uit dit bedrijf door de investeerders zal mede veroorzaakt zijn door
het feit, dat de kosten van uitreding een onmiskenbare tendens tot
stijging vertoond moeten hebben (oplopen prijzen van levensmid-
delen), terwijl de prijs van baarden juist sterk aan het teruglopen
was en de inkomsten uit de traan dit verlies niet konden compense-
ren., Dat juist vanaf ongeveer 1765 de vangsten weer wat optrokken
werkte eerder remmend dan stimulerend, omdat daarbij de margi-
nale kosten {de werking van de vangstvariabele kosten) eerst alleen
maar toenamen. De vergroting van de vangsthoeveelheden verliep
te traag om het bedrijf nog te kunnen redden,

Wanneer men met de 18e ceuwse auteur de uitredingskosten van
een schip naar Straat Davis £ 3.000 hoger stelt dan naar Spitsber-
gen??8 en vervolgens een kostenberekening maakt met de bovenge-
noemde vangstvariabele kosten, komt men tot de conclusie, dat de
walvisvaart in Straat Davis zelden lonend geweest is. Alleen in de
jaren zeventig zou een winst van betekenis gemaakt kunnen zijn
(kosten 4 f 18.500; geldswaarde van de vangst f 18,000 tot f 21.000)
Verder zijn volgens de berekeningen de kosten omstreeks de jaren
1720/35 te ramen op £ 16.500 a £ 17.000; omstreeks 1740 op £ 17.000;
omstreeks 1755/60 op £ 17.000 & f 17.500. Omstreeks 1730, 1745 en
1760/65 zouden de inkomsten dus ongeveer tegen de kosten hebben
opgewogen of nict al te ver daarvan verwijderd gebleven zijn,
Zware verliezen zijn zonder twijfel in de jaren 1735/45, 1750/58 en
1778/84 (alles in negenjarige voortschrijdende gemiddelden) geleden?©d.
Dat de walvisvaart in Straat Davis - enkele goede jaren uitgezon-
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derd — over het geheel genomen niet rendabel was, was ook de me-
ning van de 18¢ eeuwse tijdgenoten. Deze opvatting vindt in onze
berekeningen een bevestiging. Dat zij desondanks op een beperkte
schaal de hele eeuw door bleef bestaan, zou — naar beweerd werd —
voornamelijk te danken zijn geweest aan neveninkomsten uit han-
del en belastingontduiking.

Men mag veronderstellen, dat de walvisvaart, die door in het
Noorderkwartier gevestigde rederijen bedreven werd, in grote lij-
nen gepast zal hebben in het algemene beeld van de ontwikkeling
van dit bedrijf, dat hierboven geschetst werd. Toch kan het zijn nut
hebben deze veronderstelling aan wat gegevens te toctsen, omdat
ook niet-essentigle verschillen soms het inzicht in uiteenlopende eco-
nomische ontwikkelingen kunnen verhelderen?!®, Iets dergelijks
deed zich voor bij de achteruitgang van de haringvloot, die in
Noordholland zoveel geprononceerder was dan in de Rijn-Maas-
delta.

Welk een belangrijke plaats het Noorderkwartier in het begin
van de 18¢ eeuw (en wellicht ook in de 17e eeuw) in de walvisvaart
innam, blijkt uit grafiek 6.16. Tot 1718 kwam volgens de negen-
jarige voortschrijdende gemiddelden de helft of meer van alle wal-
vigjagers uit het Noorderkwartier. Omstreeks 1710 was dit aandeel
zelfs ruim 60 9,. In de negenjarige periode 1714/22 zakte het (voor
het eerst?) tot onder de 509, en het bleef regelmatig teruglopen tot
omstreeks 1735 met een aandeel van 359, in de totale Nederlandse
walvisvloot het dicptepunt bereikt werd. Ruim tien jaar later was
het echter weer opgelopen tot ruim 46 %,, waarna het opnieuw be-
gon te dalen naar 359, rond 1765. Omdat de gegevens over het
Noorderkwartier buiten de Zaanstreek na 1769 niet ter beschikking
staan, kan geen exact percentage voor het laatste kwart van de
eeuw genoemd worden, Op grond van het sterk stijgende percen-
tage van de Zaanse walvisvloot mag echter aangenomen worden,
dat na de vierde Engelse oorlog weer 45 & 50 %, van de gehele Ne-
derlandse walvisvloot uit het Noorderkwartier kwam (grafiek 6.16).

Hoe de op- en neergang van dit aandeel van het Noorderkwar-
tier in zijn werk ging, blijkt uit grafiek 6,15, die absolute aantallen
geeft. Het teruglopen van het percentage tussen ca. 1710 en 1735
werd eerst veroorzaakt door een enorme uitbreiding van de walvis-
vloot, die niet in het Noorderkwartier havende. De voortschrijdende
gemiddelden van deze walvisvloot uit ’overig Holland’ gaan van 47
schepen in 1710 naar 127 schepen in 1724, De walvisvloot uit het
Noorderkwartier was — na de algemene inkrimping van de vloot in
de tweede helft van de Spaanse successie-corlog ~ in 1720 en vol-
gende jaren gemiddeld weer op de omvang van kort na 1700 terug.
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Het oude niveau was weer bereikt, maar van een geheel nieuwe uit-
breiding van de vloot was in het Noorderkwartier geen sprake. Uit
grafiek 6.7 is echter reeds bekend, dat de Nederlandse walvisvioot
Juist kort na 1720 zijn grootste omvang bereikte. Uit grafiek 6.15
blijkt nu, dat die vitbreiding geheel voor rekening komt van rede-
rijen buiten het Noorderkwartier (naar uit Van Sante blijkt over-
wegend Amsterdam). De vloot, die dadr havende, had tussen 1720
en 1725 bijna de dubbele omvang van kort na 1700. Hiervé6r werd
verondersteld, dat de grote uitbreiding van de walvisvloot kort na
1720 in verband gebracht zou kunnen worden met een mogelijk
slechte conjunctuur in de vrachtvaart. Op grond van de vangsthoe-
veelheden was immers geen enkele rechtvaardiging voor deze ex-
pansie van de vloot te geven. Het nu geconstatcerde feit, dat deze
vlootuitbreiding vrijwel geheel op rekening van Amsterdamse re-
ders komt, maakt de hypothese nog aantrekkelijker,

Was de achteruitgang van het aandeel van het Noorderkwartier
tussen 1710 en 1725 (voortschrijdende gemiddelden) een gevolg van
achterblijven bij de ’boom’ die elders te constateren is, de verdere
daling van het aandeel tot 1735 is voornamelijk toe te schrijven aan
het sterke inkrimpen van de walvisvloot in het Noorderkwartier
(gem. 101 schepen rond 1724 tegen gem. 65 rond 1735). In dezelfde
periode daalde het aantal walvisvaarders, dat elders havende slechts
van gem. 127 naar 120. In het licht van de bijzonder slechte be-
drijfsresultaten in die periode kan inkrimping van de walvisvioot
alleen maar verstandig genoemd worden, en zijn mede daardoor de
verliezen beperkt. Zo eenvoudig ligt deze zaak echter niet, omdat —
zoals hiervoor geconstateerd werd — de verliezen in de Groenlandse
visserij veel groter waren dan in die in Straat Davis. En het was
juist in de Groenlandse visserij, dat het Noorderkwartier, het groot-
ste aandeel had (grafiek 6.15 en 6.17). Straat Davis werd in deze
periode juist veel meer bezocht door schepen, die buiten het Noor-
derkwartier waren uitgereed. Het onvermogen of de onwil van de
reders uit het Noorderkwartier om eveneens de bakens te verzetten
en de schepen in veel grotere mate naar Straat Davis te zenden is
een van de raadscls die ter beantwoording overblijven. De verkla-
ring is wellicht te zocken in het verschijnsel, dat men in het Noorder-
kwartier de visserij liever staakte dan het arbeidsterrein verlegde
naar een ander gebied, dat dan wel minder grote verliezen te zien
gaf, maar ook geen winst opleverde. Ook is het mogelijk, dat men in
het Noorderkwartier terug schrok voor de grotere investeringen (en
dus risico’s) die de vaart op Straat Davis vergde, terwijl dat met
name in Amsterdam een geringere rol speelde.

Dat het aandeel van het Noorderkwartier van 1735 tot 1745
(negenjarige gemiddelden) weer opliep van 35 %, naar 46 %, was het
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gevolg van een dubbele ontwikkeling: terwijl het aantal walvisja-
gers in het Noorderkwartier opliep van 65 tot 78, daalde het tege-
lijkertijd in *overig Holland’ van 120 naar 89 {voorischrijdende ge-
middelden). Deze snelle vermindering van de ’overig-Hollandse’
walvisvloot is geheel toe te schrijven aan de sterk afnemende bete-
kenis van de visserij in de Straat Davis (grafiek 6.15). Een gedeelte
van de schepen, die vandaar door de ’overig-Hollandse’ rederijen
werden teruggetrokken, ging naar de Groenlandse visserij, maar
de meeste schepen werden geheel uit de visserij teruggenomen, zodat
het *overig-Hollandse’ aantal in totaal met ruim 30 terugliep. Om-
dat het Noorderkwartier echter zo’n gering aandeel in de Straat
Davisse visserij had gehad, leidde de accentverlegging naar de
Groenlandse visserij tot uitbreiding van de totale walvisvloot van
het Noorderkwartier. Feitelijk kan men constateren, dat de reders
in het Noorderkwartier tot het midden van de 18e eeuw vergelijken-
derwijs betrekkelijk weinig aandacht aan de visserij in Straat Davis
geschonken hebben. Zij bleven het traditionele patroon van de 17e
eeuw volgen, waarbij het jachtgebied (uitsluitend, resp. hoofdzake-
lijk) bij Spitsbergen lag en waarbij men op de vangstresultaten rea-
geerde met inkrimpen of uitbreiden van walvisvloot. Gezien de
siechte bedrijfsuitkomsten van de visserij in Straat Davis is deze
politiek vermoedelijk het verstandigste geweest. Over de omvang
van de totale Nederlandse walvisvloot is hiervédér opgemerkt, dat
deze na 1720 veel gelijkmatiger van omvang was dan voor dat jaar.
Als verklaring werd aangevoerd het switchen van vanggebied al
naar gelang waar de beste (minst slechte} bedrijfsresultaten be-
haald konden worden. Het blijkt nu dat de werkelijkheid gecom-
pliceerder was. Enerzijds was er een grote groep reders, die zich in
hoofdzaak tot de oude tactiek van inkrimpen en uitbreiden van de
vloot in overeenstemming met de resultaten van de Groenlandse
visserij bleef beperken. Anderzijds breidde men buiten het Noor-
derkwartier speciaal met het oog op de nicuwe visserij in Straat
Davis (of onder druk van de slechte markt voor scheepsvrachten) de
walvisvloot aanvankelijk geweldig uit. De slechte uitkomsten van de
visserij leidden ertoe, dat men na 1735 deze schepen geheel uit de
walvisvaart terug nam of naar de Groenlandse visserij overhevelde,

Ook in de tweede helft van de 18e eeuw bleven er opmerkelijke
verschillen bestaan tussen de ontwikkeling van de walvisvaart in het
Noorderkwartier en ’overig Holland’. Het aandeel van het Noor-
derkwartier liep in de periode 1745-1765 (negenjarige gemiddel-
den) opnicuw van 46 %, naar 359, terug. Ook achter deze cijfers
gaan echter weer uiteenlopende ontwikkelingen schuil. Allereerst
moet de walvisredertj binnen het Noorderkwartier in twee groepen
gesplitst worden zoals in de graficken 6.15 t/m 6.18 gedaan is: de
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Zaansc reders en die in de rest van het Noorderkwartier. In de pe-
riode 1700-1744 liep de ontwikkeling van beide groepen tamelijk
parallel. Inkrimpen en uitbreiden van de vloot ging chronologisch
gelijk op, zij het niet met dezelfde intensiteit. Terwijl er tussen 1700
en 1740 bij de Zaanse walvisvloot van een duidelijk dalende tendens
sprake is (van ca. 70 naar 50 schepen}, schommelde het aantal wal-
visjagers uit de rest van het Noorderkwartier toen tussen gemiddel-
den van 20 en 30 stuks (grafick 6.15). Vanaf het jaar 1745 komt ech-
ter een heel andere ontwikkeling op gang. In de jaren 1745 t/m 1750
zeilden de volgende aantallen walvisvaarders uit de Zaandorpen
uit: 57, 58, 54, 38, 56 en 57. Tot 1758 behield de Zaanse vloot deze
omvang. In dezeifde jaren liep het aantal walvisvaarders uit de
rest van het Noorderkwartier als volgt terug: 33, 25, 18, 16, 15 en 13
(jaarcijfers). Tot 1757 bleef dit aantal op 12 & 13. Voor deze dra-
matische terugval van de walvisvloot uit het Noorderkwartier bui-
ten de Zaanstreek zijn geen endogene oorzaken aan te wijzen. Dit
blijkt ook duidelijk uit de ontwikkeling van het aantal walvisvaar-
ders in die jaren van de Zaanstreek en *overig Holland’. Aangezien
de Nederlandse walvisvaart in de eerste plaats gedragen werd door
het bestaan van kapitaaloverschot, ligt het voor de hand zich af te
vragen of dit in het Noorderkwartier buiten de Zaanstreek in deze
jaren aangetast kan zijn. Voor die veronderstelling bestaat alle re-
den, wanneer men bedenkt dat in 1744 de verschrikkelijke tweede
veepestepidemie uitbrak, die dit toen reeds inmiddels overwegend
agrarisch geworden gebied ongeveer tien jaar teisterde (hoofdstuk
7). Na alle achteruitgang, die van ongeveer 1650 op zoveel manie-
ren te constateren is en na het conjunctureel bijzonder siechte de-
cennium van 1730 kwam de veepest als een klap na, die ditmaal de
nog resterende rijkdom ernstig aantastte, zo niet grotendeels ver-
nietigde. De onvoorstelbare crisis van de jaren 1744-1755 trof wel
in de eerste plaats de agrariérs, maar raakte al spoedig bijna allen.
Gezien de grote plaats van de agrarische sector in dit gebied, kon
dit ook niet anders. De handel in vee en veeteeltproducten kwam
tot stilstand ; de grondeigenaren ontvingen geen pacht meer; de re-
keningen van de leveranciers konden niet gehonoreerd worden. Het
hele betalingsverkeer geraakte in wanorde. Het zou verwonderlijk
zijn, wanneer onder deze omstandigheden aan de walvisrederij geen
genadeslag was toegebracht.

Door deze ontwikkeling liep het aandeel van het Noorderkwar-
tier in de Nederlandse walvisvaart reeds na 1745 weer terug. Door-
dat vanaf 1751 het aantal ’overig Hollandse’ walvisschepen weer
gaat toenemen (tot 117 in 1756 en opnieuw in 1762), terwijl de
Zaanse walvisvloot na 1757 gaat dalen (van 57 in 1757 naar 45 in
1768) licp het aandeel van het Noorderkwartier in de Nederlandse
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walvisvloot ook na 1750 verder terug, totdat in 1756 de 359, be-
reikt werd (ncgenjarig gemiddelde). Deze ontwikkeling over de gc-\l
hele periode 1745/65 is dus het resultaat van tenminste drie te on-
derscheiden processen: a. sterke inkrimping van de walvisvloot uit
’rest Noorderkwartier’ in de jaren 1745-1750, waarna langzame
verdere teruggang tot 1765; b. gelijkblijvende omvang van de
Zaanse walvisvloot tot 1757 en daarna langzame inkrimping;
c. gelijkblijvende omvang van de ‘overig Hollandse® walvisvloot
tot 1751 en daarna uitbreiding.

Over de ontwikkeling na 1769 is op grond van de tot mijn be-
schikking staande gegevens geen exacte uitspraak te doen wat het
totale aandeel van het Noorderkwartier betreft, omdat de gegevens
over de walvisvaart van ’rest Noorderkwartier’ niet beschikbaar
zijn. Op grond van de cijfers van de gehele Nederlandse walvis-
vloot en die van de Zaanse na 1770 is echter wel duidelijk, dat het
aandecl van het Noorderkwartier na 1765 weer sterk is toegenomen
en tegen 1780 45 a 50Y%, bedragen heeft. De verklaring daarvoor
wordt gegeven door het op peil blijven van de Zaanse vloot tot
1777 en de grote inkrimping van de overig Hollandse’ walvisvloot
na 1765, Opvallend is het dat in deze periode de walvisjacht in
Straat Davis wél aantrekkingskracht op de Zaanse reders uitpefende
Vanal 1760 neemt het aantal Zaanse walvisvaarders, dat zich naar
Straat Davis begeeft, voortdurend toe, terwijl dit in de Groenlandse
visserij sterk terug loopt (grafiek 6.15). Toen was wel degelijk
sprake van switchen van vanggebied door Zaanse reders, In de jaren
zeventig bevond zich niet minder dan 459, van de Zaanse walvis-
vloot in Straat Davis (grafiek 6.17) en vormde 46 4 479, van alle
daar aanwezige Nederlandse walvisvaarders (grafiek 6.16). Om-
streeks 1745 hadden deze percentages voor de Zaanstreek nog
slechts 10 en 15 bedragen. Hiervodér werd geconstateerd, dat na
1755 gemiddeld betere vangsten in Straat Davis dan in Groenland
behaald werden en dat de jaren zeventig de enige periode is, waar-
van met vrij grote zekerheid gezegd kan worden dat de walvisvangst
in Straat Davis winstgevend was. De Zaanse reders zouden zich dus
beter dan de anderen hierbij hebben aangepast. Is dit soms de re-
den, dat de Zaanse walvisvloot zich tien jaar langer dan de vloot
van alle overige Nederlandse walvisreders tezamen wist te handha-
ven? Want terwijl het aantal Zaanse walvisschepen in 1766 49
stuks en in 1777 nog 50 stuks bedroeg, daalde de overige Neder-
landse walvisvloot in dit decennium jaarlijks en vrijwel ononder-'
broken van 199 naar 70 walvigjagers?!!. Wanneer na 1776 ook de
Zaanse vloot snel afbrokkelt (van 50 schepen in 1776 naar 29 in
1780), is dit uitsluitend het gevolg van verdere inkrimping van de
Groenlandse visserij (34 schepen in 1776, 12 in 1780). Tijdens de
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vierde Engelse oorlog, toen de walvisvloot in 1781 en 1782 niet uit-
zeilde, zijn veel schepen naar het buitenland verkocht?!2. Na die
oorlog telde onze gehele walvisvloot nog maar een 65 & 70 schepen,
waarvan er 25 tot 29 in Zaandorpen werden uitgereed.

Het langer intact blijven van de Zaanse walvisvloot na 1765 lijkt
niet alleen zijn oorzaak te vinden in het tijdig opschuiven van het
zwaartepunt in de visserij naar Straat Davis. Het vreemde is, dat de
Zaanse walvisjagers toen ook met betere vangsten naar huis kwa-
men dan de schepen van elders gevestigde rederijen. Uit grafiek
6.18 blijkt, dat op meerdere momenten in de 18¢ ccuw de gemid-
delde vangstresultaten (vaten spek per schip) van de Zaanse en
‘overig Hollandse’ schepen nogal uiteen liepen. Voor de analyse
van de regionale ontwikkeling hebben de curven van de vangstresul-
taten van de totale vloot {graficken 6.12 en 6.13) slechts beperkte
waarde. De tendens geven zij natuurlijk wel goed weer. Maar bij
cen regionale ontleding van de vangstresultaten zoals in grafiek
6.18 gedaan is, blijken de Zaankanters b.v. in de periode 1713-1737
(negenjarige gemiddelden) in de Groenlandse visserij vangsten be-
haald te hebhen, die doorgaans 10%; tot 209, groter waren dan die
van de *overig Hollandse’ rederijen. Volgens de negenjarige gemid-
delden uitgezet op de jaren 1743 t/m 1748 waren toen de vangstre-
sultaten van de ’overige Hollandse’ rederijen bij Spitshbergen wat
beter, maar na 1750 waren de beste vangsten opnieuw voor de
Zaankanters met opbrengsten die 159, tot 259 hoger lagen. In de
visserij in Straat Davis waren de verschillen soms nog groter. Van
1733 t/m 1750 (negenjarige gemiddelden} behaalden de ‘overig
Hollandse’ rederijen daar vangsten die 209/ tot 30 %, boven die van
de Zaanse lagen. Daarentegen behaalden de Zaankanters van 1756
t/m 1773 (negenjarige gemiddelden) in Straat Davis aanzienlijk
betere resultaten dan hun Hollandse collega’s: 159, & 20%;. De ge-
volgen van deze verschillen zijn niet onbelangrijk. Vergelijken wij
b.v. de gemiddelde vangstresultaten per schip over de totale walvis-
vangst in de twee negenjarige topperioden 1742/50 en 1768/76 dan
blijken deze voor de totale Nederlandse walvisvloot in de tweede
periode 26 9, lager te liggen (114 tegen 154 vaten). Voor de Zaanse
schepen waren de vangsten echter maar 8 %, kleiner (135 tegen 146
vaten) ; voor de ’overig Hollandse’ schepen echter ongeveer 389
(4 100 tegen 162 vaten). Even opvallend is het verschil in het ver-
loop van de opbrengstcurven in de Straat Davisse visserij. Volgens
de totaalcurve werden daar de gemiddeld grootste vangsten om-
streeks 1745 gehaald (173 vaten), en lag een tweede top omstreeks
1770 (153 vaten). Maar de Zaanse vloot in Straat Davis boekte zijn
grootste gemiddelde vangsten in die tweede periode (169 vaten) en
kwam in de eerste nict verder dan een gemiddeide vangst van 149

452



vaten. Het gevolg is dat de 'overig Hollandse’ rederijen in de tweede
periode niet veel hoger dan 140 vaten per schip gekomen kunnen
zijn tegen 185 in de cerste periode?!?,

Men kan de cijfers nog verder afbreken door tot op lokaal niveau
af te dalen en daar de vangstresultaten per rederij te analyseren.
Wij hebben dit nagegaan voor de rederijen, die in de periode 1700~
1769 in het dorp De Rijp gevestigd waren?!+. Dit waren er 41, die
tezamen 760 walvisvaarders hebben uitgereed (698 tochten naar
Groenland en 62 naar Straat Davis). Alléén in Straat Davis heeft
slechts één rederij laten vangen, alléén bij Groenland 31 en in beide
vanggebieden 9 rederijen. Deze laatste negen rederijen stuurden
altijd slechts een deel van hun schepen voor een poosje naar Straat
Davis. Zij lieten wel altijd bij Groenland jagen?'®, De meeste van
deze rederijen bestonden slechts kort. Wanneer niet meegerekend
worden de rederijen, die reeds in 1700 en/of nog in 1769 bestonden,
en waarvan ons het jaar van oprichting enfof opheffing dus onbe-
kend is, bestonden vier walvisrederijen 1 jaar, drie 3 jaar, twee 4
jaar, twee 7 jaar, één 11 jaar en één 20 jaar?'®, Meestal ziet men
dat de zeer kort bestaande rederijen een zeer ongelukkige vangst
hadden en onmiddellijk bezweken. Voorbeelden zijn de rederij van
Pieter Koorn, die maar één jaar met één schip in zee ging en leeg
terugkwam. Hetzelfde overkwam de rederij van Aldert de Wit en
die van Jacob Toorenburg. Evenzo Frederik Beets, maar dan met
twee schepen, die geen van beiden iets vingen. Verschillende rede-
rijen verdwenen, wanneer een of twee jaar achtereen niets gevangen
werd, vooral als de jaren daarvoor ook al matige vangsten te zien
gegeven hadden. Zo verdwenen met een laatste jaar zonder vangst
bv. de rederijen van Meyndert Zalm (1700/15), Jan Klaasz, Kee
(1709/28), Claas Wennius (1727/30}, Eenhoorn en Appel (1743/53),
Nanning Teunisz. (1702/13), Cornelis Floris Kaers (1715/18) en
Gerrit Klaasz. (1702/04). Na twee achtereenvolgende jaren niets
gevangen te hebben werden de rederijen van Cornelis van Meysen
(1700/11) en Kee en Beets (1723/25) ontbonden. Het verband tus-
sen de vangstresultaten en het al dan niet voortbestaan van de rede-
rij is in deze gevallen voor de hand liggend.

Hoe wisselvallig (en dus speculatief) de bedrijfsuitkomsten van de
rederijen — en in nog sterkere mate natuurlijk van de afzonderlijke
schepen -~ waren blijkt uit grafiek 6.19217, Van de 7 rederijen,
waarvan de vangstresulta