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ONDERZOEK NAAR DE RENTABILITEIT VAN DE GARNALENVISSERLIJ IN 1948,

.

De in d4it rapport vermelde gegevens zijn gétoetst aan het cordeel van
' ean Gemmissia van Advies ad hoo, welke verklaarde zich met de inhoud van 4it
rapport te kunnen varenigen.
De varantwoordellakh51d over de inhoud van dit rapport berust b13 hat
Landbouw~Economiach Instituut,

De Commissie van Advies ad hoc was als volgtA samengesteld:s

1. Ir G.J. Lienesch, voorzitter, Directeur der Visserijen.

2, H.8. Drost, plv. voorz:.tter, Inspecteur der Vlsserlaen in het IDI)J.striot.

3, P. de Baare, BR 20, Breskens. :
" 4, T. Boom, TX 88, Texel.

-5, L. van Noord, OD 5, Ouddorp.

6. P. Notebaart, Breskens.

T. A, v.d. Ree, YM 249, IJmuiden:

De Hear C. van Noord was verhinderd de vergadering bij te wonen.
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ONDERZOEK NAAR DE RENTABILIPEIT VAN DE QARNALENVISSERLT 1IN 1948.

Dogl en omvang van het onderzoek,

Doel wvan dit onderzoek is ten behoevs vuﬁ eventueel door overheids-
inatantiea of dpor het georganlseerde vigasrijbedriif te nemen maatrege-
len een benadering e geven van de rentabiliteit van de gammalenviggerij
in het jaar 1448, .

Dit ondersosk omvat uitslﬁitend de garhalenvisserij in de zgegaten
an op de Noordzes. De garnalenvisserij op de Waddenzee, Lauwerzes en
Dollart wordt in repport no 122 behandeld,

II. Wijme van_verzamelen der gegovens,

11T,

605.

De gegevens voor dit onderzoek gebruikt, werden verkregen van de
deelnemers san de bedrijfaboekhouding voor de visserij, waaraan deel-
namen bes .

Arnetmiden 4 bedrijven
Breakens 2
CGuddorp 3
Goederesds 2
Stellendam 6 "
Scheveningsn 1
ITimiden 1
Den Helder 2!
4

bedri jf

bedrijven
Texsl "

——— i bt

in totaal 25 bedrijven.

Samenstelling van de lustvissersvloot,

Tabel 1 geeft esn overzicht van de kustvissersveaartuigen, waarvoor
door de Scheepvaartinspectie sen Certificast van Deugdelijikheid A of B
is afgegeven,

Het zijn voornamslijk de vaarinigen mat een motorvermogen van minder
dan 60 pk, waarmede de gamalenviaserij wordt uitgesoefend. Met de grotere
vaartunigen wordt voornamslijk de kleine trawlvisserij uitgecefend,

Zeilschepen blljken voﬁr de kuatvisserij niet meer te worden ge—~
bruikt. Ofschoon het etalen vaartuig overweegt, behoren vele schepen nog
tot het- verouderde houten bottertype. Zowel de casco's als de motoren
zijn cud sn dientenzevolga duur in het gebruik (hoge onderhoudskosten,
hoog hrandastofverbruilk).
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Do benzine-motoren betrsffen gemalonvissersvaartuigen, welke zijn uit-

gerust met een oude Ford-automobiglmotor, waarvan het motorvermogen op

nict meer dan ongeveer 10 pk geraamd kan worden,

Do ganvoer van garnalen.

De tabelien 2 en 3 geven een overzichf van de aanvoer van ccnsumptio-
en van drogerijgarnalen, '

Uit tabel 2 blijkt in de jaron na de oorlog een aanzienlijk grotere
sanvoer ven consumptiegarnalen van Waddensee, Lauwerzee en Dollart dan
voor de oorlog het geval wés, hetgeen te verklaren 1es uit de grote vraag

naar voedingemiddelen enerzijds en de betrekkelijk geringe vengsten van

‘garnalen in de Zeocuwss en Zuidhollandse zZdegaten. De opbrengst van da

censumptie~garnalen laz tengevolge van de grote vraag bijna vier maal
20 hoog als vecor de ocorlog.

Met betrokking tot de aanvoer van drogerijgarnalen toont tabel 3
ven ander beald: goringe aanvoer en geringe prijsstijging: De kleinere
aanvoer van drogerijgarnalen was cen gevolg van schralere vangsten langs
da gohole kust, Dientengovolpge was er eon aanzienlijk groters vraeg naar
consumpticgarnalen van do Waddenzse dan voor de corlogs. Bovendien was de
mazimim-prijs voor drogerij-garnalen slochts weinig hoger dan de prijs
voor de oorlog, waardoor de aanvoer ven drogerij-garnalen van de Waddenzee

niat lonend was.

Bg ulbzosy yan conemspile-garnalen,

Pabel ne 4 geels cen overzicht van de uitvoer van gepelde maonge—
pelde sonsumptis-garnalen. De totale uitvoer is na de ocrlog achterge—
bleven bij de veoroorlogse jaren, mede tengevolge van de groters binnen—
landse vraags Prankrijk en Belgid zijr de voornaamste invoerlanden van

gainalen.

Hot prijaverlocp ven vis on vieserijmatoerialen.

Tabvol 5 geoeft een overzicht van de inlexcijfers van het prijsver—
loop van vie, vloes en eicron. Hiepuit blijkt, dat de garnalen ten op-
zighte van do periode voor 1940 in het alpgemoen iets meor In prijs zijn
gestegon dan sulks met vliees en cieren hot geval isy

fabel 6 geeft eon overzicht ven haet verloop van de prijsindexoijforsa

van enkele visserijmaterialen, waarveor de gegevens werden verkregen van

"verschillendo leveranciers. Netwerk blijkt iets meer in prijs o zijn ge~

ategen dan do vieprijzen. Casolie en enkole andere visaserijmaterialen
zijn daarentegen iets minder in prijs gestegen. Eet is enhter thans nog
nlet mogelijk een indexeijfer to berekenen van de totale exploltatie-

kogben pur vaarbtulg.
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Do _rentabilitelt van de garnalenvissori] in 1948,

Do gogevens welko woerden gebruikt ten behoeve van een benadering
van de rentabiliteit van de garnalenvisserij zijn ontleend aan de he-
dri jfaboekhouding voor de visserij wasrsan in 1948 25 garnalenvissers
deelnamen. ) o

e bedrijven werden onderverdoeld in 4 groopen nl., 3 vaartuigen .
mot een motorvermogen van 15-24 pk, 6 vasrinigen van 28-33 pk, & vasr~

" tuigen van 35-44 pk en 4 vaartuigen van 50~70 pk.

Bedrijfsgegovens on tijdschrijving, :

-Tabel T goeft con ovorzicht van de tijdechrijving en enkele ba—
drijfsgegevons. Hioruit blijkt, dat de garnalenviaserij in 1948 gomid-
deld 42 weken werd uitgecefend, wéarin 148 reisdagen worden gemaakt.

De kleineres schopen hebbon voornamelijk smn de garnalenvimsaserlj deelge~
nomen, terwijl de grootste vaartuigon com sanzienlijk aantal dagen de
kleine trawl- en ijle haringvlsserij hebben uitgecefend. De gomiddelds
ouderdom van achip on motor is voor alle groapen hoogs

De gomiddelde bemanning van de kleinste vaartuigen bostond uit
2 many die van de schepen van de beide midden~groepen uit 3 4 4 man en

die van de grootste schopen uit 4 man,

Bedrijferesultaten garnalenvisserij over 1948.

Tabel 8 geaft sen overzicht van do gemiddeld per vaartuig behaalde
exploitatie~resultaten ovor 1948 in elk dor onderscheiden groepen van
bedri jven,

.Bij do beoordeling wvan hot eindresultaat mooten mede de valgende
onderdelen dsarvan in boechouwing wordon gonomon. .
1. het bruto-overschet (verschil tussen de bruto-besomming en de be-
taalde bedrijfskdsten, waarbij rekening moet worden gehouden metf
deslloon vaor de schipper—eigenaar) .

" 2. het gemiddeld per man bersikte loonpeil

3, do bedragen wolke zijn opgevoerd voor afschrijving en rente.

Hot dcelloon, dat voor de schipper-~eigenaar is opgenomon, is ge-‘
lijkgestold.a&n hot gemiddeld in elke groep per volwasaen knocht ver—
dicnde deol,

Da grondalagon, wolke voor de borekening van de op het bruto-ovoerschot
in mindering gebrachte bedregen voor afschrijving en rente zijn aango-
houden, worden hieronder nog nador aangegevon, Zoals daarbij wordt ge~
motivoerd, is voor Schepen.oudar dan 20 jaar, over het algemeen goon
bedrag voor afschrijving opgovoard. '

Hot bruto-overschot is in alle éroopen toereikend gcwdast voor
dekking van do berckende afschrijvings- en rentakos%en.
Do besta resultaton -~ zowol wat betreft het notto-ovorschot ala het
gomiddeld bereikts loonpeil -~ zijn behaald in de twee groepen met hot
storkete motorvermogen (35-44 vk en 50-T0 pk).
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Er is ochier, zoals hierma nog blijkt; een belangrijk verschil
in de¢ samenstelling van het bedrijfarosultaat in deze beide groepen.
In do groep 2544 pk is het bedrijfsoverschot in hoofdzaak behaald in

© ‘de garnalen-vigserijs daarontegen was in do groep 50-70 vk hot overschot

in de gammalan-visscerij van glschte goringe beteckenis en heeft de ijle
haringvisserif het reosultast goed moeten maken, Hot gemiddeld per man
verdiende deolloon lag verrewog het hoogst in de groep 50-70 pk an het
langet in de groep 1£-24 pk., Ultgedrukt in procenton van de bruto--
bozomming bedroeg het per volwasseen man verdiende deel in de 15-24 pk
groep ca 23% ¢n in de overigo groopen ca 14%. Het gemiddeldoe netto-
overschot in de groed van de kloeinste vaaxtuigen was van geringe beto~
kenin. Neemt meén tovens het lage loonpeil in aanmerking, dat met deze
gohapen is bereikt, dan moet — economisch gezien —~ de exploitatis van

dere vategorie verliesgevend worden geacht.

Eon verdore uitwerliing en toelichibing betreffende de bemommingen,

de bedrijfekoston en het notto~overaselot volgt hierna.

Cemiddolde aqpvﬁer on bruto-bogommingen in 1948,

 In tsbel 9 ia do gomiddelde sanvoer over 1948 zowol in kg als in
guldéns opgenomen, In de garﬁalcnvisacrij iz tovens de specificatie
van de soorten on QO 5ijvis EOZOVolla
Voorts zijn van ok dgr uitgeoofende takken van viaserij do procentuele

samenotolling van de veartuigen on van do bosomming naast de gemiddelde

besommingen per roisdag gesteléd,

Do koatenhuatanddelon over 1948,

Hiervan is in tabellen 10 en 11 con ovcraicht opgenomen. Do
reeds in tsbel 8 voorikomends bedrijfskosten zijn in verband met de nog
volgende kostprijsberekoningan en resultatenberckeningen per tak van
visserij in dese tabellen in-hoofdgroepoen gerubriéeard naar de wijze
wan AT d¢ grootte der bedragon varieerd. Het totanl van tabel 10

in dus geliik asn hot totanl van de bodrijfskosten wolgens tabel 8.

($abel 10 gecrs aan de jasrbedragen; tabel 11 de oijfers per reisdag,
eng. ) )

Er mijn 4 hoofégreopen gevormd, ri. dagkoaten, vasto kostben,
proecntucle koston en kostea per 100 kg,
Le Dagkoutony

Deze hengon gcohoel of grotendeels af van hot pantal goemaakie .
roisdagoen. Van de oader .. vermelde "Algemene dagkosten" konm niet |
nauwkeurig worden vasbtgoatold hoevesl daasrvan ten laste van de ver—.
sehillendo visgerijen moot worden gebracht. Dosze kosten wijn in ver-
tend dasruwedo por roisdag voor alle takken van viaserij gelijk gesteld,
heugaen goen onnauahuungheden van grote betckonis in de¢ einduitkomsten

#al veroorzakong
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Do ondor B voorkomonde "Specimlo dagkosten" (network en speciale
kosten garnalenvisserij) zijn aan de hand van do beschikbare gegevens

Zo juist mogelijk per bek van vieserij vastgesteld. Deze kosbton zijn

per dag dan ock niet voor alle visserijen gelijk, Bij do ijlc haring-

visserij in de groep van 35-44 pk valt het hoge bedrag voor netwerk op,
dit werd veroorzaakt door hot verspelen van netwerk tengevolge van
wrakken.

2+ Vastae kosten,

Do vadte kosten zijn niet of slochts voor een klein gedeselte
afharkelijk ven het mantal recisdagen. Deze kosten zljn verdeold int

A. Betaalde vasto kosten; dezoe zijn in 1948 uitgogeven.

B, Berekende vasto kostenj dese zijn nlet in 1948 uitgegeven, doch
moeten voor de berekening van de rentabiliteit en de kostprijs nog
worden opgovoerd {(afschrijving on renie.

De vaste kosten zijn per reisdag voor alle takken van vissoerii
golijk gesteld; )

Vorzokering vaartuig.

Hiervoor is het boedrag van de botazldo premién voor de verzeke—
‘ring van het schip aangehonden,

" Algomene—- en diverse kosten en reisgclden,

Hicronder is het totazl van de algoemene en diverse kosten en de
réisgelden ven de bemanning opgenomen.

Afschrijving en rontes

Voor do berekening hiervan zijn de volgende maatstaven aangehouden
8. T.a.v. nieuw gebouwde schepen is uitgegaan van cen economische
levensduur vaﬁ 20 jaar voor het casoco en 10 jaar voor de motory afge—
schroven is dus resp. 5 en 10% over de amnkoopprijs, waarbij rekening
is gehouden met ocen restwsarde variSrend van f. 1500;— — £. 2000~
voor het casco en £. 500,~ - f. T50,— voor de motor,
b. T.a,v. scheﬁen welks nog niet langer dan 20 jaar in het bedrijf zijn
(motor 10 jaar), zijn dezelfde normen als onder a toegepast op de voor
deze schepen geldendé vervangingswaardeéwelke bedragen voors
ls schepen van 15-24 vk - f, 25.000,~ casoo, £ 8000,~ motor;

2e " " 28-33 vk en 35-44 pk ~ £, 30,000,- casco, f. 10.000,~
. . f. 12,500Q;~ motar,
3o n " 50-70 pk ~ fo 40.000,~ casco,f. 15.000,—~ motor.

¢ T.a,v, na de oorlog 2e hands gekochte schepen van ouder dan 20
jaar is aangenomen, dat dese door zangebrachte verbeteringen en ver—
nieuwingen nog oen economische levenmduur van 8 jaar veor het casco
en 4 jaar voor de motor zullen hebben, zodet veecr deze categorie de
afschrijvingen bedragens resp. 123% {casco) en 25% (motor) ven de
overnamesom na aftrek ven de goschatte reatwaarde.

ds Tea,v. schepen welke langer dan 20 jaar in het bedrijf zijn
{motor 10 jaar) is uitgegean ven het standpunt dat deze eoconomiach
verouderd zijn en geacht kunnen worden reeds te 2zijn afgeschreven.

Op grond hlervan is voor dezme schepen geon afschrijving gecalculeerd.
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De.in tabel 10 .opgeveerde afschrijvingsbedragen zijn de gemid-
delden van .de volgens de bovenstaande normen bepaalde individuele
afgohrijvingen. Aangezien het aantal schepen cuder dan 20 jasr in de
verschillende groeven groot ism .en hierover dus niet werd afgoeschraven,

ligt het gomiddelde afschrijvingsbedrag vrij laag.

Voor rente is een bedrag opgevoord gelijk aan 4% van het gemid-
deld geinvesteerd kapitaal.

Js Proceniuele kosten van de bepomming,

De in tabel 10 onder punt III vermelde bedrijfskosten zijn
afhankelijk. van de gemaakts besomming.
Rechten vipafslags

Deze worden gehoven op de besomming in alle wisserijen en zijn
derhalve ultgedrukt in een percentage wan de ftotale besomming.
Daar bij enkele afslagen de heffing boven de 3,09% ligt, komt in 2
groepen het gemiddelde percentage daarboven uit.
Deel bemanning.

-Hleronder iz ook het deel wvan de s=chipper—eigenaar opgenomen,
(deis - zoale reeds is opgemerkt — gelijkgesteld aan het gemiddelde
deelloon van sen volwassen knecht). Oolt defie post is uitgedrukt in
een percentage van ds bruto-besomming.

Het bedreagt (inclusief schipper) in de 4 grospen Tesps oca 52; 46;
43 en 52%. Het hogere percentage in de le groep wordt verklaard door
het hogere deslpercentage per men (23% tegenover 14% in de overige
groepen) en dat in de 4e groep door de grotere bemanning.

Heffing bedrijfachap voor Visserijproductens

Deze heffing wordt niet geheven over de opbrengst van garnalen,
wodat bij de berekeming van het percentage deze opbrengst btuiten bew
sochouwing blijft,. '

Heffing —~ an Verkocopkantoor voor garnalens

Deze drukte in 1948 uitsluitend op de besomming van consumptie-
garnalen en is derhalve in een percentage daarvan uitgedrukt.

4+ Kosten per 100 ka.

Kolen voor koken en drogen on loskosten.
Deze poasten zijn uitgedrukt per 100 kg afgeleverd gewicht van de

vissoort;Awaarop 2ij betrekking hebben. Aangenomen is, dat de kolen-
koaten per 100 kg gedrocgde garnelen 4 x %o hoog waren als dle per
100 kg consumptie-garnalens

5s Ondernemersloon.

In de oaloulaties is voor de schipper—eigenasr een zelfde deel— .
loon opgenomen als voor de kuneshts. Dit deelloon bestaat uit.een ver-
goeding voor de verrichte arbeid en cen aendeel in het overschot in
verband met het ondernemersrisico dat in de deelvisserij ook de knechts
dragens .
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De schipper-eigenaar daarentegen heeft bovendlen recht op een
vorgoeding voor hot houden van toezicht en het geven van leiding in
zijn bedrijf, terwijl het.ondernemersrisico, dat hij loopt.in ver—
band met zljn kapitaslginvoestering, aanzionlijk groter is dan dat van
zijn knechts, zodat hij ool dasrvoor cconomisch recht heeft op een
extra-vergoeding.

Er ia echter geen objectieve bruikbare maatataf op grond waarvén
ecn bepaald bedrag onder de kosten mou kunnon worden gecalouleerd ala
ondernemersloon ton bohoeve van de schipper—eigenaar in do zin als
hierboven bedoglds )

Bij het beoordelen van de resultaten van dit rapport dient men

er dan ook rvekening mede te houden, dat boven de mecalculeerde kogten

nog aen bédrag moet worden toegevoegd,als vergoeding voor hei geven

van Ieidingi_het houden van toesicht en het groters ondernemersrigico

dat de schipper-—cigenaar loapt.’

E. Renapitulatie‘van de kosten.

In tabol 12 zijn do in do voorgaande tabel vermelde kostonbe-
stonddelen sameugovat, voorzover betreft de garnalenviaseerij, terwijl
dit in tabel 13 is goaschied t.a.ve de overige viasserijen. De in desze
recapitulatie vermelde samengevoegde kostanbostanddelén worden nl.
teoegopast in de navolgende tabellen lﬁ; 16 en 17 (reaultateﬁ per tak
vau Vvigserij ou kostprijsberckening garnalen).

Vooris 2i) ox wmet anadruk op gewegzon, dat in die govallen, waarin
het goniddeld aantal reisdagon per tak van visseri] gering is, onder-
linge vergcelijing niet mesr mogeolijk ia; aangezien toevallige ocorzaken
dan tot zodanige afwijkingen kunnon leiden, dat onderlinge vergelijking

geen zin meer heefts

T, Samensielling van de bodrijfarcsuliaton over 1948 per reisdag en per

tak van vieserij. _ _ 7
.In do tabellen 14, 15 en 16 zijn de hedrijféreaultaten uitgedrukt

rosPe per reisdag - algemecn, per rolsdag garnalen—~visserij en per

reisdag overlge -~ visserljen. .

In dc garnalonvisserij heeft de grocp van 50~70 pk de hoogste.
gemiddolie dagbesomming gemaskt on wol door sen hoge gemiddelde op-
broagst per 100 kg i.vems afleveringon van exportgarnalen -~ zle tabel
9 - {in . waren de dagvangsten in de groep 35-44 pk het grootat).
In*vergalijking mot de 3544 pk-grocp woog do hogere dagbesomming van
do 50~70 pk—groop echtber niet op togon de daartegenowor staande hogaere
cxploitaticiconton. Hobt grootate notté-overschot par reladag - en
dearmede notbo-ovorschot per jaar - in de garnalenvisserij is behaald.
met de 35-44 plk vasrtuigene '

De notto=overschotten per reiadag in de overige grocpen waren slochts

gering.

605q’
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In de overige visserijeh zijn gunstige resultaten bereikt met
de 50-70 pk vaartuig in de 131@—har1ngV1sser13 (grote dagvangstan)
Voor de beido groohste rk-groepen is nog van enige betekenis de kKleine
trawlvisseri] gewcest.

In hot algomeen waren de overige visserljen van min of meer onder-

geschikte betokenis,

Onderstaand overzicht geeft een korte recapitulatie van de bedrijfa-
resultaton over 1948.

"Recapitulatic van de bodrijfarcmultaten over 1948 .

1.

2o

Motorvermogen 15-24 pk ' 28-33 ok 35-44 pk 5C-70 pk
ek van vissorij kg;; Overschot ig;t Overschot Eg;t Overschotlig;t Overschot
be- (bo~ | 4 Ibe- [be- o be= |be= | 4 be~ | be- %
lozagidrag | ” ldragldrag | © | dvagidragl © 1} drag| drag|
Garnalenviaserij 14 | 6,5 827 60;1 24371835 48] 348
Kloine Trawl- : . : . : L ] .
viegerij 28 (12,9 213 |15,5 613}21,~ | 693 18,4
Tile haringvies. . 350 25;4 135 - ~4,6 2962 TB,q ,
Wulken en overige . - . ‘ . ’
viasserii 175 [ 80.61 14 -1,0 2f 0,1 37 -1,
; Totaal notto- . : J :
ovarachot 217 100¢ 1376 {1C0% 2537} 1004 3762} 1004
(na aftrék van
schirperadeel)

VIII.

605.

De koatvprijs van consunpiic-garnalen,

De komtprijs van oconsumpiic-garnalen is in de tabellen 17 en 18
herskend voor do volgende govallon.
A. Kostprijs bij deelluon volgens de in 1948 uitbotsalde percontages
{($abel 17). A
B. Kostprije biJj eon vast loon per man, varidrend van f. 1.600;— f/m
f4 2.500,- per jaar (tabol 18). '
Bij geval A. iz tor oridntatie tevens vermeld het deelloon per
man per jaar; dat ongeveer zou woxrden bghaald bij verkoop van consumpticg-
garﬁalen tegen de gevdndun kostprijs on bij overigens gelijke omstandig-.
heden als in 1948; dus gclijke hooveclheden en geolljke besommingen aan

bijvangsten en overige visaorljens

Do komtprije ligt hot laagst in de groep 35-44 pk. Do hogere

oxploitatickoston van dese schopen t.0.v. do kleinere vaartuigen werden

" al. ruimschoots good pomaaikt door de hogere vangaten {237 kg per reis~

dag). De kostprijs ligt het hoogst in de groep 50-70 ok. (uitgezonderd

bij caloulatio van cen laag vast loon - zie tabel 18),
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Tegenover de¢ hogero exploitatickosten in deze groep atond nl. geoen
voldoende compensatio in de vorm van hogere vangaten (218:kg per roip-
dag). Hierbij moet.ochter.in aanmerking wordon genomen;.&at‘dezé érptere
schepen slechts cen deel van het jaar op garnalen hebben gevist en wel
in de damarvoor minder gunstige maanden. Economiach lag bij dese schepen
het zweartepunt in de ijle-haringvisserij. o

Tot de kostprijsverhogende factoren behoort hier mede de = in vepw
gelijking met de overige groepen - grotorse bemanning, welke voor dit
schoepatype wel nodig is, doch sconomisch heter bemut zow kunnen worden
op vaertuigen met een motorvermogen van 80 tot 100 pk, Zoals in Rapport
83 “Onderzosok ten behoeve van de. sanering van de Nederlandse garnalen—
visserij" nader werd gemotiveerd. . } :

Het in tabel 17, onder 10 vormelde netto-overschot per 100 kg con=-

" sumptie—-garnalen in 1948, bestzat uit het verachil tussen de doorsnee-

opbrenget per 100 kg consumptie-garnalen en de berekonde lkoaiprije per
100 kg, vermindord met deo prouohtuele kogten van dat verschil volgens

‘de in ealke groap goldonde porcentageé (voor de doorsnee-opbrengst por

100 kg consumptie-garnalen wordt verweszen naar tabel 9, waaruit blijkt,
dat deze in de grospen 35-44 pk en 50-70 pk in bpelangrijke mate doér
de opbrengst van export-garnalen ig beinvloed).

Do calculatis bij vaat loon (tabel 18) is gebaseord op een vast
jaarinkomen per man, or vamrit gsande, dat dit moat worden -
verdiend over alle vaardagen tesamen, dus mede over die vaardagen, waal-—
ih andere visserijen dan de garnalenvisserij worden uitgeoefend (aange-
houden is het totaal aantal vaardagon in 1948), Gegeven zijn de komt~
prijzen bij vaste jaarinkomens varidrend van f. 1600,-~ tot f. 2500;— per

Slotopmerking,

man,

Bij de booordeling van het voorgaande moet in aanmerking worden ge- ‘

nomen, dat met gogevens over één jaar werd gewerkt en derhalve toevalli-

ge omstandigheden een rol lmnnen spelen. Het inzicht zal vermimd worden
indien‘gagevens ovVer meer jareh beachikbaar komen en dasardoor met genor-

malisocerde koston on opbrengsten kan worden gewerkt.
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X Tabel %,

INDEXCIJFERS VAN HE? PRIJSVERIOOP VAN VIS~ EN VEETEELFPRODICTEN,
viss 1947 - 1948 = 100 - ‘
vestsaltproductens 1946/47-1947/48 = 1200 | 938 | 1946 | 1947 | 1948
Verge haring ‘ 26 112 104 100
Gezouten haring 26 106 94 106
Baring 27 108 97 104
Makreel 18 82 103 100
Sprot 19 1ig 200 T3
Schelvis 33 98 |- 83 124
Kabal jauw 40 125 85 150
Koolvis 21 88 T4 115
Wijting 27 100 92 | 104
Poon 48 108 80 112
Stokvia 39 96 12 126
Spiering 33 95 73 128
Lang 27 88 (L. 108
Sohol 43 133 105 98
Dot 40 131 121 91
Sohax 41 89 93 100
Tong 46 90 81 121
Parbot 43 87 82 123
Vorse zesvis ki 109 94 114
Oesters 36 00 100 100
Yosaalen 40 100 160 100
Garnalen 29 84 98 104
Sncekbaars 30 125 92 110
Witvia 41 138 97 103
Aal en paling 16 52 111 89
Zootwatervissarl j 18 59 109 91
Totaal visseri) 28 98 99 104
Bundvleen 34 101 99
Varkensvlees 33 97 103
Schapenvless 23 101 99
Melk 40 96 104
BEieren 28 106 94
Totaal vestesliproducten 37 %8 Yoz

Gegeveng cntleend aan het Maandschrift van het C.B,8.
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Tabel No 6,

L

INDEXCIJFERS VAN HET PRIJSVERLOOP VAN VISSERIJ-MATERTALEN,

1947 - 1948 = 100 1938 1946 1947 1948 1949
Bunkerkolen 30 82 100 100 123
Gamolie . 142 80 86 114 91
Smeerclis 54 a8 95 10% 105
178 35 100 00 | 100 | 94
Zeezout : 17 109 109 92 88
Mi jnzout 19 100 -100 - 17
Patentnetten ‘ 26 - 92 108 108
Haringdrijfnetten 20 88 33 107 | 117
Sisaltouw ’ 13 91 95 114 114 .
Hercules 4" . 15 &6 96 104 93
Twine 200 m 24 84 84 116 116
Staaldraad 2 " 23 118 100 100 100
Huidverf I ' 46 100 100 |- 100 | 100
Korgaren 180 slag 36 15 100 100 | 100
Katoen netwerk voor fuiken 31 90 99 104 106
Katoen netwerk voor zegenwant 32 - 87 96 104 106
Zijdsn‘ga:cens (voor fuiken) 22 131 09 | 91 69
Cachou | 5 123 104 96 | 108
Haringtonnen : 20 | 112 107 93 88

L.EB,1,

605



=17= Tabel Fo T.
BEDHIJFSGEGEVENS EN PIJDSCHRIJVING OVER 1948, =
Aantal vaartuigen 9 6 6 4 Totaal_gij
Motorvermogen 15-24 PK | 28-33 PK | 315-44 FK [50-70 PXK 5=T0 PK
1. Gem.aantal bedrijfsweken 38,7 40,3 45,0 . 45,8 41,7
2, Gem, ouderdcm oaéoo 34 31 42 22 33
3, Gem, ouderdom motor 14 12 13 16 14
4. Gem. bemanning 2,25 31,50 3,07 3,95 3,07
5. Reisdagen *)
a, Garnalenvisserl] 114,17 132,5 21,4 B1,0 115,1
b. Kleine Trawlvieserij 2,1 2,2 26,8 49,0 15,6
o, IJle Haringvisamerij - 11,8 3,5 33,1 9,1
d., Wulkenvisserij 15,5 - 3,8 - 6,5
e. Overige visserijen 1,3 2,7 0,5 0,8 1,3
Totaal reisdagen 133,6 ©149,2 156,0 164,5 141,6
6. Stilligdagen
a, Vorst - 9,8 4y~ 6,2 C- 6,0
b, Slecht weer 54,5 56y- 76,3 58,5 60,7
o, Reparatie schip/motor 9,7 18,- 10,2 21,2 13,6
d. Klaarmaken schip/visserij| 1,6 11,- 0,5 3,3
o, Schip opgelegd 21,3 - 13,~ 6,0 11,8
f. Geen aanvoer/afzet 34,7 30,3 14,2 12,8 25,2
g. Zon-, fesst- en Zaterdagen 72,4 80,8 83,8 95,7 81,0
h. Andere oorzaken 26,4 14,7 4,3 4,8 14,8
Totaal stilligdagen 230,4 214,8 208,0 199,5 216,4

1)

_ Onder reisdagen wordt verstaan het aantal dagen, dai het vaartuig in de vaari ie,

Op de overige werkdagen, waarop niet wordt geviat of kan worden geviet vindt hst

onderhoud ven het vaartuig, netten, viatulig en andere werkzaamheden plaata,

L.B.I.
605



Aantal waartuigen 9 - 6 6 4 Totaal 25
_ Motorvermogen __ 15-24 PK ] 28-33 PK_| 35-44 PK |50-70 PK ||15-70 PK
Gemiddeld aantal reisdagen | 133.6 149,12 156,0 - | 164,5 147,56

I. iedrijfsopbrengsten
1. Garnalenvisserij 5647 12299 15418 12698 Clo717
2. Kleine trawl-visaeri} 143 682 3818 8200 2444
3. IJle Haring-vieserij - 1443 248 11081 | 2179
4. Wlken-visserij 1121 - 269 468
5. Cverige vieserijen 127 133 59 . 55
Totaal bruto-besomming 6938 14557 19812 31979 15843
II. Bedrijfskosten -
A.Betaalde bedrijfskosten
1. Brandstoffens :
a, Gaspolie 329 101 -1726 2501 1LT7
b. Smeerolie 136 23 571 h1l 348
¢. Benzine 22 . - 8
d. Cavburine 103 - - - 3T
Totaal brandetoffen 590 1385712297 - 3012 1570
Z. Conserveermiddelen {szout ed i) - 63 75 13 45
3. Diverse dekbshoeften 107 243 349 355 238
4, ¥olen garnalen koken 83 142 210 142 - 137
5. Materialen garn. vissena 2 36 .4 25, 14
&, Hetl= en Zeilwexric 421 1142 1402 2309 1132
7. Beparatie en Onderh.schip 193 422 347 800 " 382
3. u nooo" o pator T 212 509 280 650 - 370
9, Kosten bemanning
a., Dsel bemanning, zonder ' ]
sohipper 1968 . 4754 K650 12037 5131
b, Proviand 14 173 140 1717 109
c. Sociale voorzieningen. 21 35 42 ‘52 " 34
4. Reisgelden 1 195 24 85 67
o, Badrijfskleding 15 2L 15 3 14
Totnal keosbten bemsnning 2019 5178 5871 12354 5355
10, Verzekering vaariuig 6 4 309 104 g4
11. 4Llgemene en diverse kosten ] _
. Haven- en bruggeld 3 T 8 4 5
b. Radio- en Zenderhuur - - - - -
o, Relsgelden .- 4 21 - 6
4, Contributies 14 - 112 24 36
9, Administratie 6 2 3 6 i2
f. Verwmekering goed.a/d wal "1 - 3 - 1
. Diveras kosten 18 11 44 23 23
staal alg. en div, kosten 42 24 222 57 83"
12, Afleveringskosten ' i 1
&, Hechten visafslag 216 482 535 925 AT2
b, Bedrijfschap T 15 40 159 44
6. Aan- em Verkoopk. Garnalen 108 231 270 238 197
4. Loskoaten - 19 .87 191 A6 -
Tovaal afleveringskosgten 3‘%_-_ 167 932 1513 {. _ 16
Potaal betaalde bedrijfskosten 1 400 oBHy 1.32298 ] 21394 1 10189 ]
Sruto—gverachot,inel ,sohippers--
deel 2932 4674 7514 10585 5674
B, Derekende bedrijfskosten ‘
1. Deel schipper (geldijkgeateld :
ann dat der knachtsg 1625 1984 2857 4516 2469
Bruto—overschot,na aftrek van . :
zchippersdeel 1307 2690 ) _ 4657 _.5069. 3205 .
2, Afechrijvingen en rente L. 1090 1314 1740 2307 1495
J. Tolaal van alle bedr.kesten | 6721 13181 16895 28217 14153
Wetto~overschot (na aftrek van ' ‘ -
schij -ersdeeQ 217 - _}4}76 2917 _J762 1710
Arbeidasinkomen van de sghipper—! = ' -
eigenaar ‘
(I minus I A minus il B 2) 1842 3360 L 5774 ' 8278 4179
Arbeidsinkomen van een volwasse] -+ :
knecht 1625 1984 2857 4516 " 2469
Teasu--hesomding per £.100,~ o
koaben 10% R e F
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Tabel ¥o 10,
OVERZICHT VAN DE KOSTENBESTANDDELEN OVER 1948. ) '
Gemiddeld bedrag per veartuig.
Aantal vaartuigen - 9 [ 6 4
Motorvermogen 15-24 PK | 28~33 PK | 35-44 PK | R0-TO PK
I, DAGKCSTEN
A,Algemene dagkosten -
© 1.Gasolis liters L 9020 1. | 16074 1. ! 22902 1.
2.Gasolie hedrag f. 454 1017 1726 2501
3,8maerolie 136 336 571 511
4.Conserveermiddelen - 63 75 73
5.Diverse Dekbehceften 107 243 349 355
6.Beparatie en onderhoud schip 193 422 347 800
To.Reparatie en ondsrhoud motor 212 509 280 650
8.Proviand 14 173 140 177
Totaal algemene dagkosten 1116 2763 3488 5067
B.Speciale dagkosten
1.Wet en Zeilwerk
a,Carnalenvisserij 372 1082 906 1424
b.Kleine-trawlvisserij : 55 360 617
0.1Jle baringvisserij 5 127 268
d.Bulkenvisseri] un overige visserijen 49 ‘9
Totaal netwerk 421 J1142 1402 - 2309
2.Materialen garnalenvisaeri] 2 - 4 25
Totaal speciale dagkosten 423 1178 1406 2334
Totaal alle dagkosten 1539 3941 4894 7401
II, VASTE KOSTEY
A.Betaalde vaste kosten
l.Sociale voorzieningen 21 35 42 52
2.Bedrijfskleding 15 21 15 3
3.,Verueksring vaartuig 6 4 309 104
4.41lg.on Div.kosten en reisgellen
bemanning 43 219 246 142
Totaal betaalde vaste kosten 85 279 612 301
B.Bereckends vaste kosten ‘ .
Afaohrijvingen en rentsa 1090 1314 1740 2307
Totaal vaste koasten 1175 1593 2352 2608
TIT, PROCENTURLE KOSTEN VAN DE BESOMMING
A.Kosten van alle besommingen
1.Rechten visafalag 216 492 535 925
2.Dsel bemanning inol. schipper 3593 6738 8507 16553
B.Koaten alleen van de besomming vie
(zonder garmalen)
Bedrijfschap . 7 25 40 159
C.Heffing Aan- en Verkoopkantoor gar-
nalen 108 231 270 238 |
Toteal van alle procentusle kosten | __ 3924 | 7486 L9352 1 -17875 ]
IV. XOSTEN PER 10Q KG .
l.Kolen cons.,en gedr,garnalen 83 142 210 142
Z2.Loskosten vis %zonder garnalen) | ~ 4. ). 8T . f...291
Totaal kg kosten B3 -] 161 297 333
Totaal van alle bedrijfskosten
Tinol. schippersuiaei’)‘J 6721 13181 16855 28217

L.E,I,
605



21

OVERZICET VAN DE XOSTENEESTANDDELEN OVER 1948, Tabal no 11
Gomlddelde kosten per reigdag en gemiddelde percentages,
Aantal vaartuigen 9 [ 6 4
Motorvermogen 15-24 pk |28-33 pk [35-44 pk | 50-70 pk
I. DAGKGSTEN
A.Algemene dagkosten, over alle viaserijen . e .
l.Gasolie liters . 2z 1, 60 1, 103 1. | 139 1.
2.Gasolie bedrag f. 3,40 6,02 11,05 15,20
3.58mesrolie o 1,02 2,25 3,66 3,11
4.Congerveermiddel en - 0,42 0,48 0,44
5.Diverse Dekbehoaftsn o,80 1,63 2,24 © 2,16
6.Reparatic en onderhoud schip 1,44 2,83 2,22 4,87
T+Reparatie en onderhoud motor 1,59 3,41 1,79 3,95
8.Proviand 0,10 1,16 0,90 1,07
Totaal algemene dagkogten 5,35 18,52 22,35 30,80
B.Speciale dagkosten ‘
"1.Fet en Zeilwerk
a.Garnalenvisserij 3;24 8,17 7,46 ‘117,58
b,Kleine-trawlvisgerij - 25,- 13,41 12,59
¢.1Jle haringvisserij - 0,42 36,31 7,95
d,Wulken en overige visserijen 2,92 —- 2.45 -
.Totaal netwerk over alle visserijen 1 3,15 7,66 8,99 14,03
2.Materialen garnalenvisgeri} 0,01 0,27 0,03 0,31
Totaal speciale dagkosten over alle
vissgerijen 3,17 7,60 9,03 14.19
Totaal alle dagkosten, over alle vigse-—
I1, VASTE KOS”EN
A, Botaslde vaste kosten i
1,80ciale veorzieningen 0,15 0,23 0,27 0,32
24 Bedri jfekleding 0,11 0,14 0,10 0,02
3.Verzekering vaartuig : 0,05 0,03 1,98 ‘0,63
4. Al gemena en diverse koasten en reiggelden .
bemanning 0,33 1,47 1,57 0,86
Totasl betaalde vaste kosten 0,64 1,87 3,92 1,83
B,Bareckonde vagte kosten . -
Afachrijvingen en rente 8,16 8,80 11,15 14,03
Totaal vastse kosten 8,80 10,67 15,07 . 15,86
I11.PROCENTUELE KOSTEN VAN DE BESOMMING
A Kosten van alle besonmingen
1.Rochten visafslag 3,114 3,384 2 70% 2,80%
2.Deel bemanning inocl. schipper 51 ,79% 46,29% 42,94% . 51 ,77%
B.Kosten alleen van de besomming vis
(zonder garnalen) , '
Badrijfschap 0,49% ,91% 0,65% 0,79%
C.Heffing Aan~ en Verkoopkantoor garnalen
uitsluitend over besomming
Consumptie~garnalen 2,~% 2,-% 2,~% 2,=%
Totaal ven alle procentusla koasten f. | 29,37 50,17 . 50,95 108,66
IV.XKOSTEN PER 100 KG
1.Xolon~congumptiegarnalen 0,65 0,69 0,73 0,74
2.Kolen-gedroogde garnalen - - - 2,95
3.Loskoaten (vis) - 0,17 . 0,78 0,26
Totaal kg-kosten 0,62 1,08 1,90 2,02
Procentuele~ en kg-kosten, tezamen
gem, per reisdag f. 29,99 51,25 | 61,85 110,68
L.72.1.
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RECAFITULATIE VAN DE KOSTEN DER GARNALENVISSERLY

T oaunl o 1,

Aantal vaarfuigen

9 6 6 4 Posanl,
. : 25
. Motorvermogen _ — 15-24 PR | 28-33 PK | 35~44 PK | 50-70 PK |15-70 PK
Gemiddeid aantal reisdagen 14,3 1 132,5 121.4 81,0 115,1 -
I. Lag en vaste kosten
Gem,per reisdag,
l.Algemene dagkosten f. 8,35 18,52 22,35 30,80 17,24
2,Net~- en zeilwerk 3,24 8,17 7,46 17,58 7,28
J+Materialen garnalenvisserij Q,01 0,27 0,03 - 0,31 0,12
4.Totaal dagkosten 11,60 26,66 29,84 48,69 24,04
5.Betaalde vaste kosten 0,64 1,87 3,92 1,83 1,95
, 12,24 {7288 I3, 8T T 50,52 | 26,59
6.Berekende vaste kosten 8,16 8,80 11,15 14,03 9,176
_ r___ T.Totasl dag en vaste kosten 20,40 37,63 44,91 64,55 36,35
II, Procentuele kosaten
l.Percentagess
a,Rechten visafslag 3,11 1,38 2,70 2,89 3,-
b,Deel bemanning {incl.schipper) 51,79 46,29 42,94 51,77 47,22
o.,Pero.lrog. en Gedr,garn.: 54,90 49,67 45,64 | - 54,66 50,22
d.Heffing AV.G. | 23~ 2, - 2y~ 2y ~ 2y =
e.Perc,Consumptie—garnalen 56,90 51,67 47,64 56,66 52,22
2.Progentuele kosten per reisdag
rmalenviggeri
%:z.bovenstaande percentages
over de bruto-besomming per
reisdag)s , ,
a,Consumpbie-garnalen £, 27,12 45,33 53,11 82,88 44,92
b.Drogerij-garnalen 0,21 0,80 0,35 0,42 0,45
a.Gedroogde garnalen 0,28 0,03
d.Bijvis (incl.Bedri jfsohap) 0,65 1;75 6,83 5,11 3,13
I11. Kosten per 100 kg
l.Xosten van koken en drogen .
per 100 kpey ' :
& .Consumptie—garnalen 0,65 0,69 0,73 0,74 0,70
b.Gedroogde garnalen - - - 2,95 2,95
2.Fer reisdag .
a,Conaumptis-ggrnalen o, 12 1,07 1,73 1,61 1,17
b.Gedroogde garnalen 0,15 0,02
IV. Procent, en kg kosten tegmamen
ber reigdags . '
1.Consumptie-garnalen £, 27,85 46,40 54,84 84,49 46,68
2,Drogeri j-garnalen 0,21 0,80 0,135 0,42 0,45
3,0adroogde garnalen - - - 0,43 0,05
4.Bijvis {incl.Bedrijfeclap) . 0,65 1,75 6,83 5e11 3,13

Lo E| Io
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Babel No 14.

GEMIDDEID BEORIJFSRESULTAX' PER REISDAG IN 1948.

-~

Aantal waartuigon

Motorvernogen

e

Gum.santal reisdagen

1.

Gemiddelde bruto-
besmnming

-

Loskosten en procen-—
tuele kostben

Lapgkogten

Betonlde vasite kusten

Bruto-overzchot na af- -
lrek van sehippersdsel

Boreokende vaste kosten

Hetto~oversochol per reisdag

Acutal relsdagen

Motanl netic~overschot
Ovex 1948, na aftrek

¥an schippersdoels

F N N

e

R i L TR Ry

2

15 - 24 X
133,6

-

51,93

29,99

N

6

S -

28 - 33 FX

6 :

35 - 44 K

19,2

o wre e

156,0

o —

91,51

51,25

21,94°
11,52

fro o g oo st o 1

10,42
0,64

9,18 ..

8,16
1,62

133,6

-

-

YRTEE
26,42

19,90
1,87

.

e e ey ....,_] .

v e

18,03

8,80
9,23 °

o

B R T T e

11,15

R s

o e o e st

T R

e

4

v e e e e

50 - 70 PK

B LT .

164,5

1 o b 8 s o il

. 194,40
110,68
83,72

44,99

38,73
1’83

s - gtk e o o

36,90

14,03

18,70

22,87

149,2

156 ,0

217

1376
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} I
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4 e B g o |

Btk e w me g
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KOSTPHIJS BIJ DEELLOON PER 100 KG.

-27-
KOSTPRIJS WAN CONSUMPTIE-GARNALEN IN 1948,

Tabel ﬁo 17.

Aantal vaartuigen 9 [+ [ 1.4 Totazl 25 |
Motorvermogen 15-24 X 28-33 PK| 35-44 PK | 50-70 PE | iD3-70 FK
1. Dag- en vaste kosten T : ) -
a.Dagltosten . 11,60 26,96 29,84 48,69 24,64
b.Betaalde vaste kosten 0,64 1,87 3,92 - 1,83 1,95
o.Berekende vaste kosten 8,16 8,80 11,15 14,03 9,76
Totaal dag- en vaste kosten ’
pox vaasrdag f. 20,40 37,63 44,91 64,55 36,35
2. Te verminderen met de nettol
ophrengsten van de bijpro-
ducten in de garnalenviese-
2ij
a.Drogerij-garnalen 0,18 0,81 0,41 0,35 0,4%
b.CGedroogde garnalen - - L - 0,08 0,03
0.Bijvis 0,52 1,72 T,92 4,10 3,02
Totaal netto~opbrengsten bij.- T
producten per yvaardag f. 0,70 2,53 8,33 4453 3,46
3. Hestant dﬁg— en vaste koa-
ten par vaardag, ten laste
van consumptie-garnalen f. 19,70 35,10 36,58 60,02 32,89
4. Aanvoer consumptis—garna--
len per reisdag,in kg 11,5 154,9 237,3 211,6 167,4
5. Dag~ en vaste kosten per
100 kg f. 17,67 22,66 15,42 27,58 19,65
6. Kookkosten per 100 kg 0,65 0,69 0,73 0,74 0,70
T. Totaal der dag- en vaste
kosten en kookkosten per
100 kg (na aftrek van op- -
brengst bijproducten) F. 18,32 23,35 16,15 28,32 20,35
8. Percentage proocentuele -
kosten 56,90% 51,6TH  47,64%| 56,66% | 52,22%
De kosten sub 7 derhalve -
nog ts vermenigwuldigen
mets ' 100 100 100 ¥00 100
43,107, 48,337 52,367 43,34 | 47,78
9, Kostprijis in 1948 der con- ‘ ‘
gomptig-garnalen per 100 kg| £, 42,51 48,32 30,84 65,34 42,60
10, Netto--overschot in 1948 op
100 kg consumptis-garnalen 0,11 4,03 8,46 ¢,81 4,21
11, Gemiddeld deslloon per man
per jaar, bij een verkoop-
prijs, gelijk aan de gevone
den kostprija en overigens
gelijke omstandigheden als
in 1948, d.w,z. gelijke
vangsten en gelijke op- )
brengsten aan bijvia en.
ovarige visderijen £.1590, - 1700,~ | 2120,- 4150,=- 2180,-

L,B.I.
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Tabel 18

KOSTPRIJS VAN CONSUMPTIE-GARNALEN IN 1948,

KOSTPRISE BIJF VASTIDON PER 100 KG

———_

.

Aantal vaartuigen P 6 6 4 25

[ Hotorvermogen 5= 28 9k 128 = 33 pk_ |35 = 44 Pk 50 - 70 pk . |15 = 70 pk |

Jasrloon par lid alle vaar-

van de bemanning 7 — tuigen

£. 1.600 45,52 49,95 31,03 48,36 41,98
1.700 47,43 51,73 - 32,16 50,72 43,62
1,800 49,33 53,51 33,29 53,08 45,27
1.900 51,24 55,29 34,42 55,43 46,92
2.000 53,15 57,06 35,56 - 57,79 48,56
2,100 55,05 58,84 36,69 60,15 50,21
2.200 56,96 60,62 37,82 62,51 | 51,85
2,300 58,87 62,40 38,95 64,87 53,50
2.400 60,78 64,18 40,08 67,22 55,15
2,500 62,68 65,95 41,21 69,58 56,79
e e SO S
L.E.I.
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