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Do grote trawivissargiﬁ : o

l. Doel en omvang van_ het onderzoek. ) : ‘. ‘ St

Doel van dit onderzock is de rentabiliteit van de grote iTawl-’
visseri] in 1947 te hepalen ten behoeve van dooxr' de overheid te neren o
maatregelen, alsmede ten behoeve Van bedrijfsvoorlichting. ”"“'f
) Het onderzoék werd beperkt tot trawlers van te¢ ITmuiden gevesﬁlgde -
.rederijen, In verband met de geringe ter besohikking staande 1ijd werd.-
de trawlvisserij met loggera buiten beschouwing gelaten.

T R L I T

2;'W1jze van verzamelen der ge gevanq.

De verzamelde gagevens werden verkregen door boekenonder oek le ,7.“

- gnige rederijen-te IImuiden. Voorts werd gebruik gemaskt van de visserij-
statistiek van het Centraal Bureau voor de Statistiek, van inliehiingen, ..
verkregen van de Scheepvasrtinspectie te 'e-Gravenhagey van-he#- Staats- .
viesershavenbedrijf te¢ IJmulden, van het Directoraat van Scheepsbouw en
Reparatie te 's-Grgvenhage; van de Rederavereniging en enkele 1eve+ancler
van scheepshenodigdheden, - -

’ De grote trawlvieserij wordt door 19 rederljen uitgeoefend-

In 1947 hadden eohter -enkele rederijen nog geen sochip-ter- beschikking, - ... .
terwljl een aantal redarijen pas later in het Jaar weer sen schip in

bedrijf hebben kunnen brengen. Bovendlen wae de boekhouding vean enkele
rederijen nog niet voldoecnde bijgewerkt, sodat met de resuliaten van zes

.rederijen moet worden volstaan. Het gevolg ia, dat de resultatep zich . . .
beperken tot de kustboten en de tussendboien, terwijl voor de grote. stoom-.
trawlers .een raming ia opgesteld op grond van- enkele tar. hesch1kk1ﬁg

. 8taande.gegovens.. o

Bij het boekenonderzoek bleek, dat de boekhoudlng der rederlaen
zich begrijpelijkerwijs beperkt. tot finencidle.verantwoording mede ten..
bohoeve van fiscalé doeleinden. Voor eaen bedrijfseqonomische analyss zou R
verdere detaillering naar kostensoorten nodig zijn. Thans moet warde ST

‘volataan met de kosteh in enige %6 lomogsen mogelijkes groepéh ty VBrde1en. e
Daarbij doet zich ten aanzien van de noodz&keliake vergelijking der ver- - -
schillende bédrijven nog de mdeilijkheid voor, dat er ge&i’ unlho*mé ?1jZe o
van boeking der posten bestaat. _ 4 e e s e

Do exploitatiekosten der scheepstypes zijn verkregan.door hed. ge—w
middelde te bepalen van de volgens de boeken gedane gelduiltgaven, terwijl

-de afschrijvingen op basis van vervangingswaarden zijn. geca]culeerd. B
is due niet met standsardkosten gewerkt. Wel is het de bedoeling in de
komende jaren, in nauw overleg met de reders, tot verdergaands bedrijfa-
economlsohe snalydes te komen.

.Alvorens de resultaten van het boekenondarzoek 48 hespreken .za
eerst de samenstelling van de vlioot en de totale aanvoer nader beschouwd
worden. :

3. Samenstelling van de vloot.

Zosls uit tabel G 1 B blijkt, bestast de Nederlandse. trowlvicot . .
hoofdzakelijk uit het kleine type. trawlery waarmeda nie{ de visserij bij -
IJaland en verdér afgelegen visgronden kan worden® itgeoefends .o, v

- Do trawlers. zullen als volgt. wurden.ingedesldthmm .“ﬂh“"“.nﬁu.””‘gmﬁ
230 t/m 300 kustboten - : e
301 t/m . 399 pk . tussenboter. LR
4000 tyh 499 pk Neoxdzeehoten "7 T o roemTmoemroe e
500 t/m 599 pk W'?m‘ten . . N I I
600 K tyﬂ:l . 699 pk IJsJ.a.ndthen e [ ,-.._-:uv-—-,.-—.-.....-‘.‘<_.ma e e e aee

700 -t/m. 799 pk IJslandboten
. 800 t/m 899 pk ITslandboten . .
Vbor de indeling naar machinevermogen 1ig als. has;a genomen het aantal P
zoals dit door de Scheepvaartinspactie is vermeld op het Certificaat van
deugdelijkheid. /
-4
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Tabel € 1 geeft een beeld van de Hederlandse trawlvloot ingedeeld naar
ouderdom, maohinevermogen en grootte van de rederijen.

Tabel 1 De Nederlandse trawlvloot. '

‘ A+ Toestand per 1 Mei 1940,
‘Indeling naar t/m 6 t/m |11 4/b | 216 t/m |21 t/m| 31 t/a| 41 jaar| Totanl
{ ouderdom 5 jear | 10 jaar| 15 jaar| 20 jaar {30 Jjaar| 40 Jjaay en oudern aantal
‘Aantal trawlers | 2 g 7’ 4 25 26 14 87
Tndeling nasr | 4/m  [301 t/m [400 t/m [500 t/m [600 t/m] 700 t/ 800 en | Toteal
machinevermogen | 300 pk (399 pk 1499 pk’ ;599 pk 699 pk 799 pk{ meer pk{ santal
Aantel trewlevs | 24 23 26 | . 7 4 1 2 81
Aantal trawlers . :

per rederij 1 2 3 4 - 6 8 - 13 24
Aantal rederijenl 12 5 2. 2 - 1 1 1 1

B. Poestand per 11 Decembar 194;.

Indeling naar t/m wj/m 11 t/m | 16 t/a (20 t/n | 31 t/m | 41 jaar |Totsal
" ouderdom 5 jamr | 10 jaar | 15 jaar| 20 jaar |30 jaar| 40 jsar | en ouder |aantal .
Aantal trawlers 1 1. 2 10 6 9 22 51
Indeling naar 4/m | 301 t/m| 400 t/h 500 t/m| 600 t/ml 700 t/m| 800 en
machinevermogen | 300 pk | 399 pk 499 pk| 599 pk | 699 pk 99 pk meer ol
Aantal trawlers | 15 13 T 6 g - 1. 51
| Aantal trawlers
per rederi ) 3 5 i 14 -

Apntal rederdjen 3. 1 1 ‘1 -

_ Ce Toestand per 1 Juli 1948,

jindeling naar t/mr 6 t/m 11 t/m | 16 t/m |21 ¢/m | 31 ¢t/m |41 en Totaal
;ouderdom 5 jaar |10 jaar | 15 jaar| 20 jaar |30 jaar| 40 jaar jouder aantal
|aantal trewlers 5 1 2 14 6 9 22 59
|Indeling naar +/n 301 t/m | 400 t/m| 500 +/m {600 t/m| 700 t/m| 800 en

schinevermogen |'300 pk [ 399 pk 499 pk | 599 pk 1699 pk | 799 pk | meer pk

Aantal trawlers 15 13 1 6 13 1 4 29
Ltental trawlers .
per rederij 1 3 4 en B 7 17
Aantal rederijen 5 3 .3 2 1 1

Uit bovenstaande $abellen blijkt, dat de tr awlvloot nog overwegend uit
vaoroorlogse kleine trawlers bestaat, doch dat het aantal trawlers met een
groter machinevermogen niet onsanzienlijk toeneemt.
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Voorts toont de lesftijdsopbouw van de vloot sen ongunatig beelds
de vloot bestaat grotendeels uit schepen cuder dan 20 jaar.

Het asntal economisch te kleine rederijen was reeds voor de oorlog
groot en toont ook thans neg een ongunstig beeld. :

Tabel " 1 C p2eft een beeld van de Hederlandse trawlvlecot per

1 Juli 1948, waerin tevens zijn vermsld de trawlers, walke op die dabtum

voor de visseri) werden gerecd gem=zaki en in ds loop vazn de zomer en het
najaar van 48 in Pedrijf zullen komen. Zoals higruii hlijkt worden er
thans door le redsrs uitsluitend grotere trawlers in bedrijf gebracht.

Samenstelling van ﬁe a8NVO GBI .

Tabel 2 geaft een cverzicht van de aznvoer te IJmuiden van
48 trawlers. Van -de totale sanvoer bestond 60% it trawlhaving. Ten dele
werd dit verocorzaakt, doordat het in verband met de maximumprijsregéling
voor vis voor de re&ers voordeliger was zo lang mogelijk op haring to
trawlen.

De kustboten hehbon in het alvemeen nigt aan de trawlnar;ngv1suer1
deelgenomen, dasrvoor gzijn deze trawlers te klein en hebben zij een i«
gering machlnevermogen. De tussenboten namen daarentegen allen azn de
trawlharlngvisseriJ Geel, ofschocn uit dé berekeningen van de aanvoer puv
reisdag duidelijk blijkt, dat de iJslandirawlers aanzienlijk grntere
vangsten maken. Faar mate de omstandigheden normaler worden izg dan ool
verwacht worden dat ook de tussenbotch in de toekomst niet mecr meb gucaes
zullen kunnen deelnemen aan trawlharingvisserij.

De economische betekenis van de trawlharingvisserij blijkt duldellj_
uit de besomming per reisdag. Deze bedroeg veor verse zesvie gemlddeld
f. 982,~ tegen . 198i,- per reisdag voor trawlbaring. Het langdurige
trawlen op haring is hieruit dan ook allescins verklaarbaar.

Behalve het trawlen op haring gingen in 1947 vele reders er avaneens
toe over hun irawlers fen dele in Fngelcol hun vangst te doen aanvoeren,
omdat de prijzen in Engeland hoger waren dan in Nederland. Hievowver zijn
echter anvoldoende statistieche gegevens beschikbaur. De betekenis wan do
aanvoer door Wederlandse trawlers in Engeland blijki echter voldoen&e it
besmreking van de bedrijferesultatens

Terslotte locnt vergeliking van de aanvoerc13fers per relﬂdag van .
1946 en 1947 nog geen zchtsruitgaug van de vangsten in 1947 ten opuichte
van 1946, Vermoedelijk zal in 1948 czen achteruitgang van de vangsten Der

: reisdag wel aantoonbaar worden.

Fajaar 1948 zullen ongevecr 50 trawlers in bedrijif kum WAL, TR VER 48
vangst op ongeveer 30 milliosn kg verse =eevis (inocl. aanvoer in Engsles
havens) en 30 millicen kg trawlharing kan worden geraard.

De bedrijfaresultaten der grote trawivieserij in 1947.

Ten behoeve van bet opstellen van een rentabiliteitsberckening
van de grote trawlvisseri] in 1947 werd te IJmuiden cen boekenonderszoek
ingesteld bij een mantal rederijen, dis daartoe vrijwillig inzage van hun
boekhouding verstrakien. Zoals reeds uiteengezet,bleek dat verschillende
rederijen pas in de loop van 1947 hun badrijf weer hebben kunnen hervatten,

-terwijl enkele rederijen een achterstand in de boekhouding hadden, wear-'

door tenslotte met de gegevens van 6 rederijen moest worden voletaon.
" Disntengevolge is wel veldoende inzichi verkregen in de bedrijfse

. resultaten van de kugtboten en de tussenboten, doch waren or niet vol-

doende gegevens ter beschikking ten aanzien van de Noordzes- en IJsland-
trawlers, zodat voor de grote 4rawlers met een zo belrouwbaar mogelijke.
raning moest worden volstsan. Hiertegerover staat echter, dat in 1947

60% van de TImuiden irawiers bestond uit Yustboden en tudgsenboten, wazr—.
door met de verkregen gegovens nochians voldoende inzicht in de bed*;a;cn '

resultaten over 1947 kan worden verkrégen, bterwlijl de wedseropbouw van de

trawlvioot slechis in esn traag tempo plaats vindt, =zodat ook in 1948
de kleine trawlers nog een belangrijt desl van de Wederlandse trawlvlcot
zullen vormen.



-Rapport no 101,
- 4...

Tabel ~ 2 geefi scn overzisht van de hedrijfsresultaten in 1947
van de kustboten, de tussenboten en ITslandirawlers van ongeveer 600 pk.
‘De verschillende gegevens zullen ng zchtereeuvolgens bespreken.

Aantal rederijen an trawisrs.

Tan zes Tederijon konden de @egevens‘in di% rappert worden ver-
werkt van 18 stoomirawlers. '
Tijdsobidjving. . '

Ne $ijdschkrijving moest wich beperken {ct het aantal gemaakte
reizen en het aantal roirdagen. Tem azrv®cn van het aantal visdagen en
met betrolking tot een analyse van de dagen: deat de trawlers nict aan de
vigsseri] deelnamen, zijn geen gegevens beschikbaar. ’
Aanvoers ‘ ‘

et betrekking tot de aanveer mcest volsiaan worden met de bruto~
besomming, geeplitol nasr versse zeevis asngeveerd te IJmuiden, trawl-
haring =zangevoerd te IImuiden en wis azngevoerd te Grlmsby {Engaland).
Exploitatickoaten.

Het onderzoek verbonden aan du kosten van de visqerij leverde
vele moeilijkheden op tengevolge van het ontbreken van een uniforme wijizé
van boeking der koeten door de verschillgnde rederijen. Van eern -bedrijis-
economische analysze van enige betelionls kan dientengevolge geen sprake
.2ijn. Volstaan is dearom met het totale seldbedrag per homogene groep
. van kosten, waarbij de kostenbestenddelen der versehillende exploitatie-

rekeningen door overboekingen tot zo goed mogelijk verralijkbare grootheden
gijn verwarkt. ' - :
Brandsto?fen en L1is. .

Deze posten wovden in vrijwel ollke boekhouding afzonderlijk gaboekt
en lenen gick daardoor goed $ot bedriijVergelijking.l)

Netten en- vistuig. ‘ .

Tn velo gerallen worden vismanden an dekbehoeften ook op deze re-
kening geboslkh, zonder schiter van grote invloed op het tofaal van deze
pest ta ziinc

Deze Losmen ZIJH in vele avalJen in de Yhoekhouding der rederijen
niet terug te vinden, dDOrda«_&cZﬁ ooten voorzover Ce in een percentage
van de bruto-becomiing woiden ultgedruki en door het Staatsvissershaven~'
“bedrijf wordesn dhgehrouden tuiter de boeiken blijven als wox At volstaan ma+t
het verantwoorden der nettoﬂbeﬂonmlng in d@ boeken.

De lozkesten %o Iimuiden bedragen 5% van de brud o-besommlng, Waanlu‘
door het Centrasl Administratie Buresu (C.4.B.) het lovloon aan de vie—
lossers word:s bataald, vermeerderd met enitele kosten voor huur van los-
lieran enz. )

Tot de Lookoaten te Qrimsdy zijn ook gerekend de invoerrechten en
havengelden. ;

De ufleveringskosten betreifen eon retributie van 3,09% van de
bruto-besomming voor de afslag en de helfing fen bshosve ¥van het Bedrijf-
schap voor Visserijrroducten, welke in 1947 van 2 tos 1% van do bruto-
besomming daalds. -
Kosten hemanning.

De hemannize van de trawlers der vederijen is in loondienst en
onivangi een vasto gage vermcerderd met een perceniage van
do besomming. Vvonr de kleine trawlsrs bedraagi Git percentage 17,6%,
voor de grohe Srawl oro 21,6%. (ven de bruto-hesomming minus 95).

Onder de kosten van de bamanning zijn tevens hegrepen de kosten
der vrije woading aan baord en de agciale vuorzlenlngen.
Verzekerlqﬁnsch1p,

Hiervooy iz het hedrag der betaa1de premies aangehouden.

Reserve survey '

Er is wvan ultgegaan, dat de vierjearlijkse survey ten dele heéstant
uit het verrichien vas in vorige jaren nagelaien onderhoud, waarvoor
jaarlijks gan bedrag dient te worden gaaeservee“ o Higrwoor i8 voor de
survev ultgegaﬂn an GRN 4euorv~ﬂ1ng ven §s TDOD, per jaar

1) Er is goen raekening gehoudon met eon eventusle pri;ss,13g1ng van de
kolen in 1948«
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Afachrijving en rente schip. v

De afschrijving is gebaseerd op de vervanglngswaarde en een economlsche
levensduur van 20 jaar-.

De rente i8 berekend & 4% 's’ Jjaars, waarblj ook rekening is gehouden
met de rentevoet voor scheepshypothsken.

Gecalculeerd is een annuiteit A 4% afschrijving in 20 jaar.
De vervangingswairde werd gesteld ops - '

kusthoot £+ 300.000,~ .

tussenboot . 400,000, -~

IJslandtrawler S ' !
+ 600 pk £. 700.000,~

Algoemeng kosten.

De algemene kosten bestaan uit Kantoor- en andere walkomten, welke min
of mser onathankelijk zijn van de mate waarin het bedrijf wordt uitgedefend.
Deze kosten zign op grond vah het verrichte boekenonderzoek, gesteld op
£:15.000,~ per jaar per trawler.

Ondernemersloon an —rlslco.

-,

In het Algemeen rapport { no 95 ) is opgemerkt, dat de ondernemer dient
te worden beloond voor:

a. het leiding gaven ex toealcht houden.

b. het dragen van het eigenlijike ondernemetrsrisico.

Voor de werkgzaambeden ad als inhet onderhavige rapport in de vorm van het
salaris van de direoteur {zonder tantidmes) hiérvoor esn bedrag als kosten’ opge-
nomen onder Algemene kosten, - '

Voor het dragen van het elgenlijke undernemersrisico is het echter niet
mogeli jk volgens een objectieve maatstaf een bepaald bedrag als kesten op te
nemen, Bij het beocordelen van de regultaten van dit rapport dient men er dan
ook rekening mede te houden, dat boven ds 5gcalculeerde kosten nog een bedrag
moet worden toegevoocgd voor het ondernﬂmersrlslco.

Uit tabel 3 bliikt, dat de kleine trawlers, kugt- en tussenboten, in
1947 met wverlisa hebben mewerlt.

De kustboten hebben zelfs de gehele afsechrijving en rente, alsmeds
de Teserveringen voor &urvaey en ketelfonds niet verdiend. :

De tussenboten hebben de afschrijving slethts ten dele verdiend. Tevens
blijkt, dat het Eleinete type trawler het grootste verlies heeft gemaakt.

Do Noordzeetrawlsrs met een machinevermogen van ongeveer 450 pk hebben
vermoedelijk in 1947 gonder verlies gewerkt.

De IIslandtrawlers hebben in 1947 behoorlijke resultaten bereikt, zoals
hierna neg zal .biijken, in het bijzonder dank zij de trawlharingvisserij.

Uemiddelde bruto-besomming ver reisdag.

Uit tabel 3 blijkt Zesr duldelijk, dat de gem.bedommirng per relsdag
snel toencemt naarmate het maohinevermogen groter wordt, hetgeen zowal
goldt voor de aanvoer van verse zeevis als van trawlharing. Hieruit is
dan ook verklaarbaair, dat men in IJmldén in toenemende mate tot aanschaf-
fing van steeds grotere schepen overgsaat.:

Van de door ons oanderzochte bedrijfsresultatefi heeft geen der kustboten
aan de trawlharingvisserij dealgenomen; terwijl ult tabel 2 blijkt, dat met
kustboten in totaal slechts 17 reizen ter trawlharingvisserij is gemaakt.

Vergelijken wi] voorts de gem.besomming per reisdsg voor trawlharing
en voor verse zeevis dan valt op de gunstige besomming der trawlharing, welke
voornamelijk in de zomermazanden wordt gevangen, ean periode, waarin de
trawlers vroeger moesten wordsen opgslegd. De trawlharingvisserij komt hovendien
.in het bijzonder ten gunste van de grooiste trawlschepen en moet voor deze
kostbare schepen dan cok van zeer groot econcmisch belang worden geacht.

De tussenboten hebben in 1947 eveneens niet zonder succes aan de trawlharing-
vissorij deelgemomen, doch de besomming per reisdag is voor desze kleiners
schepen niet meer zo gunstig als voor de grote schepen.

Tenslotte blijkt, dat de vangst van een niet onaanzienlijk aantal reizen
in Orimeby (Engeland) is aangevoerd. Eet zijn vooral de kleindre trawlers,
welke daarvan veel gebruik hebben gemaakt. Tevens blijkt uit tabel 3 dat ™
de kustboten de beste resultaleén met de aanvoer in Frigeland hebben bereiki,
hetgeen is te verklaren uit de scort vis, welke wordt gevangen. Immers de
kustboten vangen vooral platvis, de grotere gchepen rondvis.
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Gemiddelde exgloitatiekosten Eer reisdag,

Van de exploitatickosten zijh de kosten van de bemanning, brahdstoffen
en het netwerk het belangrijkst: zij vormen ongeveer 60% van de totale
kosten.

Do kosten liggen thans aanzienliak hoger dan voor ds oorlog tengevolge
van de 8tijging ven de materisalprijzen, waarven in rapport no.99 "Algameen
rapport" roeds een oversicht werd gegeven.

- Rapport no.l01.

Conclusie ten manzien van de grote trawlvisserij. ) -

De kleinere trawlischepen hebben in 1947 met verlies gewerkt. Naarmate
de visstand ongunstiger wordt en hét prijsniveaun van vie esen verdere neiging
tot dalen toont mag worden verwacht, dat de resultaten der kleinere trawlers
in"1948 ongunetiger sullen worden. Doordat de Nederlardsa trawlvloot Zoals
uit tabel 1 blijkt grotendeels uit kleine schepen bestaat, zullen, céieris
paribus, in het bijzonder die rederijen, welke geon of te weinig _grote
trawlers in bedrijf hebben, in mosilijkheden komen. ‘

Het belang wor de instandhouding van hLet bedrijf, maskt het dientefi-
gevolge gewenst de maximumprijzen, indien mogelijk, af te schaifen, opdat
bij van tijd tot tijd voorkdmende schaarse aanvoer de trawlers de mogeliak—
heid hebben om sen opbrengst van de vis boven de buidige maximumprijzen te
verkrijgen. In het bijzonder dé kleinere trawlera zullen daardocor tot eniger-
mate minder ongunstige resultaten kunnen komen, terwijl de grote trawlers,
welke voor verachillende rederijen- de ongunstige resultaten der kleine
trawlere moeten goed maken dan vermoedelijk niet meer zodanig ter haring-
trawlvisserij in het najaar zullen worden gezonden of in Engeland aznvoeren, .
dat de aanvoer van verse %Zeavis wordt verwaarloosd.

Tonelotie zij er nog eensop gewezen, dat tengevolge van ds hlervoor
genoemde redenen geen ondernemersloon en Zeen ondernemerswinst zijn ge-
calculeerd. Gunstige galdi dienen dus met dasrvoor bestemde bedragen te
worden verminderd en ongunstige saldi met overeenkomstige bedragen te
worden vermeerderd.
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1) dag van verirek en dag van binnenkomst = 2 reisdagen
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Tabel 3, Overzicht Van de. badriafsrasultaten in 1947 wvan enkele trawlertypen.
Yusthoot TRE8enbooE IJalandtrawler
Omsolhrflaving + 250 pk + 350 pk + 600 pk
Aental federijen 4 5 2
fental trawlers © 4 1l 3
Uem,aantal reizen “ '.
Verse seevis aanveer YM 17 10 8
Trawlharing aanvoer TM - 6 -9
Aurivcer Grimsby 8 4 2
Toiaal aantal reizen 23 20 19
Gem.aantal reisda.genl)_ .
Verse meevis sanvoer ¥M | 183 X 96.
Trawlharing aanvoer YM ~ 54 85
Aaivoer Grimsby 78 53 29
-|Potaal aantal reisdagen 261 204 210
Gem obru;bom'hesomming
per raisdag S _
Vorse zeovis aanvoer YM T10, T4 “1009,50 - 1530,21
Trawlharing asnvoer YM - . 1222,57 2552, 6
danvoer Grimsby . 982,92 1077,62 . 1657,81
Totale aanvoer 78_6,91- 1145,59 1960,45
Cem.kosten pef reisdag . ‘ .
Brandstoffen 177,00 19,9 232,18 19,0 326,12 17,8
s 20,42 2,3 33,70 2,7 - 55443 3,0
Netten en vistuig 110,53 12,5 135,48 11,0 128,18 7,0
Reparatie on onderh_.sch:l.p 61,35 6,9 83,29 6,8 162,94 - 8,9
Loskosten YM ' 35,652 4y 64,08 5,2 79,60 4,4
Loskosten Grimsby| 42,04f 4,7 43,76 70 41,57 2,6
Afleveringskosten 23,30 246 38,70 3,1 . 70,94 . 3,9
Kosten bemanning 234.84 26,5 315,92 25,8 555,50 30,4
Verzeokering sohip 21,17 2,4 39‘,51 3,2¢f 1127 4,2
Rezarve survey 28 »83 3,31 24,32 2y~ 35,71 1,9
1 Afaghrijving en rente snhp.p. '[6 36 8,4 - 140,38 11,5 219,16 12,0
Alpemens kosten 57,47 6,5 73,53 6,0 1,46 3,9
Potaal kosten 888,97 . 100,- | 1224,85 1100,-| 1829,78  100,-
Gunstig saldo bedrijfsre- '
sultaten per reisdag 131,-
ngunstig saldo bedrijfs-
resuliaten per reisdag 102y~ 195~
Totale gem.opbrengst 1947 208384,= 233300, ~ 411695, =
Totale gem.kosten 1947 R32.02,- 249869, - 3844254,
Gunstig saldo 1947 ' - 2Tadd 1y
Ongunstig saldo 1947 26,637, 16,169,
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Tabel 2,
fantal tramlars in bedrijf Aonwoar in kg 196 Aanwoer in kg 1947
‘ , e 1947 Verse zeovis] tralharing | totaal  Jverse zeewis | trewlharing total
Kusthoton 250 pk 17 15 -1 LM% | Les ST (6095 | e MhEN 8%.6% {5.062,25
Tussenboten 30 pk 0 13 4,060,050 | 275,183 [ 6,423,222 1 373,080 4180098 | T.431.467
Noordzeetrawler  450-pk 5 N 2,579,531 | 3.019.505 15.%H7.883 § 2.30h.501 305,91 5,540,532
Llandtrawlers a 930 pk - 3 - - - POR1% | 3.6 | -3 974,882
' b 650 pk . 1 .8 11,0607 84084 -17.9%6,920 2,003.2% [ 7.3%.262 | 9.417.578
a.780 pk - - - - - - " -
o dem0pk - -1 - - w1010 {12687
Totaal 3 K| 195 | 77300106 08N R, 30 19.919,01  |32,643,590
Bruto-besoming in gld 1046 . Bto-bescraing in gld 1947
) vor'sd zeavis | ralharing [ tolaal VBrse z2Gvi5 | T Lharing toisal
fustboren 0 pk 240,110 | 63505 |2.000.m8, I4en:03- 1 185,305 | 130,00
Tussenboten 30 pk 2,030,040, | BTN, | 2,660,197 |1.M14007- 0 O0.BAT. | 2204764~
Noordzoetrarler 450, pk 1,361,487 - WM. 1%~ | 2,096,243 SS'EJLS'I‘:-' 197803, | 1609245~
Lsdandtranler & 550 pk - - - 250,765, | 023,306, | 1.0%.060.~
b B30 pk 44, 148,- | 287.6i0.- | 73078 | 7TOBG, 10.1BILs | 51282~
¢ T80 pk° - - - s - - .
d 850 pk - C- 8.5, | fighee- | W16R.- .
Totaal 6,072,108, 12,370,022 (840 00 (573,36, 49,490, {95080 ] . -
G, aanvoer per schip in kg 1945 dom, aarvoeper schip in ko 947 - .
verse zaevis| trawlharing | - Yotael | vorse zesvis| tratlharing| '~ Yotaal
Kus thaksn 25 pk 719,142 89,751 kb I T B R o A e %61
Tugsenboten 30 pk 526,50k 215,418 642,522 2038 | 227263 571,651
Noordzestravlers 450 p AT |- 60391 | 0737 | - LS | . 4.9 768643
Iklandiralers a S50 pk . - . - 231062 11,08278 ]1.20.%1
b 650 pk ' 1.025.075 B%,S’?"r 1,236,940 C 03 819 B 11 O% 398'
cTpk - - L. i D
" d 850 pk - - 145,730 ..]0" 1 {1 ?46 876
Alla schepen ) 3?5 694 234,052 670, 546 206,091 1}*4 ‘JBJ' b, U?‘l
) Gem bru’to—upbr' per schip in gid 1946 Bei, brute-uply, per sciip in gfdy1947
varse geavis trawlhering Totaal | vorse zeavis | braulhaving {otaal
Kestboton 0 pk 142,680, | 203G | 0B~ 1 0298 [ 23 [ BB
Tussgrboten 0 pk 203,746~ 64,2715,- | %0.08.- 93,65 | .9V~ | 1035
*mrdzaetmleﬂs b5 @R, | W6 | K088~ ;N6 | 108.258,- 279,697 -
Usland'tm'lm a 550 pk - - > 83,585, - 1 7240~ |- BBOW~
b 650 pk 444,148, 281.610,- 731,758~ -86,965,- | 192,631~ 219, 202,-
¢ 750 pk - - - - - » ‘
d 890 pk - - - 13,257~ | 240,422, 211,679,
Ale schapen 184,006 70,51, § 250582~ 89,73, 1 98,948, 193,165~
dantal reizen in 146 fantal reizen in 1947 beru;cgzzt:;l.l ‘r“;gcn per GG:d?pii ;g;;ﬂn pev
verse | trawl- versg el varse |l |, vorse | tral-
zoevis | haring toaal eavis |hardng totaai zoevis  { haring “otpal zoovis | haring totaal
Jsthbotan &0 pk ] X5 28 kil T A 0.7 231 15 19,4 10 16,5
Tussenbaten 30 pk 165 | 2% i &h e 1 hbh 41| 0.6 9.7 5.6 | 153
Nocrdzaotratlers 450 pk n » 110 &3 52 15 | 4.2 *Ry Z.0 9,0 T4 | 164
Lklandtraelors a 550 pk - - 15 R £l “ - 50 120 | 17.0
b 65 pk A ] . "B 13 8 13 4.0 8o =0 4.8 9.8 1 146
e 750 pk - .| - . . . - i - : I
4 850 pk - - - 2 1.9 o - - - 20 | 90 |10
Alla schgnen 5% | 1 3% 0T 283 8 | 156 3.8 18,5 10.0 6.0 1.0
fantal reiédagen in fantal reisdancn in |iom, aanted redsdagen Gom. aantal redsdagon per
1946 1957 px- schin in 1946 schip in 1947
verso | traul- N vorse | trewl- b verse | tranl~ L verse | tral- ; )
‘ 208vis | harirg tota] zecvis {haring tolaal zaovis | hering Yoteal zeavis | haring tota)
kustboten - 20 pk 2508 1 788 2760 7] 2IM 1% 2.386) il 17 B 145 9 154
Tussenboten 30 pk 1.617 K7 I 1.312 T3 20Hy 6S 21 40 101 55 | 1%
Noordzeotranlars 450 pk e 283 11,035 b6t i 1.0 1% el . b} 93 62 | 155
Tllandirawlore 2 550 pk - - - 167§ 2 3 - - % 6 1155
g b 650 pk 197 53 0 513 735 1,248 WS 250 57 &2 19
i c 790 pk - - - - - - - - - - - -
= d 850 pk -1 - ] - % 'h Bl - ~ . % % | 9
______ Alle schepon R R s T O (1 . o 1

1

In dozo tabel is niet vermeld de sanvoer van drie Retterdamso metcrtrawlers on de zarvoor deor Noderlandse trawlers in Engoland,
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-2 S ,
o Gom, aantah reisdagen per. |- Gem, aantal reisdagen por
rais fn 1946 reis in 1947
verse. - | tranl- . {veise | trael- ;.

- zaevis | haring totaal zosvis | haring totaal '
Kustboten 290 pk © 9.7 1.3 9.4 I %4 19 9,3
Tussenbéten 0 pk 0.2 7.8 9.7 104 -] 8,4 8.6
Noordzeotrawlors &850 pk 0.6 7.3 U 1 &4 | 85
Lislandtrarlers 2 55 pk - boo=-1 L~ 8.2 9.1

b 650 pk . 9.9 b8 B3 1 119 B4 8.5,
¢ 790 pk . s P B : -
) " ¢ 650 pk - B R W 1) 8,2 8.9
#le schepeh 001 4D 451101 8.3 9.4
4 Bam. aarwoer in kg per rels | Gen, aamvoar in kg per reis [Gen, besomming in gld per - | Gem, besomiing in gld per
in 1946 : in T rais in.19% . reis in 19471
verse | frark ‘ versa | ual~ verse | waul- verse .| ek |5 .- q
zoovis | hardrg | ©P Do | hering | % loevis |hariog | %2 boovis | haring [ PL |
Kusthoten 20 pk [16.32 | 43,20 | 21,581 118,29 | 2,704 20,3127 9,318~ { 11,805~  9.708.- ; 7,008 0904 | .27,
Tussenboten 30 pk 125,013 | 52,541 .98 {5,731 | 48,714 B.05% 1208, | 15,67~ 1300~ | 9,682~ [ 11,626, | 10,547,
loordzestralers 450 pk 33,203 | 77483 48,881 | 37.850 | 80,30 48,005 116.300,~ | 23,968~ 19.097.~ [13,515.- | 14573~ | 13,963}
Lslandtrarlebs a 550 pk | - - - (w8} o0, moeml - - - M6 | 2,800 | .060.-
b 650 pk {5104 [111,%6 | 60.461 {47,519 | 62.000 | TE9 2,207 | BISI| B 1810~ | 19702 | 10,182
[ Mpk - - - - - - - - - - B -
d850pk! - - - 1726869 112,38 | 13.B2| - - ~ 18, | Tl | 20,062~
Alle schepen 20074 | 61.02% 1,383 156,509 | 69,164 43,505 111,79~ 1 18.339.-| 13,086, | 9.92h.- | 16.431.~ | 12,375
Gen. asnwoer in kg per reis- |Gen, aanvoer in kg por reis-|Gon, besonning in gld per  fom. besonming 4n gld, per
1 dan in 196 dag in 1947 : raisdeg in 1946 " pedsdag 1n 1047
varss | e} vase | tral varse | k- yorse ml-
fzoevis | tortmg | 7% |ooris | hariag | % | soovis | haring | % |moas baeing | '
“Ustboten Z0pklf 100 | s9m | 235! 9| e | 219 on-] 1604 103 WS- 11.33- | R
Tusserboten 30 pk § 2,56 1 6,669 302 24T | 5% 3.652 | .75~ 1,00, 130 9% [1.383~ | 71088 -
Hoordzectranlere 450 pk|| 3135 | 0.6 5,185 '3.608 [ 7,193 502 ( 1.545.- | 3,33 2054 1.7~ {178, | 1,487~
slslandiranlors a S0 pk | - - - | 4150, 1.0m 8585 - - w4 502~ | 2,78 2,380,
b 650 pk‘ 5.208 | 16,808 7.6681 3,93 { 10,033 1566 | 2,25, [ 5,42~ 29774 1,519, |2,38,- | 2013-
T pk | ~ - - |- - - - . S B R .
d80pk | - - oo | wpo | i - - e e |ame | semel
Alle schepon ‘ 2,116 8,210 3,317 2,626 | 8.3 §.506 | 1183~ 2.467-] 13834  %2.-[1.91.

T



