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ONDERZOEK NQAR DE ECONOMISCHE TOESTAND- VAN DE VISSERIJ :
. OP CONSUMPTIE-GARNALEN IN 1947 8 "

1, Doel en omvang van hst’ onderzoek. .
“Doel van dit onderzoek is de rentabiliteit van de v1sser13 op consumptle—
garnalen in 1947, alemede de kosten per kg van consumptiegarnalen te benaderen.
Dit onderzoek omvat uiteluitend de garnalenvisserij in de z@egaten en op
de Noordzee. De garnalenv1sserig ‘op de Waddenzee wordt in iappor% Fo 103 bah“ndeldu

s THii2e vin v&rzamalen der gegeveng. . : . .
,'_ De gegevens voor dit onderzoek gebrulkt,werden varkregen van de deelnemers
aan de met ingang van 1 Januari 1947 ingestelde bedrljfsboekhoudlng vobr de
viaserij. Hieraan namen deel te:

Breskens : 2 garnualenviasers
Arnmemuiden. 6 . "
Ouddorp -4 "
Stellendam 6 "
Scheveningen 1 oo
IJmuiden ar "

Alvorens de bedrijfsrasultaten te bespreken zal eerat de samenstelling van
de visgersvloot en de totale aanveer van consumptiegarnalen nader worden behan-
' deld- D

3. Samenstalling;yan de vissersvloot. . - .

Tabel 1 geefl een overciobt var de v1saeravloot van de plaatsen, van
waaruit de wisaerij op consumptie-garnalen wordt uitgeoefend, voorzover het be+
treft de garnalenvisserij in het gebied hisrboven bedoeld.

Tabel 1. De kustv1ssersvloot van garnalenvis:ersPlaatsen pe* 1 Januari 1948

Totaal imotor~ houten stalen bot- |kottérs
aantal = Jschepen | sche- |schepenf{ters. | .. . f._. ..
vaartuigen . | pen - . 1 s o O
Breskens - . ' 24 24 22 - 2 11 13 :
Arnemuiden , - 23 23 22 -1 21 . -
Brouwershaven ) 3 3 2 1. 3 T
Quddorp . o - 21 19 2 19 2
Goedereede o 19 19 8 11 - 14 5
Stellendam 39 39 32 T 37 2.
Scheveningen : T - 25 6 19 - 14 11
IJmuiden ) . 45 ’ 45 21 24 23 22
lengte van de vaartuigen ouderdom van de vaartuigen
<10 m{10-15 m| 15~20 m {>*20 m [<X10 }.|10-20 j.|20-30[>30 |onbe}.
S ‘ jasr | j. |kend|
Droskens 2 19 3 - 3 5 1 3 2
Arnemuiden - 20 3 - = 3 7 11 '
. Brouwershaven - 3 - = Ce - S -
Quddorp -~ 15 -6 - - 1 2 14 i
- {Goedereade - 8 T 1l = 3 3 3. 71 3¢
Stellendam e | 3415 o o1 A3} 3
Scheveningsn 5 10 - -4 1 . I L1058
IJmuiden 6 14 18 T 15 12 30-7 | 8
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™

Motorvermogen Ouderdom van de motoren
€20 pk 20-40 pk:{ 20 t/m >60 pk |<10 §.[10-15 34]15-20/>20 3. |onbed
. 60 pk ‘ jaar kend
Breskens “a 12 5 T 4 2 6 5 7
Arnemuiden’ & 13 9 1 - 5 10 - 8
Brouwershaven - 1 1 1 1 - I 1 -
Ouddorp 1| 7 10 3 - 1 s s |1
Goedereade - 1 9 9 3 1 3 111
Stellendam 51 24 6 4 e 3. 4 1 29
Scheveningen - 4| 4 7 10 3 1 6 2 13
IJmuiden 2 9 11 23 a8 3 4 5 25

Uit bovenstaande tabel blijkt, dat de kustvissersvloot van de plaatsen, van
waaruit de garnalenvisserij wordt uitgecefend hoofdzekelijk bestaat uit seer oude
houten botters met een betrekkelijk gering motorvermogen. De motoren zijn even—
eens eud en daardoor veelal mlddeldrukmotoren met een hoog verbruik wvan gag- en
smeerolie. o

4, De aanvoer van consumptie—garnalen in 1947.

Van de aanvoer van garnalen geeft tabel 2 een overszicht.

Tabel 2, Aanvoer vah garnalen,

Totaal |Zeeuwse Z.Holl. Waddengzee [ Overige
zepgaten |zeegaten aanvoer

7000 11000 |1000 [L00| 1000 [L000 {1000 [1000 (1000 [1000
ke 2ld ! kg igda | kg leld, | ke | gla |

Consumptig-garnalen. ) : s .

gem.1936 <738 per jaar 2.925| 425|1.679(2717| 869[103 T 45 - -
1946 2 2.236| 921] 1755|3491 442{163 |1,003| 387{ 36| 20
1947 2) . 4.17211,994|1.730(914| 930411 | 2.136] 499 376 170

Drogeri j-gaxnalens ' _ '

gemq193§ —~738 per jaar |21.748] 330[6.150/115(1.784] 32 3.814] 183

1946 1.954) ' 46 611 1 471 1[1.826] 44

1947 . 7.288 20211.258§ 35 191 6 15.839] 161

1) gegevens ontleend aan de Jaarcijfers van de Afdeling Visserijen van het
Ministerie van Landbouw, Visserij en ¥oedselvoorziening,.

2) gegovens ontleend aan de Vlsseriaatatlstiek van het Centraal Bureau voor
de Statistiek,

4 K
1

De asnvoer van consumptie-garnalen was in 1947 niot onarnzicnlijk groter dan
voor de oorlog. Deze grotere danvoer betrseft voornamelijk de aanvoer van Wadden-
zee-garnalen, welke in fopport o 104 boesorolen Tordhen

5. De bedrijferesultaten over 1947. :

Ten behoeve van het berekenen wvan de rentabiliteit van de garnalen—viaserig
in 1947 en de kosten van consumptie-garnalen per kg werd gebruik gemaakt van de
hiervoor genocemde bedrijfsboekhoudlng voor de visgserij.

De tabellen 3 en °~ 4 geven een overzicht &J:bedriafsresultaten over het
boekjaar 1947. In totmal zijn de gegevens verwerki van 21 ‘bedri jven, welke werdenun
verdeeld in 4 groepen nasr motorvermogen,

T1jdachri jving. .

Uit tabel 3 bllakt, dat naar mate het motorvermogen toensemt de wvaartuigen
meer aan de kleine trawlvisserij hebben deelgenomen., Het totaal aanta] vaardagen
bedroeg ongeveer 150, terwijl het gemiddeld zantal vaardagen. in de jaren 1937 en
1938 200 tot 240 per jaar bedroeg volgens rapport no 83 van het Imndbouw-Economisch-
Instituuts "Onderzoek ten behoeve van de samering van de Nederlandse garnalen-~
visserij", Dé weersomstandigheden, met name de lange vorstperiode in de¢ aanvang
van 1947, eijn ongetwijfeld van invloed geweest o) het geringe aantal vaardagen
in 1947,

Het grote aantal stilligdagen werd, behalve coor de sirenge vorst, mede ver—
corzaakt door slechte weersomstandigheden, dle het uitvas m hebben belet en doorx



file:///7ordi.-i

TAREL

Rapport ¥o 103

L.E.I.

1) éxcl. ondernemersloon en —risico

.2)

ten gunste resp. ten laste van schivnaer en bemannlng

3, .
chognd b e A a8l UBR GARMALENVISIERIT IW 1947, GEMI'DDELDE PER
: VAARTUIGTYPE., :
] . ) . ' R Alle vaar-
dantal veartuigen 4 ) T ; 6_1_. 4 $uigen
T 21

¥otorvermogen gl 24 pl | 28-33 pk | 35-44 pk | 50-66 pk |13-66 pk
Aental vaardagos. f 147,8’ 158,5 156,4 | 150,3 154,3
WasTVEn 3 o g L o : S
trawlvisserij | 4£4y3 - 5,0 13,9 33,8 12,9
garnalenvieseri 141.0 12,6 138,5 ©113,0 138,8 |
IJle harirngviesesi] 0,9 4,50 3,5 T 2,6
overige viasseri] . 2,5 :
Aantal gtililigdagen. I
vorst 68,0 46,0 - 58,5 25,8 49,9
slecht weerT 49,0 38,3 42,3 - 50,0 43,7
reparatis 18,8 21,6 . 20,0 52,0 26,4 -
geen afzet 17,5 15,1 19,8 6,5 |- 15,3 -
geen vanget 13,0 0,9 L5 T 3,2
opgelegd . S . B
anderc oorzaken - 440 22,3 19,5 . 33,5 20,1
Aantal loden der bemanning, - 2,8 3,6 3,6 3,6 3,4
Bedrijfekosten: . ' R |
Brandstoffen P, 812,77 [£.1.619,10| £.,1,963, 75 f. 2.151,22{f.1.632,- 9,8
IJs, zout, boorzuur : . 1,70 49 76 54,28 190,59} 68,72 0,4
Dek+ en motorbehoeften 115, 8 307,25 466,24 595,76 371,17 2,2
Net- en zeilirerk 3944 4¢ 837,96 1.130;51 . 2,030,79) 1.064,28 6,4
Beparztie en onderhgud schip 211,01 525,02 400,~ 822,34| . 486,12 3,0
Reparatic en onderhoud motor 248, 48. . 523,571 605 , 64 1. 092,83 603,05 3,6
Loskoeten : 9,57 30,62 68,89 , 25,06 0,2
Afleveringskosten . 606,19 | 1.124,16  997,75]  1.728.92] 1.104,57 6.7
Kosten bémanning 6. 860 ,70| 8.434,80 8.949,60] 9,043,65| 8.398,03 50,4
Verzekering vaartuig 190,50 24C,6) 300,09 . 442,38 287,64 1,7
Afschrijving on rante 1.754,45 | 2.160,97| 2.576,83]  3.540,78! 2.46%,17 14,8
Algemene koaten ' 20,21 62,49 63,05 503,23] 138,55 0,8
Totnal bedrijfsekosten, 1) 11,222,32 | 15.795,28 17.538,36 22, 211, 38 16.644,36 100
Gem.bedrijfskosten per véardﬁg 1) Ty 100, - T 112,- 148,q-1 . 108,=
Gém.bedrllgsopbrengst_per - o ' : N
veardag, 53w 101, 125, 184,501 134,50
Tojaal bedr;;fg;pbrg_ﬁpt. © 7.810,61 ] 26,023,317 19.539,51 :27r?26’29 17.692,78
Gunstig saldo 1) 2) - 228,091  2,001,15! .5.514,91; 1.048,42
‘Ongunstig saldo 1) 2} 3,411,711, . ‘ '
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TABEL 4,
BEDRIJFSRESULTATEN BER GARVALENVISSERIJ IN 1947, GEMIDDELDE PER
_ VAARTUTGTYPE,
Aantal vaartuigen 4 7 ) 4 Alle voar-
; - — buigen 21
Motorvarmogen 13-24 pk {28-33 pk | 35-44 pk |50-66 pk [13-66 pk
Toteal santal vaardagen, 147,8 158,5 156,4. 150, 3 - 154,3
waarvans e
gernalenvisseri] _ 141,0 152,6 138,5 113,0 138,8
Totaal bedrijfskosjen,' 411,222,332 £}5.795r28 £.17.538,36 ﬂ22,211,38:ﬁ16.644;36
Badrijfsopbrenzston: -
Zdevis 187,61 | 2.831,841 4.956,04} 13.336,88] 4.935,04
- Consumptie-garnalen T.577,09 | 12.538,86] 14.182,76| 13.522,02| 12,250,73 !
Trogerij-garnalen. 45,91 652,671 . 400,71 - 867,32 506, - |
overige aanvoer - —— —y = | .- ]
. Totaal bodrijfsopbrengsten. 7.810,61 | 16,023,37| 19.539,51] 27.726,291 17.692,758
Gunetig saldo bedrijfsregul- . ' - ,
taten ‘ 228,09| 2.001,15| 5.514,9i| 1.048,42
Ongunstig sa;do hedrdfsresul- ; _ ‘ '
taten’ . 3.411,71 -
. Bec’lrijfsopbrengst -per vaardsg 53— 101,- 125~ S ,50 114,5C
Bedr11;skoste1 der garnalen- . ) ‘ : T
visserii: 10.578,78 | 15.121,16| 15.273,07.| 16.586,03] 14.518,37
Opbrengst drogerlg—garnalen : . S - '
Bedr11*skosten oonsumptle—gar~ ‘ .
THAlor, : | 10.532,87 | 13.929,88| 14,427,971 15.718,71| 13.765,87
Zantal kg consumptie-garnalen. | 18,039 25,453 | 30.261 .| 24.185 25.173
.Kostprijs consumptic-garnalen ‘ S E =
per kg, 1) 0,58 0,55 G,48 © 0,65 - 0,55
-Cohrengst consumptlovgarnalen :
_Ber kg, . 0,42 ’ 0,49 0,417 0,56 0,42
Samengtelling aangevoerde garna~1i . o
denz : L
Levende garnalen 3.712 kg -~ kg - kg - xel. 707 kg
Pellerij-garnalen 14,295 " 116,976 " | 24.023 " | 5,053 " [ 16,208 »
Handelsgarnalen - | 1,795 ® 1.9491 ¢ Be374 M c.LTE M
Exportgarnalen -3 .1 6.683 ¢ 4.297 " {13,798 n. | 6.cB2 v
Drogeri j~garnalen .1.505 " |23.786 " | 13.866 " | 31,084 | 18,098

1.B.T.

1) exoi. ondernsmersloon en ~risico
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een aanzienlijk aantal dagen nodig voor reparatie en onderhoud van sohip en
motor, De sterke afhankelijkheid van de weerpomstandigheden vindt zijn verkla-
ring voovnamellak in de samenstelling van de vloot, welke zoals uit tabel 2
blijkt, grotendeels ult kleine oude houten schepen bestazi met een gering mo-
torvermogen. Het aanzienlijke aantal stilligdagen vercorzaakt door reparatie en
onderhoud van mchip en motor moet eveheens verklaard worden uit de ongunstige
toegtand van de vloot: ouds schepen vocrzisn van oude motoren.

Aantal leden van de bemauning,
Het aantal leden van de bemanning bedraagt twee wvoor de klsinste schecpjes

en 3 of 4 voor de gzrotere schepen. Desze bemanning is niet grotur dan voor de
oorlog gebruikelljk wWas.

LDE _BEDRTITSKOSTEN '

De bedrlgfskosten ZiJn ontleand asn da b@drldfsboekhoudlng voor de v1sseri;.
Brandstoffen.

Het verbruik van de motorbrandsto”fen { gas- en smeerolis), pebroleun voor
verlichting en kolen voor het koken van de garnalen is gelijk gesteld asn. de
uitgaven daarvoor in het boekjazr 1947. Bevln- er eindvoorraad werden gelxak gow
steld. Voorraden brandstof worden door de vigssr niet aangelegd.

JIds, zout en boorzuur, :

“Het verbruik der conserveermiddelen kan ovensens worden gelijkgesteld aan
de uitgaven ervoor. -

Dek- en motorbehosften.

Het verbruik van poetskatoen, technieche vetten, ¥ismanden, enz. kan ge-
1lijkgesteld worden aan de uitgaven daarvoor.

Net- on zeilwerk,.

De uitgaven voor zeil wexk zljn voor 8~ motorsche“en neer gerlng.

De uitgowen voor netwerk dzerentegen zijn aanzienlijk tengevolge van de
hoge pxrljs, doch ook in wverband met. d¢ minder gocde ‘waliteit van de netten
dan voor de oorlo? er het grotere nstienverlies tengevolge van wrakken op de
Bodem, De visger betrekt zijn netwerk rechtstreeks van de nettenleveranvier.
Zijn begin- en eindvoorrasd is ongeveor everngroot, terwljl het netwerk nog te
gchaars en te duur is om to% vocrrasdvorming te kunnen overgaan., Het verbruik
ven net- en seilwerk is in verband dzarmede gellak gesteld aan de ultgaven ecr-
VOO
Reparatie en onderhoud van schin en moior.

Als bedri jtskosten van raeparatie en onderhoud wan schip en ‘motor zijn de
uitgaven daarvoor beschouvwd., Werd daarentegen bv. esn nieuwe verlichiing aan
boord aangelegd, dan werd dit niet ale reparatis- of onderhoudskostrar opzcnomen,
doch als waardevermeerdering van het echip beschouwd. .
Log~ en aflaver nggkostpn,

De loskosten zign in de kust- an &= garnalenv1sse;13 nlet van grobe bete-
Jdranis.

De afleveringskosten bestonden in 1947 uits

kosten van de visafslags 3 % van de bruto-besomming, vermeerderd mot 0,0Q %
omzetbelasting.

“heffing Bedrlafschap voor Visserijproductens deae daalde in de loop van het
bYoekjoar 1947 van 2 ¢ p tot 1 % van de orufo-besommlng
der aangevoarde zeevig, :

heffing Aan— en Varkoopkantoor voor Uarnalen: deze bedroeg in 1947 2 % van de“
bruto-begommirg der aangevcerde garnalen, -

Omzetbelasting: deze nedroeg in 1947: véir 1 Jull 1947 2% van de bruto-besom-
ming van ccusumptie~ en drogerijgernalen.,. “e ‘

nz 1 Juli 1947 3 % van de bruto~hesom—.
ming van constmptie~ en drogerijgarnalen. .

Xosten bemanning,
De koaten van de bemanning bestasn uit:

1. het geel."
2. nitgaven voor sociasle wvoorzieningen.
3. uitgaven voor proviand aan boord.
4, reisgeld voor de bemanning 1ndian de woonplaats een andere LS dan de aan-

vogrhaven,
) Zoals reods»wn 1¢nporﬁ No 99 uiteengezet,brengen de kosten van
de bemanning veoor de calcoulatie van de rentabiliteit der garnalenvisseri] ett”
de benadering van de kosten per kg dn garnalen erige roeil’” jkheden met zich
mede in vdrband met bhet kavakivr van deelvisseri], dat zowel de Xuet- als de
garnalen-visseri] bezit.
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. Om deze reden is het deel beschouwd als te bestaan uit arbeldsloon en
een aandeel in het verlies of de winst wvan het bedrijf, -

Als arbeidsloon is voor een volle arbeidskracht gebalculeerd f. 2100, ==,
per jaar (inolusief verlet~ en verlofkosten): Hierbij is er dan vanuitgegaan,
dat ook de visser aen loon behcort te verdienen,; waarvan hij met zijn gezin
redelijk kan bestaan en in beloning niet achter mag staan bij een enigermsate
vergelijkbare groep der bevolking als de landarbeiders geacht kan worden te ziin,
doch wier arbeidsloon b1j collectief arbeidscontract is vastgesteld.

Soociale voorzieningen berusten in de kusi- en de garnalenvisserij geheel
op vrijwilligheid, met dien verstande, dai de bemanning ven vissersvasrtuigen,
welke binnen een strook van 15 mijl unit de kust hun bedriji uitosfenen, verze-
kerd is krachtens de Ongevallenwet 1921, Praciisch komt di% hierop neer, dat de
kust—~ en garnalenvissers alleen verzekerd zijn tegen ongevallen. Door vrij~
willige verzekering wordt dsarin echbter verbetering gebracht.

“Om tot een beter inzicht in de economische rentabiliteit van de kust-
en de garnalenvisserij te komen is echter, woals in rapport No 99 uitsengezst,
een percentage van 18,8 % van het gacalouleerd loon opgencmen, dat ten laste van
het bedrijf zou komen, indien ook deze iaklken van visserij verszekeringsplichtig.

waTrehas .
' Voorts is aangesloten bij de loonregeling voor de landarbeiders in dien
zin, dat proviand en relsgeld geaoht worden ten laste van de vissers e lkomen.

v In de calculaties is in verband met het bovenstaande 118, 8 4 van

f. 2100,=~ voor het gehela bookjaar opgenomen. Er is dus van uitgegaan, dat elk-
vaartuig de bemanning een minimum~inkomen moet kunnen verschaffen van f. 2100,~-
per jaar, vermeerderd met 18,8 % voor sociale voorzieningen, ongeacht het aantal
vaardagen. )

Werd een vaartulg opgelegd, opdat de bemanning elders kon gaan werken,
hetgeen in slechts enkele gevallen is voorgckomen, dan werd daarmede rekening
gehouden.

Door deze wijze van economische calculatie zullen de vaertuigen met een
te gering motorvermogen een minder gunstig beeld geven dan vasrtuigen met voldoen-
de motorvermogen en daardoor groter aantal vaardagen.

- Voor de schipper-eigenaar isg hetnelifde loon gecalculeerd als voor de
overige leden der bemanning. Voor een medewerkende jongen aan boord werd het
halve arbeidsloon gecalculeerd.

Verzekering vaariuig. :

Vele schippers-eigenaar vissen met een onverzekerd of te laag verzekerd
vaartuig. Teneinde de seconomische rentabllltelt van de vazrtulgen beter te kun-—
nen becordelen is voor verzekering van het vaartulg,_lndlen dit niet of te lasg
was verzekerd, een bedrag gecalculeerd van 2 % van de halve vervanginsswoardoe
van s8chip en motor.

Afsohrijving en rentes

Zoala in repport No 939 ulteengezet, is de afschrlgving gebaseerd op de
buidige vervanghgpwaarde van schip en motor en op een economische levensduur
wvan het schip van 20 jaar en van de motor van 10 jiar. Gecalculgerd is een 4 %
anmuiteit. Voorts is rekenlng gehouden mei een restwaarde van 10 %.

Algemene kosten.

- De algemene. kosten zign in de kusit~ en de garnalenvisserij betrekkelijk
gering en zijn in hoofdzaak heperkt tot uitgaven voor enkele administratieve
werkzaamhoden, relsgeld voor reigen naar reve¢1ngsinstant1es in Den Haag, enz.
Cndernemersaloon en —risico.

Zoals bi} de beapreking van de kosten der bemanning werd uilteengezet, is
voor de echipper-eigenaar een loon gecalculeerd voor de te verrichten arbeid van
fo 2100,— per jear, zijnde evenveel als voor de overigc leden der bemanning.

De schipper-eigenaar komt echter een hogere beloning tde in verband ~
met de leiding; welke hij aan het bedrijf geeft .o het toezicht dat hij houdt,
torwijl hilj voorts het typische ondernemersrisico 1oopt.

Voor dit eigenlijke cndernemersloon  en -winst zijn geen bruikbare-normen
.beschikbaar: Bovendien wordt 4it bij de huidige prijs- en belastingregeling in
belangrijke mate door de QOverheid bepaald en ligt daardcor in de sfeer van het
Overheidebeleid. Om deze reden IE ‘er geen bedrag gecalculeerd voor ondernemers-—
loon en -winst.

De totale in dAit rapport bvecijferde kosten zijn dus iets hager dan is
aangegeven. De gunstige saldi zijn dienovereenkomstig lager en de ongunstige
galdi hoger dan de in dit rapport gecaloculeerde bedrijfeuitkomstens
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De bedrijfsopbrengston. ' Co

. Mehel 4 geeft een overzicht wvan bedrlafsopbrengsten gemlddeld per vaar—
tuig-

Hieruit hligkt, dat naar mate het motorvermogen tosneemt, de hosomming
voor verse zeavis govangen mot do trawlvTisserij van grotere betekenis wordt.
De garnalenvxsseri; werd dan ook hoofdzakelijk met de kleinere. vaartuigen it
geoefend, welke voor'de trawlvisserij cen te goring motorvermogen hadden:

De opbrenget van de drogerijgarnalen had voor de baschouwde bedrijven
weinig te bebekenen. .

De rentabiliteit van de garnalenvisserij, - - - i o

Met betrekiing tot de rentabiiiteit van het bedrijf bllet dat de ¥lein-
ste vaartuigen met een motorvermogen van ongeveer 20 pk, in 1947 met verlles
hehben gewerkt.

Neemt men voorts in aanmerk*ng, dat geen bedrag is gecalculeerd voor on-
dernemersloon en -winst, dan hevber de wvasriwvigen met eon motervermogen van
ongeveer 30 pk geen wlnst gemaakt,

e vaartuigen met zen motorvermogen van ongeveer 40 pk hebbnn een mat*g
resultaat behaald en de schepen met een motor van 60 pk een redelijk bedrijfs-
resultaat.

De behaalde bedrijfsresultaten WlJaGn dus geheel in de rlchtlng van de conclu-
sie van rapport no 83 ven het landbouw-Economisch Instituut "Ondersoek ten
behoeve van de sanering van de ﬁederlandse-garnalenvisserij"; dat garralen-~
vigseravaartuigen mdt een motorvermczon geringer dan 60 .pk niet behoorlijk
rendabel zijn te maken, zodat een motorvermegen van 60 tot 100 pk, &fhﬂndelljk
van de aanvoerplaats, gewenst ia.

Met betrekking tot de in tabel 4 over 1947 hehaalde gunstlge of” ongunm
stige saldi moet .nog worden opgumerkt, dat dit het gunstige of ongunétige resul-
tast van het bedrijf betreft. De echipper-ecigenaar deelt slechts ten dele in
het saldo, doordat hij en zijn bemanning op deel varen. Het verlies drukt dus
niet goheel ovp de schipper-eigenaer, doch zijn bemanning deelt daarin mede,
doordat het can hen uitbetaaslds deel minder bedroeg dan . 2100,- over het ge—
hole jaar.De bemanning van de wvaariuigon mct een gunastig bedrijfaresultaat -
heeft daarentegen per 1id van de bemanning meer dan £, 2100,~ per jaar verdiend.

Beschouwen we tenslotte de procentucle samenstelling van de bedrijfaskoasten
van garnalenvisgerg—vezrtuigon,; dan blijkes we te maken te hebben mot een ar-
beidsintensiel bedrijf; de helft van de kosten is hestemd voor arbeldsloon.
Andere belangrijke kosten zijn afschrijving en rente, gas— en smeerolle, net—
werk en de afleverings“osien.

Kostprijs consumptle—garnalen. ‘

Tgneinde de prijs tc¢ benaderen dic ¢ea kg consumptie-garnalon in 1947 ten—
mingte moest opbrengen, opdat de kcston vorbonden aan de garnalen-visserij
daarnit konden worden bestreden, zijn %o dedrijfekosten dor garnalonvisgseri]

- gacalculeerd. Daarbi]j is er van uitgegaan, dat de gemeenschappeliljke kosten
van trawl- on garnalenvisserij op beiden gelijkelijk drukken. Dit is vermoede-
"1ijk niet geheel juist; doch thens is de kostenspecificatie nog niet ver gonoeg

gevorderd om tot een nauwkourxger berckening te komen.

Van de totale bedrijfskosten der garnalenvisserij werd de opbrengat van
de drogerij--garnelen en de eventuels bijvangst afgetroklen, waardoor de kosten
van de gevangen consumptie-garnalen resteerdon. Door deling wordt vervelgons
de benaderde kostprijs per kg van congumpile-—garnalen verkregen, Tabel 5
geeft voor 1947 een overzicht van de kostprijs per kg, ¢z de ophrengnt ver kg

Pabel 5, Kosten en opbrengsten van consumptiegarnalen in'l?é?.

Te sanvoer be- | losien | Opbrengst
Vaartulgtype gtond vul uits per ig por kg
+ 20 pk pellerlagarnglen . O, ﬁb f. 0, 42
E»BO pk pellerijgarnalen| f. D .55 | . 6,49
[+ 40 pk pallerijgarnalen| f. 0,48 £, 0,47
,i 60 pk ‘ exportgarnsien |f. 0,65} f. 0,56
alle vaartuigen | pellerijgarnalenl f. 0,595 fo py49
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Tabel 6. gaéft een overzicht per kg van maximum prijgen voor de visser en voor
de consument .

Tabel 6. Maximumprijzen in 1947 van consumptiegarnalen

voor de viasser voor de consument

levende garnalen £. 0,34 per kg £« 0,75 per kg
handels garnalen " g,50 " " 0 85 v »
pellerij garnalen " 0,44 " M L 4,20 non

1) 1 kg gepelde garnalen wordt verkregen van ongeveer 3 kg
ongepelde pellsrijgarnalen

it bovenstaande tabel blijkt, dat in 1947 de kosten in het azlgemeén
hoger lagen dan de opbrengst. Dit geldt in het bijzorder voor de kleinste
vaartuigen en voor de grote vaartuigen, welke voornamelijk voor de expori
werkten.

De gemlddelde opbrengst per kz laz iets hoger dan de geldende maximum=—
rrijs, deordat niet alleen pellerljgarnalen werden asngevoerd, doch zoals uit
tabel 4 blijkt, tevens in meerdere of mindere mate handels— en exportgarnalen.

Conclusie ten aanzien van de visserij op consumptie-garnalen in 1947.
In 1947 heeit de garnalenvisserij voor de kleine vaartuigen verlies opge-
leverd. Voor de grotere vaartuigen waren de resultaten . matig.

Tenslotte moge er nog esne op worden gewezen, dat dit rapport slechts een
beeld gesft over het jasar 1947. Om tot een beter inzicht te komen, ware het
Juister met gemiddelde opbrengsten en kosten over snige jaren te werken, opdat
toevallige afwijkingen worden uitgeschakeld. Zulks is thans nog niet wogelijk.

Desondanks achten wij het verkregen resultaat voldoende om tot richtlijnen voor
1948 en 1949 te komen.



