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Rappor t No 120 

0NDSRZ03K NAAR DE RENTABILITEIT VAN DB KLEINE TRAV/L- BN SÏÏURREVAADVIS3SRIJ 

IN 1948. 

I. • Doel 'en omvang vag het onderzoek. 

Doel van dit onderzoek is ten behoeve van eventueel door overheids

instanties of door het georganiseerde visserijbedrijf te nemen maatregelen 

een benadering ta geven van de rentabiliteit van de kleine trawl- en 

snurrevaadvisqNsrij i u het jaar 1948« 

.*-

II. Wijze van versaiaelen der gegevens. 

De gegevens voor dit onderzoek gebruikt, werden verkregen van de 

deelnemers aan de bedrijfsboekhouding voor da visserij, waaraan in het 

boekjaar 1948 deelnamen tos 

Arnemuiden 
Breskens 

Goedereede 

Scheveningen 

IJmuiden 
Den Helder 

Texel 

Urk 

Wieringen 

Harlingen 

Zoutkamp 

2 

2 

5 
5 
1 

3 
3 
9 
Î 

1' 

1 

t r aw lv i s s e r i j 
ti 

11 

11 

n 

11 

11 

11 

M 

11 

11 

w.o. 1 snurrevaadvisserij 

11 11 -j 11 

33 " • w.o. 9 snurrevaadvisserij. 

III. Samenstelling van de kustvissersvloot. 

Tabelno 1geef t een overzicht van de kustvissersvaartuigen, waarvan, 

voor vele schepen door de Scheepvaartinspectie een Certificaat van Deug

delijkheid A of 3 is afgegeven. Het zijn voornamelijk de vaartuigen met 

een motorvermogen van 40 pk en meer, waarmede de kleine trawl- en de 

snurrovaadvisserij wordt uitgeoefend. Met vaartuigen met een geringer 

motorvermogen wordt veelal uitsluitend de garnalenvisserij uitgeoefend. 

Zeilschepen worden voor de kustvisserij niet meer gebruikt. Voorts 

overweegt het stalen vaartuig. Vele schepen behoren echter nog tot het 

verouderde bottertypo, terwijl moer dan de helft van de schepen ouder is ' 

dan 20 jaar. De motoren zijn eveneens oud. Slechts een betrekkelijk 

gering aantal motoren is minder dan 10 jaar oud. De benzine-motoien be

treffen garnalenvissersvaartuigen, welke zijn uitgerust met oude Ford-

automobielmotoren, waarvan hot motorvermogen niet meer dan ongeveer 10 pk 

bedraagt. 
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IV. Be aanvoer van varse zeevis. 

Tabel no 2 geeft een overzicht van de aanvoer van verse zeevis onder

scheidenlijk aangevoerd door schepen dor grote trawlvisserij, kleine 

trawlvisserij, snurrovaadvisserij en door trawlloggers. Hieruit blijkt, 

dat ongeveer 4-0/u van de vorse zeevis na de bevrijding door de kleine 

vaartuigen werd aangevoerd. De aanvoer van verse zeevis der grote trawlers 

is ver achter gebleven bij do aanvoor van voor de oorlog, pit is enerzjjds 

het gevolg van hot goringere beschikbare aantal stoom- en motortrawlers 

na do oorlog, doch anderzijds is hot ook ©on gevolg van de vooral na.de 

oorlog toegenomen trawlvisserij op haring, made in verband met de on

gunstige opbrengst van de verse zeevis. De kleine trawl- en snurrevaad-

visserij daarentegen is gedurende de eerste jaren na do bevrijding ten 

gevolge van de verbeterde visstand van grotere betekenis dan voor de 

oorlog geworden. 

De verschillen in de gemiddelde prijs per kg zijn te verklaren uit 

do soort vis, welke wordt aangevoerd. De grote trawlvisserij verzorgt 

voornamelijk de aanvoer van goedkopere rondvissoorten, terwijl de trawl

loggers, alsmode de vaartuigen van de kleine trawl- en snurrovaadvisserij 

in het bijzonder fijne vissoorten aanvoeren. De gemiddelde prijs van de 

vis van de snurrovaadvisserij ligt iets lager dan dio van de kleine 

trawlvisserij, aangezien met de snurrovaadvisserij vrijwel geen tong 

wordt gevangen. 

Bovendien blijkt uit tabel no 2, dat de snurrevaadvissorij slechts 

met een beperkt aantal vaartuigen wordt uitgeoefend. 

V• Set prijsverloop van vis en visserijmaterialen. 

Ê.' YAa*-
Tabel no 3 geeft oen overzicht van de indexcijfers van het prijs

verloop van vis, vlees en eieren. Hieruit blijkt, dat haring on rondvis 

in 1948 ongeveer Vier maal duurder waren» als voor de oorlog; de fijne 

vissoorten daarentegen slechts twee à drie maal zo duur. Ter vergelijking 

is ook het verloop van de indexcijfers van enkele concurrerende producten 

als vlees en eieren vermeld, waaruit blijkt, dat deze in het algemeen 

minder in prijs zijn gestegen dan rondvis en haring. 

Voorts zij er op gevrosen, dat in 1943 de visprijzen nog aan een 

maximumprijs waren gebonden, met dien vorstände, dat tong, griet, tarbot 

en enige minder belangrijke vissoorten acb ingang van 4 februari 1948 

niet meer aan een maximumprijs v/aren gebonden. 

b_,; Visüerijmaterialen. 

Tabel no 4 geeft een overzicht van het verloop van de prijsindex

cijfers van enkele visserijmaterialen, waarvoor de gegevens werden ver

kregen van verschillende leveranciers. Netwerk blijkt iets meer in prijs 

te zijn gestegen dan da visprijzen. Gasolie en enige andore visserij-

materialen zijn daarentegen minder in prijs gestegen. Het is echter thans 

nog niet mogelijk een indexcijfer to berekenen van de totale exploitatie

kosten per vaartuigtype. 
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VI. Do rentabiliteit van de kleine tra/wlviü^erij in 1943° 

Do gegevens, welke werden gebruikt ten behoeve van oen benadering 

van de rentabiliteit van de kleine trawlvissorij zijn ontleend aan de 

bedrijfsbioekhouding voor do visserij, waaraan in 1948 31 trawlvissers 

deelnamen. 

De bedrijven werden ondervordoeld in drie groepen ril. 

0 vaartuigen met een motorvermogen van 40 tot 50 pk, 

14 vaartuigen 60 tot 80 pk en 9 vaartuigen van 100 tot 18Q pk, waarvan 

6 van 100 - 120 pk, 2 van 150 pk en 1 van 180 pk. 

A. Bedrijfsgegevens en tijdsohrijving. 

Tabel no 5 geeft een overzicht van do tijdsohrijving en enkele 

bedrijfsgegevens. Hieruit blijkt, dat de kleine travelvisserij in 1948 

gemiddeld ruim 40 weken werd uitgeoefend, waarin ongeveer 160 reisdagen 

werden gemaakt. Onder reisdagen wordt verstaan het aantal dagen, dat het 

vaartuig' in de vaart is. Op de overige werkdagen waarop niet wordt ge

vist of niet kan worden gevist, vindt het onderhoud van netten, vistuig, 

vaartuig en andere werkzaamheden plaats. Uit do tijdsohrijving blijkt 

de grotore afhankelijkheid der kleine vaartuigen van het v/eer, terwijl 

de duur der reizen van de kleine schepen kort is nl. gemiddeld 1,6 dag 

tegen gemiddeld 2,9 dagen der grotere schepen. 

De gemiddelde ouderdom van schip en motor was hoog, in het hijzonder 

van de kleinere vaartuigen. 

De bemanning bedroeg 3 à 4 man op do kleinere vaartuigen en 4 à 5 

man op de grotere schepen. 

B_. Bedrijfsresultaten kleine trawlvissorij over 1948° 

Tabel no 6 geeft oen overzicht van de gemiddeld per vaartuig be

haalde exploitatie-resultaten over 1948, in elk der onderscheiden 

groepen van vaartuigen, ingedeeld naai" motorvermogen. 

Br blijkt uit, dat na aftrek van deelloon voor de schipper-eigenaar 

(dat is bepaald op het gemiddeld verdiende deel van een volwassen knecht) 

en van afschrijving en rento over het geïnvesteerde kapitaal,, in elk dor 

groepen nog een gunstig overschot verkregen is (resp. ca f. 3250,-, 

f. 398O,- en f. 877O,-). Het hogere gemiddelde overschot in de groop 

met het sterkste motorvermogen moet - zoals nog no%der zal blijken, bij 

de toelichting van tabel no 11 - in hoofdzaak worden toegeschreven aan 

de volgende oorzaken5 

_1_. hoger overschot per reisdag in do kleine trawlvisserij, als gevolg 

van grotere kwantitatieve vangsten. 

2. andere aanwending van do overige reisdagen, nl. - in tegenstelling 

tot de beide zwakkere pk-groepen - practisch géén garnalenvisserij en 

in de plaats daarvan méér dagen in de lucratiever ijle haring- en snur-

revaadvisserij. 

Voorts is uiteraard nog van. enige invloed het verschil in het ge

maakte aantal reisdagen geweest. 

Bij de beoordeling van de rentabiliteit moet naast hot behaalde 

notto-bedrijfsoverschot tevens het in het bedrijf bereikte loonpeil in 

beschouwing worden genomen. 
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Het gemiddeld per volwassen knecht over 1948 verdiende loon b l i j k t in de 

3 groepen, r o sp . f. 2>6CO,~, f. 4430,- <s?i .?. 6010,-- to a i jn geweest; u i t 

gedrukt in procenten van do bruto-beaoïmn i.rig i s d i t r e s p , 17» 7/»» 10,7/' en 

9 ,2$ . Do deelpercentages per man .liggen over heit algemeen b i j de grote 

schepen l ager dan 'bij de k le ine schopon. In de groep 100-180 pk schepen 

i s de besomming echuor uodanig geweest, dat ondanks hot l agere deo l -

peroentage het gemiddöld verdiende deelloon v r i j aanz ienl i jk hoven dat 

in de heide ai-der e groepen l i g t . 

Ben vordere uitwerking on t o e l i ch t i ng betreffende de besommingen, 

de bedr i j fskosten en het ne t to bodri jftsovorschot l a t en v/ij h ierna 

volgen. 

£.° Gemiddelde aanvoer en bruto-'besoiiiErin,;; over 1948. 

In tabel no 7 i s de gemiddelde aanvoer over 194-8» uowel in kg a] 3 

in guldens opgenomen. Van de k l e ine t r aw lv i s s e r i j ia. tevens de s p ec i f i 

c a t i e naar v i ssoor ten gegeven. Voorts üi jn van elk der uitgeoefende 

takken van v i s s e r i j de procentuele samenstel l ing van de vaardagen en 

van de besomming naast de gemiddelde Losomr.pngen per re isdag g e s t e ld . 

De k le ine t r awlv i3se r i j maakte Bowel in reisdagen a l s in besomming 

ongeveer 2/3 deel van het t o t a a l u i t en i s daardoor van overwegende 

invloed op hot b ed r i j f s r e su l t a a t gewet...; L. 

Overigens b l i j k t , dat in a l l e groepen do besommingen in de garnalen

v i s s e r i j minder dan evenredig on dio in do i j l e h a r ingv i s se r i j moer dan 

evenredig met do gemaakte reisdagen z i jn geweuat; de gemiddelde besom

mingen per r e i sdag l iggen in deze v i s s e r i j en dan ook r e sp . beneden en 

boven de algemeen gemiddelde dagbesomining :in elke groep, hetgeen u i t 

e inde l i jk een du ide l i jke weerspiegeling in de n e t t o - r e su l t a t en per 

r e i sdag v i nd t . 

B° De kostenbestanddelen over 1948« 

Hiervan i s in tabel no 8 sen overzicht opgenomen. De reeds in 

b i j l age no 6 voorkomende bedr i j fskosten zijn, in verband met de nog 

volgende resul tatenborekeningen van iedere tak. van v i s s e r i j a fzonderl i jk 

in deze t abel in hoofdgroepen gerubriceerd naar do wijze waarnaar do 

g roo t te der bedragen v a r i e e r t . Het t o taa l van taboir j .ß is dus gol i jk aan 

het t o t aa l van do bodri j f sko s ten volgen!:' t abel no 6. 

Dr 'zijn 4 hoofdgroepen gevormd, r i l . clagkoston, vo.üto kosten, p ro 

centuele kosten en kosten per 100 kg . 

"1 ° DagkoQ ten». 

Deze hangen goheol of grotendeels af van het aantal gehaakte reis

dagen. Om de bedrijfsresultaten por tal: van visserij te kunnen bepalen, 

moeten do kosten zo goed mogelijk daaraan worden toegerekend. 
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Van de ondor A vermelde "Algemene dagkosten" kon niet nauwkeurig worden 

vastgesteld hoeveel daarvan ton laste van de verschillende visserijen 

moet worden getracht. Deze kosten zijn dan ook per reisdag voor alle., 

takken van visserij gelijkgesteld) hetgeen over het algemeen geen on

nauwkeurigheden van grote betekenis in de einduitkomsten zal veroorzaken. 

In de groep 100-180 pk hleek het echter mogelijk en ook noodzakelijk, 

van de post Gasolie een splitsing in verbruik Snurrevaad - en verbruik, 

overige visserijen (kleine trawl, ijle haring) te maken; het brandstof

verbruik in de snurrevaadvisserij ligt - Vanwege de techniek van deze 

visserij - nl. lager dan dat in de overige visserijen. In de beide 

andere groepen kwam dit verbruiksvorschil, wegens de geringe invloed en 

betekenis van de snurrovaadvisserij t.o.v. hot geheel, in slechts zeer 

geringe mate tot uiting, om welke reden splitsing van de post Gasolie. 

achterwege kon blijven en derhalve alle reisdagen voor een gelijk ver

bruik zijn belast. 

Het valt op, dat de onderhoudskosten per reisdag in de groep 

100-180 pk benedon die in de groep 6O-8O pk liggen. Dit moet worden 

verklaard uit de lagere gemiddelde ouderdom in de groep 100-180 pk, 

welke nl. enige nieuwe schepen bevat. 

De onder B voorkomende "Speciale dagkosten" (netwerk) zijn aan de 

hand van de beschikbare gegevens zo juist mogelijk afzonderlijk per tak 

van visserij vastgesteld; deze kosten zijn per dag dan ook niet voor 

alle visserijen gelijk. 

Met betrekking tot het vistuig zij vermeld, dat nog geen hennep 

of manilla voor de visserij beschikbaar was. In de plaats daarvan werd 

sisal on vlas gebruikt, hetwelk echter aan snelle slijtage onderhevig 

is en daardoor zoer kostbaar. 

2. Vaste kosten. 

De vaste kosten zijn niet of slechts zeer ten dele afhankelijk van 

hot aantal reisdagen. Deze kosten zijn verdeeld ins 

A. betaalde vaste kosten; deze zijn in 1948 uitgegeven; 

B. berekende vaste kosten; deze zijn niet in 1948 uitgegeven, doch moeten 

voor do berekening van de rentabiliteit nog worden opgevoerd (afschrijving 

en rente). 

De vaste kosten zijn per reisdag voor alle takken van visserij ge

lijk. 

Verzekering vaartuig. 

Hiervoor is het bedrag van de betaalde premiën voor de verzekering 

van het schip en de inventaris aangehouden. 

Al g jiMno^ en diverse kosten en reisgelden. 

Hieronder is het totaal van de algemene- en diverse kosten en de 

reisgelden van de bemanning opgenomen. 

Afschrijvingen en rente. 

Voor de berekening hiervan zijn de volgende maatstaven aangehouden. 
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_a. Tan aanzien van niouw gebouwde schepen ia uitgegaan van oen economische 

levensduur van 20 jaar voor hot casco en 10 jaar voor de motor; afgeschre

ven is dus resp. 5$ en 10$ ovor de aankoopprijs, waarbij rekening is ge

houden met restwaarden variërend van f. 1500,- - f. 2000,- voor het 

casco en f. 500,- - f. 750,- voor do motor. 

TD. Ton aanzien van schepen, welke nog niot langer dan 20 jaar in hot be

drijf zijn (motor 10 jaar) zijn dezelfde normen als onder a_ toegepast op 

de voor doze schepen geldende vervangingswaardon, welke bedragen voor? 

jN^schepen van 40 - 50 pk s f. 40.000,- oascoj f. 10.000,- motor. 

2. " " 60 - 80 pk-i f. 45-000,- casco'j f. 18.000,- motor. 

•3.. ' " " 100 pk- s f. 50.000,- cascoj f. 35.000,- motor. 

_c. Ten aanzien van na de oorlog 2e hands gakochte schepen is aangenomen, 

dat deze door aangebrachte verbeteringen on vernieuwingen nog een econo

mische levensduur van 8 jaar voor het casco en 4 jaar voor do motor zullen 

hebben, zodat voor deze categorie de afschrijvingen bedragen resp. 1 2 ^ 

(casco) en 25$ (motor) van de overnamesom na aftrek van de restwaarde« 

cL. Ton aanzien van schepen, welke langer dan 20 jaar in het bedrijf zijn 

(motor 10 jaar) kan over het algemeen worden uitgegaan van het standpunt, 

dat deze economisch verouderd zijn en geacht kunnen worden reeds te zijn 

afgeschreven. Op grond hiervan is voor deze schepen geen afschrijving 

gecalculeerd. 

Be in tabel no 8 opgevoerdo afschrijvingsbedragon zijn de gemiddelden 

van de volgens de bovenstaande normen bepaalde individuele afschrijvingen. 

Voor rente is opgevoerd een bedrag gelijk aan 4$ van het gemiddeld 

geïnvesteerde kapitaal. 

Procentuele kosten van de besomming. 

De in tabel no 8 onder punt III vermelde bedrijfskosten zijn afhanke

lijk van de gemaakte besomming. 

Rechten visafslag. 

Doze worden geheven op de besonmingen in alle visserijen en zijn 

dorhalvo uitgedrukt in een percentage van do totale besomming. 

Deel beaianniiijg. 

liierender is ook het deel van de schipper-eigenaar opgenomen (d.i. 

- zoals roods is opgomorkt - gelijkgesteld aan hot gemiddeld deelloon van 

oon volwassen kneoht). Ook deze post is uitgedrukt in een percentage van 

de totale besomming. Dit bedraagt in do 3 groepen resp. ongeveer 42$» 

41/j on 39/i (dus totaal incl. schipper). 

Heffing Bedrijfschap voor Visserijproducten. 

Deze heffing wordt niet geheven over de opbrengst van garnalen, zodat 

bij do berekening van het percentage deze opbrengst buiten beschouwing 

blijft. 
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Hoffing Aan- en Verkoopkantoor voor Garnalen. 

Deze heffing drukte alleen óp de besomming van consumptie-garnalen 

doch is om calculatorische redenen uitgedrukt in een percentage van de 

opbrengst van consumptie- en drogerijgarnalen tezamen. 

4« Kosten per .100 kg afgeleverde vis. 

Be hieronder -çallendeloskosten hebben alleen betrekking op de 

lossingen zonder garnalen en zijn derhalve naar de daarop betrekking 

hebbende hoeveelheid per 100 kg berekend. 

5» Ondernemersloon. 

In de calculaties is voor de schipper-eigenaar eenzelfde deelloon 

opgenomen als voor de knechts. Dit deelloon bestaat uit een vergoeding 

voor de verrichte arbeid en een aandeel in het overschot in verband met 

het ondernemersrisioo, dat in do deelvisserij ook de kneohts dragen. 

De schipper-eigenaar daarentegen heeft bovendien recht op een ver

goeding voor het houden van toezicht en het geven van leiding aan zijn 

bedrijf, terwijl het ondernemersrisico, dat hij loopt, in verband met 

zijn kapitaalinvestering, aanzienlijk groter is dan dat van zijn kneohta, 

zodat hij ook daarvoor economisch recht heeft op een extra-vergoeding. 

Sr is echter geen objectieve, bruikbare maatstaf op grond waarvan 

een bepaald bedrag onder de kosten zou kunnen wordon gecalculeerd als 

ondernemersloon ten behoeve van de schipper-eigenaar in de zin als hier

boven bedoeld. 

Bij het beoordelen van de resultaten van dit rapport dient men er 

dan ook rekening mode te houden, dat boven de gecalculeerde koeten nog 

e on bedrag moet worden toegevoegd als vergoeding voor het geven van 

leiding, het houden van toezicht en het grotere ondernemerarisico dat 

de schipper-eigenaar loopt. 

E. Recapitulatie van de kosten. 

In tabel no 9 zijn de in de voorgaande tabel vermelde kostenbestand-

delen gerecapituleerd, teneinde het inzicht in en het terugvinden 

van de kostenbedragen, welke voorkomen in de navolgende tabel no 11 te 

verduidelijken en te vergemakkelijken (tabel no 11 geeft de resultaten-

berekening per reisdag en in totaal van elke tak van visserij). 

Voorts zij er met nadruk op gewezen, dat in die gevallen, waarin 

het gemiddeld aantal reisdagen per tak van visserij gering is, onderlinge 

vergelijking niet meer mogelijk is, aangezien toevallige oorzaken dan 

tot zodanige afwijkingen kunnen leiden, dat onderlinge vergelijking 

geen sin meer heeft. 

E' Samenstelling van de bedrijfsresultaten over 1948 per reisdag en per 

tak van visserij. 

In do tabellen nos 10 en 11 zijn de bedrijfsresultaten uitgedrukt reap, 

per reisdag in het algemeen en per reisdag in elke tak van uitgeoefende 

visserij. 
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Er b l i j k t o .m. u i t , d a t s 

1 . de d agkos ten ( d . z . h r a n d a t o f f e n , n e twe rk , e d . ) over h e t algemeen 

door de besommingen, na a f t r e k van de l o s k o s t e n en de p r o c e n t u e l e 

k o s t e n ( d e e l , r e c h t e n en h e f f i ngen ) z i j n g e d ek t . 

2 . de b e t a a l d e v a s t e k o s t e n (a lgemene k o s t e n , v e r z e k e r i n g , e d . ) n i e t 

meer werden gedek t h i j de g roep van 60-8O pk i n do g a r n a l e n v i s s e r i j , 

(de g roep 100-180 p k ' s kan voor de g a r n a l e n v i s s e r i j p r a c t i s c h b u i t e n 

beschouwing b l i j v e n ) . 

3 • de b e s t e d a g r e s u l t a t e n z i j n b ehaa ld i n de i j l e h a r i n g v i s s e r i j ; de 

b e s t e j a a r r e s u l t a t e n wegens u i t e r a a r d g r o t e r a a n t a l r e i s d a g e n , z i j n 

v e r k r egen i n da k l e i n e t r a w l v i s s e r i j . 

4 . de g roep 100-180 pk t . o . v . 60-80 pk door de hogere d agvangs t en t e v en s 

een hoger n e t t o - o v e r s c h o t p e r r e i s d a g h e e f t b ehaa l d i n de k l e i n e 

t r a w l v i s s e r i j . 

In de i j l e h a r i n g v i s s e r i j z i j n de dagvangs ten e c h t e r n i e t zovee l 

hoger gewees t , d a t d aa rdoor t e v en s ( i . v . m . de hoge re e x p l o i t a t i e 

k o s t e n ) een hoger n e t t o - o v e r s c h o t p e r r e i s d a g v e rk r egen i s ; h e t 

hoge re o v e r s cho t over h e t g e h e l e boek j aa r i s h i e r gevo lg van h e t 

g r o t e r a a n t a l r e i s d a g e n . 

T>e s n u r r e v a a d v i s s e r i j i s i n de g roepen 40 -50 en 6O-80 pk van o nde r 

g e s c h i k t e b e t e k e n i s g ewees t ; voo r deze v i s s e r i j wordt verwezen n a a r h e t 

vo lgende hoo fds tuk van d i t r a p p o r t . 

Ove r z i ch t no 1. 

Aan ta l v a a r 
t u i g e n 

Motorvermogen 

Over scho t / t e k o r t 

Tak van v i s s e r i j 

1 .Kle ine t r aw l 

2 .Üie h a r i n g 

3 .Garna len 

4 .Snu r r evaad 

5 . T o t a a l / s a l d o 
n e t t o - o v e r -
soho t ( na a f 
t r e k van 
s c h i p p e r s d e e l 

Beo i p i t u l a t i e van 

• 8 ' 

40 - 50 pk 

• . t eko r t 

h e - " 
d r a g i 

ove r s cho t 

b e 
d r a g 

2291 

651 

179 

132 

3253 

f> 

70,452 

20,0 

5,5 

4,1 

100 fo 

de b e d r i j f s r e s u l t a t e n ovei 

14 

60 - 80 pk 

t e k o r t 

b e 
d r ag 

692 17,45« 

o v e r s cho t 

b e 
d r a g 

3361 

1055 

252 

3976 

84,5^ 

26,5 

6,4 

10Q# 

1948 . 

9 

100 - 180 pk 

t e k o r t 

b e 
drag 

12 0,1$ 

o v e r s c h o t 

b e 
drag 

5527 

1936 

1316 

3767 

$ 

63$ 

22 ,1 

15 

100 £ 

• » - — • 

Ten s l o t t e b l i j k t u i t de r e c a p i t u l a t i e vo lgens bovens t aand o v e r z i c h t , 

d a t de i j l e h a r i n g v i s s e r i j b i j n a l / 4 g e d e e l t e van h e t t o t a l e o v e r s c h o t 

h e e f t o p g e l e v e r d . 
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VII. De rentabiliteit van de snurrevaadvisserij« 

Voor de verkrijging van een so volledig mogelijk inzicht in do 

exploitatieresultaten van de snurrevaadvisserij, laten wij van da be

drijven, welke deze visserij in hoofdzaak of in belangrijke mate hebben 

uitgeoefend, hierna een afzonderlijke resultatenberekening volgen. 

Wel hebben de meeste van de hier bedoelde bedrijven tevens de kleine 

trawlvisserij uitgeoefend en zijn hun cijfers deswege in de in het voor

gaande behandelde tabellen verwerkt, dooh de gemiddelde uitkomsten, welke 

in deze tabellen tot uitdrukking zijn gobracht, zijn mede en wegens hun 

grotere aantal, zelfs in overwegende mate beïnvloed door de bedrijven, 

welke de snurrevaadvisserij niet of slechts in zeer geringe mate hebben 

uitgeoefend. Door de vorming van een afzonderlijke groep en het tevens 

daarin opnemen van enkele specifieke snurrevaad-bedrijven wordt een 

zuiverder weergave van de gemiddelde exploitatie in deze visserij ver

kregen. 

De opzet van de navolgende tabellen is geheel analoog aan die van 

de in de voorafgaande besproken tabellen, betreffende de kleine trawl-r 

visserij, zodat voor de algemene toelichtingen wordt verwezen naar het

geen dienaangaande reeds is medegedeeld. 

De bedrijven zijn verdeeld in 2 groepen, nl. 4 vaartuigen met een 

motorvermogen van 40-80 pk; 5 vaartuigen met een motorvermogen van 

100-120 pk. 

A. Bedrijfsgegevens en tijdsohrijving. 

Deze zijn in tabel no 12 opgenomen. Blijkens de samenstelling..van 

de reisdagen is naast de snurrevaadvisserij tevens.de kleine trawl

visserij in belangrijke mate uitgeoefend. De overige reisdagen zijn ge

maakt in de ijle haringvisserij. De gemiddelde reisduur blijkt in de 

beide groepen in da snurrevaadvisserij resp. êén en een halve dag langer 

te zijn geweest dan in de kleine trawlvisserij. Daar de tijdsohrijving 

geen splitsing geeft in vaardagen en visdagen kan niet worden beoordeeld 

in hoeverre dit verschil in reisduur op de exploitatie-uitkomsten in 

deze visserijen van invloed is geweest. V/aarschijnlijk is, dat naar 

verhouding in de snurrevaadvisserij minder visdagen en meer 'zuivere 

vaardagen zijn gemaakt dan in de kleine trawlvisserij. 

De gemiddelde reisduur lag bij de grotere schepen in de snurrevaad-

en trawlvisserij resp. 1,1 en 1,6 dag hoger dan bij de kleinere schepen. 

Voor de snurrevaadvisserij worden langere reizen genaakt dan voor de 

kleine trawlvisserij, aangezien de snurrevaadvisserij verder van de 

aanvoerhaven wordt uitgeoefend. 

De grotere schepen hebben ca 2üfj méér reisdagen gemaakt dan de 

kleinere. 

B. Bedrijfsresultaten snurrovaadvisaerij over 1948. 

De over 1948 gemiddeld per vaartuig behaalde bedrijfsresultaten, 

welke in tabel no 13 zijn opgenomen, hebben bedragen in de groep 4-0-80 pk 

f. 3467,- en in de groep 100-120 pk f. 8144S~» Het verschil in resultaat 

tussen de beide groepen is - zoals hierna nog blijkt - in hoofdzaak in de 

ijle haringvisserij ontstaan. De grotere schepen hebben in deze visserij 
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Tevens v e r s ch i l t het in de beido groepen gemiddeld per man verdiende 

deel loon, i . v .m. de behaalde bosommingen be langr i jk (per volwassen man 

r e s p . f. 458O,- en f. 7700,- of ca 11J> van de brutobesomming). 

C_. Gemiddelde aanvoer en brutobesomming over 1948» 

Uit tabel no 14 b l i j k t , dat in beide groepen de besommlngen per 

r e i sdag en daardoor - zoals h ierna nog b l i j k t - eveneens he t ui teindelijke 

ne t to-overschot per r e i sdag , voor de snurrovaadvisser i j v r i j aanz ienl i jk 

hoger lagen dan in de k le ine t r awlv i s se r i j ( b i j de 40-80 pk bedroeg het 

ve r sch i l in dagvangsten ca f. 8 1 , - ; b i j de 100-120 pk i.V.ra. het motor

vermogen minder, n l . f. 33,-)« 

2.' Ko s tenbestanddelen over 1948. 

Deze z i jn opgenomen in de t abel len nos . 15, 16 en 17« De post gaso l ie 

kon aan de hand van de verzamelde gegevens met voldoende naiwkeurigheid 

worden g e s p l i t s t in verbruik snur revaadvisser i j en verbruik overige v i s s e 

r i j e n (k le ine t rawl en i j l e h a r i ng ) . Door de techniek van de snurrevaad

v i s s e r i j wijkt het verbruik in deze v i s s e r i j v r i j be langr i jk af van dat 

in de overige v i s s e r i j e n . 

De aandacht t r ek t het hogere gasol ie-verbruik per r e i sdag in de groep 

4O-50 pk in de snurrevaadvisser i j ( f . 21,37 tegen f. 18,25 b i j de 

100-120 p k ' s ) . Waarschijnlijk moet de ve rk la r ing hiervan v/orden gezocht 

in de aard van de motor! de groep van 40-50 pk bes taa t voornamelijk u i t 

middeldruk-motoren, welke een hoog gasol ie-verbruik hebben en de groep 

van 100-120 pk u i t dieselmotoren, welko een geringer gasol ie-verbruik 

hebben. 

Met betrekking t o t het v i s t u i g moet er op worden gewezen, dat pok 

voor de snurrevaadvisser i j in 1948 goon hennep of manilla was t e v e r 

k r i j gen . Het gebruikte s i s a l i s echter aan sne l l e s l i j t a g e onderhevig 

en breng.t dientengevolge hoge kosten met zich mede. 

Voorts bleek hiervoor roeds de ko r t e re gemiddelde re isduur van de 

k l e ine re schepen, waardoor deze schepen r e l a t i e f meer vaardagen en minder 

visdagen maken dan de g ro tere schepen; ovor a l l e reisdagen gerekend, 

wordt het gemiddelde dagvorbruik daardoor hoger. 

J). Recap i tu la t i e van de kos ten . 

In tabel no 17 zijn dein de voorgaande tabel vermelde kostenbestand-

delen gerecapi tu leerd teneinde het i na ich t in en het terugvinden van de 

kostenbedragen, welke voorkomen in de navolgende tabel 110 19 'be verduide

l i j ken en te vergemakkelijken. 

Voorts z i j er met nadruk op gewezen, dat in d ie geval len, waarin het 

gemiddeld. aantal reisdagen per t ak van v i s s e r i j gering i s , onderlinge 

ve rge l i jk ing n i e t meer mogelijk i s , aangezien toeva l l ige oorzaken dan t o t 

zodanige afwijkingen kunnen l e iden , dat onderlinge ve rge l i jk ing f^een s in 

meer h ee f t . 
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F. Samenstelling van de b ed r i j f s r e su l t a t en over 1948 per r e i sdag en per 

r e i sdag per tak van v i s s e r i j . 

Hiervoor wordt ver vre zen naar de t abe l len nos 18 en 19« 

Uit t abel no 19 b l i j k t dat s 

1 . in beide groepen het overschot per r e i sdag in de snurrevaadvisser i j 

aanz ien l i jk hoger i s geweest dan dat in da k le ine t r aw lv i s s e r i j en 

wel enerzi jds door hogore kwant i ta t ieve Vçtngsten (de gemiddelde op

brengst par 100 kg v i s l ag in de k le ine trawl hoger) en anderzi jds 

door l agere dagkosten (brandstoffen) . 

2 . de dagbeeonnaing in de snurrevaadvisser i j ito de groep 100-120 pk n i e t 

zoveel hoger â&n die in de groep 40-80 pk i s geweest en dat d ien ten

gevolge (i.V.tn. de hogere exploitat iekoaiela - voornamelijk do af

schr i jvingen) tevens oen hoger ne t to-overfshot per r e i sdag verkregen 

i s . 

3 • in de groep 40-80 pk het behaalde jaaroverschot geheel i s verkregen 

in de snur revaadv i sse r i j , doch dat in de groep 100-120 pk door gunstige 

dagbesommingen het j a a r r e su l t a a t in de i j l e h a r ingv i s se r i j nog boven 

dat in do snurrevaadvisser&j uitkwam. 

Tenslotte vo lg t hieronder eon r e c a p i t u l a t i e van de r e su l t a t en over 

1948 mat de procentuele samenstel l ing daarvan» 

Aantal vaar
tuigen 

Motorver
mogen 

Tak van 
v i s s e r i j 

LSnur re -
vaad . 

2 . I J l e 
haring 

3.Kl eine 
trawl . 

4 «Garnalen/ 
Sardijn 

5 .Totaa l / 
n e t t o -
óverschot 

(ria a f t rek 
van schip-
persdeel) 

Overzicht no 2. Recap i tu la t i e 

4 

40 - 80 pk 

t ekor t 

be
drag 

f.174 

" 46 

$ 

5 , -

1.3 

overschot 

bedrag 

f .3520,-

" 16?,-

f .3467,-

101,5 

4,8 

100 

van Ie bedri j f s r e su l t a t en over 

5 

100 - 120 pk 

f 
t ekor t 

bedrag 

f. 16,-

i 

i 
i 
1 

! 
'1 

2 

0 ,2 

overschot 

bedrag 

f .3243, -

11 43 69,-

" 548, -

f.8144,-

t 

39,8 

53,7 

6-7 

100 

1948. 

9 

a l l e vaar tuigen 

t ekor t 

bedrag 

f . 2 9 , -

^ — 1 

af 

0 , 5 

overschot 

bedrag 

f .3366, -

" .2350, -

" 378,-

f. 6O65,-

1° 

55,5 

38,8 

6, H 

100 
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VIII. Slotopmerking. 

Bij de beoordeling van de in het voorgaande vermelde uitkomsten.in 

de kleine trawl- en snurrevaadvisserij over 1948» moet steeds in aan

merking worden genomen, dat deae uitkomaten' de gemiddelde resultaten., 

over slechts één jaar weergeven en derhalve door toevallige en tijde

lijke omstandigheden beïnvloed kunnen zijn. 

Dit bezwaar zal worden verminderd wanneer de gegevens over meerdere 

jaren beschikbaar zullen zijn en met mear genormaliseerde cijfers kan. 

worden gewerkt. 
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Tabel no ?.. 

D3 AANVOER VAN VERSE 0SBVIS DOOR NEDERLANDSE VAARTUIGEN. 

Grote t r a w l v i s s e r i j 

J a a r 

1938 

1946 

1947 

1948 

1938 

1946 

1947 

1948 

Hoevee lhe id 

28 .382 .169 kg 

14 .880 .425 " 

15 .246 .223 " 

16 .826.547 " 

5 . 311 .725 kg 

15 .340 .584 " 

1.2.035.997 " 

13 .709 .419 " 

1938 

1946 

1947 

1948 

1938 

1946 

1947 

1948 

Aan ta l v a a r 
t u i g e n 

260 

511 

342 

352 

• 

35 

59 

40 

57 

Opbrengs t 

f . 4 . 1 8 7 . 7 6 8 , -

7 . 6 0 2 . 5 0 6 , -

5 . 6 5 8 . 1 9 0 , -

7 . 9 9 2 . 5 4 6 , -

Gom.prijs p . k g 

f- 0 , 15 

0 ,51 

0 ,37 

0 ,47 

T r awl logge r s 

Hoevee lhe id 

5 . I 8 0 . 058 kg 

8 .513 .881 " 

IO .5 iO.46 l " 

10 .333.458 " 

Opbrengs t 

f . I . 3 3 I . 1 0 2 , -

6 . 8 1 1 . 8 4 2 , -

4 . 4 1 7 . 8 2 2 , -

5 . 2 8 7 . 8 6 2 , -

K l e i n e t r a w l v i s a è u i j S n u r r e v a a d v i a s e r i j 

f . 1 . 0 0 9 . 0 3 8 , -

8 . 3 8 9 . 5 7 1 , -

5 . 6 3 5 . 6 5 0 , -

6 . 3 9 4 - 4 2 6 , -

f. 0 ,19 

0 , 54 

0 , 47 

0 , 47 

1 .225.061 kg 

I . 8 8 I . 7 5 4 " 

1 .475.816 " 

3 . 187 .691 " 

f. 1 9 3 . 4 9 6 , -

7 8 5 . 6 2 7 , -

5 8 2 . 2 8 9 , -

I . 2 2 4 . 5 2 3 , -

Gem.prye 
p . k g 

f . 0 , 2 5 

0 ,80 

0 , 42 

0 , 51 

f .0 ,1 .6 

0 , 42 

0 ,39 

0 ,38 

K l e i n e t r a w l v i s s e r i j 

Aan t a l r e i z e n 

14.107 

9 .988 

12.888 

Hoevee lhe id 

5 . 311 .725 kg 

15 .340 .584 " 

12 .421 .886 » 

14 .316 .466 » 

Opbrengs t 

f. I . 0 0 9 . 0 3 8 , -

8 . 3 8 9 . 5 7 1 , -

5 . 8 0 8 . 4 3 5 , -

6 . 6 9 1 . 9 2 3 , -

1) 

2) 

S n u r r e v a a d v i s s e r i j 

707 

856 

413 

887 

1 .225.061 kg 

I . 826 .939 " 

I . 4 7 5 . 8 I 6 » 

3 . 187 .691 " 

f. 1 9 3 . 4 9 6 , -

7 5 9 - 2 7 4 , -

5 8 2 . 2 8 9 , -

1 . 224 . 523 , -

1) i n o l . 385.889 kg garnalen t e r waarde van f. 172.785,-

2) i n c l . 607.049 kg garnalen t e r waarde van f. 297.497,-

Gegevens ontleend 
aan de Jaarcyfers 
van de D i rec t i e 
der V i s se r i j en . 

L .E . I . 
608 
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Tabel no 3« 

DFDEXCIJFEES VAN 'HET PRIJSVSRLOOP VAN VIS- EN VBHPEELTPP.ODUCTEiT. 

v i s s 1947 - 1948 = 100 
v e e t e e l t p r o d u c t e n ! 1 9 4 6 / 4 7 - 1 9 4 7 / 4 8 = 100 

Verse h a r i n g 
Gezouten h a r i n g 

Ha r i ng 

1 

Makreel 
Sp ro t 
S c h e l v i s 
Kabel jauw 
Koolv ia 
Wi j t i ng 
Poon 
S t okv i s 
S p i e r i n g 
Leng 
Schol 
Bot 
Schar 
Tong 
Tarbo t 

Verse z oev i s 

O e s t e r s 
Mosselen 
Garnal en 

Snoekbaars 
Ytt tvis 
Aal en p a l i n g 

3o e twat e r v i s s e r i j 

To t a a l v i s s e r i j 

Hundvle es 
Va rkensv l ee s 
Schapenvlees 
Melk 
E i e r en 

T o t a a l v e e t e e l t p r o d u c t e n 

1938 

28 
26 

27 

18 
19 
33 
40 

. 21 
27 
48 
39 
33 
27 
43 
40 
41 
46 
43 

38 

36 
40 
29 

30 
41 
16 

18 

28 

34 
33 
23 
40 
28 

37 

1946 

112 
106 

108 

82 
119 
98 

125 
88 

100 
108 
96 
95 
88 

133 
131 
89 
90 
87 

109 

100 
100 
84 

125 
138 
52 

59 

98 

1947 

104 
94 

97 

103 
200 
83 
85 
74 
92 
80 
72 
73 
73 

105 
121 
93 
81 
82 

94 

100 
100 
98 

92 ' 
97 

111 

109 

99 

101 
97 

101 
96 

106 

98 

1948 

100 
106 

104 

100 
73 

124 
150 
115 
104 
112 
126 
128 
108 
98 
91 

100 
121 
123 

114 

100 
100 
104 

110 
103 
89 

91 

104 

99 
103 
99 

104 
94 

102 

Gegevens o n t l e end aan ho t Maandschr i f t van h e t C .B .S . 

L . 3 . Ï . 
60S 
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Tabe l no 4» 

INDEXCIJFERS VAN HET PEIJSVERLOOP VAU VISSERIJ-MATESIÄLEN. 

1947 - 1948 = 100 

Bunkerkolen 

Gasöl ie 

Smeerolie 

IJs 

Zeezout 

Mijnaout . 

Patentnetten 

Haringdrijf netten. 

Siaaltouw 

Hercules 4 

Twine 200 m 
II 

Staaldraad 2 

Huidverf I 

Korgaren 180 slag 

Katoen netwerk voor fuiken 

Katoen notwerk voor segenwan+ 

Zijden garens (voor fuiken) 

Cachou 

Haringtonnen 

1938 

30 

42 

54 

35 

17 

19 

26 

20 

13 

.15 

24 

23 

46 

36 

3.1 

32 

22 

51 

20 

1946 

82 

80 

88 

100 

109 

100 

-

88 

91 

66 

84 

118 

100 

75 
90 

87 

13.1 

123 

112 

1947 

100 

86 

95 

'100 

109 

100 

92 

93 

95 
96 

84 

100 

100 

100 

99 

96 

109 

104 

107 

1948 

100 

114 

105 

100 

92 

-

108 

107 

114 

104 

116 

100 

100 

100 

104 

104 

91 
96 

93 

1949 

123 

91 

105 

94 

88 

77 

108 

117 

114 

93 

116 

100 

100 

100 

106 

106 

69 

108 

88 

J j O .Jj 9 J . • 

6O8 



Tabel no 5» 

KLEINE TRAWLVISSERIJ î BEDRIJFSGEGEVENS EN TIJDSCHRIJVT1TG. 

Aanta l v a a r t u i gen . 

Motorvermogen 

1. Gem» ouderdom casco 

.2. Gem. ouderdom motor 

3 . Gem. bemanning 

4» Gem. a a n t a l b ed r i j f sweken 

1) 
5« Re i sdagen ' 

K l e i n e t r a w l v i s s e r i j 
I J l e h a r i n g v l a s e r i j 
G a r n a l e n v i s s e r i j 
Snurr evaadv i s s e r i j 
S a r d i j n v i s s e r i j 

:• To t a a l r e i s d a g e n 

6 . S t i l l i g d a g e n 
Vor s t 
S l e c h t weer 
Rep . s c h i p en motor 
K I a a r m . s c h i p / v i s s e r i j 
Sch ip opgelegd 
Zon-, f e e s t - en 2 a t e r d agen 
Andere oorzaken 

To t aa l s t i l l i g d a g e n 

7 . K l e i n e t r a w l v i s s e r i j 

Gem. a a n t a l r e i z e n 

Gem. a a n t a l r e i s d a g e n 

Gem. a a n t a l r e i s d a g e n p . r e i s 

8 

40 - 50 pk 

26 

13 

3 ,41 

46 

9 0 , 5 
17 ,1 
4 3 , 0 

8 ,1 
2 ,1 

160,8 

1,3 
72 ,6 . 
18 ,3 

1,3 

86 , 9 
22 ,8 

203 ,2 

56 

9 0 , 5 

1,60 

14 

60 - 80 pk 

21 

13 

3 , 05 

43 

106,9 
13,7 • 
18,0 
9 , 6 
2 , 2 

150,4 

0 , 9 
65,9 
3 0 , 5 

6 ,8 
10 
8 6 , 5 
13,0 

213,6 

60 . 

106,9 

1,78 

9 

100 - 180 pk 

12 

8 

4 , 62 

41 

114,5 
26 ,4 
0 , 3 

31 ,6 
0 , 2 

173,2 

0 , 2 
38 ,4 
4 8 , 5 

8 ,6 

83 ,7 
11 ,4 

190,8 

39-. 

114,5 

2 ,94 

T) Onder reisdagen wordt verstaan het aantal dagen, dat het vaartuig in de 
vaart is o Op de overige werkdagen, waarop niet wordt gevist of niet kan 
worden gevist, vindt het onderhoud van het vaartuig, netten, vistuig en 
andere werksaamheden plaats. 

608 



- 19 • - Tabel no 6 . 

BH3RTJFSE3STJLTJfflIK KLEMS TRAWLVISSERIJ OVER 1948. 
Gemiddeld b e d r a g p e r v a a r t u i g . 

Aan ta l v a a r t u i g e n 

Motorvermogen 

Gemiddeld a a n t a l r e i s d a g e n 

I . BEDBIJFSOPBIlENQSTBH 
1 . T r a w l v i s s e r i j 
2 . I J l e h a r i n g v i s s e r i j 
3 •Ga rna l env i s s e r 1 j 
4 •Snur r evaadv i s s o r i j 
5 . S a r d i j n v i s s e r i j ' 

T o t a l e b r u t o besomming 

I I ..BJÏIDRIJII'SKOSTSH 
A93e taa lde b e d r i j f s k o s t e n 

B r a nd s t o f f e n : 
a . Ga so l i e 
b . Smeero l i e 

1.Totaal brandstoffen 
2.Conserveermiddelen (ijs en sout) 
3.Diverse dekbehoeften 
4«Materialen garnalenvisserij 
5.Net- en zeilwerk 
6.Reparatie en onderhoud schip 
7«Reparatie en onderhoud motor 
8.Kosten bemanning! 

a. Deel bemanning sonder schipper 
b. Proviand 
e. Sociale voorzieningen 
d. Reisgelden 
e« Bedrijfskleding 

Totaal kosten bemanning 

9«Verzekering vaartuig 
10.Algemene en Diverse kosten 

a . Haven- en b r ugge lden 
b . R ad i o - en zenderhuur 
o . R e i s g e l d e n 
d . C o n t r i b u t i e s 
e . A d m i n i s t r a t i e 
f. Ve r zeke r ing goederen aan de wal 
g . D i v e r s e k o s t e n 

Totaal algemene en diverse kosten 

11.Af1ever ingako s t en 
a. Rechten visafslag 
b. Bedrijfschap 
c . Aan- en Verkoopkantoor g a r n a l en 
d . Lo skos t en 

To t a a l a f l o v e r i n g s k o s t e n 
To t a a l b e t a a l d e b e d r i j f s k o s t e n 

B r u t o - o v e r s c h o t , i n c l o s c h i p p e r s d e e l 

B.Berekende b e d r i j f s k o s t e n ; 
L D e e l s c h i p p e r ( g e l i j k g e s t e l d aan 

d a t de r k n e c h t s ) 

B r u t o - o v e r s c h o t , e x c l . s c h i p p e r s d e e l 

2 . A f s e h r i j v i n g en r e n t e 

C .To taa l van a l l e b e d r i j f s k o s t e n 
N e t t o - o v e r s c h o t (na a f t r e k van , 

s c h i p p e r s d e e l ) 

8 

40 - 50 pk 

160,8 

f. 17.047 
3 .894 
6 .043 
1.659 

217 

28.860 

2.517 
742 

3.259 
379 
416 
101 

2 .638 
407 
688 

8 .569 
811 

. 214 
312 

25 

9-931. 

241 

7 
40 

2 
71 
11 
2 

_55_ 
188 

880 
153 
108 
419 

I.56O 
19.808 

14 

60 - 80 pk 

150 ,4 

9.052 

3 .662 

5.390 

2.137 

25 .607 

3.253 

30.440 
5-238 
2 .728 
2 .940 

176 

41.522 

3.449 
8 k 4 

4 .273 
631 
427 
47 

3 .909 
980 

1.504 

12.631 
657 
374 
85 

_ 1 L 

100 - I80pk 

13.764 

513 

29 
23 
35 
64 
24 

1 
435 

611 

1.283 
263 

52 
710 

2.308 
28.967 

12 .555 

4.430 

8.125 

.4« H?. 
JL-^âL 

3.;976 

173,: 

43 ,195 
11.978 

72 
10.366 

3?_ 

65 .650 

5 .982 
1.219 
7 .201 
I . 567 

469 
1 

5 .736 
I . 089 
1.472 

19.679 
1.250 

166 
205 

_ 4 J L 
21.341 

1.317 

18 
2-55 

35 
93 
14 
16 

141 

572 

1.974 
424 

2 
1.375 

3.775 
.44.540 
21.110 

6.011 

15-099 
6.332 

56 .883 

8 .767 

Arbeidsinkomen van de s c h i p p e r -
_ejjg_ej^aar_ 

Arbeidsinkomen van een vo lwassen knecht 
-L-m. 
3.662 

8 .406 

Bruto-besomming per f. 100,- kosten 113 
4*430 

111 

14.778 
6.332 

115 

T,.ï 



- 20 -

r— 
o 
a 

H 
0) 

fi cd 
EH 

"1 
-* ON 
H 

s H 

S Pi 

y 
S 
O 
w 

P? 
t 

O 
EH 

1 
g 
@ 
p 

a 
3 
H 
O 
.-3 
9 e o }—J 

m 
o 

S 
R 

§ 
t* 

EH 
W 
o 
M 

ft] 
lx } 

b» 
O 

ON 

•<+ 
i - t 

.« » 
o 00 
H 

i 

o 
o 

M 
P i 

O 
00 

| 
O 
vo 

•a 
r r~i 

00 m 

i 

o 
•* 

1 

| 
j 

| 
• 

i 

a 
© 
ho 

•d 
• p 

» 
i? 
s > , 

M 
+> 

y 
• ^ 

S3 
0) 
bO 
O 

s F4 

(!) > 
F, 
O 

O 
g 

n o 
ft ho ra j? 
r-3 

r i O 
n O 

PH H 

w ed 

•a 
0) 

m 

i 
r-H 
<D 
© i d 
!> -H 
(B (U 

2 & H 

F4 
<D 
P i 

ra j f 
• o 

•S 8 
fH H 

SP 
5 
0 

m 

i 
rH 0) 

CD *d 
> - H 
(B (!) 

S A m 

u 
© 
P < . 

M 
m .y 

• o 
•ri O 
H O 

PH rH 

ha 
cd 

3 
© 

m 

i 
rH 
© 

£ -H 
d) © 

5 -̂  W 

" . 

i n c o W C M N O O 
i n «rt ( UN i n c O vo 

ON , ? , o . M ON ON ON 

H r o CM m •=? CM H 
C\J r-H 

rH * * O1» t— "«* «-o * fr r n 
i n r n m <vt C— m O ON 
c f l O i l A H H O H f n 
<X) VO rH CM OJ H CM 
rH H 

r— ONCO n n o j v o 
O N r H CO VO CO O CO 
I T l r O O r n CO T|- m 
t— I P l t — rH -sJ-00 

'H-

ON t— C M A [— (M a \ 
r » 1 r f | O C O CM r - 0 0 

• » » * * l »S • * • * «V 

r- O i n o H co vo 
r O -=t CM VO • ÎH- rH OJ 
C0 H 

C M O C M O ' O H V O V O 
r O r n O O r n C M i r N V O 
m CO C T v î — ( M O J C — * 
t - H H -NJ- rn 

r-H 

0 0 O 0 0 m i n o O rH 1 
O r n l T i ' t N H O O 
r O O . C — O rH CM 

CM H 

CTV3-CO ^J-vo i n 
(-O H r-H 1 C V i m i T i 

ON ON 0 « «S ON ON ON | 

H CM vo c\i m -vH- vo 
LT! •-H" CM t— 'H-r-H CM 
CM rH 

O N O ON ONCO C—t—CO 
V O H W 0 \ O \ ^ H t -
lT \VO ON CM H VO t -
r O v O r l rn 

bo 
M 

O m v o - v t - m * t -^ 
CVI co vo t— ON CM CM | 
•vJ-VO m rH m r n r n 
H l f M - f— CM 

r H 

t n ON 
ON r n 
H 
r n 
' H -

CO ON 
m c O 
CM 
i n 
C— 

o vo 

3r7 
o 
r O 

hO 
M 
CVI c— 
VO ON 
VO r n 
^(•CM 
i n 

t—* f— 
<H-rH 
O CM 
t — 
r H 

ta 

X> CM 
<0 rO 
T t - r O 
CM 

O N 
r O 

1rs 

t — 

i n 

CM 
r O 
' î j -

t — 
CM 

rO 
i n 
t — 

m 
vo 

c« 

r n 
i n 

vo 
rH 
vo 
O 
r*ï 

ON 
UN 
O 
C— 
i n 

CM 
vo 

e \ 

r H 
VO 

vh 
VO 
CM 
t — 
r H 

LfN 
r-\ 

O 

» CM 

•H 
FH 
0 
m 
ra •rH 

t> 
a 

•r-: 

•H 
TJ 

U •<->UÏ 
•rz 

•ri 
FH 
© 

ra ra 
"? 1 
r H 

P 
W 

Ö 

r H 

• g 
r i 

H3 

hp © 
-P Ö hflrH H r i O -H -P -ri cd 

h O O d r O +» o F4 ro 
Ö ^ l ^ J F4 -P O f-t © + = 
O O O d O r l P l > O 
Ê H K l K l E H F û i p s w O F H 

• H 

u a 
© © ra co | 

•H rH 

!> g 
n ta 

• O r i 

ÜH 
u - f 

r o o o o o o t i a C j O 

H CM rn vj- i n vo C—00 ON W EH 
• » 

-»t m 

1 
1 

1 
CM 
t — 

•• 1 
O 
CM 

0NC7-
t n r H 
O N 

r H 
H 

O 
rH i 
t — 
I r 
i n 

• < * 

t— , 
* 1 

CM 
CM 

m m 
O N ' * H 
i n 

5 . 
CO 
CM 
CM 

CO 
m 

c, i 
CM 
CM 

rH r n 
CO rH 
0 0 

m 

co 
m i 
m 
t — 

H 

i n 
t — 

o 
CM 

CO 
t— 
O N 
r H 
r-t 

O 
r-< 
C— 
t — 

i n 

r n 
ON 

CM 
CM 

co 
rn CM 
i n 

4 
CO 
CM 
CM 

vo 

<* PN 

CM 
CM 

ON 
CO 
'O 

CO 
rn 
rn 
c— 
r H 

'r*2 
• H 

(H 
© 
m 
ra •H 

> 
hf 

•ri 

•H 
r i 
© 
m 
ra 
t 
U 
r j 

• H 
f-l 
ni 

r c | 

© 
r-i 

1-5 
H 

ry 
•H 

ä 
M 
© 

r-1 
h> 
H 

W i l l r j 
Ö -ri d 

•H !> <« 
f j -OH^> 
n) .H o 

M m EH 
» • • H CM r n 

« 
O 

O N 

1 vo 
9\ ON 

o o 
^t-^J-

CM VO 
t—vo 

rn 
o 
r-1 

o i n 
CO t— 
rH -N|-

i n 
CM 

O C— 
t — i n 

• » «H 

vo O 
• * • = * 

CO o 
CM ^4-
r - ON 
CM CM 

^5 
CO CM 
i n c — 

ONVO 
ON-J-

• N C * 

"H- t— 
• ^ m 

r n ON 
' * i n 
O vo 
VO r-t 

r n c o 
rn CM 
• ^ - - J -
r n ^ 
H 

t — 

rn 

i 

o 
i n 
vo 
i n 
vo 

CM 
ON 
vo 
CO 
i n 
rH 

i n 
vo 

ON 

"••-+ 
• * 

CM 
CVI 
t n 
r-\ 
«NJ" 

rH 
ON 
cr\ 
CM 
O N 

i n 
vo 

CN 

i n 
^H-

o 
vo 
CO 
CO 
CVJ 

ho 
M 
'J-
•-i 
Cvl 

rn 
vo 

r c f 
h f l T j 

s » •ri -H 
a m 
H U 
o 
m u 
© © 
m P. 
n 1 
n i 
© 
W S . 
a 

•ri 

g 

§ 
O 
m 
© 

m 

t - ^ O v o 
t— i n^J -cv j 
rn «tf CM r n 

CA CM H CO 
ON ON ON O . 

n c o o i n 
VO r-i rH 

SP 
3 
© 

m 
Ö „ 
© ' Ä 
CID 

• d 

ra •ri © 
r4 

3 
p 

a 

3 
', SP 
hO'd 
H ai 

•r i -H 

IS 
o 
Kl H 
© © 

•W P i 

s © 
hO 
H 

H 
« O 

ra © 

w 

© 
hfl 

ra •ri © 
P H 

a«. 

ho 
cd 

3 
© 
W 

aS. 

H 
cd 
P 

9 
•=M 

cd 
h D T j 
a ra 
•ri -ri 
s © 
3 rH 
o 
ra r i 
© © 

PQ Pi 

a 
© 
t>ir 
Ö 

• r i 

§ 
o 
ra © 

PH 

n © 

SP 
TH 
to 

•ri © 

rt 

H 
•H 
J3 
Q 
o 
ra Ö l 

© 
•r-3 ' n 
•H -rH 

r j 

b 
• r ^ 

•H 
r i 
© 
ra 
Kl 

•ri f> 
m 
M 

•H 
14 
© 

Ö 

• T ( H 14 
ri © © 
f4 ra ra 
© ra m 
CO -ri -r i 
m U > 

•ri T j t> et) CD 

ö cd H 
© > rH 

rH © CÖ 
cd f i 

g y 'S 
tel C «S 

C5 co +> 
. . O 

H CM V-rl 

© 
f> 

a œ 
r" 

© 

ra 
•<< © 
U 

1—i 
cd 

.!"> 
FC 
(S 
-<! 

A 

60 
cd 

ê 
© 

PH 

A 

13 
+> ö 

•i 

«*CO CM VO 
rn t— r—vo 
Cvl ON rn 
r n rH O 
•<H-rH H 

CM CVJ CM * 3 -
ON ON ON 0N 

vo m o co 
VO rH H 

f— -NH- m c o 
ON ON ON ON 

•=H-vo O H 
H CM rn 

r-H Cvl CVI vo 
COCO I A O 
CM m H rn 

t—VO VO rH 
ON O . ON ON 

m CM vo t— 
t — r H 

VO CO co ô 
H r n CM "vi 
VO CM c— ON 
o i n CM CM 
r n 

i n r H 1 "vi" 
OS ON ON ON 

CM ON CM VO 
C— H 

r-H t— VO 

CJN r n c O ON 
O rH H 
H 

sO CO r-H i n 
» CM ^ H - O 
H CM rH CM 

X) i n O N C O 

ON r n O i n 
L O r H CM 

xt- ' H - m ON 
ja ON -=t i n 
CM 00 O VO 
>-rn^£> r-l 
-i 

•o vo co 1 
ON ON ON ON 

^ o vo i n 
U N H CM 

O H 1 H 

M t - r r i o O 
ONrH -H-

O N 
t — 
rn 

O 
O 
rH 

O 

i n 
vo 
i n 
VO 

8 
H 

<M 
ON 

rn 
f -
H 

VO 
r -
CM 

O 
O 
r-i 

CM 
CM 
i n 
H 
• ^ 

8 
r H 

• = * 

O 
i n r-i 

O N 

t— 
r-i 

O 
O 
r-i 

O 
VO 
CO 
CO 
CM 

O 
O 
r+ 

00 

O 
VO 
rH 

S—»s 

T— 

a 
• o 

•ri •n 
U 
ra 
R 
© 

r-\ 

£ ho 
FH -ri cd 
•P fH a çd 

cd © > 
O ^ I H D 
R cd FH 

•ri © Fi Fj r j 
» H Ff 3 "J 

H h cd ß cd 
W H O M H» 

• 0 * 0 O 

rH CM r n 'vj- EH 

• • • • 
o w l i t O 

a 
a © « a 
" S 
01 © 

•ri hO 
e, Pi 
© o 

M 
© ' O 

a ra 
© -ri 
N [> 
° rH 
r-i ^ 
f j Cd 
cd f4 
cd H ' 

F4 © 
© - d 

. 3 © 
O N 
m © 

•r i TH 
• P 
o ra 
cd -ri 
P i -

•r? 
© -r i 

T J f4 
© 

+> to 
© ra 

a 

cd - r i 
r"> ' d 

o ed 

> ra 
n © 
H -d M 00 • o 

r-H V O 



- 21 -
Tabel no 8 . 

OVERZSICHT VAN BE KOSTEtTBESTAWDDELEN OVER 1948. 

Gemiddeld b ed r ag p e r v a a r t u i g . 

L . E . I . 
608 

Aanta l v a a r t u i g e n 

Mo torvermo gen 

I.DAGKOSTEN. 
A. Algemene d agkos t en 

L G a s o l i e s tmr revaad 
2 .Ga so l i e o v e r i g e v i s s e r i j e n 

3 .Ga so l i e t o t a a l , a l l e v i s s e r i j en 
4 . Smee ro l i e 
5 « Cons e rvee rmidde l en 
ö .Dekbehoaf ten 
7 . R e p a r a t i e en onderhoud s c h i p 
8 . R e p a r a t i e en onderhoud motor 
9 . P rov i and 

To t a a l a lgemene dagkos ten 

B . S p e c i a l e d agkos t en 
1.Wet- en z e i lwe rk s 
a .Trawl v i s s e r i j 
b . I J l e h a r i n g v i s s e r i j 
0 . G a r n a l e n v i s s e r i j 
d . S n u r r e v a a d v i s s e r i j 

To t aa l n e twerk , a l l e v i s s e r i j en 

2 . M a t e r i a l en g a r n a l e n v i s s e r i j 

To t aa l s p e c i a l e d agkos t en 

To t a a l van a l l e d agkos t en 

II.VASTS KOSTER. A. B e t a a l d e v a s t e k o s t e n 
1 .Soc i a l e v oo r z i e n i ng en 
2 . 3 e d r i j f s k i e d i n g 
3*Verzeker ing v a a r t u i g 
4.Algemene en d i v e r s e k o s t e n en 

r e i s g e l d e n 

To t a a l b e t a a l d e v a s t e k o s t e n 

B. Berekende v a s t e k o s t e n 
A f s ch r i j v i ng en en r e n t e 

T o t a a l v a s t e kou ten 

III.PROCENTUELE KOSTET VAïï BE BESOIMUJO 
A. Kos ten van a l l e besommingens 

1 .Rechten v i s a f s l a g 
2 .Deel bemanning i n c l . s c h i p p e r 

B . Kos ten a l l e e n v . d . besomming v i s 
( zonder g a r n a l e n ) 
B e d r i j f s c h a p 

C. Hef f ing Aan- en Verkoopkantoor 
Garna len 

To t a a l van a l l e p r o c e n t u e l e 
k o s t e n 

IV, KG STET PEE 100 KG. 
Loskomten - v i s ( s o n d e r g a r n a l e n ) 

To t a a l van a l l e b e d r i j f s k o s t e n 
( i n c l . s c h i p p e r s d e e l ) 

8 

40 - 50 pk 

*+ 

-

2.517 
742 
379 
416 
407 
688 
811 

5 .960 

1.552 
336 
482 
268 • 

2 .638 

101 

2.739 

8.699 

214 
25 

241 

500 

980 

2.137 

3 .117 

880 
12.231 

153 

108 

13 .372 

419 

25 .607 

14 

60 - 80 pk 

-
-

3.449 
824 
631 
427 
98O 

1.504 
657 

8 .472 

2 .741 
352 
414 
402 

3.909 

47 

3.956 

12.428 

374 
1? 

513. 

696 

1.600 

4 .149 

5.749 

1.283 
17.061 

263 

52 

18.659 

710 

37 .546 

9 

100 - 180 pk 

538 
5 .444 

5 .982 
1.219 
1.567 

469 
1.089 
1.472 
I.25O 

13.048 

3 .743 
1.008 

. 1 2 

973 

5.736 

1 

5-737 

18.785 

166 
•41 

1.317 

777 

2.301 

6.332 

8.633 

1.974 
25.690 

424. 

2 

28.090 

1.375 

56.883 



T a t e l no 9 . 

ÇVERSICHT VAN DE KOSTEtTBESTANÏÏDELEN OVER 1948, PER REISDAG. 

Gemiddelde k o s t e n en p e r c e n t a g e s . 

I 

Aan ta l v a a r t u i g e n 

' Motorvermogen 

I . DAGKOSTEN. 
A. Algemene dagkos ten 

L G a s o l i e s nu r r evaad 
2 . G a s o l i e o v e r i g e v i s s e r i j e n 
3 . G a s o l i e t o t a a l , over a l l e v i s s e r i j e n 
4«Smeero l ie 
5 •Conserveermldde len 
6»Dekbehoeften 
7 «Sepa r a t i e en onderhoud s c h i p 
8 . R e p a r a t i e en onderhoud motor 
9 . P r ov i and 

To t a a l a lgemene d agkos t en , s n u r r e v a a d -
v i s s e r ij 

T o t a a l algemene d agkos t en , o v e r i g e 
v i s s e r i j e n 

T o t a a l a lgemene d agkos t en , over a l l e 
v i s s e r i j e n 

B. S p e c i a l e d agkos t en 
I . H e t - en z e i l werk: 

a . T r a w l v i s s e r i j 
b . I J l e h a r i n g v i s s e r i j 
0 . G a r n a l e n v i s s e r i j 
d . S n u r r e v a a d v i s s e r i j 

To t a a l n e twerk , over a l l e v i s se r i j en 

2 . M a t e r i a l en g a r n a l e n v i s s e r i j 
To t a a l s p e c i a l e d agkos t en over a l l e 

v i s s e r i j e n 
To t a a l a l l e d agkos t en , over a l l e 

v i s s e r i j e n 

II.VASTE KOSTEM, over a l l e v i s s e r i j e n . 
A. B e t a a l d e v a s t e k o s t e n 

1 .Soc i a l e v oo r z i e n i ng en 
2 « B e d r i j f s k i e d i n g 
3 .Ve r z eke r i ng v a a r t u i g 
4»Algemeen d i v e r s e k o s t e n en r e i s g e l d e n 

To t a a l b e t a a l d e v a s t e k o s t e n 

B. Berekende v a s t e k o s t e n 
A f s c h r i j v i n g e n en r e n t e 
To t aa l v a s t e k o s t e n 

ÏII.FRCCEtiTUELE KOSTBff VAN DE B3S0MMBÎG • 
À. Kos ten van a l l o besommingêns 

1 .bochten v i s a f f . l a g i n $ v . t o t a l e 
besomming 

2 .Deel bemanning i n )ï> v . t o t a l e " 
( i n c l . s c h i p p e r ) 

B . Kos ten a l l e e n ' v . d . besomming v i s 
. ( zonder g a r n a l e n ) 
' Heff ing B e d r i j f s c h a p i n ';ó v . d . 

besoiniiiing v i s ( s onde r g a r n a l en ) 
Co He f f ing Aan- eh Verkoopkantoor v . g a r n . 

i n ]J v . d . . b e s o m m i n g ' g a r n a l e n 

To t a a l van a l l e j o r o c en t u e l e k o s t e n 

IV.KOSTEN PER 100 KG. 
Loskos ten v i s ( aonder g a r n a l e n ) 

Loskoster i per , r e i s d a g , o ve r a l l e visserajor 
Lo'skosten e n ' p r o c e n t u e l e k o s t e n t'oa'amen, 

| ove r a l l e v i s s e r i j e n -

8 

40 - 50 pk 

: 

-
— 

15 ,65 
4 , 61 
2 ,36 
2 ,59 
2 , 53 
4 , 28 
5 ,04 

-

37 ,06 

' 37 ,06 

1 ^ 76 
19 ,65 
•11,21 
33 ,09 
16,41 

2 ,35 

17,04 

54,10 

1,33 
0 , 15 
1,50 
3 ,11 
6,09 

13,29 
19,38 

3 , 05$ 

42 ,38£ 

0,6755 

1,79# 

83 ,16 

0 ,84 

2 ,61 

85 ,77 

14 

60 - 80 pk 

-
• • - • • 

22 ,93 
5,48 
4 ,20 
2 , 84 
6 ,51 

1 0 , -
4 ,37 

— 

56 ,33 

56 , 33 

25 ,12 
25 ,69 
2 3 , -
41 , 88 
25 ,99 

2 ,61 

26,30 

82 ,63 

2 ,49 
0 ,11 
3 ,41 
4 , 6 3 

10,64 

27 ,59 
38 ,23 

3 , 09$ 

41 ,09$ 

0,685S 

w& 
124,06 

0 , 82 

4 , 72 

128,78 

9 

100 - l80pk 

16,92 
38 ,50 
34 ,54 
7 , 04 
9 , 04 
2 , 71 
6 ,29 
8,50 
7 ,22 

57 ,72 

79 ,30 

75 , 34 

32 , 63 
38 ,18 
4 0 , -
30 ,60 
33,.12 

3 , 33 

33 ,12 

108,46 

0 ,96 
0 , 24 
7 ,60 
4 ,49 

13,29 

36 ,56 
49,85 

3,01JÎ 

39,13g-

0 , 6 $ . 

2,7850 
162,18 

0 ,87 

7 ,94 

170,12 

L.E.-Ï . 
oCG 
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k 24 -
Tabel no 1 1 . 

GEMIDDELD BEDRIJFSRESULTAAT PER EBISDAO BT 1948. 

Aanta l v a a r t u i g e n 

Motorvermogen 

Qem. a a n t a l r e i s d a g e n 

Gemiddeld p e r r e i s d a g 

1. Gemiddelde b ru to-besomming 

2 . Lo skos t en en p r o c e n t u e l e kos t en 

3« Dagkoaten 

4 . B e t a a l d e v a s t e k o s t e n 

5 . B r u t o - o v e r s c h o t (na a f t r e k van 
3 ch ippe r sdee l ) 

6 . Berekende v a s t e k o s t e n 

7 . N e t t o - o v e r s c h o t p e r r e i s d a g 

8 . Aan ta l r e i s d a g e n 

9« To t a a l n e t t o - o v e r s c h o t over 
1948 

(na a f t r e k van s c h i p p e r s d e e l ) 

8 

40 - 50 pk 

160,8 

179,48 

85 ,77 

93 , 71 

54 ,10 

39 ,61 

6 ,09 

33 ,52 

13,29 

20 ,23 

160,8 

3253 

14 

60 - 80 pk 

150,4 

276,08 

128,78 

147,30 

82 , 63 

64 ,67 

10 ,64 

54 , 03 

27,59 

26 ,44 

150,4 

3976 

9 

100 - 180 pk 

173 ,2 

379,04 

170,12 

208 ,92 

108,46 

100,46 

13,29 

.87,17 

36 ,56 

50 ,61 

173,2 

8767 

L . E. I . 
608 
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Tabel no 13 . 

SITUEE EVA ADVIS SEE I J : B3DEIJ?SQ3G3Va\fS SCÏ TIJD3CHEIJVIÏÏG. 

Aan ta l v a a r t u i g e n 

Motorvermogen 

1. Oudordom casco 

2 . Ouderdom motor 

3 . Bemanning 

4» Aan ta l b ed r i j f sweken 

5» Re i sdagen 

Snu r r evaadv i s s e r i o 

K l e i n e T r a w l v i s s e r l j 

I J l e H a r i n g v i s s e r i j 

S a r d i j n v i s s e r i j 

G a r n a l e n v i s s e r i j 

To t aa l r e i s d a g e n 

6. S t i l l ig_da£gn 

S l e c h t weer 

E e p a r a t i e 

Klaarmaken s c h i p / v i s s e r i j 

Geen a a n v o e r / a f z e t 

Zon-, f e e s t - en Za t e rdagen 

Andere oorzaken 

To t a a l s t i l l i g d a g e n 

7 . S n u r r e v a a d v i s s e r i i 

Gemiddeld a a n t a l r e i z e n 

Gemiddeld a a n t a l r e i s d a g e n 

Gemiddeld a a n t a l r e i s d a g e n 
p e r r e i s 

8 . K l e i ne T r a w l v i s s e r i j 

Gemiddeld a a n t a l r e i z e n 

Gemiddeld a a n t a l r e i s d a g e n 

Gemiddeld a a n t a l r e i s d a g e n 
p e r r e i s 

4 

40 - 80 pk 

21 

19 

3 ,96 

41 

67 ,7 

6 2 , 5 

2 0 , 3 

0 , 8 

151,3 

6 0 , 5 

24,9 

3 ,5 

7 , 5 

85 ,7 

30 ,6 

212 ,7 

20 

67 ,7 

3 , 3 

27 

6 2 , 5 

2 , 3 

5 

100 - 120 pk 

11 

12 

4 ,76 

44 

84 ,6 

66 ,4 

31 ,0 

0 , 4 

182,4 

44 ,8 

24 ,0 

12,0 

1,0 

8 2 , 6 

17,2 

181,6 

19 

84 ,6 

4 , 4 

17 

66 ,4 

3,9 

To t aa l 9 

40 - 120 pk 

15 

14 

4 . 44 

43 

77 ,0 

64 ,7 

26 ,2 

0 , 2 

0 , 3 

168,4 

51 ,8 

24 ,3 

3 , 3 

3 ,9 

8 4 , 0 

23 ,3 

195,6 

19 

77 ,0 

4 , 0 

21 

64 ,7 

t 3 ,0 

608 



BEDRIJFSRESULTAAT SÏÏUERBVAJLDVISSSRIJ OVER 1948. 

Gemiddeld per vaartuig» 

Aan ta l v a a r t u i g e n 
Motorvermogen 

,Gemiddeld a a n t a l r e i s d a g e n 
1 , 3EI)RT..TB'S0PBEEKy STEN 

L S n u r r e v a a d v i s s e r i j 
2 .K l e i ne t r a w l v i s s e r i j 
3 . I J l e h a r i n g v i s s e r i j 
4 « Ga rna l env i s s e r i j 
5 . S a r d i j n v i s s o r i j 

) T o t a a l bruto-bösommin^f 

I I . BK riT?x .IPHKOaTBtf 
A. ' - ' e taa ide b e d r i j f s k o s t e n 

1 . B r and s t o f f e n ! 
a . G a s o l i e 
b „Smee ro l i e 

To t a a l b r a n d s t o f f e n 
2 .Conserveefmiddelen( i j3 en s o u t ) 
3 .D ive r s e dekbehoef t en 
4 . M a t e r i a l e n g a r n a l e n v i s s e r i j 
5 .Kot - en a o i lwè rk 
6«Rep. en onder l i . s c h i p 
7«Rep. en onder l i . motor 
S .Kosten bemanning; 

a .Deol bemanning 
sonder s c h i p p e r 

b«Prov iand 
c . S o c i a l e voorz ien ingen . 
d .Re i sgo ldon 
e.B edr i j f s k i e d i n g 

To t a a l k o s t e n bemanning 
9•Ver zaker i n g v a a r t u i g 

10.Algemene on d i v e r s e kotstens 
a .Haven- en b rugge lden 
b . R a d i o - en aenderhuur 
c .Re i s g e l d en 
d . C o n t r i b u t i e s 
o . Admit i i a t r a t i e 
f .Ve r r , . goede ren aan de wal 
g .D ive r s e k o s t e n 

To t aa l a l g . en d i v . k o s t e n 

11.Af1 e v e r i ngsko s t e n s 
a n l a c h t e n v i s a f s l a g 
b ^Bedr i j f s chap 
c .Aan- en V e r k . k a n t . Garna len 
d .Loskos t en 

To t aa l a f l e v e r i n g s k o s t e n 
To t a a l b e t a a l d e b e d r i j f s k o s t e n . 

B r u t o - o v e r s c h o t , i n c l . s c h i p p e r s -
d e e l 

3 .Berekende b e d r i j f s k o s t e n 
I .Deol s c h i ppe r ( g e l i j k g e s t e l d 

aan d a t d s r k n e c h t s ) . 
Bruto—overschot e x c l u s i e f 
c ch ir. o er s d o e l 

2 .A f s ch r i j v i ng en en r o n t e 

C .Totaa l van a l l e b e d r i j f s k o s t e n 
i l e t t o - o v e r s c h o t (na a f t r e k van 
s c h i p p e r a d e o l ) 

Arbeidsinkomen van de sch ip ioer -
e i g enaa r 

Arbeidsinkomen- van een vo lwasser 
k n e ch t 

Bru t o - b e so raming tier - f . 1 0 0 , -
k o s t e n 

• 4 
40 - 80 pk 

151,3 

22.483 
15.682 
4.513 

120 
-

42.798 

3.909 
868 

4-777 
1.375 

603 
2 

4-344 
I.567 

892 

12.081 
I.292 

384 
349 

11 

14.117 
289 

17 
61 
-

111 
12 
-

317 

518 

1.322 
274 

2 
909 

2.507 
3.099 

II.78O 

4.127J . 

7.203 
. 3.763 

39.331 

+_ 3.J-6J 

.8.017-

4.577 

' 1 1 0 

' 5 
100 - 120 pk 

182,4 

30.065 
21.379 
18.422 

-
70 

69.936 

4.519 . 
1.121 

5.64O 
1.861 

436 
- • 

6.449 
1.301 
I.704 

21.700 
1.405 

249 
329 

64 

23.747 
, 818 

8 
255 

34 
96 
27 

2 
275 

697 

2.IO6 
435 

1.676 

4.217 
46.87Ö 

22.997 

7.697 

15.300 
7-225 

61.792 

8.144 

15.772 

7.697 

113 

9 
a l l e v a a r t . 
40 - 120 pk 

168,4 

26.69 5 . 
18.847 
12.240 

53 
39 

57.874 

4.248 
1.008 

5.256 
1.645 

510 
1 

5.513 
1.419 
1.345 

17.426 
1.355 

308 
338 

40 

19.467 
583 

12 
I69 

19 
103 
20 
'1 

293 

617 

I.757 
363 

1 
1.336 

• 3.457 
39.813 

18.011 

6.310 

11.701 
5-686 

51.809 

6.O65 

12.325 

6.310 

111 

L.3.I . 



- 28 

CD 

•s 

ON 

rH 
ni 
CO 

+» O 
EH 

i n 

«0-

fi <D 
ta 

•rl 
3 

f-| 
O 
cd 
> 
•d 
-H 
ö 
3 

*H 

i 1 

^ Pi 

O 
cvi 
rH 

1 

o 

M 
P i 

O 
(M 
H 

1 

8 
rH 

M 
P i 

O 
co 

1 

O 
«* 

0 

!» 
O 
g 
r l 

> 
o 
+» o 
a 

i 

3 
Q 

P i 

ra :s> M 
^ 

ta 
ca 

5 
<i) 
m 

tJ 
•r l 
a> 
A 
l - l 

(!) ai 

> CD 
O 
W 

O 
O 

"Sr 
01 
W 
u PH 

SP 
s O) 

m 

Tl 
•rl 
CD 

rd. 
rH 
CD 
0) 

> S) O 
W 

ha 

o 
o 
.,,<_ 
PT 

ra •'f? 
r l 

PH 

b0 
et) 

4) 0) 

m 

t ) 
• r l 
d) 

rf 
0) 
CD 
t> 
O 
O 
W 

H m ^ O r O 
00 00 rH r o s o 

ff» ff» M M ff» 

o osvo m c O 
CO r n O J n m 
CM M 

C1VO vo c—vo c— 
rH O t— O CM VO 
•vf-rO m r o v o «* 

• • r O rH 
CM 

t - C O Os l— r— 
' J - 1 — csi csi v o 
H " * 0 CM O 

• • • OO SO rH 
i n 

rH 00 rO ro m 
rO O 0 \ r H CO 

ff» ff. w» ff» ff» 

t— OsVO ro t— 
00 ro CS1 rO i n 
CJ H 

mop o as inoo 
* 3 H CSJ *-j- CS) 
-=J- t— rO rOOO -^ • a 

i n csj 
CSJ 

m o t— t— o 
i n os t— v|- vo 
H t— i n CSJ -rj-

» • • i n co H 
so 

•-J- m t— csj i— 
SO H H «"O CSJ 

ff. ff. ffl «» ff> 

C I S H r O O S H 
SO ^ C S J r o s o 
CSJ H 

(M •-:;- OS O CM VO 
t - o i n c o i n H 
rO rO so CM rO m 

• O 
CSJ 

00 00 rO H «+ 
rO ro vJ-O t— 
H ("OCO CSJ i n 

• • « 

oscsi 
•̂ J-

33 

^ t h 

O 
" t 

t n 
ON 
so 
* so 

CSJ 

0 0 

Os 
0 

i n 
so 

5 
»» os 

rO 

i n 
so 
o 

• o 
ro 

Os 
CSJ 
CSJ 

• SO 
t— 

i n 
ro 
»» CSJ 

--t 

r O 
0 0 

"fr 
• CSJ 

CSJ 

•vi
es 

o » CO 
i n 

•d 
•n 
•r l 
r l 
0) 
CO 
10 

•d 
B) 
cd 

CD 

r l 

9 
n ra 

S 
> a> 
r-s 

9 
CO 

0) 
-P tlOr-H 

r i >J O -H cd 
ho o cet ,o fi (H cd 
£ X! -4 H O a> H* 
O O o cd O > O 

E-i M ra EH P4 O E-I 

s • • • • • • • 

H CSJ ro ^ m s O t— 

• <•! 

t— 
rO 
« H 

CSJ 

ro t— 
co t n 
r-i 

« CSJ 
H 

ro 
rH 
O 

• c— 
i n 

co 
Os 

rH 
CSJ 

t— i n 
CO r O 
CO 

• CO 
rH 

t— 

VO 

• rO 
CO 

VO 
VO 

ff. CO 
H 

co i n 
CSJ CO 
• ^ 

• •=t 

so 
csj 

• rO 
CSJ 

t— 
-d-
»» r-{ 

CSI 

O 
v j -
CSJ 

9 

csi 
rH 

r O 
rH 
O 

» C— 
i n 

csi 
o 
*. CSI 

CSJ 

CSJ 
CSI 

• CO 
rH 

t— 
vcl-
SO 

• r O 
DO 

CSJ 
O 
»> Os 

r-i 

ro 
rH 
i n 

• -J-

so 
CSJ 
t— 

• rO 
CSI 

•m 
•r l 
(H 
CD 
CO 

eo 1 
bc 

•1-3 

•rl 

u co 
co 
co 
•ri 
> k a • H 

co
in 
CD 

3 
H 

a •r l 

ä 
w 
CD 

rH 
• - 3 
H 

tlO M rH 

•H !> cd 

Cd - r l O 

w m EH 
• » e 

H CSJ r O 

• m 

i n r-csj 
t— 0 0 0 0 

»k «s r* 

l— • J- r O 
• v j - m - r j -

rO t— OS 
m-=*ro 

CO 

• CO 
rH 

rH -^-CTS 
H -^l-OO 
rH ro 

• • > * 

ro 

i — i n 
CO t— 

v» ff> 
SO r o 
m ' t f 

O s O 
t— r— 
ro 
• r-\ 

CSJ 

i n o 
os so 
I f S H 
• l— 

ro 

os m 
tH Os 

9\ c s 

00 o 
• ç t i n 

O CSJ 
CSJ 0 0 
i-H VO 

• i n 
rH 

— 

O s O 
•<J-00 
csj i— 

B 

o 
ro 

I 

-J-
r— 

« t 

vo 
ro 

V f 
O -
CO 

« t— 
i n 

m o 
i n 

• r— 
i n 
H 

Os 
rO 

i n 
ro 

SO 
rO 
Os 

• Os 
so 

H 
r O 
SO 

• t— 
Os 
rH 

0 0 
SO 

«* OS 
r O 

CO 
OS 
C— 

• csj 
^1-

OS 

CO 

• t— 
o rH 

a 
CD 

• r ; 
•H 

Pi 
CD 
•o 
•H 
r l 
CD 
10 
ta 

•H 
S> 
CD 

w 
•H r l 
CD 

è 

r l 
CD 
to 

r-h m 

t t 
Ö Ö CD 
CD G r* 

rH <0 •<-> rH 
cd H -H cd 
R -H T) 
fi CD S rH 
co i—i cd cd 

O M tn cd 
•p 

• • • o 
H CSJ ro EH 

» » o O 

a l 
H 01 
S .H 
B CD 
O M 
CO 
CD U 

n CD 
» 

Pi 
O - t S . 

« S 
•ri S 
Q 
O 

ra CD 

m 

a CD 

S cd 

m 
•r l 
<a 

Pi 

SP 
ë 
<s> 

f l 
^5. 

•S 
+> c 
m 

•=4 

M W» a a 
•H -Ö 
B to 
H -rl 
O © 
10 M 
CD 

PH r l 
CD 
P i 

a 
CD 
H 
a •ri 
Q 
O 
to 
CD 
m 
S3 
Ä 
« cd 

en 
•ri CD 
M 

>CrV 

SP 
3 
CD 

P 
^î . 

H cd 
4» 

ri m 

<î 
fi S 
•H m 
a to 
a -ri 
O CD 

m u CD 

m u 
m 
PU 

fi 
CD 
tu 
fi 
•(-E 
E 
O 
CO 
O) 

m 

fi CD 
hi « 

•d 
co 
•ri CD 

rt 

1Ä 

bO 
cd 

^ 
O 

pq 

y î . 

•d 
• f 
g q 
<3 

t - 1 — H t — i n 
•^•VO Ç T s f - Os 
m ' t S J r i r i 

r H rH SO r H r H 
ffl »N €N V\ C\ 

so H CSJ O O 
^•CSi ro 

i n o t—rO Os 
Os •=!- v j - i n r o 
VO CSJ 00 

B • « 
VO CSJ 0 0 
CSI rH r j 

t — S O ^ C S I r H 
n «« h f i t « 

m i n c o o o 
•^t-rH ro 

1 CSI t—ro CSJ 
* \ « \ »t »• « \ 

C—VO ^J-O o 
t—csj so 

i n ^ c s j i n 
i n o s c s i i t— 
ro i n r O rH 

1 r o s o rH 
0\ « 0t •» 

r O V O O O 
•^•CSJ r O 

l A CM CK ' Ö " 
SO CSJ t— f— 
O -^ - ro 

. . . I 
O 0 0 rH 
r O rH CSI 

• * 1 * * CSJ 
«X «\ 01 »s 

vo r—vo O 
• ^ r H rO 

w 1 - t "+ 
•» ». n | o\ 

-sJ-rH SO O 
CO r O VO 

CSJ CSI rH O 
ro csj i n i n 1 
r o CS) CS) r H 

m i n t - - ro 
«» V» «\ »t 

CS) O SO o 
I O H r o 

ro rO CSJ O 
00 rH 00 CSJ 
x t m s o rH . 

• . . 1 
csi ^ m 
CM r H 

oo •<* ro m 
fl* 0« ff\ fft 

v l r O r i O 
'J-rH • * 

C— rO m o o , 
*" * " " -T « 

t — O CM O 
SO CM s o 

M 
fi 

O 
(0 
CD 

• o 

fi CD 

fi CD 

S •d 
to 
•ri CD 
U 

1 
•p 
G 
(S 

<H 

rH 

•d fi° cd 
Cd - r l fH 

t> cd <D fi 
CD M CD rH - O 

S
n
u
r
r

 
I
J
l
e

 
K
l
e
i
n

 
G
a
r
n
a

 
S
a
r
d
i

 

• • • • • H CSJ rO * t m 

• M 

_.. ( 

5 
rO 

O 
o rH 

•<*• 
r— 
0 0 

« t— 
j n 

o o 
H 

"î 
0 0 
vo 
r-i 

ro 
0 0 
rO 

O 
O 
rH 

VÖ 
ro 
Os 

• Os 
VO 

o o H 

t 
»> csj 

00 
H 

r O 
0 0 
CSJ 

8 
H 

0 0 
Os 
f -

» CSI 
t 

o o H 

ro 
o» 

rH 
m 
H 

1 
•P 
O 

EH 

• fri 

Hço 
• O 

l-H VO 



- 29 -

OVERZICHT VAK DE KOSTSIBSSTAfïDDBLHT OVER 1948. 

Gemiddeld bedrag par v aa r tu ig . 

Tabel no 16. 

Aanta l v a a r t u i g e n 

Mo to rvermo gen 

I . DAQKOSTBN. 
A.Algemene dagkos t en 

1 . G a s o l i e - s n u r r e v a a d v i s s e r i j 
2 . G a s o l i e - o v e r i g e v i s s e r i j e n 

3 .Ga so l i e - t o t a a l over a l l e v i s s e 
rij on 

4 . Smee r o l i e 
5 . Conserveermidde len 
6 .Dekbehoef ten 
7 .Rep . en Onderhoud s c h i p 
8 .Rep . en Onderhoud motor 
9 . P rov i and 

To t a a l a lgemene d agkos t en 

B . S p e c i a l e d agkos t en 
1 .Net- en s e i l werk 

a . S n u r r e v a a d v i s s e r i j 
b . K l e i n e t r a w l v i s s e r i j 
0 . I J l e h a r i n g v i s s e r i j 
d . G a r n a l e n v i s s e r i j 
e . S a r d i e n v i s s e r i j 

To t a a l ne twerk over a l l e v i s s e r i j e n 
2<.Matorialen G a r n a l e n v i s s e r i j 

T o t a a l d agkos t en 

II.VASTE KOSTEN. 
A .Be taa lde v a s t e k o s t e n 

1 .Soc i a l e v oo r z i e n i ng en 
2 . B e d r i j f s k l e d i n g 
3 .VerBeker ing v a a r t u i g 
4 ' A l g . en d i v e r s e k o s t e n en r e i s g e l d 

bemanning 

To t a a l b e t a a l d e v a s t e k o s t e n 

; B .Berekende v a s t e k o s t e n 
A f s c h r i j v i n g e n en r e n t e 

To t a a l v a s t e k o s t e n 

IÏI.PROCENTUELE KQSTEN VAN DE BESOMMHTG, 

A.Kosten van a l l e besommingen 
1 ,Rechten v i s a f s l a g 
2rDeel bemanning i n c l . s c h i p p e r 

B.Kosten a l l e e n van de besomming v i s 
( aonder g a r n a l en ) 
B e d r i j f s c h a p 

C .Hef f ing , Aan- en Verkoopkantoor 
Garna len 

To t aa l van a l l e p r o c e n t u e l e k o s t e n 

IV. KOSTEN PER 100 KG« 
Loskos ten v i s ( zonder g a r n a l e n ) 

To t a a l van a l l e b e d r i j f s k o s t e n 
( ï n o l . s c l ï i p p e r s d e e l ) 

1 

i 

4 

40 - 80 pk 

1.447 
2 .462 

3 .909 
868 

1.375 
603 

1.567 
892 

1.292 

10.506 

2 .146 
1.807 

366 
25 

4 .344 
2 

14.852 

384 
11 

289 
867 

1.551 

3 . 763 

5 .314 

1.322 
I 6 . 658 

274 

2 

I 8 .256 

909 

39 .331 

j , 

5 

100 - 120 pk 

I . 544 
2 .975 

4 .519 
1.121 
1.861 

436 
1.301 
1.704 
1.405 

12.347 

2 .919 
2 .465 
1.062 

3 

6.449 
-

18.796 

249 
64 

818 
1.026 

2 .157 

7 .225 

9 .382 

2.106 
29.397 

435 

— 

31 .938 

1.676 

61 .792 

9 

A l l e v a a r t u i g . 
4Ö - 120 pk 

1.501 
2 .747 

4 .248 
1.008 
1.645 

510 
1.419 
1.345 
1.355 

11.530 

2 .576 
2 .172 

753 
10 
2 

5 .513 
1 

17.044 

308 
40 

583 
955 

1.886 

5 .686 

7 .572 

1.757 
23.736 

363 

1 

25.857 

1.336 

i • 

51.809 

L.E.I. 
608 



- 30 - Tabol no 17 

OVERZICHT VAÏÏ DE KOSTEtTBESTAtlDDELEN OVER 1948 PIE REISDAG. 
Gemiddelde k o s t e n por r e i s d a g en gemiddelde percentages ,1 

Aanta l v a a r t u i g e n 
Motorvermogen 

I.DAGKOSTSèT. 
A« Algemene d agkos t en 

L G a s o l i e s nu r r evaad 
2 ,Ga so l i e o v e r i g e v i s s e r i j e n 
3 .Ga so l i e t o t a a l over a l l e 

v i s s e r i j e n 
4 . Smee ro l i e 
5 •Conserveermidde len 
ö .Dekbehoef ten 
7 «Repa r a t i e en onderhoud s ch ip 
8 . R e p a r a t i e en onderhoud mo Sor 
9«Proviand 

To t a a l a l g . d a g k o s t e n , s nu r r evaad 
v i s s e r i j 

To t a a l a l g . d a g k o s t e n , o v e r i g e 
v i s s e r i j en 

To t aa l a l g . d a g k o s t e n . over a l l e 
v i s s e r i j en 

B . S p é c i a l e dagkos ten 
I . N e t - en z e i lwe rk 
a . Snu r r evaadv i s s e r i j 
b . K l e i n e t r a w l v i s s e r i j 
c . I J l e h a r i n g v i s s e r i j 
d .Ga r n a l e nv i s s e r i j 
e . S a r d i e n v i s s e r i j 

T o t a a l ne twerk , over a l l e 
v i s s e r i j en 

2 .Ma t e r i a l e n g a r n a l e n v i s s e r i j 
T o t a a l s p e c i a l e dagkos ten , ,over 

a l l e v i s s e r i j en 
To t aa l a l l e d a gko s t en , ove r a l l e 

v i s s e r i j en 

II.VASTE KOSTEN, over a l l e v i s s e r i j e n . 
A. B e t a a l d e v a s t e k o s t e n 

1 .Soc i a l e v oo r z i e n i ngen 
2 . B e d r i j f s k l e d i n g 
3 .Ve r z eke r i ng v a a r t u i g 
4 ' A l g . , d i v e r s e k o s t e n en r e i s g e l d 

• •• • ' bemanning 
To t a a l b e t a a l d e v a s t e k o s t e n 

B . Berekende v a s t e k o s t e n 
A f s c h r i j v i n g e n en r e n t e 
To t a a l v a s t e k o s t e n , over a l l e 

v i s s e r i j e n 

III.PROCENTUELE KOSTE! VAM BE BBSOMMUG. 
A. Kosten van a l l e besommingen 

I .Rech ten v i s a f s l a g 
2 .Deel bemanning i n c l . s c h i ppe r • 

B . Kosten a l l e e n van de besomming 
v i s ( zonder g a r n a l e n ) 
B e d r i j f s c h a p 

C. He f f ing Aan- en Verkoopkantoor 
Garna len 

To t a a l van a l l e ü r o c e n t u e l e 
k o s t e n 

IV.KOSTBtf PER 100 KG. 
Loskos ten v i s (zonder g a r n a l e n ) 

Loskos ten p e r r e i s d a g ovor a l l o 
v i s s e r i j en 

Loskos ten en p r o c e n t u e l e k o s t e n 
tezamen, over a l l e v i s s e r i j en 

• 4 
40 - 80 pk 

21 .37 
29 ,45 

25 ,85 
5 ,74 
9 ,09 
3,99 

10,36 
5 ,90 
8 ,54 

64 ,99 

73 ,07 

69 ,47 

31 ,68 
28 ,90 
18,07 
31 , 25 
,"""*"*, 

28 ,05 
2 ,50 

• 28,69 

98 ,16 

2 ,54 
0 ,07 
1 , 9 1 ' 

5 ,73 
10 ,25 

24 ,87 

35 ,12 

3,095S 
38 ,92g 

0 , 64g 

1,67îi 

120,66 

. 0 , 84 

6 ,01 

126,67 

5 
100 - 120 pk] 

' 18 ,25 
30 ,42 

24 ,78 
6 ,14 

10,21 
2 ,39 
7 ,13 
9 ,36 
7 ,70 

61 ,18 

7 3 , 3 5 

67 ,71 

34 ,50 
37 ,12 
34 ,26 
~» — 

7,50 

35 ,36 
— 9 — . 

35,34 

103,05 

1,36 • 
0 , 35 , 
4 , 48 " 

5 ,63 
11,82 

39 ,61 

51 ,43 

3 ,01g 
42 ,03g 

0,6,2-, 

•"«"? -, j -
' 

n?»«;,-, 
' 

O.tfg.-

9 ,20 

184,3P 

9 
a l l e v a a r t . 
40 - 120 pk 

25,20 
5,99 
9 ,76 
. 3 ,03 .. .. 

-.V-8,42 
7 ,98 
8 ,04 

68 ,42 

33 ,40 
33 ,59 
28 ,71 
31 ,25 

7 ,50 

32 ,74 
•:2;50-

32,79 

101,21 

•" 1,83 
0 , 24 
3*46 

5 ,66 
11,19 

33 ,75 

44 , 94 

3 ,04g 
41 ,01g 

0 ,63g„. 

1,67'g 

153,55 

0 , 85 

7 ,96 

161,51 

L . E . I . 
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Tabel no 18 . 

RECAPITULATIE VAN DE VERSCHILLENDE KOSTEN PER REISDAG M <?o 
VAN DE BE30MMHTG M PSÏÏ 100 KO. 

Aan ta l v a a r t u i g e n 

Mo torvermo gen 

Tak van v i s s e r i j 

Gemiddeld a a n t a l 
r e i s d a g e n 

I . DAG- EN VASTE KOS
TEN, GEM.PER REISD. 

1.Algemene dagkos t en 
2 .Ne t - en z e i lwe rk 
3 . M a t e r i a l e n Garnalen

v i s s e r i j 

4»To taa l d agkos t en 
5 .Be t a a l d e v a s t e k o s 

t e n 

6 . To t a a l d agkos t en en 
b e t a a l d e v a s t e k o s 
t e n 

7 .Berekende v a s t e 
k o s t e n 

8 .To t a a l d a g - en 
v a s t e k o s t e n 

IC . PROCENTUELE KOSTEN 
PERCENTAGES 

I .Rech ten v i s a f s l a g 
2 . B e d r i j f s c h a p 

3 » ̂ e elt> emann i n g 
( i n o l . s c h i p p e r ) 

4 .He f f i ng A.V.G. 

5 .To t a a l van a l l e 
p e r c e n t a g e s 

6 .Bru to hesomming 
gem. p e r r e i s d a g 

7 . T o t a a l van a l l e 
p r o c e n t u e l e k o s t e n 
gem. p e r r e i s d a g 

III.KOSTEN PEB 1 0 0 KG 
1 .LoskosWn p e r "iookg 
2 .Vangsten i n kg gom. 

p a r r e i s d a g 

3 .Loskos t en gem. p e r 
r e i s d a g 

IV.TOTAAL VAN DE PRO
CENTUELE- EN DE 
LOSKOSTEN GEM. PER 
REISDAG 

4 

S n u r r e -
vaad 

67 , 7 

64,99 
31 ,68 

96 ,67 

10,25 

106,92 

24 ,87 

131,79 

3 ,09g 
0 , 6 4 

3 ,73 

38 ,92 

42 ,65g 

332 

141,64 

« , 8 4 

784 

6,59 

148,23 

40 -

I J l e 
h a r i n g 

20 ,3 

73 ,07 
18,07 

91 ,14 

10 ,25 

101,39 

24 ,87 

126,26 

3,095$ 
0 , 64 

3 , 73 

38 ,92 

42 ,65g 

222 

94 , 82 

0 , 8 4 

1169 

9 , 82 

104 ,64 

80 pk 

K l e i ne 
t r awl 

62 ,5 

73 ,07 
28,90 

101,97 

10,25 

112,22 

24,87 

137,09 

3 ,09g 
0 , 64 

3 ,73 

38 ,92 

42,65f, 

251 

107,01 

0 , 84 

493 

4 , 1 4 

111,15 

'•ar-
n a l e n 

0 , 8 

73 ,07 
31 ,25 

2 ,50 

106,82 

10,25 

117,07 

24 ,87 

141,94 

3 ,09g 

3,09 

38 ,92 
1,67 

43,685J 

150 

65 ,52 

311 

-

65 ,52 

5!' .o 
100 - 120 pk 

S n u r r e -
vaad 

84 ,6 

61 ,18 
34 ,50 

95 , 68 

11 ,82 

107,50 

39 ,61 

147,11 

3 ,010 
0 , 62 

3 ,63 

42 ,03 
— 

45 ,66$ 

355 

162,27 

0 , 8 5 

901 

7 ,66 

169,93 

I J l e 
h a r i n g 

31 ,0 

7 3 , 35 
34 ,26 

107,61 

11,82 

119,43 

39 ,61 

159,04 

3 , 0 l g 
0 , 62 

3 ,63 

4 2 , 03 

45.665Ï 

594 

271 ,34 

0 , 8 5 

2698 

22 ,94 

294,28 

K l e i ne 
t r aw l 

66 ,4 

73 ,35 
37 ,12 

110,47 

11,82 

122,29 

39 ,61 

161,90 

3,0155 
0 ,62 

3 ,63 

42 ,03 

45 ,66g 

322 

147,01 

0 , 8 5 

566 

4 ,81 

151,82 

S a r d i j n 

0 , 4 

73 ,35 
7 ,50 

80 , 85 

11,82 

92 ,67 

39 ,61 

132,28 

3 , 0 l g 
0 , 62 

3 ,63 

42,-03 

45 ,66g 

175 

79 ,91 

0,-85 

400 

3,4Q 

83 , 31 

L . E . I . 
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Tabel no 19. 

GEMIDDELD BEDRIJFSRESULTAAT PER REISDAG III I 948 . 

Aanta l v a a r t u i g e n 

Mo torvermogon 

Gemiddeld a a n t a l r e i s d a g e n 

1 ; Gemiddelde bruta-beaomming 

2 . Loskos ten en p rpQen tue l e 
k o s t e n 

3 . Dagkosten 

4^ B e t a a l d e v a s t e k o s t e n 

5« Bruto-^overschot (na a f t r e k 
van s ch i p p e r s d e e l ) 

6 . Berekende v a s t e k o e t en 

7» îTe t t o -ove recho t p e r r e i s d a g 

Aan ta l r e i s d a g e n 

To t a a l n e t t o - o v e r s c h o t over 

(na a f t r e k vaii s c h i p p e r s d o e l ) 

4 

40 - 80 pk 

151,3 

282,87 

126,67 

156,20 

98 ,16 

58 ,04 

10,25 

. 47,79 

24,87 

22,92 

151,3 

3467 

5 

100 - 120 pk 

182 ,4 

383 ,42 

I 84 ,30 

199,12 

103,05 

96 ,07 

11 ,82 

8 4 , 2 5 

39 ,61 

44 ,64 

182,4 

8144 

. a l l e 
v a a r t u i g e n 

40 - 120 pk 

168,4 

343,67 

161,51 

182,16 

101,21 

80 ,95 

11,19 

69 ,76 

33 ,75 

36 ,01 

168,4 

6065 

L . E . I . 
608 
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Tabol no 20 . 

GEMIDDELD BEDRIJFSRESULTAAT 1948, PEE REISDAG PER TAK VAN VISSERIJ. 

. ' anbal vr--artuigcn 

Motorvermogen 

I 
Tak: van v i s s or i j 

Gemiddeld a a n t a l j 
. "oisdagen j 

'1 *Vangston kg 
2«0pbrongs t por 100kg 
3 .Gem.bruto besomming 
4 'ÏJvokost9ii en p r o 

c e n t u e l e k o s t e n 

5.J)agkoaten 

ö .Be t aa ldü v a s t e 
k o s t e n 

Y .Bi 'u to -overscho t . 
8 . t e k o r t 

9 -.Berskonda v a s t e 
l o f t o n 

10 .ITotto - o v e r s c h o t 
11 , t e k o r t 

1.2.J;.-mbal r o i s d agon 

l 13 ; T j t aa l r i f j t t o -ovor -
i s c h o t ( n a a f t r e k 
' Vd,n s c h i p p e r s d e e l ) 

i . | . t o t a a l t e k o r t 

Tak van v i s s e r i j 

Ih torvermojjen 

j 1.. Vangst en kg 
| 2 .Opbrengs t p . 100 kg 
! 3-Güïn.bruto-besoraming 
j 4 ' - 'Onkosten en p r o -
i c n r t u o l o Los t en 

I 
j 5 -Dagkosten 

I 6 „Be t aa lde v a s t e 
| k o s t e n 

7 »Bj'uto-ojv'srsjjhot 
8 . isï?.9£i. 
9 -. E ht T akende vas t e 

k o s t e n 
lO . Ï I o t t o -ove r soho t 
11,""'" ' t ekor t" 
12«Aan bal r e i s d a g e n 

. 13 .To taa l netto—over— 
| s cho t (na a f t r e k 
j van s c h i p p e r s d e e l ) 
|14«, To t a a l t e k o r t 

4 

S n u r r e -
vaad 

67 ,7 

784 • 
4 2 , 35 

!332,02 

148,23 

183,79 
96 ,67 

8 7 , 1 2 

10 ,25 

76 ,87 

24 ,87 

5 2 , -

67 ,7 

3 5 2 0 , -

Snur i 

'40^80"""' 

'JJJT'Z 
784 
42 , 35 

332 ,02 

148,23 

183,79 
96 ,67 

87 ,12 

10,25 
76 ,87 

24 .87 
5 2 , -

67 ,7 

3 5 2 0 , -

40 - 80 pk 

I J l e 
h a r i n g 

20 ,3 

I I69 
19,02 

"22"2',12 

104,64 

117,68 
91 , 14 

26 ,54 

10,25 

16,29 

24 ,87 

. 8 , 5 8 

20 ,3 

1 74 , -

evaad 

100-12Ö"" 
'iJLfZ.i 

901 
39 ,44 

"35573^ 

169,93 
185,45 
9 5 , 68 

89 ,77 

11,82 
77", 9 5 

39 ,61 
38 ,34 

54 ,6 

3 2 4 3 , -

Q e i n e 
t r aw l 

62 ,5 

493 
5 0 , 9 ^ 

250 ,9f 

111,15 

139,76 
101,97 

37 ,79 

10 ,25 

27 ,54 

24,87 

-2,67 

6 2 , 5 

1 6 7 , -

I J l e ha 

"'4Ö-80"'"" 

I I69 
19 ,02 

222 ,32 

104,64 

117,68 
9 1 , 1 4 

26 ,54 

_._10i_25 
1C29 

• 24 ,87 

. ..A58 
20 ,3 

1 74 , -

Gar-
n a l e n 

0 , 8 

311 
48 ,19 

1 50 , -

65 ,52 

84 ,48 
106,82 

- 2 2 , 5 4 

10,25 

32 ,59 

24 ,87 

57,46 

0 , 8 

4 6 , -

r i n g 

ÏÖ0-T20' 

2698 
22,02 

594,26 

294,28 

299,98 
107,61 

192,37 

11,82 
Ï8Ö, 55 

_39_161 
140,94 

31 

4 3 6 9 , -

.5 

S n u r r e -
vaad 

8 4 , 6 

901 
39 ,44 

355,38 

169,93 

185,45 
95 ,68 

89 ,77 

11 ,82 

77 ,95 

39 ,61 

38 ,34 

"84 ,6 

3 2 4 3 , -

K l e i ne t 
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