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I. VERKETZRSTODLLINGIN

I.1, Soorten der tellingen

In het onderstaande wordt gesproken over
a. pneumatische tellingen

b, visuele tellingen

a. Pneumatische tellingen wordea uitgevoerd door middel van een teller,

waaraan een rubberslang is verbonden, die over de weg gelersd wordt. Het
verkeer, dat de slang pasgeert, veroorzaakt een luchtstoot, die via een
membraan het telwerk in de teller in werking stelti. De gebruikte tellers
noteren per as een halve aanslag, zodat een normaal twee-assig voertuig
als één eenheid wordt weergegeven, Bij een juiste en nauwkeurige afstel-
ling der tellers is het mogelijk om alle verkeer vanaf bromfiets en
gwoarder, te tellen. Rijwielen en voetgangers worden niet in rekening
gebracht.

Wanneer de slapg gelegd wordt over een weg met verkeer in beide rich-
tingen is het slechis mogelijk een totsal hoeveelheid gepasseerde voer-
fuigen in beide richtingen te meten. Een indeling per tijdseenheid is af-
hankelijk van de veelvuldigheid van aillezen van de tellers.

Een nadere specificatie van de soort der veertuigen en van het aan-
tal per richting is slechts mogelijk door het gelijktijdig uitvoeren

vans

b. Visuele tellingen. Hierbij worden op een betreffend formulier door

een waarnemer alle voertuigen genoteerd, diefde slang van de pneumatische

tellgﬁ passeren. Soort en richting kunnen per tijdseenhcid worden waar-

genomen.

Vergelijking van de gepevens van pneumatische en visuele tellingen
op één telpunt geven uitsleg over:
a. de telfout, die door de pneumatische teller pgemaakt kan worden.Deze tel-
fout is meestal een gevolg van onjuiste afstelling van de teller.
b. de ascoBfficisdnt, zijnde het getal dat men in rekening moet brengen om

. andere dan iwee-assige voertuigen tot verkeerseenheden terug te bren—

- . = I
gen., { Epme Efiﬂkﬁhgﬁﬁ@?-jx&wﬂ -

.
¢, de indeling van het verkeer naar soort en richting, wanneer aangenomen

. kan worden dat de visueel cemeten grootheden naar evenredigheid op de

. pneumatische telresultaten kunnen worden toegepast.
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I.2 Telperioden en ultwerking van gegevens

a. Telgerioden

Uit ervaringen van de afdeling Wegen van de Culfuurtechnische
Dienst is gebleken, dat pneumatische tellingen minimaal gedurende
een periode van veertien achteenvolgende dagen moeten plaatsvinden
om een enigszins betrouwbare indruk van het verkeer te geven.

Uiteraard is de lengte van de telperiode afhankelijk van het
doel, dat men met de tellingen wil bereiken. Het gencemie tijdvak
van veertien dagen is afgestemd op een toetsing van de bij aanleg
van wegen toegepaste verhardingsbreedte en constructie.

Gedurende de telperiode worden de tellers tweemagzl per dag af-
gelezen, liefst met tussenruimter van twaalf uur, waardoor het moge-
1ijk is een berekening uit te voeren van het etmaalverkeer;, het dag-
verkeer en het avona:fg;iﬁachtverkéer. e Sl pebill

Cultuurtechniséﬁzwﬁienst en Rijkswaterstzat zijn van mening dat
het voldoende is om gedurende de pneumatische telperiode tweemaal
visueel te tellen; in iedere week wordt op een verschillende dag een-
maal visueel geteld, bij voorkeur niet op de weekenden of op die da~
gen dat er in de omgeving gebeurtenissen van bijzondere aard plaats-~
hebben. (markt, optocht, e.d.), waardcor het verkeer beinvloed kan
worden,

De visuele felling zal in het glgemeen overdag plaatsvinden,
liefat gedurende tenminste twaalf uren, samenvallende met de aflees-

periode van de pneumatische tellers, dan wel langer.

b. Uitwerking der gegevens

De gegevens uit pneumatische en vimuele tellers worden verwerkt
op daartoe vastgestelde formulieren (zie bijlagen 1, 2 en 3).

De preumatisch vastgestelde etmaal , dag- en nachtsommen kunnen
docr de viguele tellingen naar verkeerssoort en richting worden in-
gedeeld, waarbi]j dus asangenomen wordt:

l.dat de gemiddelde uitkomsten van de twee visuele tellingen

op iedere dag in de telperiode overdraagbaar zijn. (Berekening
door middel van percentages);

2. dat bij een niet beschikbaar zijn van nachtelijke visuele

tellingen de gevonden indeling in soort en richiing overdag

naar evenredigheid toepasbaar is op het nachiverkeer.
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Bij visuele tellingen, die gedurende een deel van de avond dan
wel gedurende de nacht zijn gehouden is het mogelijk de genoemde

berekening van het avond- en nachtverkeer nader te preciseren.

De pneumatische waarnemingen dienen, alvorens sen verdere be-
werking te ondergaan, gecorrigeerd te worden op de tellerfout en deo
assencoéfficiént. De gecorrigeerde getallen geven de vcertuigeenheden

(bromfiets en zwaarder verkeer) per tijdseenheid.

c.Het etmaalgpmiddelde

Uitgangspunt: veertien etmazlwaarnemingen in een zmaneengesloten

periode.
Berekening. In overleg met de Rijkswaterstaat wordt door de Cultuur-
technische Dienst voor landbouwwegen de volgende berekening van het
"veertiendaagsetimaal gemiddelde" (VEG) toegepast.
_ Eetmaalverkeer per daﬁ

14

VEG

®p het VEG wordt een afwijking van + 20% toelaatbaar geacht.
.Deze spreiding is betrekkelijk groot, maar vindt 2ijn ocorzaak in
het feit, dat het landbouwverkeer per dag een vrij grote variatie kan
vertonen, terwijl de verkeerstotalen per dag vergeleken met getallen
op wegen van hogere orde, zeer laag zijn { in de grootte-orde van
5%) -

ADleenwaarnemingen die vallen binnen de spreiding van VEG + 20%,
worden gebruikt voor de berekening van het gecorrigeerde veertlen-
daags etmaalgemiddelde (VEGC). Dit laatste getal wordt cnder andere
bi} de eerder genoemde herekeningen van verhardingsbreedte en weg-

constructie gebruikt.

d. Enige bij Rijkswaterstsat en andere instanties gebruikelijke bere-

keningen ter vaststelling van de verkeersintensiteitl oznzgzggprswegen.

Door Rijkswaterstaat gegeven cijfers hebben alle tetrekking op
tellingen op Rijkswegen, waarcp etmaaltotalen van 10 OCO voertuigen
eh meer tot de regelmaat behoren.

Rijkswaterstaat houdt twee soorten tellingen namelijk de zoge-

naamde Algemene verkeerswaarnemingen waarbij eens per vijf jaar op

alle rijkswegen alsmede op een aantal provinciale of andere secun—
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daire wegen gedurende 7 dagen per jaar geteld wordt, zowel pneuma—
tisch als visueel.Deze 7 dagen liggen verspreid over de maanden van
het jaar, zodanig dat per maand niet meer dan één, en dan telkens
een verschillende dag geteld wordt.

De tweede soort tellingen, is die van de geregelde verkeers-—

tellingen, die eens per iwee jaar gepubliceerd worden. Hierbij word:
dagelijks op achttien vaste punten langs het net van Rijkswegen het
verkeer pneumatisch geteld en op sommige dagen visueel. De geregel&e
verkeerstellingen, die dus doorlopend zijn, dienen tevens als basis
voor conclusies uit de vijfjaarlijkse algemene verkeergwaarnemingen
(de laestste algemene waarneming vond in 1960 plaats; de gegevens
zijn thars in bewerking).

Zonder thans nader op de gevolgde berekeningsmethodiek in te
gaan worde vastgesteld, dat de geregeldd: verkeersiellingen dienen

om de zogenaamde seizoen indexcijfers van het automobielverkeer over

een meerjarige periode (bv. 10 jaar) vast te stellen en om het ver-

loop van de intensiteiten van het jaarlijkse werkdag-etmaalverkeer

te berekenen.

Tevens wordt de verdeling van het verkeer over de verschillende
verkeerssoorten vastgesteld.

De Algemene verkeerswaarnemingen, zoals die var 1958 het laatst
zijn gepubliceerd hebben onder andere gediend voor een nauwkeurige
berekening van de gemiddelde weekdagetmaal intensiteit 2955.

Steeds moet echter bedacht worden dat het hier om verkeer met
een grote etmaal intensiteit gaat { >10 OOO}, waardoor in het alge-
meen de toelaatbare spreidingen in de berekende gemiddelde beneden
5% kon worden gehouden, terwijl men toch voldoende waarnemingsmata-

riazal overhield.

De in andere Europsse landen gebruikelijke methode van verkeers-—
waarneming op grote verkeerswsgen en de verwerking van de daardoor
verkregen getallen komt in grote mate met het Nederlandse systeem

overeen.

Verkeerswaarnemingen op wegen met een geringe verkeersintensi-
teit ( minder dan 1000 voertuigen per etmaal) worden kennelijk

slechts zelden gehouden; er wordt althans zeer incidenteel over
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gepubliceerd.

In eigen land zijn de meest bekende waarnemingen die op wegen
in de Noordoostpolder, waarnsar door CONSTAﬂDSEx) wordt verwezen.
De tellingen als zodanig zijn niet officieel gepubliceerd. Qok de
waarnemingen van de Cultuurtechnische Dienst zijn niet cpenbazar. Het
ETI in Friesland bracht een tweetal interne rapporten uit over de te
verwachten verkeerssitﬁatie or de snelweg tussen Groningen en Lely-—
stad en op de ontworpen weg tussen Franeker en Akkrum, waarin enige
cijfers over het verkeer op minder drukke Frisse wegen zijn vermeld.
Uit Amerika is een artikel bekend, waarin door DARRELL en anderegx)
een onderzcel is verrichi naar de verkeersintensiteit op wegen met
gering verkeer. In de door hen als cnderzoeksobject gekozen gebieden
onderscheiden zij verbindingswegen (boerderij —& markt) en wegen van
zeer plaatselijk belang. ZiJ beschikken over verkeerswaarnemingen,
die gedurende 1956 onafgebroken zijn gedaan en oniwikkelen een reken-
methode om het verkeer dat op beide soorten "platte landawegen" heeft
pleatsgevonden te vergelijlten met het verkeersverlcop op bepaalde,
in Amerika gangbare, categorie#n "rijkswegen'. Ervan uitgaande dat
de laatste met grctere fregueniie worden gemeten dean de eerste menen
zij aldus een methode te hebben gevonden om het verkesr op platte-

landswegen regelmatig te kunnen afleiden uit dat op rijkswegen.

ijonstandse: get dorp in de IJsselmeerpolders (Van zee tot land
no. 31}).

Darrell, Dale en Hayne: llinnescta Experience in Counting Traffic
on Low-Volume Roads" 1958. Highway Research Board.

xx )
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I1. DE VERKEDRSWAARNEMINGEN (1961) IN DE RUILVERKAVELING TJONGERVALLEI N.Z.

II.1 Doel,scort,tijdstip en plaats der tellingen

In overleg met de Afdeling Wegen van de Cen{rale Directie van de
Cultuurtechnische Dienst in Utrecht werden door samensteller van deze
nota ten behoeve van de Provincizle Directie Friesland van de Cultuur-
technische Dienst een asntal verkcerswaarnemingen gehouden in de in
1958 teqégifch tot standgekomen ruilverkaveling TJongervallel N.Z.

H;% doel der tellingen was tweedeling namelijk:

1. Om na te gaan of de toegepaste verhardingsbreedie en wegconstructie
voor het optredend verkeer inderdaad voldoen (onderzoek C.D.)

2. Om na te gaan of de bij de Cultuurtechnische Dienst gebruikelijke
wijze van verkeerstelling een voldoend betrouwbare indruk van het
landbouwverkeer zou geven om de resultaten te gebruiken voor een
onderzoek naar de technischerelatie tussenw%et‘;ransport naar, van
en op landbouwbedrijven en de ontslultldgfén “verkavelingstoestand
van cen bepaald gebied (onderzcek van de samensteller van deze nota).

Een dergetijke verkeergielling werd gelijktijdig gehouden in de
eveneens afgesloten ruilverkaveling Wollegaast, doch hierop wordt thans

niet verder ingegaan.

» Beschrijving van het gebied en plaats der telpunten (zie bijl.4)

Het gebied van de ruilverkaveling Tjongervallei N.Z. is ongeveer
2000 ha groot en is gelegen tussen
Noord: de weg van het provinciale wegenplan DonkerbroekaoornstérzWaag
Cost : de weg van het provinciale wegenplan Donkerbroek-Oocsterwolde
Zuid : de gekanaliseerde Tjonger
West : de tertialre weg "Prikkedam"

De belde wegen vanuit Donkerbroek hebben een doorgzand karakter,
de Prikkesdam loopt in het zuiden dood tegen de Tjonger en komt in het
noorden uit op de weg Donkerbroek-Hoornsterzwasag. Langs het Tjonger-
kanaal bevindt zich geen weg.

Dz landbouwkundige ontsluiting van de Tjongervallei vindt plaats
door twee oost-west verlopende wegen, waarvan de "Miedwei" de voor-
naamste is ‘en door vijf noord-zuid verlopende wegen, waarvan de meest
ocsielijke "Balkweg' een doorverbinding geeft over de Tjonger heen van
Donkerbroek naar Makkinga. Gencemde wegen hebben alle een 3 m brede

verharding, behalve de Balkweg, die 4 m breed is.
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KDe boerderijen, waarbij ket land behocort, staan vrijwel alle
buiten de ruilverkavelingsblokgrens aan de noordzijde van de weg
Donkerbroek - Heoornsterzwaag een zantal staat echter bij de kruising
tussen Balkweg en Miedwei aan deze beide wegen. Westelijk van de tel-

punten 3, 7 en 8 (zie bijl.4) is het gebied onbebouwd.

« Scort en tijdstip der tellingen

De tellingen werden preumatisch uitgevoerd in cen vijftal veer-

tiendaagse perioden namelijk van:

I, 23 april tot en met 6 mei 1961
II. 7 mei tot en met 20 mei 1961
IIT. 4 juni +tot en met 17 juni 1961
IV. 13 sugustus tot en met 26 augusius 1961
V. § oktober tot en met 23 oktober 1961

In de eerste drie periocden bleven dezelfde tellers op dettel—
punten stazan, gedurende de vierde periode werden andere tellers op
dezelfde telpunten geplaatst, terwijl in de vijfdexgg¥ibde dezelfde
opstelling a2ls in de eerste drie tot stand werd gebracht.

De pneumatische tellers werden tweemaal per dag afgelezen name-
lijk om 8.00 uur en om 18.00 wur, waardoor ernaar gestreefd werd om
het ochtendmelken in de avond- en nachttelling en het avondmelken in
de dagteliing mee te nemen.

Na afloop van de eerstie telperiode werden de tellers op de pun-
ten 7, 11, 6, 3 er 5 weggehaald en elders in het land gebruikt.

Bij de aanvang van de derde periode op 4 juni werden deze tellers
wederom geplaatst met uitzondering van telpunt 7, dat van te gering
belang was. Ook in de vierde en vijfde pericde werd op alle telpunten
uitgeronderd T gemeten.

Visuele tellingen konden door personeelsgebrek en slechte weers-—

omstandigheden slechts vijfmaal worden verricht en wel op:

4 mei 1961 van 6 uur tot 28.00 uur op punt 2, 4,8,9,10 en 11
22 augustus 1961 gedurende enkele uren op punt 2 en 10

25 augustus 1961 gedurende enkele uren op punt 2, 4,8,9,10 en 11
11 oktober 1961 wvan 6 uur tot 18.00 uur op punt 2,4,8,9,10 en 11
17 oktober 1961 van & uwur tot 18.00 uur op punt 2,4,8,9,10 en 11

261/1161/1078
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Door combinatie van enkele telpunten was het mogelijk om dit
werk op 4 mei; 11 okiober en 17 okiober te verrichien met de daarvoor
maximaal beschikbare vijf ploegen van twee man. De tellingen op 22
en 25 augustus werden door één man steekproefsgewijs en voornamelijk

als contrecle op de werking der pneumatische tellers verricht.

I1.2 Uitwerking der gegevens

a. De uitkomsten der pneumatische tellingen werden ingedeeld naar de
tijdsperioden

etmaal 8-8 uur, etmeel 18-18 uur, dag 8-18 uur en avond-nacht

18-8 uur (bijl.5 t/m 8).
b. In verband met geconstateerde onregelmatigheden op de meeste
zaterdagen en zondagen (verstoring door schoolkinderen e.d.) als ook
door het feit dat maandag 1 mei een feestdag was (viering verjesardag
H.M. de Koningin) en ven twee andere telweken de meandag ontbrak, is
gebruik gemazkt van de tellinger op de werkdagen dinsdag tot en met
vrijdag, gedurende tien .weken namelijk 25 - 28 april, 2 - 5 mei,
9 - 12 mei, 16 - 19 mei, 6 - 9 juni, 13 - 16 juni, 15 - 18 augustus,
22 - 25 augustus, 10 - 13 oktober en 17 - 20 oktober. In deze serle
moet donderdag 11 mei (Hemelvaartsdag) in zekere zin als een uitzon-
dering beschouwd worden.
c. Voor het trekken van voorlopige conclusies omtrent de bruikbaar—
heid en betrouwbaarheid van de sub II2a genoemde uitkomsten, werden
voorleopig alleen de dagtellingen 8-18 uur verder bewerkt. Te dien
einde ﬁerden de ag-coBffici¥nten inclusief tellerfoutern bepaald van
de telpunten 2, 4, 8, 9, 10 en 11, terwijl voor de andere punien een
schatting van deze correctie-factoren werd gemaakt, die berustte op

f oy
Y
édéf el ! [de veronderstelllng dat het verkeer van de telpuntern 3, 5 en 6 in

{LQLQL i de grootte orde van dat over punt 4 zou liggen (ontslultlng ongebouwd
gebied), terwijl de punten 1 en 9 geacht worden het karakter van een
boerderij verbindingsweg te tonen{beide geven toegang tot een gebied
met respectievelijk 4 en 9 boerderijen). Voor elk telpunt werden 3

correctiefactoren in rekening gebracht:

de eerste voor de perioden 23/4 - 17/6 (1, 1I, III)
de tweede voor de periode .13/8 - 26/8 (1v)
de derde voor de periode  9/10- 23/10 (V)

261/1161/10/9
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De aldus verkregen gecorrigeerde waarden staan vermeld in bijlage 93
zij geven dus de verkeerseenheden voor alle voertuigen, zwaarder en
fsneller}dan het rijwiel en hebben als grondslag van verdere berekenin-
ngn gediend; de passages door dienstauto's, die bij het onderzoek be-

trokken waren, zijn buiten beschouwing gelaten.

TI.3 Bespreking van enkele resultaten

1. De correctiefactoren(ascoéfficidnt plus tellerfout), bepaald uit

en visuele en pneumatische tellingen.
In tabel 1 zijn de uit metingen bepzalde correctiefactoren weer-

gegeven.
Tabel 1
telpunt 2 4 8 .9 10 11 Periode
week 1 25-28/4 0,95 0,66 1,62 0,85 0,96 0,48 I

2| 2-5/5] 0,95 | 0,66 | 1,62 | 0,85 | .0,96 | 0,48

5| 9-12/5| 0,95 | 0,66 | 1,62 | 0,85 | 0,96 | 0,48 |
4] 16-19/51 0,95 | 0,66 | 1,62 | 0,85 0,96 | 0,48

Ry RS K R e 5o '”6145"""m£££“

61 13-16/6 { 0,95 | 0,66 | 1,62 | 0,85 0,96 | 0,48

T| 15=18/8 | 0,74 | 1,== | 1,-= | 1,== | 0,90 | E°°" |
22—25/8 0374 19"- 1,-- 1,*— 0990 mingéirl v

9| 40-13/10| 1,40 | 0,84 | 0,82 | 0,81 1,04 | 1,07
10| 17-20/10| 1,40 | 0,84 | 0,82 | 0,81 1,04 | 1,07

"waargenomen correctiefactoren”

Hiexrbij valt op, dat per telpunt vrij grote variaties in de
waarde van de correctiefactor kunnen cptreden. Uit het verloop der
tellingen is gebleken, dat de factoren tussen de grenzen 0,90 en
1,07 voornamelijk voor rekening komen van de ascoéfficignt. Dit vindt
men vooral op de telpunten 2 en 10 die gelegen zijn aan de noord- en
zuidzijde van de Balkweg (bijl. 4). Het daarop plaatsvindende door=-
gaand verkeer bleek gemiddeld voor ongeveer 10% te bestaan uit vracht-

wagens met meer dan twee assen of uit trekkers met oplegger.

261/1161/10/10
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De correctiefactoren, die vallen buiten de grenzen C,90 en 1,07
danken hurn waarde vrijwel uitsluitend aan onnauwkeurig afstellen van
de pneumatische tellers. In sommige gevallen zijn ook rijwielen mee-
geteld, speciaal wanneer deze, bemand door volwassen personen, met
meer dan gewone snelheid werden voortbewogen. Ook in het geval, dat
door de wielrijder een melkkarretje getrokken,dan wel een volle melkbus
vervoerd werd,stelde dit ir vele gevallen het telmechanisme in wer-
king. Wamneer men bedenkt, dat de berekende correctiefactoren ook
van toepassing zijn op het nachtverkeer of op heil gehele etmaalver-
keer, is wel duidelijk dat het van het grootsie belang is om de tel-
lers zc nauwkeurig mogelijk af te stellen. De fouten bron schuilt in
het feit, dat een afstelling, die onderscheid maakt tussen rijwielen
enerzijds en bromfietsen en zwaarder verkeer anderzijds op de bhegren-
zing rijwiel-bromfiets zecr moeilijk is te verwezenlijken. Veel mak-
kelijker en betrouwbaarder ligt de scheiding tussen bromfiets en
zwaarder verkeer. Hdet verdient mijns inziens dan ook overweging om
de tellers op dit lastste onderscheid af te stellen en de aantallen

( rijwielen en bromfietsen wit visuele tellingen als procenten van het
overige verkeer te hepalen.

Hoewel de pneumatisch bepaalde getallen in de hier behandelde
series waarnemingen dus aan aanzienlijke correcties onderhevig zijn,
zijn, om %toch een beeld te krijgen van het verkeersverloop, met de
gecorrigeerde dag~ en eimsalwaarnemingen verdere berekeningen uitge;

voerd.

2. Correcticfactoren, berekend voor die telpunten, waar zij experimen-

teel niet konden worden bepasld.

Voor de telpunten 3,5 en 6 zijn correctiefactoren berekend, uitgaan-
de van de verondersielling, dat het verkeer over de¢ desbetreffende
wegen (als uitsluitend kavelontsluitingswegen) eenzelfde karakter zou
hebben als verkeer over telpunt 4.

Voorts is.verondérsteld, dat over langere perioden gerekend, de
verkeersintensiteit op de bedoelde wegen zich onderling zou verhouden
als de oppervlakten van de per weg ontsloten gronden.

Uit een in#entarisatie bleek dat de oppervlakte gelegen achter
de telpunten 3, 4, 5 en 6 zich als volgt verhouden:

cpp. 3¢ opp.4: opp.5% opp. 6 = 0,67 ¢ 1,-- 1 C,89 3 0,49
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Vervolgens is het ongecorrigeerde daggemiddelde voor de telpunten

3. 5 en 6 berekend over een aantal ven 32 dagenj dit zijn namelijk
de twee dinsdagen, woensdagen, donderdagen en vrijdagen uit de (niet
sansluitende) telperioden I, III, IV en V (zie tabel 1). Zij zijn in
verhouding gebrachi tot het uit visuele tellingen bekende gecorri-
geerde achtweeks-daggemiddelde van telpunt 4.

Deze verhouding was

_3 4 _5 _6
Ao P Xg, X ¢ X =30 : 24 ¢ 27 3 35

Door nu veor telpant 3 de correctiefactor 0,54
voor telpunt 5 de correctiefactor 0,79 en
voor telpunt & de correctiefacior 0,34
toe te passen, werden de gemeten achtweeks-daggemiddelden tot hun
"oppervlakte verhouding" gececrrigeerd.
Vervolgens zijn met de berekende factoren de dagelijkse waarnemingen

van de punten 3, 5 en 6 gecorrigeerd (zie bijlage 9).

Een veronderstelling als hierboven uitgesproken, is ock gedaan
voor het corrigeren van de waarnemingen van telpunt 1.

Verondersteld is dat het karakter van het verkeer over telpunt
1 hetzelfde zou zijn als dat over telpunt 9. Beide wegen dienen im=-
mers tot ontsluiting van een aantal bedrijfsgebouwen met het daarbij

behorend land en van een santal losse kavels (zie tabel 2).

Tabel 2
Telpunt 1 9
Aantal bedriijfgsgebouwen 4 9
bijbehorende kavels 20 ha 67 ha
loase kavels 20 ha 22 ha
Totale oppervlakte 40 ha 89 ha

Zowel het aantal bedrijfsgebouwen als de totale ontsloten oppervliak-
te verhouden zich als 4 : 9. De oppervlakite losse kKavels is echter
nagenoceg gelijk ( 20 en 22 ha).

261/116%/10/12
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Uit de visuele en pneumatische tellingen van de telperiode
IV en"V zijn voor beide teipunten 1 en 9 gecorrigeerde vierweekse
doggemiddelden bhekend.
Deze verliouden zich als:

-1
X4w

Aangenomen is, dat deze verhouding cok voor het tienweeks-daggemid-

: 249 - 38 1 50 = 0,76 5 1

w

delde geldt, waardoor op de ongecorrigeerde waarnemingen van telpunt
1 in de telperioden I, II en III een correctiefactor = 0,58 moest

worden tcegepast.

De berekende correctiefactoren zijn weergegeven in tabel 3.

Tabel 3
Telpunt 1 3 5 6 Periode
week dag/
naand
1 25.28/4 0,58 0,54 0,79 0,34 .
2 2- 5/5 0,58 0,54 1 9073 1 AR
2 9-12/5 0,58 geen waarnemingen
4 16-19/5 0,58 geen waarnemingen 1z
: T e T T
6 | 13-16/6 | 0,58 | 0,5¢ | 0,79 | o34 | T
7 15-18/8 1,-- 0,54 0,79 0,34
22-25/8 |  1,-- 0,54 | 0,79 0,34 v
.......... R R B e B Rt
10 | 17-20/10} 1,-- 0,54 | 0,79 0,34 v

"berekende correctiefactor"
De juistheid van de hierboven beschreven veronderstellingen, zal in

volgende telperioden visueel moeten worden vastgesteld.

3. Het wekelijks-daggemiddelde

Als voorbeeld van het verloop ven het daggemiddelde (8-18 wur),
dat uit vier waarnemingen per week kon worden samengesteld, zijn in

figuur 1, 2, 3 en 4 deze "wekelijkse daggemiddelden" weergegeven

261/1161/10/122



- 13 =

voor respectievelijk de telpunten 3, 4, 5 en 6.

In dezeifde figuren zijn behalve de wekelijkse daggemiddelden de

vier samenstellende dagwaarnemingen afgebeeld, waardoor een indruk
van de spreiding rond het gemiddelde ontstaat. In de figuren zijn
deartoe telkens de hoogste dagwaarnemingen met elkaar verbonden; het-
zglfde is geschied voor de laagste waarnemingen.

Er blijkt een verloop in de wekelijkse daggemiddelden te bestaan
dat in grote trekken wel overeenkomt. In de telweken 1 en 2 treedt
op alle punien een daling op (april-mei). De telweek 5 (6-9 juni)
vertoont behalve op telpunt 4 de hoogste top. Augustus (weken 7 en 8)
hebben een vrij vlak verloop, uitgezonderd op telpunt 3, terwijl de
telweek 10 ten opzichte van de telweek § een daling vertoont.

Uit destijds in het veld verrichie waarnemingen valt één en an-
der - voorlopig kwalitatief - wel te verklaren. Bind april werd er
vrij veel gras gereden naar de grasdrogerijen. Begin meid kwamen de
kceien in het land doch eerst op de percelen vlak achier de boerde-
rijen. Zoals in de beschrijving van het gebied reeds vermeld bete-
kende dit een verlegging van de arbeid naar percelen buiten het blok
van cnderzoek.

In de vijfde telweek (6—9 juni) was de hooiocogst in volle gang.
Dat was wel is waar ook het geval in de zesde telweek (13-16 juni)
doch de weersomstandigheden waren in de vijfde week uitsluitend zon-
nig, terwijl de zesde week op dinsdag en woensdag voortdurende. regen—
val te zien gaf.

De zevende en achtiste teiweek (augustus) geven overal ecen afebbende
activiteit te zien, behalve op de telpunten 3 en 4. Volgens de waar-
neningen in het ferrein werden daar de wegbermen gemaaid, gehooid
en het hooi in pakjes geperst en vervolgens afgevcerd.

De tiende telweek (17-20 oktober) werd gekenmerkt door overvloedige
regenval en koud weer. Het meeste melkvee werd of was op dat moment
wveer naar de boerderij gehaald, terwijl men zich in het veld bezig
hicld met het schoonmaken van sloten (vervoer per rijwiel! niect ge-
teld).

De hier gegeven beschrijving van de cmstandigheden waaronder
het gemeten verkeer plaatsvond, vraagt uwiteraard om een naderé kvan-
tificering. Dit zal in volgende telperioden door enqudtering van de
betrckken bocren en door stelsclmatige eigen waarnemingen diencn te
geschieden.
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4. Fregquentieverdeling van de waargenomen, gecorrigeerde dagintensiteit

(8-18 uur) op landbouwwegen van een bepaald Yype.

Als voorbeeld van een verdere bewerking van het waarnemingsma-
teriaal moge het volgende diencni
Memen we als uitgangspunt de telpunten 3, 4, 5 en 6 alle gelegen op
ontsluitingswegen van een bepaalde oppexvliakte kavels dan kunnen we
de waargenomen verleersintensiteiten uitdrukken in een aantal per
400 ha. Wanneer nu dc dagintensiteiten (8-18 wur) gemiddeld over een
bepaalde tijdsperiode (b.v. de twee tel-weken van augustus) voor de
verschillende telpunten elkaar niet te zeer ontlopen, dan kan men
een frequentieberckening uitvoeren omtrent het voorkomen van bepaal-
de dagintensiteiten per 100 ha ontsloten gebied, over die bepaalde
pericde. Door deze berekening over meer tijdsperioden uit te voeren
ig van een zeker seizoenverloop in het verkeer en de daarbij optre-
dende dagelijkse verkeersintensiteit van 8-18 uur een indruk te ver-
krijgen.

Een voorbecld van cen freguentieberekening is gegeven in tabel

4 en 5 en in figuur 5 (1ijngg)),

Tabel 4
Telpuntgp 3 4 5 I
. dag . .. datum ..
di 15/8 28 26 38 45
wo 16/8 25 30 28 34
do 17/8 28 42 31 23
vr 18/8 16 47 25 19
ai 22/8 - - - -
%o 23/8 61 43 33 45
do 24/8 27 32 24 28
vr 25/8 39 33 28 21
gemiddeld 2 weken 32 36 30 31

M"gocorrigeerde dagintensiteit per 100 ha"
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Tabel 5.
Dagintensiteit Aantal Cum.frequentie
61 1 ggs %
1 » 90
ig 2 13,80
43 1 17,25
42 1 20,70
39 i 24,15
38 1 27,60
34 1 31,05
33 2 37,95
32 1 41,40
31 1 44,85
30 1 48,30
29 1 21,75
28 5 69,00
27 1 72,45
25 2 79535
24 1 82,80
23 1 86,25
21 1 89,70
19 1 93,15
16 1 66,60
28 = n
Aantal waarremingen 28+1
1 waarneming = 3,45%

"Cumulatieve frequentieverdeling van
dagintensiteiten op vier kavelontslui-
tingswegen (15-25 augustus)".

Van dezelfds telpunten %, 4, 5 en 6 is in figuur lih(:) de frequen-

tieverdeling van het verkeer in de eersie telperiode (25/4 - 5/5)

Veergegevern.

Uit beide krommen vallen, als voorbeeld, een zantal conclusies
te trekken.

a. Eet verioop der krommen geeft aan dat zowel in april-mei als in
augustus een scheve frequentieverdeling optreedt, die in vorm af-
wijkt van de verdeling van Gauss. De laatste zou namelijk in fi-
guur 5 als een rechte 1ijn worden afgebeeld.

b. Uit de berekening blijkt, dat het gemiddelde van de dagintensiteit
in de periocde april-mei ligt bij 16 en in de periode augustus bij

32. Het zogenaamde "50%-punt" van de kromme 1 ligt echter bij 17,

261/1161/10/15
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dat van kromme 2 bij 31. Fiet alleen is de gemiddelde dagintensi-
teit over telperiode I dus de helft van die in telperiode IV, doch
ook heeft in april-meil 52% van het aantal waarnemingen een grotere
dagintensiteit dan de gemiddeide, terwijl in augustus 47% van het
aantal een grotere dagintensiteit heeft, Men kan daaruit conclude-
ren dat de #erkeersintensiteit (8-18 uur) in augustus op de wegen
3, 4, 5 en 6 niet alleen groter, maar ook anders verdeecld is.

¢. Wanneer we nog eens terugdenken aan de norm, die door R.W.S. en
C.D. gebruikt wordt bij de berekening van cen dag (of etmaal)-ge-
middelde namelijk dat alle waarnemingen met een waarde, groter dan
120% of kleiner dan 80% van bedoeld gemiddelde, niet bruikbaar wor-
den geacht (zie pag. 4 ), dan zou dit in het onderhavige geval
betekenen, dat in de periode april-mei, slechts de dagintensitei-
ten met een waarde tussen 13 en 19 en in de periode sugustus die
tussen 26 en 38 bruikbaar zouden zijn. Uit figuur 5 blijkt dat -
handhaving van deze norm zou leiden tot een verlies van (100 - 67)
+ 40 = 7%% van het aantal waarnemingen in april-mei cn van

(100 - 72) + 26 = 54% vanr het aantal waarnemingen in augustus.

Zonder uit de thans ter beschikking staande schaarse gegevens

verstrekkende conclugies te willen trekken, toont het gegeven voorbeeld

toch duidelijk, dat de spreiding in de gemeten dagintensiteciten zecr
groot is, terwijl de norm voor "bruikbaarheid" wvan de gegevens aan

ecn rader onderzoek zal moeten worden onderworpen.

Verkecersgantallen en verkeersgewichten

Aan de hand van de gegevens, verkregen uit de visuele tellingen
op 4 mei, 11 en 17 oktober 1961, is voor de telpunten 4, 9, 2 en 10
verekend wp welke wijze het pnecumatisch bepaslde gecorrigeerde acht-
daags-ctmaalgomiddelde uit de telperioden I en V in de vermchillende

verkeerssoorten kon worden ingcdeeld (zie tabel 6).

261/1161/10/16
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Tabel 6
naand (periode) mei 1961 (I) oktober 1961 (V) | gowicht
per
telpunt 4 9 2 10 4 9 2 10 ecnheid
(ton)
Verkecrssoort
personenauto 4 35 137 102 | 8 21 123 126 1.2
vrachtauto < 1 ton 10 21 31! 1 5 44 28 1.7
vrachtautc 1-3 ton 5 16 14 5 23 14 5.7
vrachitauto >-5 ton 9 7 & 12 13.0
vrachtauto + aanhanger 7 7 3 3 3 14 01
bandontrekker 1 1 1 0.8
b.tr. met landb.wagen 1 1 2 3.1
paard net 1 wagen Zziézz 12 1 1 2.0
paard met 1 wagen %:;?:n 12 3 3 4 2.0
bijzondere landb.werkt. 1 2 : 4 3
motorfiets 5 5 10 E 4 8 9 0.2
bromficts 6 3 89 84| 4 10 78 57 0.1
!
sub-totaal 32 91 290 261 ! 23 hH4 281 249
. ]
rijwiel 28 80 228 135 | 9 45 142 104 0.09
!
Totaal 60 171 518 396 | 32 99 423 353

"Verkeerssoort in aantallen per etmaal
Verkeersgewicht per eenheid "

Duidelijk is de grotere totale verkcersintenditeit in mei dan in

oktober, vooral over telpunt 4 (kavelontsluitingsweg) cn telpunt 9

(boerderij-verbindingSWOg.) Opvaliend is ook het verschil fussen de

telpunten 2 en 10 (Balkweg resp. noord en zuid), zowel in de sub-to-

talen als in de totaalecijfers van een bepaslde maand. Xennelijk is er

dus verkeer vanuit de richting Donkerbroek, dat wel over telpunt 2,

maar niet over 10 gaat; met andere woorden verkeer dat zuiver op het

gebied van onderzoek gericht is. Overigens is het niet-rijwiel-verkeer

over de Balkwog (zie sub-tctaal) vrij constant, hoewel de verkcers-

soort necg wel wat wisselt.

Het percentage wiclrijders ten opzichte van het totale verkeer blijkt

op deze landbouwwegen groot. In mei voor de telpunten 4,9,2 en 10
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respoctievelijk 47%, 47%, 44% cn 34% in oktober voor dezelfde punten
respectievelijk 28%, 46%, 34% en 30%.
Wagrschijnlijk zal het jaargetijde wel egen rol spelen bij de ge-

ringerc percentages voor oktober vergeleken bij die voor mei.

Bepaslt men de verkeersgewichten per otmaal door vermenigvuldi-
ging van het aantal voertulgen met het bijbehorende gewicht per ecn-

heid (zic tabel 6) dan ontstaat het beeld, als in. tabel 7 vermeld:

Tabel 7 .
Maand (periode) mei (1) oktober (V)
Telpunt 4 9 2 10 4 9 2 10
verkeersgewicht :
niect rijwiel 54 93 529 468 36 164 412 483
verkecersgewicht :
rijwicl 3 7 21 12 1 4 13 9
Totaal verkeersgo-
Wicht/etmaal 57 100 550 480 37 168 425 492

"Verkeersgewicht per ctmaal™

Het zijn vooral de vrachtauto's, zwaarder dan 3 ton on de vrachtauto's
met aanhanger, dic cen doorslaggevende invloed hebben op het vorkecers-
gewicht. Dit spreekt het sterkst op de weg bij telpunt 9, waar in ok-
tober ten behoeve van de bouw van cen boerenschuur cen aantal wagens
met bouwmaterialen werd waargenomen. Hoewel op grond van de thans be~
schikbare gogevens geen algemeen geldende uitspraken kunnen worden ge-
daan, wijzen de tellingen toch in die richting, dat het verkeersgewicht
op de kavelontsluitingsweg gemiddeld ongeveor 1/?0 en op de boerderij-

verbindingsweg gemiddeld 1/3 van dat op de doorgaande weg is.

Eet reeds vermelde verschil in verkecrsasantazllen tusson de op de
Balkweg gelegen telpunien 2 en 10 heeft er toe geleid om de visuele
telling van 4 mei 1961 nader in figuur 6 en tabel 7 uit te werken. De
vermelde getallen zijn sommaties van de richting "heen" en "toerug",
de totalen komen echter niet overcen met dic uit tabel 6 omdat hierin
soreke is van het achtdaags-etmaal gemiddelde, dat groter is dan de
op 4 mei uitgevoerde telling tussen 6 on 18 uur.

Uit de figuur blijkt een afsplitsing van verkeer naar westelijke

richting (boerdcrijen achter telpunt 9), die ten opzichte van het totaal
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vorkcér op de Balkweg ongeveer 20% uitgemaakt.

Hen zou uit figuur 6 kunnen afleiden, dat het verkcer ten noorden van

de splitsing {282 cenheden) geringer in =zantal is dan det ten zuiden

(288 cenheden). Dit 1ijkt in tegensprask met de conclusic uit tabel

6 waarbij juist ecn grotere intensiteit over het noordelijk telpunt

2 werd gemeten. Do oorsaak is cchter gelegen in het verkeer van en

naar een aantal bedrijven, gelegen langs dc Balkweg tuésen beide telpun-

ten in,dat voornamelijk op Donkerbroek (dus telpunt 2) georidnteerd is.
Figuur 6 geeft teveng cen duidelijk beeld van het rijwielverkeer.
Het is niet mogelijk om cen uitsprask te doen over het aandeel

van het verkeer, dat zuiver ton behoeve van de landbouw plaatsvindt,

in het totale verkcer. Daoarom z2l het noodzakelijk zijrn om in. volgen-

de perioden herkomst en bestemmingstellingen te houdeone
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5. Dc in onderhavige note behandelde onderverpen mocten gezicn worden
als coen cerste en nog slechts voorlopige benadering van de uitkomsten
van verkecerstellingen in cen bopaald'gobicd mct als docl de in 1962
t¢ houden tellingen zo deelmatig en betrouwbaar mogelijk te organisc-
ron.

Dc resultaiten van de in 1961 gelijktijdig met die in de TJjonger-
vallel gchouden tellingen in de ruilverkaveling "de Wollegoasth, zijn
thans in bewerking, evenals dit het geval is met de verdere uitwerking

van de Tjongervallei-gegevens.

!
In— N~ é!

b
73

SN
o

261/1161/10/21



Frguar

szwmay

|




e e e A % '-./

" pAn ;mwﬁ‘—- sreet

s

B
- -~ ol o ,
. ‘t‘:{' L d
oar i :‘(w—".‘éﬂ “.‘.‘
" T bty



#

: .
. .
4 ¥ .
i i
-
-
i

S 3 -

r

)
T

3
saneazaias:]

. ;
-y

Q) Pevna &4 Sireghs <z
@ Rnsd&-."g‘ ":d'a..)‘/ ('_2?:'/

e . s Ir . 4o e S b Je

IR O
Seew zm?.l “/{a. ’
R SR AN PP



Sotuads  Hurifomed 3‘-447 (o 22 f
4 Jw-. e

N

B
285 : @antal pesliss oot
&~/ rir "
wnal. Age am 4-2/
Yelbnmt o
0.
PPy Sy.g Ayt aa A..Z_//
A Al et ki s sE o |
) ‘fawé-k{ A
Ratad terticrvrim Lotim S aa«(:‘a;l;. At ton 57/
e >0 P =2 C A F & R o el Vel o =
[rorleean andel 3 |72 | # 6 | b5\ x| 7|
Hhasltauss <iden e 22 | ¢ a G | 2o | 22 ’ i
Nacllauln 75 Com /o 2 so /o 2 2
Haedfoero 25 Fom %4 vy | 1Y
tiehcnte r mani, s s | 5
B st ris0in, / / ’
/‘audfwrfm‘/&dy 2 2 2
. Lol wronhispe. 4 s /
/waz‘o;ﬂ: A 4 2 ¢ v | 2
(z...../.,‘,., £ | # & / 2 %9 £ 4
Agsiut . Iy 2 e |7 | Fr ez V7 | o
Totmal & a2 | 25 jas 7 |2 jase 23 /5




...................... P -
: soep uapuozabup
NIININHIAWIO
g
mnoquiny usaddegaer
‘a® phuawab
Iq°'. adkybam ¢ putisEIb addyeylapag 2 yeesb J3IAMNOQPUR) JERidddg g
pURIMADg lluabospswesb
tooy
(st Bumag uws jau yem uaeyacog )
N3IJ3IHYIAANOZNE
‘WoloMuhR 3P Ut Uap)MWIdA Bunwdude uves diysphy 3y Blanaymaey gN
I - mﬂ B T o |.“.. N v A D o T ITTTIIT o o - o ._ If uh..@)
o e — by e S [——— . B T 'WENEVUUG SN PV S
: mnw
‘.: N ,7 T T R T - uaing
— - HORENN R — e ——— [N — |“.
uabaa
T - uoz
L
puocae | PUYIO| AN puoaAe |[PUNYIT| im0 puocae | puayso! Jnn puoAT | puaiyze| Jnn puose | puUdyIo| Jnn PUOAR | puajyde| Jnn puoar 9:0—_.8_ Jhn
NIG3IHIIONVISHOSYIIM
—T= =
- \.‘ NN WU = TTUUTAN J39Y IS ewnayy
e e <
. i "
. 3
N L]
T -
2
!
pues nn purs Fﬁ nn pue}s ann pueis ann pueis nn pumns nn puess ann
fepiarez uuu“._‘_‘.; Bepiapuop Bepsuaom Gupsuip brpusew Bepuoz
N R PR — 1
“93M Pla HIWWNN " RYTN
13 TEIW NI ROL T e TNYA N3IM P JENIANTY
IINIADHE

SUITIALSHIDIYAA FHISILYWNIND LHOJAYUNIIM

LSN3Id 3HISINHIZLHANLIND



oy

7T/

Wy ayna‘senl @
T |
« ; JoBupBisop ai
-
LA, spepwosg | (A)K
_ 2 i | (D)es
on® neisoion | (9)8
T P IYIDWIDDT (e BIOP (r0g
. ' uaBIN)yJommnoqpuny Ev:oum_lml )
" wyon| " " " Eo_u__ava_
ﬁg uspubq u9joIs ‘uabom uae jaw ?.ooﬂ_?.co_.
susBpmmnoqpupy samy Jaw Wepl | (gng
vaBpmmnoqpubp) usd® W wapt| (218
ﬂ sopiapuepung | (108
‘E uafiombubyupo 39w oINDIYIBIA | (Y)2
13583)do 1aw aaau]
e uojE< oanoyyonap | (B)9
_ys uo3g-i omnbYRBIA | (1S
= uo3 1=0 oynoyyonup | (¥
.- snqoyny | (Nz
i ojnbuauossad| (PN
uatiupysowdo oz-ai | 91-91 | Ol-¥i | ¥-21 ]| 210! | OI-8 8-9 o-v udan ul uaporuadsphj
wme e d o A b emeessssessssescocscseccccooiorncinaes TeTrmesesmmsees L praypreysobsasam
T pul3 e e e wn
T COTES Al DEPRPPRPRY R E TP PP PP :93BusiBem FWnyeg
o mer e se-— S TY T - T ittt ! 2IpaRIquUInJay TTETemESTmeRmTor s TomomeTenmomteEnestommees b JOMISUIBDM
-ann |"punyg S S SAIPOAUQ BpupyadpA ] TTTTTTTTTTTEmTammsmmamammosmonotasens TTEEEETIrees “*t iBeM #p upAa WDDN
AP BY YIFIPWNIUG [T s s n :adAysBupaoydes Al ey I BJUBIWSD
- . WpsIn
T ou 3anpy doy NIONIWINYVVMSHIINYIA
................. ou ‘(40 NI IYSeIUYDRYINNYND




[ 3@ ] (D)el
600
(@ |PD}O]
. I I
é R . s121J400W| (9)6
ueizZo
) PR AUIYODWIDDZ "IsDYSJOp
uey g ‘uabinyiJemmnoqpupb| adJapuozfig (r1)g
uos 0z " Yon| " “©o" wap{2) 01
Buytey sonsia ﬁﬁo.« uapubq ua(D}s 'uslDMm U jew pupod|((x) ol
do puajagabuio 'Q W00} UDA UI|IDIUDY L WO|OY -
. : suabommnogpup] aamy 12w wepi| (g1)g
° . ! 1
(9) uspayues = MM“_..ML : piaYy3o0aBuayay uorvs
(p) uapayuas “ uajpliye uol 1- uapmmnoqgpun) us? oW wapt| (zneg
JaA0 pieppiwag : Buljjey "uinaug 11E
0 _ 2 _ Z . i . Jaxysdjuspung )
(® = - = @5 Tuabunifimsp 0150 (e
26ojuadsad plapplwao E uaBomSubyupp jaw oynopyanua| ()2
@ (®) ‘Bui)jay aensia Aoy uol il
o 1 Buplimyy i . JaB5ajdo 32w Jayyady 5
: wnaug . 93 OEl uore < onoyopup| (P19
TRINSIA [
uoj g~ 0}NDIYIDY
1 [ i Bopial o " uoy £'g 1€~ | INDIYIDIAl (1S
211062300 4dd |DpRYO} jAY uDA ¥, ¢ " 1 ) ul | -0 SRUTEUFLTNTY B E P
usbul|[a] 2]2NSIA }IN |DIUDD PIIPPIWBY  { WwOoY ue3 L
: E snqoiny {Ne
: uo} g4
: G}NDUBUOS S
. iﬁ : d P
6 g8 L 9 I3 v 3 z |
- D3UDD
uabujaswdo @#b6Duuoy _-wov_uw_ |b3uDY ’% JDjUDY
TTTTTTToTTmmmnmssroscccscscscessssesssosaessssssersoooo-o- -playpj@ysaBsseam
............................................................ ra3BusBam T sememosesremnsersnosss e ssoaasessenne s > wngibg
.......................................................... IaYpadaquiIndy T T T T e e L JILUBULIDOAL
TITTTTITTIIUTIUOCCSCUSSSSSSSSNSOSSoscftoosssssoocsoototTioottldPR@dg @PUDUYJAAA | T e e o e e :Pom ap uba wDDN
............................................. AR S Y. IS U IVIT-NT-ITRT ¥ T e e TajuIsllag
........... ou 3JpDy doj yaadin
, NIONITWINYVVMSHIINEIA ONININIH3E
................. ou "140 ) 15U2ld ayIS|UYIIJINNYND




Donkerbroek

Oosterwilode

Rvk. Tjongervallei Noord



) M‘:ﬁf_‘“’&é‘“ /;75/ BT_L_i'%i 3
8.8 wun "Zg,‘c—ﬂﬁé: _;:;’*‘ ttrtmns BBt Btk 55
'tzﬁlmm}. 1 T 3 u § 6 7 8 g ) Lt
Lo T = {:;I ‘
Ma y |
B ’Zi 9 | 348 3g 82 xS, b 32 18 Le3 7_7(:, Y
We 2 2 & 3¢ " als 42 2 Y Qb | 147 ud
Do =2 70 1q0 23 aa a a1 10 3 "o 2 c:) Ws
Ve 2 753 1 2 '3 : \ 3 5 €1
Za_ 23-H 8| s -~ LZJ_ _ i3 _827;5_ abe | & | A3 1?3_ 18k |_ 1ee
Zo Sc':qu., 12y "‘!&5 13 3L SEH & (:'L il (R} .‘_:.'31') Go
Ma ¢ e LI SN 2y 2.6 720 ub | ab s< ab | 2bs ab
DL 1 '79 597 53 1 oy e -{3 e 19 K <30 1.8
We 3 l )
oy b, ao0b H?2 30 ! 10 @ b By | 28q| s
Ve s tgl 139 10 ab 1 17 7 3y o 132 .‘:E
Ta_b-s g Sl DR SR U IR C N N 10 RN ¥ D O SN VI -3 N ¥ - N
Zo o8| 18y 12 e y L as . b | au8 ¢
Ma ; 9% 1"{9 \g by ) l:iLQ YA ys ! 1-13 4
O g 81 uou 29 vo 6| =2s
We o 1 3o Xt &1 L 21
O 13y Wy 1ol o1 p L Bo
Ve 12 %) a1 37 cy a 2gE
L 13- 1 1z “f_’ _____35__________._,__,_________,12_,1,_,__"}%___1.(2@_____
Lo B § iy [ 5 Q A
Ma ,2— 84 18 L::Q ?f:: 3 ‘t_l&:
D tL Vi s 33[:- l'[ {92 33 agt
Wo T 1_13 yt 3 - \
Do ¢ 1y b2 :% 7@, q| a2
Vr 9 Vel Ty t 4o &4 il
. _te 0.8 | 4 ) 4oL oL E I
Lo q_[-, 1y ] - Yw) 2y ys q (, a8 242 g4
Ma, I3 13g § Ly g% Yy A &8 t O3 u.l-’ 23453 §b
(BN b €1 buyo | vo ¥ Q o Qz 2f| ay® sy
o NI I O - S 9| 30| 8¢
8" 6 ‘S 288 "1 s oy | B 39 vy | 78 '{:!
™ Lof I'y I3 | - '-IZ "
Lo _J?O-(’ & _iebl ¢ | 49 —ng& _l;'__. —_—— M g?‘—-—-}"”—F— Y
2o “—('-" "U'I[’ H‘j"i 34 e 43 vty ] 8y uao 113
Ma 2 98 2%2 (-,.l.i A oo 3% %3 o) 25y £3
DL 3 [~ ’4’_(: < 35 33 3 3 _! _{_ZS. qz
We y 94 20 %?. 39 2 I 5 %g <64 oy
De 1y - - — - - Al - - -
V- thy - - - - - - _ - -
S SN . S A VO ) N AN Y S I N
Za n.8
Mo iy
oo ts 12 | qsy £3 3§ | & € nbk a5 L&l
Wieo A £ y's H y2 1 79 Y o w3b | yb
ol ( y Hgo 3 5q sy | 2qb 11\?. 94 | 37 318
) ' é 2oy se o §3 -és' yo ‘?? :w_-,zé 30
— %= 139 _ | gl seal s | si |-l &) L ise 48| Wbl s
Zs to.8 e | ¢ ul 1 | 373 3 S &6 | sec |
el %3 '-‘—Zt 6| ¢ »8 2 ét_a‘a’; 375 p) 236_6?1 n.,L:I
Cx w0 t3g a LB ANy 2y . él 1 la 13& 5_9
o 23 3 2 b2 £3 o b
% 3 7 E'J_?\ 9 4 Gy 3\9 3
Lo Yy 3 §312 5 3g yi ’ll 3) o) Hoo 87
Ve 2¢ ECRRET by T iy | sz 3 > g e
— %o 268 L L L A 2 2 J._______.,,_’___,_‘



8. 8 uvun.

bell aunt ! 2 3 ” 5 b & g ‘o ¥

Dok v

2. 8_io by

Ma 9

DL 1o 63 - | 38 43 3 Lf'? X B 3'1 1.50 -—
Wo n bs 2472 f 13 L.|é| 9 5s ' "y 8~ | 2bo ’37
Do 12 78 233 | 1 & b7 3y ‘3\ YN - Y1 39
Ve 3 58 | 205, Sgq Ly | 28 Sy 2o - 226 36

_ e _wymo | by | b wgl 46 b 59 53 | ge | zm| M4

Zo IS 57 Lol Y 1©3 | g1 88 q3 { |7é: 3gy4| 3o
Mo b o3 | 181 &) 31 3% y3 | 38| 3| 237| 3y
Do g 43 861 17| 30| 1y 23 28 49 | 2ol 27
Wo 18 =X 71 g 29 e iv'z.! 28 b 207 28
De g 57 - 3y, 2 7 3z 3M [vq 29| -
Ve 20 yb | - 2 1S | 15 6| 29| s8 236 -




Y
B - 18 aeen . 4 -, ok 2 . >
I
tberu wl 7 7. Y Yy 'S b & Ve Ly
17 RPN 7 E
19 ‘1_’3_\4_,..(71
MQ. “L\.ﬁ
DL s &q | 1o8 13 70 s 4e 22 b 13 &b 3
We ab %1 3 E ’La 3 a9 ag 7 l /)_3 b 143 G2
DD 1 L \ T 3' 18 1y ' 2 Tg \(:é —I
Ve 1 Y 1ba ¥} 15 & Y 3 \; -9 1$3 -
Je_ 2o L FP L e e w8 g | 29| & w82
Lo lo_y log vab 30 2b | 100 a1 4 L o 170 o)
Ma 1-¢ ‘s‘:g \ ib 2 gu1 3 q__? , Hl:;i 58 lzn S
™ 1 L$9 1y ‘3 9 36 2 i 10 ] 183 £2
e . S I R I R N
Ve Y 1§ { 5 < N s \_!Q \s Y
b L P ] | 58 wo| an, 4 | s | s3] w92 53
Lo 8o Yy 27 o 3 LY 217 3% 2 L5 34
Ma é 53 b3 ¥ g G(3 Wy q 213 H?d ! g K4
V2 q b be Tt b $2 7 §2
Wo <b 20t Wy =0y u9 16b 43
Do 1 83 22 70 y 5§ 110 5§
Vr vl ) : 1 s 10 w3 15 )
Zoo om0 86 se| ..r_‘E_J_ — 4 _l__L 2;_ uq| 251 43
Zs -5 173 a0 “a b P 1 s&8
Ma W s? 157 b ) ab ‘62 a2b
DL l(o 5-6 < 10 b 1 A "Ly
Wh 3 LYy ‘53 24 ) o~ s ¢ 3
Lo 10-® 9 |_wel _ b L B ] e e
Lo u-b ("H o | 13 'z ' 31 as < 122 |
Mﬁ. ¢ 3¢ ¥l |‘_:g 1_8 11 \g ) HB 283 : !z
Do b H! Vb ba 4yl b 4q Sy 57_ 1 ! 2
Wo L f;] 38 | 'q 41 ul we | ab v, 36
Do A V2 0 a7 IS wb A5 $3 2z §3
Vr q §3 12 1 0 \ uy 2y Wy
o w-b | M _i,ﬁ_’l.i__sa_,_}_',,_s_?; I RS- 1 N5 By AL T iy
Zo Mi-b o7 | g 10 1 2y 8¢ ~s Y 2o | Wi
m_‘*' I I3 iz ys ] o 13 4% Y2 ALY Y2
oy Pose 3y | 2 21 1 3 ) 24 | 2y
\6/: iy 35 | 1 | A - 3l ay | vy Iy
~ - i
o L B N T N R
2z - - - - - —
ci-._ _Hrl_u —_ — — e — — - _ -+ -1 . — L =) _-—.“i——_—
Ze 3.8
Ma e L L
N ts Y. 2 Ay 28 Yo 2 3 Y r st '

) W 1b 3 -?_a lo 9 J0 |_|7 =% G 3,_:7 %.
D= ' 23 Qo 3y e ) 32 9 go 20q 5o
Ve o 38 | wsb | @ | ye 1b 2 2 4T R

e a8 Lo as | 3w | awm | | _sef | szt gl | 2e® i
Lo 1¢-8 & 23y 11 \y -31_3 'L{D Q; & 3@% &
e 2 & 223 | 29 s 135 37 ' He | sy | he
v ol I I N R o | e8| dha| s
Wa 3 f 2095 1 ut 35 2 B § 22
50 1? § ».«.26 qt oY 2 %to 16 63 21? b2

- 2 27 42 30 2o Ay {30 3y

Za _ i_(?._@_ o ___{93_ ;&Z . ?_1 = 32 1 1 l% — — 4+ b JEE _)_ 18y | 82 _




Eelpins 1 2 3 v 5 2 a o to | 1
clok
lo 8- ro-b
Ma g
D: e 39 | - 2b | 2y 13 26| = 57 132 | -
Woe 1 4ya 149 e A 32 \é 31 32 5" 148 A
Oo 12 Yy \ Sy 1o 52 2% ! R qy 88 17
Ve oo ys | 2o | 28 | wy 20 | 238 | 22 - 26 | 18
ol oo o | wil 3w | 28| so | bo | wy | 8
1o 5 —1o 33! 1so 15 7[9 g b 7! 13b zTox| 23
Mo b ys! 98 | 23 1b | 23 19 | 29 | 52 &b | 23
Uy J 23 13e u b 7 10 13 32 13y | \3
Wo & 9 3o o b \ Hs 13 43 164 tt
Do \q 3z Vol 2 b y 29 -;_é ug ) '4g -
Ve 10 37! - 'S e 8 \® ’2;8 35 H;u -



‘ }’rz-—-;f;.mfua-c 7// /37 474/, Z
‘a_a LAALT] - izf.{(gﬂ e ) /1--:’3-“-‘-:—1--—9/-\ — R 4
. i -
TJ‘WL { 21 g " 5 {3 ,7 A % VoS vy
Deckuana i
F
110 13- L|_é’l ‘
Ma 2y |
O g 1c 1o \2 1 o Vo o ] 22 Ae '3
\afo ’Ll-; \5 Y] 8 @ J Xy 5 e , 2y (-1 1%
VD 1& 10 1o& < N 1] g 5 uoloan joy | ¢
G 4 o < 3 4t e S B T2
la -y 1L-¥ i 6 T L2 v3 = b1 ‘YL ova Ny B
———————————————— — — —— — - ﬂr - — —--v—-\-— s — - — ——— — —_ — e Rl aend—
Lo 36—y 2 | 2 3 b i o2 =L S T | 23 2bb| 45
Ma s 28 | 135 3] g i = o | e 2 18 | o3| s
B 2 N ~ - A A - — - _
Wo 3 LE - q 8 ' 16 o ' 1y 32 8q 05
Do 4 : o 12q 17 3 e " 9 1 L 123 2y
e S 1 s 9 b9 13 3 2 1 £y 2
Ta bes ) vk a | 3383 | _wiazb| o
i
Lo -5 28 e 10 0 26 e | w8 GRARERE RN N
Vi L 2b —{3 2) 3o 2b oy 7 R 7 o2 ] 08
O 9 Yo Dy b = 1- 2 oY =Y 2y
Wo' o A tog | w0 b " ‘% 17 6‘?
Qo 48 | 2a%| - & 48 | 2 3 1_4.:3
EA 34| e N VR
i i i 1 2 3
—_—— .._.._.._._13_“5‘___ _qi _kg_u_ _‘._'r_-g.__i.-._‘?'_l"f_._ .__._g.._,___H.,‘___.._._.‘_____O_,..___.,_;-.___
1o YRR Y2 /1\7 | 5 : H/l ; : 3 r n g \H%
Ma 38" ' " a2 | . a5 s 3 e
Do ib s Ayl . 7 5'? ‘ L ! oy 258
Wo 1B 3 120 21 & w 17 =10 38
Do ! 131 37 1o 21 | HE L 38 ] iy
e 3 y3 113 1y 42 | ; Ty 17 Vo
. _ 3+ o5 A (R ‘__.______5._.__-__._._*._.,_*...“..,._“,.._
Lo y-b o 5 3 12 | so | w1 ' B \zo | 3
e 7 g | 29b| by 21 I fa JH be | 2y
0. 3 4o | uBe| 2 Ly 45 | qz 2 92 98 |y
Wo g 20 189 2 2 zo0 | ¢ 3 b | 1o 321
‘3/'-" cb vk Le 2 ¢k | g LR A Ky )
’ $2 2 33 | a2 §2 8 &1y, |2
I E—.l’ — '-4?,4,_.5;“;4,_ N I _l-ti_;,_l_&l__w .58 _'-Lé.| X 2¢
Zo -b G |2 1y - | N "y 22 2t
m‘_‘- 2 Y2 \’Ta 1q ‘ci ._2 I ?_ <€ | “q 12 oy
Oy 3 shizals| 3 0w | sb | 1) eS| ef]
© T s ¥ §7 s - k] & 1877 ak
S R e A - A N
Ve 1& - - - . — — V - - _—
Zo -6 I B R D RS N R S,
“““““ et Tl S S 3 1 l ]
20 \3—8] %y 2-3[_-, -3 1 Ty ! .2_7 rie ‘ l-|'1 Vass =R
Ma iy 13 155 \ e 21 "?.q Y ; us V38 | =y
\DL y e 1373 ‘1 oM O T 3 ! "*-g 2
Wo 16 3 100 ! Ly 2¢ 2oy | AR Yy v b s
Bo lb 33 vs81 31 L g .33 25 g iz 13e g
" : | ' [a] Yt
L e _ g | PR ® B 2 aay | 28 N 283
1
Eﬂi 2 -8 L7 23 W& & 5 w2 o In 2& | 2o S
Do 4 Il I B R L
Wo b e} VL 1 Tt l 272 78 ab qe a0
30 Ty 18 11 17 8 | 18 ° N ‘ vy BTy |-{5 e
r 2y Ty t VLo . 32 | v | 27
_ _a z@;&jtffi__?__l___;_‘ﬁ} T e Bk
r .



file:///-/-b

Kd 4
8. 18 J g it A7 Y e A
~ 18 wan ‘—/’2'% 4 ,;3/ e Y s PA——;
s " B £
ek \
Dok, ! G 3 = $ b 1 & 3 e H
- e
RE q.Lq,l:t
- 15 !
A I N B O R R
3" 1 ' i o7 | o8 3 Y b i e 1,;:1 o ‘%
~ ' H \ \
A | 1 1
R I S T O I O A I O I
; 7 11 K ' s 83 | s 0
— — -— — — e — — — T— e g —— — — — — e = — e e A e e—e— e . — _—_— g e e - — T — au mmem fe— — —
Ze 3o-y | ag | 18 1 ly y | s9w ] 3 | 9] 13 | "] 16
Mea, V% 1_3 \g? 8 8 -}{9 & 8 3 18 Vi &
De 2 ” - i - . - - - - - -
Wo a P28 ne q f & \D \3 'y a1 1y Iy
Doy Cye | Vg | @ 30 N 9 u WY 1y
Vr g Y s7 n S 3 13 u 13 3
SR N 2 SO0 IR 1 A YO N SR U (N (N U S T (R L N [P SR
[ Ny 18 1o 0 u v Ty " 18 1] \6) €
Mg g] 2b 2 a8 plY Y Yy 7 LS 7] s 6
87 9 3o By 1b 1y 14 1y
W {o ‘ 2b 109 \0 "9 11 “a
o \ 48 23§ 6 18 3 %
Ve 2 ay Qe v b 29 1]
SRR S Rt 1 U6 DR (0 DR N Wy S - ;r_._? S A I (I
To  1u-s ¥ 24 35 3 3 a2
Yla, 15 15 il 22 Ls 3 s
¢ b 57 343 ki ba b b3
Woe ' & Vo ) ] 3k |
O 4 121 77 N f{f{ | s
Ve: 1y 1
R SR B B N SR S S A L B N
] .
7o b e 3 27 iz vl | oy M1 3 u 32
M. s g | 38k | ke |2 | ug | 37 |4 |
D¢ L 4o 48s 3 14 a i 1k Y 3 \y
We ) 8 :_g 3% 1y =) el b s 34
Do g Y[:- ‘5'1 [ < Y b3S £y be 3< iy
Ve §2 1 33 32 {;‘b \3} 28 1 1§ 2
s R ne | €4 | s g de L s uk 58 [ 5
1o neb : “.’3 17(3 7y q 9 | 29 b My ab b
M. 12 s 2 \q - b :
(W 13 i H ? 3 io 4 58 Ly \'.9 2_?_
N 4 s~(= Pinty 5Y 1y 38 fg: 17 s 22 s
Do ": | g 131 §7 '? 3b $1 Ly be y A8
Ve T . - - - - ; - - - _
e Dt B e e S S it i I R
Zn 139 ‘t ; Y ‘
Ma wy i Ly 23k 943 Y yo 37 3 s Ly Ty a3
L ts 23 15y v ‘o I Y Y us - 24
W b 2 1393 13 1y 3 ) 3@ wl 38 zi
Lo 1'&) | 286 \t "ﬁ B Ty \i3 (T U \$
Ve t %? 8 a3 b 3 28 9 32 ) 3
Zo.. 'q-Q 24 28] 2 13 rlh g 96 “y ) 3o
- —_— — s e i —— A = e f— -_— —_— —— e —— 4‘— —— = — — ——— e - _- — e — e —
2o 10.8 ' y2 19 & A Wy 3 3 28 3 q
Mo L . 21 it I.g 13 17 YA 10 33 10 2&
(Y 12 - - — - 2 - ! - - - -
Wo 13 22 =l X9 U Q 28 | 9 b g 3
8" 1Y ‘i 8 v 12 a Wb I Y 3¢ ic 7:?
| s a
Lol at| e B R8I 3| | o
— e e T e S S —_— -



18 -1 & wan
Zo 8&_io.b
Ma q
D o
We ni
Do 12
Ve o 13
_ e moiel
2o 180.by
Mo b
Dr 7
We 18
De 13
Ve 20
Ta 2t-re_b;

B et —

?.37

199

_1oé

o
1;19

21
3
29
15
32

26
*7
%9

33

130

9
18

t

32



http://i4.7i_l.4_

ey

//‘au?LI valie  IPES '87[af¢ j

Geacoiivgecrae  LAarhentiigen L=~ s f besan —
ol > G / L J rd s & )4 84 so ~”
d::d-‘aq
<
W AN V4 B (98 7} & . /s s 4
7 4 Jg /éy s F 4 25 & s¥ ap
S 5 3 /s 3 25" &# & 5y
“ 28 31 /35" & /2 é # 52 /i f/
r
& ¥ Iy Ve 7 7 7 o % 74
4 ~ - - - - - - -
] ¥ 32 7S P4 pr 4 s S @ o
A 5 iy o3 é Vi o é 5 2
L 4 5o 32 b 4 4 47
“e A sz 4 s ¥z 414
Ho 174 oz 3 4 Aar
4“4 sn o G /3 3 /58
Z
A /{4 Iy sz 7 « g
A5 & 25 /5 /3 k4 Y4
So 23 S32 é 3 2y
2 4 iy Ly S 27 “s
A 54/ 2y 52 Iy ZF oy V4 o e,
s 7 &y 3 o /3 £3 e Jdo &
S L 1 e &3 Zo 57 “ v 4
4 g i sy s2 7 v a4 3 r9
73
4 K 3o 32 y v “r 2 Lo )
P4 4 o £z K4 e i I 4 Le e
L % izl & " 2/ ~ wd Vird
VAN 4 - - - - - - - -
L | w | 0 | I 32 7 % 2
%k 3o 2a8 4 47 &y & & ¥/
&L 7 e 25 4 5o &« 7 sv &)
4 o N /52 “ %3 2 B % /.7
.-Cz—
« | -1 -1 -1 -1 .- -
“ p/4 27 K & ¥ Z/ sd §774
L &y | 3v | 26 o 7 20 #s és 202
“ a0 22 733 a5 3z $ % o) 35 ’*p
£ Y i9 - 2 Za /o s A 73
e & 288 & 2 i so & Y
& s ¥y 2/ 5 sy 20 Y 76 /56
- s s o 76 Ty I (4 2 — s3s
e U 24 /83 é /3 é 7 26 g
as < o )2 5 73 X o 4 » o
-:4.. 54 K 1474 /2 /3 ” e Yo e
4 Lo 3 — & & 4 ¥ 20 757
N |




,16)-5’%

le 8. 1o by

70 5~ o

S m m—

3
7

3
-

1o

Ly
58

7.1]

2¢ |

83
73
8¢
25
V51

s3

sk
i

Y

12

~ ¢ T

2|

2y

‘9

SR O L

“

L

ELY

5

kY-

;‘o
i

7

is
3

21
2

1 &



