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l. Inieiding

De cultuurtechnische activiteiten, die in graslandgebieden ont-
plooid worden, hebben betrekking op de herindeling van de landerijen,
de waterhuishouding, de grondverbetering en de ontsluiting. De vervete-
ring van de ontsluiting kan zowel vocor het verkeer tussen de woongebie-
den en de boerderijen, als voor het transport binnen het landbouwbedriif-
het intern bedrijfsverkeer- een maatregel zijn, die voor de gezondmaking
van een gebied van essentieel belang is.

Om verantwoorde ontsluitingsplannen voor graslandgebieden op te
stellen is kennis van de ritproduktie van het verkeer, de ritbestemming
en de ritdistributie over een wegennet in dergelijke gebieden wvereist.
Het rendement van een weg wordt immers in de eexste plaats bepaald door
de mate waarin hij door het verkeer wordt gebruikt.

De resultaten van een onderzoek naar het verkeer op landbouwwegen
in graslandgebieden, gekenmerkt door een opstrekkende verkaveling, zijn
vastgelegd door Flach (1962, 1964, 1966), Van Keulen (1963, 1965) en
Flach en Van Keulen (1965). Enige facetten van dit onderzoek die nog
niet in de genocemde publicaties zijn behandeld, worden hier naar voren
gebracht. Deze nota omvat de volgende onderwerpen, die alle betrekking
hebben op het intern bedrijfsverkeer wvan weidebedrijven, gelegen in ge-

bieden met een overwegend opstrekkend verkavelingspatroon:

* De omvang van het verkeer tussen de percelen onderling op een
bedrijf (hoofdstuk 3).
* De omvang van het verkeer betrekking hebbende op verschillende
veldwerkzaamheden op het weidebedrijf (hoofdstuk 4).
# De invloed van de verkaveliingstoestand op de intensiteit van
het verkeer binnen Bet bedrijf (hoofdstuk 5).
¥ De rijsnelheid wvan het verkeer in verband met de ontsluitings-
toestand van het weidebedrijf (hoofdstuk 6€).
* De versachillende fransportmiddelen die op het weidebedrijf
gebruikt worden {hoofdstuk 7).
* Het aantal personen, dat bij het intern bedrijfsverkeer be-
trokken is. (hoofdstuk 8).
Met de resultaten van het bovengenoemde onderzoek blijkt het moge-
lijk een aantal kengetallen en relaties op te stellen, die betrekking
hebben op een santal reeds door Van Duin (1962) genocemde factoren,waar-

mee de tijd die met het intern transport gemoeid is benaderd ken worden.
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2. Transportboekhouding

a. Opzet

Om het verkeersonderzcek te baseren op cijfermateriaal dat di-
rect aan de toererpraktijk ontleend is, zijn onder andere op eea aantal
graslandbedrijven transportboekhoudingen bijgehouden. De landbouwers
hebben dagelijks op een formulier genoteerd op welke datum, door wie
(bedrijfsleider, vaste arbeider, lconwerker e.d.), met welk vervoermid-
del (trekker- tractie, paarde-tractie, rijwiel, te voet e.d.), naar welk
perceel, via welke route (over land of omrijden via een weg) er transport
ig verricht. Daarbij is vastgelegd hoeveel ritten gemaskt zijn en uit
hoeveel vrachten €én rit heeft bestaan. Onder het asantal vrachten wordt
het aantal wagens verstaan, dat produkten, kunstmest, stalmest, grond-
en zwaar materiaal en dergelijke vervoert. Cok 2ijn in het algemeen aan-
getekend welke werkzasmheden er verricht werden, opmerkingen over het
vervoer en de wegkwaliteit, transport tussen de percelen onderling en
nevenvervoer, en door sommige landbouwers het tijdstip van vertrek en
terugkeer.

Het onderzoek heeft in het algemeen plaatsgevonden gedurende de
periode van maart 1962 -~ maart 1963; enkele bedrijven hebben de boek-
houding op verzoek voortgezet tot maart 1964. Flach (1966) behaadeld
enige gegevens uit deze periode van onderzoek, die voor de uitoefening
van het bedrijf van belangzijn, zoals de produktie-omstandigheden

(weersgesteldheid e.d.).

b. Het aantal bedrijven.

De vraag op hoeveel bedrijven een transportboekhouding moet wor-
den bijgehouden om een statistisch betrouwbare indruk te verkrijgen van
de wijze waarcp en de mate waarin het intern bedrijfsverkeer in gras-
landgebieden in het algemeen plaatsvindt, was van te voren Zeer mogi-
lijk te beantwoorden, omdat over de aard van het cijfermateriasl bi}
het begin van het onderzoek{1962) weinig bekend was.

Een eerder onderzoek (Flach 1962) gebaseerd op verkeersmetingen
op kavelwegen en de ervaring van Righolt en Harkink (1963) met arbeids-
boekhoudingen boden enige informatie. Later bleek uit een studie van
Linthorst en Van Duin (1964) die het verkeer ten behoeve van een drie-

tal gemengde bedrijven in Noord-Brabant onderzochten, dat de verkeers-
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intensiteit per bedrijf bijzonderuiteen kan lopen.

Omdat onze gegevens in de eerste plaats verzameld zijn voor een door
Flach (1966) omschreven doel, zijn mede in verband met de beschikbare
mankracht voor het verzamelen en uitwerken van de gegevens 10 landbouwers

agngezocht om aan de transportboekhouding deel te nemen. Hiervan bleek

€én  voor verdere uitwerking ongeschikt en &én door onvolledigheid slechits
gedeeltelijk bruikbaasr; drie landbouwers hebben de boekhouding gedurende
19%3 voortgezet. In hoeverre de boekheoudingen betrouwbare resultaten heb-
ben opgeleverd zal in het vervolg zcveel mogelijk tot uitdrukking ge-

bracht worden door het noemen ven de betrouwbaarheidsgrenzen.

c. Overzicht van de onderzochte bedrijven.
De deelnemende bedrijven 2zijn gslegen in Zuid West Friesland, in

de Friese Wouden en in de Krimpenerwazrd (tabel 1).

Tabel 1

Ligging van de onderzochte bedrijven en periode van onderzoek.

ng. bedrijfsaanduiding jasr van onderzoek ligzing fipuur
1 Br 1962 Lekkerkerk 4
2 Br 1963 " 4
3 1962 " 5
4 E 1963 " 5
5 St 1962 w 6
G J 1962 Qosterzee 2
7 J 1963 " 2
8 W 1962 Denkerbroek 1
9 s 1962 Follega{lemmer) 1
10 H 1962 n 1
11 M 1962 Qude Schoot 1
12 D 1962 Tjerkgaast 3
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Enkele gegevens en produktie-omstandigheden zijn vermeld in tabel 2.

Tabel 2

Een overzicht van enkele produktiecomstandigheden op de onderzochte bedrijven.

Bedrijfs— Opper~ Gemiddelde Bedrijfs- Aantal
aandulding vlakte)d perceelsafstand)2 diepte kavels)? Verkaveling
(ha) {m) {m)

Br '& 00 ¥ :

r ‘62 27,5 3330 35 10 : ) Stroken verkaveling met

Br '62 32,7 2756 3500 10 ) omrijuogelijkheidsverschillende

) kavels.
B '62 12,8 682 1400 2 ) Stroken verkaveling; het bedrijf
E 163 12,8 682 1400 5 } is docrsneden door een plan-weg
) met parallelwsg.

St'62 24,1 1695 z400 3 Een opstrekkende bedrijfskavellh
met eer veldkavel,

J 162 28,3 1735 5300 5 )} Stroken verkaveling met omrij-

J 63 28,3 1733 5200 5 g mogelijkheid;enkele veldkavels.

W62 10,6 419 900 2 Ben huiskavel met een kleine
veldkavel.

S 162 30,1 1016 2900 3 Twee veldkavels met een zeer
kleine huiskavel.

H '62 30,1 515 2100 3 Twee bedrijfskavels )4

¥ 62 30,6 925 1800

D 62 46,4 1988 2400 2 Een opstrekkende bedrijfskavel)4
met een verharde weg op 2/3 van
de bedriji'sdiepte waaraan een
zomerstal is bevestigd.

Opmerkingen:

)‘-L Oppervlakte gemeten maat

)2 De perceelsafstand is gemeten van het bedrijfsgebouw tot de dam wvan
het perceel en het gemiddelde is gewogen naar oppervliakte. Bij moge-~
lijkheid wvan het gebruik van alternatieve rijroutes is de route waar-
langs de meeste ritten gemaakt zijn opgemeten.

)5 aantal kavels volgens de CBS definitie.

)4 een bedrijfskavel is in gebruik bij één bedrijf en ken als een aan-
eengesloten geheel worden beschouwd, slechts doorsmeden door ocver-

schrijdbare wegen waterlopen e.d.
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3. Het interparcellair verkser.

a. Algemeen.

Onder een "rit" wordt verstaan: €én verplaatsing van een vervoers-
eenheid van een uitgangspunt naar het eerstvolgende punt van bestemming;
dit kan zelf weer het uitgangspunt vormen van een volgende rit, hetzij
verder, hetzij terug.

Onder cen 'vervoerseenheid' wordt verstasn: één voertulg c.Q.ma-
chine of rijdend werktuig of een gedurende de rit onverbrekelijke com=-
binatie van voertuigen, machines of werktuigen (Flach 1966).

Het intern bedrijfsverkeer omvat het verkeer dat ten behoeve van
de exploitatie van het bedrijf plaatsvindt tussen het bedrijfsgebouw en
de grond en tussen de percelen onderling.

Onder een rit die tot het interne bedrijfsverkeer behoort, wordt
in deze nota verstaan: €én verplaatsing van een vervoerseenheid inclu-
sief voetgangers en wielrijders vanaf het bedrijfsgebouw naar een per-
ceel en terug. Het transport dat zich voordcet op het erf of binnen de
bedrijfsgebouwen blijft hierbuiten beschouwing als ook het dagelijks of
2 x daags voederen van de kalveren en het in en uit de weide brengen
van paarden.

Het transport tussen de percelen wordt interp@rcellair verkeer ge-
noemd (Righolt 1965) (figuur 7). In deze nota =zijn de hiertoe behorende
ritten slechts in rekening gebracht wanneer zulks uitdrukkelijk wordt
vexrmeld. Voor het overige wordt steeds gesproken over ritten iussen be-
drijfsgebouw en percelen.

In dit hoofdstuk wordt de omvang van het interpercellair transport
nagegaan en beschouwd in hoeverre deze verband houdt met het kavelaantal

en de gemiddelde perceelsafstand van een bedrijf.

b. Methode van berskenen.

Per perceel is de totale jeaarlijkse transportafstand berekend,waar-—
bij de afsbtand die afgelegd wordt door het interpércellair verkeer voor
de helft is toegerekend aan resp. het perceel wvan vertrek en aan het per-
ceel van bestemming. Door de totale transportafstand te delen door het
agntal ritten wordt de gewogen gereden afstand per perceel (h) verkre-

gen volgens (formule 1).
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——'aantal ritten boerderij-perceelxj] géantal interp&rcellaire ritten#

route afstanq’per perceel per jaar) . & route—afstan@,per perceel
h= " i per jaar. P

aantazl ritten boerderij-percee%gfﬁ (1)
per perceel per jaar

—t

Voor ieder bedrijf zijn de gewogen gereden perceslsafstanden gra-
fisch uitgezet tegen de bijbehorende absolute afstand tussen hedrijfs-
gebouw en perceel.Er blijkt een duidelijk liniair verband te bestaan tus-
sen de absolute perceelsafstand en de gewogen gereden perceelsafstand
(tabel 3) volgens: .

h = PA (2)

waarin

h = gewogen gereden perceelsafstand
P = regressie coéfficient
A =

absolute perceelsafstand.

Tabel 3

Kavelaantal, gewogen gemiddelde perceelsafstand, de verhpuding (P) tussen de gewcgen gereden perceels=
afstand en de sbsciute perceelsafstand per bedrijf, de bij formule 2 behorende correlatie codfficient (),
het aantal ritten t.b.v. het interparcellair verkcer uitgedrukt als een percentage van het totaal aantal

ritten per bedrijr (i),

Bedrijf Gebied van onderzcek Kavel gewogen geniddelde

asntal perceelsafstand P r 1(%)

{m)

Br 62 Krimpenerwaard 10 2230 1,096 0,987 20,5
Br '63 " 10 2796 1,076 0,979 17,2
E '62 " 2 662 1,033 0,995 18,5
E 163 " 2 682 1,144 0,921 18,4
St* 62 " 3 1695 1,034 0,988 22,0
J 62 Friesland 6 1723 1,042 0,996 542
J 163 " 6 1733 1,048 0,995 7.8
¥ 62 " 2 419 1,020 (0,992 3,9
5 ‘62 " 3 1016 1,050 0,995 10,0
H ‘62 " 3 515 1,009 0,99 ol
M 62 " 1 925 1,022 0,998 14,2
b %2 n onvelledige opgave
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¢. Vergelijking van de bedri jven.

Bij bedrijven die rationeel gevcerd worden zal de organisatie van
het transport zodanig zijn dat er zo weinig mogelijk ritten worden ver-
reden. Dit wordt bereikt wanneer de werkzaamheden die per per ceel slechts
een korte tijd in beslag nemen, zZoals het melken, vee verweiden en ver-
zorgen, hool bewerken, kunsimest strooien e.d. zoveel mogelijk in combi-
batie met die andere percelen wverricht wordt. In figuur 7 i= immers de
afstand A—>» 1-—> 2 A korter dan de afstand A31 > A+ A2 54

Bij de onderzochte opstrekkende bedrijven mag men veronderstellen
dat een grote gewogen gemiddelde perceelsafstand een prikikel beteckent
om veel interparcellaire ritten te maken, terwijl een grote versnippe-
ring remmend werkit (een groot aantal kavels houdt immers dikwijls grote
afstanden tussen de percelen in).

Cp grond van het betrekkelijk gering aantal gegevens (tabel 3) dat
ter beschikiting staat, iz het niet mogelijk de invlced van deze elkaar
tegenwerkende fact&ren afzonderlijk te analyseren. Bovendien biijkt er
een zeer gering significant wverschil in de waarden van de verhouding
ven de gewogen gereden perceelsafstand en de absolute perceelsafstand per
bedrijf (P) te bestaan, zodat de gemiddelde waarde P is bepaald zonder
een uitsprazlk te doen over de invlioed van de bedrijfsdiepte en de ver-
snippering:

© T - 1,052 = 3 = 0,01225.

Dit hetekent, dat de gereden transportafstand naar een perceel docr
het maken van interparcellaire ritten gemiddeld 5% groter is dan de bij-

behorende absclute perceelsafstand.

Het aantal ritten t.b.v. het interparcellair wverkeer uitgedrukt als
een pereentage van het totaal asntal ritten per bedrijf (tabel 3) ver=
schilt asnzienlijk op de onderzochte bedrijven. Het is niet mogelijk
een invloed wvan het kavelaantal of de gewogen gemiddelde vperceelsafstend
op dit percentage vast te stellen.Het gemiddelde percentage interparcel-
laire ritten bedrazagt op de bedrijven uit de Krimvenerwazard en op de
bedrijven die in Friesland zijn gelegen bedraagt resp. 19 en 7% van het
totaal aantal ritten.
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Cp de bedrijven uit de Krimpenerwaard wordt een veel hoger percentage interpesrcellaire ritten ge—
vonden dan op de bedrijven uit Friesland, alhoewel dit hoger aantal niet tot uitdrukking komt in de
grootte van factor P (farmule 2), Het melkvee wordt in de Krimpenerwsard in verschillende koppels
ingeschaard, zodat bij het transport t.b.v. het melken veel meer interparcellsire ritten worden ge-
maakt, De percelen waarop het melkvee weidt, worden vask 20 gekozen dat de onderlinge afstand gering
is (b.v. twee naast elkaar gelegen percelen, die met een schouw via de tussenliggende sloot bereikt

kunnen worder.)
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4. Ritproduktie van de afzonderliijke activiteiten

a. Algemesn.

In het algemeen mag verondersteld worden dat de verschillende werk-
#aamhieden, die in de loop van het jaar op weidebedrijven verricht worden
per werkzaamheid degelfde handelingen omvatten., Zi) zijn zodanig in een
aantal handelingen- activiteiten- onderscheiden, dat hetrermee gepaard

gaande transport, gelijk is aan het totale interne bedrijfsverkecer, na-

melijk

* mellvee - alle veldwerkzaamheden ten behoeve van het melkvee

* jongvee - alle veldwerkzaamheden ten behoeve wvan het jongvee,
met uitzondering van het dagelijks of 2 x daags
voederen van de kalveren.

* gleren .= het uitrijden van gier,

* gtalmest - het spreiden en nabewerken van stalmest.

¥ hooien - alle veldwerkzaamheden ten behoeve van de hooicogst

* kuilen - alle veldwerkzaamheden die hetrekking hebben op

het ocgsten van gras, uitgeszonderd het hooien,zo-
als zomer- en najaarskuil, veordroog kuil, gras-
drogerij en het bijeen harken en binnenhalen wvan
geringe hoeveelheden gras bij het bossen masien.

* glgemeen onderhoud - aslle veldwerkzaamheden die niet onder boven-
genoemde activiteiten vallen, met uitzondering van -’

het in en uit de weide brengenrn van paarden.

In dit hoofdstuk zal de ritproduktie van iedere activiteit worden vast-
gesteld.

b. Berekening cn resultaat.

Yoor ledere activiteit is per perceel nagegaan hoeveel ritten er per
jaar gemaskt zijn (ritproduktie). Daarbij zijn de interparcellaire rit-
ten steeds buiten beschouwing gelaten. De berekening van de ritproduktie
per perceel verliep daarom alg volgt: gesteld dat een landbouwer van-
uit de boerderij achtereenvolgens op vier percelen werkzaamheden ver-
richt en daarna naar de boerderij terugkeert, dan maakt hij twee rit-
ten tussen bedrijfegebouw en perceel.Deze twee ritten zijn betrokken
op de vier percelen die hij bezocht heeft, zodat voor ieder perceel een

halve rit in rekening is gebracht.
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De aldus berekende ritprodukties zijn in relatie gebracht met een
grootheid waarvan zij afhankelijk worden geacht, namelijk: het aantal
weidedagen voor melkvee en jongvee; het aantal giften voor kunstmest;
de perceelsopperviakte (ha) voor de overige activiteiten.

Voor enkele belangrijke activiteiten - melkvee (fig.8), stalmest,
hooi (fig.9) en algemeen onderhoud (fig.10) - is nagegaan of de ritpro-
duktie van de Friege bedrijven overeenkomt met de bedrijven van de Krim-
penerwaard. Een variatie analyse wijst uit, dat de verschillen op toe-
val berusten.

Tevens is voor enkele activiteiten - melkvee, stalmest, hooien en
algemeen onderhoud -~ onderzocht of de transportafstand van invloed is op
de ritproduktie. De genoemde activiteiten zijn naar afstand waarop 2ij
plaatsvonden, onderverdeeld in drie groepen, namelijk: afsgstand perceel
bedrijfsgebouw 0 - 1000 m, 1000 m -~ 2000 m en > 2000 m; er blijkt binnen
één activiteit steeds een gering siginficant verschil in ritaantallen
per afstandsgroep aanwezig.

Dank zij de geringe wgarde van het verschil zijn de beschikbare ge-
gevens bij elkaar gevoegd,om btoch een globale indruk van de relatie tus-
sen de ritproduktie en de bepalende factor (perceelsoppervlakte, aantal
weidedagen of aantal giften) te verkrijgen die als gemiddelde wvoor het
gehele bedrijf ongeacht de perceelsafstand geldt (fig.8, 10 t/m 16). Be-
zien wij deze figuren, dan kan voor iedere activiteit een relatie worden

berekend volgens de algemene vorm (tabel 4) nl.

Yy =ax + b (3)
waarin
¥y = ritprodulitie (aantal ritten per perceel per jaar).
x = bepalende factor (weidedagen, perceel soppervlakte, aantal
giften).
a = regregsiefactor
b = constante.
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Tabel &

De relatie tussen de ritproduktie per jaar {y) en de bepalende factor {x) volgens formule {(3), de bijbe~

-1l -

horende correlatie coefficient (r) en het santal wasrnemingen (n).

activiteit fig.ne. bepalende factor relatie volgens r n
form.(3)
nelkvee 8 aantal weidedagen y=5,056 x + 10,556 0,677 164
Jongves 11 " ¥=0,218 x + 2,374 0,393 108
gieren 15 perceelsopp. (ha) ¥y=12622 x + 18,74C 0,407 28
stalmest (per schouw) 12 " ¥=15,210 x + 18,436 0,670 8
stalmest {per as) 12 " y=18,112 x + 17,502 0,518 57
kuilen 13 " ¥y=3,458 x + 15,748 0,185 80
hocien 14 " ¥=5,864 x +« 18,146 0,255 8ly
algemeen onderhoud 10 " y=4,324 x + 10,200 0,245 151
kunstmest 16 aantal giften ¥=1,542 x + 0,012 0,642 160

De gevonden relaties gelden alleen voor het traject van X waarbinnen

de gegevens liggen. Extra polatie buiten dit gebied moet ten sterkste

worden afgeraden.

Gezien de geringe waarden van de correlatie co&fficiénten (tabel 4)
en het feit, dat de gegevens in de berekening ongeacht de afstanden per-
ceel ~ bedrijfsgebouw bij elkaar gevoegd zijn, kan men zich afvragen, in
hoeverre de gevonden relaties tussen de ritproduktie en de bepalende
grootheid algemeen toepasbaar zijn. Dat de gegevens noodzakeldljkerwljs

een grote spreiding vertonen, laat zich aan de hand van de volgende voor-

beelden gemakkelijk verklaren.

Voorbeeldens:

per rit wordt meegenomen. Op &én onderzocht bedrijf is bijvoorbeel@ waargenomen, dat zowel
met &én, met twéé als met drie tanks per rit gier vervoerd wordt.

stalmest Er treden verschillen op in de hoeveelheid stalmest die per jaar gespreid wordt en de hoe-
veelheid die per rit meegenomen wordt. Uit veldwaarnemingen is gebleken, dat er lsndbouwers
zijn die leder jasr alle percelen bemesten terwljl andere in drie jaar het bedrijf rond=
gaan. De &&n rijdt 's winters dagelijks de stalmest naar het land en neemt niet meer dan
de produktie van &én dag mee, een ander laat tegen het einde van de stalperiode de gehele

voorraad ineens door een loonwerker met groot materieal uitrijden.
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hooien  De weersgesteldheid is van invlced op de hooiproduktie- op sommige bedrijven was de hooi-
oogst in 1962 de helft van de normale hoeveelheid~ en op het aantal keren hooibewerken zo-
als schudden, keren, wiersen.De methode van hooiafvoer ~hoog opgetaste voeren of sleepwagen=
is door de grote puntenspreiding niet aentoonbaasr van invioed op de ritproduktie (fig.9).

kuilen Onder kuilen is een hele serie werkzasmheden begrepen, waar onderiing geen grote correlaw-

tie tussen de ritproduktie en de perceelsoppervlskte bestaat (fig.17).

Het analyseren van alle factoren, die op de ritproduktie van in-
vioced kunnen 2ijn is met de werzamelde gegevens niet mogelijk. Het ge-
vonden resultaat (tabel 4) geeft de mogelijkheid tussen ruime betrouw-
baarheidsgrenzen de gemiddelde ritproduktie wvan de afzonderlijke activi-
teiten op het weidebedrijf- te bepalen.

Flach en Van Keulen (1965) hebben deze waarden toegepast op ver-
schillende bedrijven, waarvan ulit wekelijkse gebruiksinventarisaties be-
kend was welke activiteiten op percelen voorkwamen en hebben aldus voor
ieder bedrijf de totale ritproduktie per Jjaar berekend. Deze berekende
ritprodukties kwamen overeen met cijfers die op verkeersmetingen (tran-
sportboekhouding) berustten. De auteurs kwamen tot de conclusie, dat
voor dit type weidebedrijf de ritproduktie met betrekking tot de gehele
bedrijfevoering zoals deze berekend kan worden uit ritaantallen per af-

zonderlijke activiteit (tabel 4) voldoende bruikbare waarden oplevert.






Hotities bij figuur 8,

a. In het voor- en najaar is het melkvee overdag een poosje buiten.

Vanneer op stal wordt gevoederd en gemolken wordt het inge-
schaard zijn van het vee niet als weidedagen opgevcerd. Het is
dus mogelijk, dat er een aantal rittern gemaakit worden zonder

dat daar weidedzgen tegencver staan.

Vooral in het najaar komt het voor dat verschillende percelen
voor het melkvee'worden opengesteld. Er wordt echter op één
perceel gemolken. De ritten die ten behoeve van het melken
worden gemaakt zijn toegekend aan het betreffende perceel, ter-
wijl het aantal weidedagen over alle opengestélde percelen

evenredig verdeeld is.
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Notities bij figuur 1l.

=1

Ten beheoeve van het dreaken van het vee met water dat uit een
put geschept wordt, zijn naar deze percelen zeer veel ritten

gemaakt.
Op deze percelen wordt het vee dagelijks geteld.

Het jongvee (vaarzen of gustvee) loopt bij het melkvee. De
weidedagen zijn alleen opgevoerd voor het melkvee. Het aantal
ritten dat hier is opgevoerd zonder weidedagen is ten behoeve

van @it jongvee verricht.

Het jongwvee is op verschillende percelen tegelijk ingeschaard.
Er worden slechts ritten naar één perceel gemaakt. Deze ritten
zijn toegekend aan het betreffende perceel, terwijl het aantal
weidedagen over alle opengestelde percelen evenredig is ver-

deeld.

De pinken zijn op een verafgelegen perceel ingeschaard en er

zijn zeer weinig ritten naar deze percelen gemaakt.
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5. Riteffect.

a. Algemeen.

Veel onderzoek is reeds wverricht om de betekenis van de verkavelings-
toestand op de bedrijfsvoering vast te leggen (Van Keulen 1963, Righolt
en Harkink 1963, Reinds en Van Hemert 1964). Deze betekenis komt tot uit-
drukking in een verschillende iniensiteit van de activiteiten op bepaal-
de percelen (b.v. melkvee dichtbij de boerderij, het hooiland op de
achterste percelen). Uit het cogpunt van ontsluiting is het belangrijk
te weten in hoeverre deze wverschillen invl ced hebben op de omvang van
het transport. Zijn de percelen dichtbij huis transportintensiever dan ge
veraf gelegen gebieden? Worden naar percelen die @oor een verharde weg

ontsloten zijn meer ritten gemaakt dan naar niet ontsloten percelen?

b. Berekening.

Naar het voorbeeld van Righolt (1964) is berekend op welke perceels-
afstand men gemiddeld het veldwerk op een bedrijf geconcentreerd kan
denken. Hiertoe wordt de gemiddelde ritafstand per bedrijf berekend,
de naar ritzantallen (exclusief interparcellair transport) gewogen ge-
middelde perceelsafstand. De aanpassing van de ritproduktie per bedrijf
bij de gemiddelde perceelsafstand {gewogen naar oppervliskte) is vitge-

drukt in het zo genaamde riteffect volgens:

[y ]
Q______fy" (4)

A
LF

oug

waarin: riteffect

it

aagntal rititen per perceel ©per jaar

afstand perceel bedrijfsgebouw (m)

Hoke <O
i

perceelsgrootte (ha).

li

Zo zal op een bedrijf waar naar percelen vooraan en achteraan
op het bedrijf -evenveel ritten per ha worden gemaakt de gemiddelde rit-

afstand gelijk 2ijn aan de gemiddelde perceelsafstand (riteffect @ = l).
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De bedrijven, waarvan de riteffecten berekend zijn, zijn onderschei-
den in zeven categorieé&n, (tabel 5), naar gebied van onderzoek en naar

de wijze waarop de gegevens verkregen zijn (gemeten of berekend).

Tabel 5.

Overzicht van de categorieen bedrijven, het aantal per categorie (n), het gebied van onderzoek, de afkomst

van de gegevens het riteffect met de bijbehorende correlatie coefficient (r).

categorie r gebied van onderzoek afkomst van de gegevens riteffect r
1 S  Krimpenerwaard Transportboekhouding (meting) 0,667 0,948
2 5 Z2.W. Friesland id. 0,652 0,953
3 2 2.0. Priesland ide 0,764 0,376
&4 6 polder Hoek en Schuwacht Van Keulen 1963 (berekening) 0,983 6,780
5 1?7 Fvic.Wollegaast id. 0,911 0,995
6 §  Rvk.Tjongervallei-noord id. 0,786 0,769
7 % Alblasserwaard Righolt 1964 (berekening) 0,905 G837

Categorieédn 1, 2 en 3.

De gegevens van de bedrijven in deze categorieén zijn ontleend aan
transportboekhoudingen (metingen) (tabel 5). Allereerst is nagegaan of
de wijze waarop de percelen van een bedrijf ontsloten zijn (via onver-
harde paden of verharde wegen) ven invlced is op het riteffect. Daartoce

iz voor ieder bedrijf het ontsluitingspercentage berekend velgens

. - [Aweg FJlOO (5)

T

waarins
0 = ontsluitingspercentages
A = afstand perceel-bedrijfsgebouw (m)
A weg = gedeelte van de per ceeclsafstand over de verharde weg {(m)
F = perceelsgrootte (ha}

Er blijkt geen significant verschil te bestaan in het riteffect tussen
bedrijven met een ontsluitingspercentage 0<30%, 0 30-70%, 07 70%. Dit
betekent, dat met dit materisal niet kan worden aangetoond dat de mate
van ontsluiting door een verharde weg invloed op de ritintensiteit ger

perceel heeft.
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De riteffecten van de bedrijven die naar gebied van onderzoek in
categorieén zijn onderverdeeld blijken evenmin significant te verschil-
len.

De bedrijven zijn ingedeeld in twee groepsn; bedrijven met een ge-
middelde perceelsafstand kleiner dan 1000 m en groter dan 1000 m. Tussen
de riteffecten van deze twee groepen bedrijven blijki geen significant
verschil te bestaan, zodat geconcludeerd mag worden dci de gemiddelde per~
ceelgafstand niet van invloed is op het riteffect.

Het riteffect van alle bedrijven in de categorieén 1, 2 en 3 tezamen
is berekend als een rechtlijnige relzatie tusser de gemiddelde perceels-

afstand en de gemiddelde ritafstand (fig.13):

Ar < o0,67 r = 0,96 (6)
Iy
waarin:
Z; = gemiddelde ritafstand (naar ritaantallen gewogen gemiddelde per-
ceelsafstand) m. :
4 = gemiddelde perceelsafstand (gewogen naar perceelgrootte) m.

correlatie codfficiént.

n

Categorieén 4,5 en 6.

Uit wekelijkse gebruiksinventarisaties ontleend aan Van Keulen (1.963)
is voor een aantal bedrijven in de polder Hoek en Schuwacht (groep 4),
ruilverkaveling Wollegaast (groep 5) en rvilverkavsling Tjongervallei-~
noord (groep 6) met behulp van de ritprodukties van de afzonderlijke
activiteiten (%tabel 4) het riteffoct ven ieder geinventariseend tedrijf
herekend . Door de ritprodukties wvan de afzonderlijke activiteiten te be_
trekken op de gebrulksinventarisaties is het mogelijk de totale ritpro-
duktie per perceel te berekenen. Daarna is het riteffect ver bedrijf bere-
kend volgens formule (4).

Op dezelfde wijze als bij de bedrijven die behcren onder de catego~
rieén 1,2 en 3 is aangetoond, dat het ritzffect van dz2ue bhedrijven niet

door de ontsluiting van een verharde weg wordt beinvlced.

166






- 16 -

Categorie 7.

Righolt (1964) heeft voor een aantal bedrijven in de Alblasserwaard
het riteffect berekend (tabel 4). Door het ontbreken van gegevens 'is niet
nagegaan of de ontsluiting bij deze bedrijven van invioced iz op het rit-
effect., De gemiddelde perceelsafstand blijkt bij de bedrijven die onder
de categorieén 4,5, 6 en 7 behoren niet van invloced op het riteffect,
Tussen de categorie&n 4, 5, 6 en 7 blijkt onderling een gering verschil
in riteffect te bestaan. Aangezien tussen de riteffecten van de bedrij-
ven die op transportboekhouding berusten (categorieén 1,2 en 3} geen ver
schil in gebied van herkomst igs geconstateerd en het hier vastgesielde
verschil slechts gering is, is het riteffect van deze bedrijven die door
berekening zijn verkregen fezamen toch vastgesteld. De vernouding tussen
de gemiddelde ritafstand en de gemiddelde perceelsafstand (formule 6) is
constant (fig.19) en het riteffect bedrasgt Q 4,5,6 en 7 = C,88 met een

correlatie coefficient 0,95.

¢. Bespreking.

Aangezien het riteffect van de bedrijven die op transportboekhouding
(meting) berusten en de bedrijven die door berekeningen zijn samengesteld
Q1,2 en 3 en @ 4,5,6 en 7€1,00 betekent dit; dat deoor de apecifieke
plagts van enige activiteiten op het bedrijf (b}v. melkvee voorzan en
het hooiland achteraan op het bedrijf) er een aanpassing van de rit-
produktie per perceel bij de perceelsafstand plaatsvindt. Het feit dat
Q l,2en 344 Q 4,5, 6 en 7 wijst erop, dat deze aanpassing ook door an-
dere factoren wordt veroorzaakt. Het riteffect van de bedrijven die op
transportboekhouding berusten is als het uiteindelijk resultaat aange-

houden.

Flach (1966)neemt op grond van statistisch niet santoonbare verschillen in exploitatie vorm van
de percelen aan dat de gemiddelde ritintensiteit van het gehele bedrijf overeenkomt met de gemid-
delde ritintensiteit van het achterste 45 deel van het bedrijf. Zijn uitsprask wordt door onze
gegevens cnderstreept. Naar de kalver- en pasrdeweidjes vlakbij huis worden msar weinig ritten
gemaakt, omdat het kalveren voederen en het paard in en Uit de weide brengen niet als rit wordt gerekend.
De lage ritintensiteit van deze perceeltjes tezamen met de relatief hoge ritintensiteit van de daarachter
gelegen percelen die behoren tot het voorste 1/5 gedeelte van het bedrijf maker het feit dat de pitinten—

siteit van het achterste 4/5 deel van het bedrijf overeenkomt met die van het gehele bedrijf aannemelijk,
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6. Rijsnelheid van het interne bedrijfsverkeer.

a. Algemeen.

De gemiddelde rijsnelheid waarmee het intern bedrijfsverkeer op
graslandbedrijven zich voort beweegt, wordt door vele factoren bepaald.
De belangrijkste factoren zijn wel de soort transportmiddel (te voet,
per schouw, per irekker enz.) en de aard van de rijroute (via land, via
een verharde weg e.d.). Gegevens over de rijsnelheid van de afzonderlijke
transportmiddelen zijn bekend (Van Keulen 1965, Reinds en Van Hemert 1962),
maar een synthese van de geanalyseerde cnderdelen toi een gemiddelde rij-
snelheid die voor het gehele interne bedrijfsverkeer geldt, ontbreekt.

In dit hoofdstuk wordt getracht met de gegevens uit de transportboek-
houdingen (hoofdstuk 2) en met de aanwezige kernis omtrent de rijsnel-
heden van de afzonderlijke voertuig categorieén de gemiddelde rijsnel-

heid van het gehele interne bedrijfsverkeer te berekenen.

b. Berekening.

Voor de berekeningis uitgegaan van de in tabel 6 vermelde snelheden.
Deze snelheden zijn ontleend aan Van Keulen {1965) en Reinds en Van He-

mert (1962) en zijn van enkele ondergeschikte verkeerscategorieén geschat.

Tabel 6,

Snelheden (km/uur) voor verschillende verkeersmiddelen,

vervoermiddel over land over de verharde weg.
te voet 5 km/uur * 5 km/uur *

per rijwiel 10w * 15

per bromfiets 15 v * 33
paarde~tractie 5,5 " 9,7
trekker-tractie 8,4 " 20,1

per schouw 2,5 "

* geschatte waarde.
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De gemiddelde rijsnelheid {¥) van alle verkeer op een bedrijf is
bereikend door de snelheid van een bepaalde verkeerscategorie (v) te

wegen naar de tijdsduur (t) dat deze categorie voorkomt volgens

p £X£4 . et interparcellair verkeer is in deze berekening betrokken

[

(tabel .

Tabel 7.

De gemiddelde rijsnelheid (km/uur) op de onderzochte bedrijven, het ontsluitingspercentage 0(%) en op-

merkingen omtrent tractie en transportmiddelen.

Gemiddelde snelheid

Bedrijf uitsluitend ultsiuitend met de asnwezige
trekker-tractie paarde-tractie bedrijfsuitrusting 0 Cprerkingen

Br ‘62 11,5 6,2 7.7 64 JOverwegend trekkeripaard aan—

Jwezigs het transport tbv mel=-
. 2 ]

Br '63 15,8 8,6 10, 7> en en stalmest gebeurt gedeel=-
telijk per schouw.

E '62 8,8 6,6 4,1 0 JPaard; het transport tbv melken

E 163 8,4 6,1 1 0 Jen stalmest geschiedt per schouw

St 62 8,2 5,6 5,3 ¢ Paard; zo min mogelijk wordt
de schouw gebruikt

w e 6,8 5,9 5,9 66  Paard; veel wordt gebruik ge-
maakt van een soort fietskar

S 62 10,3 6,8 8,7 38  Trekker en peard

H 62 & 5.4 i 0 Trekker

M t62 r 5,4 7,2 0 Irekker en paard

Jd 62 14,7 8,2 13,4 95 )Trekker en pasrd

J 163 16,1 12,3 14,5 95 3

b rep onvolledige opgave

c. Resultaat.

Voor ieder bedrijf is de gemiddelde rijsnelheid van het totale ver -
keer berekend wanneer het te wverrichten transport per schouw, per pasrde-
tractie, per trekker-tractie en per fietskar uitsluitend per paarde-
tractie of uitsluitend per trekker-tractie zou plaatsvinden. (tabel 7).
Deze snelheden zijn gerelateerd aan het ontsluitingspercentage wvan de
onderscheiden bedrijven (figuur 20). Er blijkt een duidelijk verband te

verstaan volgens:

0,08 O + 7,94 r =0,96 (7)
0,04 0+ 5,65 r =0,80 (8)

bedrijif met uitsluitend trekker-tractie ';£

" paarde =-tractie p

1]
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waarin:
v = gemiddelde rijsnelheid (km/uur) van het totale interne be-
drijfsverkeer.
0 = ontsluitingspercentage
t + p= indices voor trekker-tractie en paarde-tractie
r = correlatie cogfficient.

Bedrijf W'62 (tabel 6) is in de berekening buiten beschouwing geblew
ven omdat op dit bedrijf zeerveel ritten tevoet worden gemaakt. Dageliks
worden acht rittern te voet gemaakt ten behoewve van het melkern op het erf
terwijl hiervoor in het algemeen vier ritten per trekker per paard of .
per schouw nodig zijn.

Met kennis van de verhouding tussen het gebruik van paarde-of trek-
ker-tractie voor een gebied is met behulp van formule 7 en 8 de gemids
delde snelheid te berekenen voor een bedrijif met een gegeven ontsluitings-

aituatie.

7. Het transport met zware en lichte transportmiddelen.

Het percentage transporttijd van de totale transporttijd per be-
drijf waarin zware transportmiddelen (paarde-trekkertractie, en in de
Krimpenerwaard de schouw)varieert op de onderzochte bedrijven (tabel 8).
Het interparceilair verkeer is in deze berekening ook betrokken.Bedrijf
Wt62 wijkt het meeste af en is om de eerder genocemde reder buiten beschou-
wing gebleven.

Het gemiddeld percentage +transporttijd met zware transportmiddslen
bedraagt op de onderzcchte bedrijven 82% mef;ﬁjﬁ 3,2. Dit wpercentage
geeft "informatie omtrent de tijd wvan de totale transporttijd dat de
trekker-paarde tractie en in de Krimpenerwaard de schouw, en mag slechts

met inachtneming van de betrouwbaarheidsgrenzen worden gebruikt.
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Tabel 8.

Ket percentage transporttijd met zware transportmiddelen van de totale transporttijd het percentage
ritten te voet en per rijwiel van het totaal aantal ritten, de arbeidsbezetting en de gemiddelde manbe=

zetting per voertuig op de onderzochte bedrijven.

% transporttijd % ritten te voet arbeids— gemiddelde mans

Bedrijf zwasr transport en per rijwiel bezetting bezetting per voertuig
Br t62 93,6 10,3 3 1,71

Br '63 95,1 8,7 3 1,61

E '62 83,0 22,2 13 1,53

E '63 83,6 18,0 1% 1,50

St 162 ok, 4 71 2 1,76

3 62 78,7 31,9 23 1,5%

J 63 81,0 32,4 2 1,58

W oote2 46,3 54,9 1 1,01

S 62 66,0 22,5 13 1,2

H 62 71,9 17,8 2 1,52

M '62 72,3 15,6 2 1,46

D 2 onvolledige opgave.

Om een aansluiting te vinden bij de studie van Flach (1966) die het interne bedrijfsverkeer behandelt
exclusief voetgangers en wielrijders is het aantal ritten te voet- en per rijwiel berekend als een
percentage van het totaal aantal ritten per bedrijf exclusief het interparcellair verkeer. Bedrijf

W '62 is wederom buiten beschouwing gelaten. Het gemiddeld percentage van de overige bedrijven be-
drasgt 19%; deze waarde komt ondanks de grote variatie tussen de bedrijven redelijk overeen met het
percentage (16%) dat Flach (1966) door middel van verkeersmetingen op twee kavelwegen heeft vast-

gesteld,
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8. De manbezetiing per verveerseenheid.

Voor ideder bedrijf is het gemiddeld aantal personen per vervoers-
senheid (inclusief voetgangers en wielrijders) berekend gewogen naar de
tijd gedurend zij aan het verkeer deelneme». Cok het interpercellair
verkeer is bij deze berekening betrokken (tabel 8).

Op zuivere één-mans 5edrijven bedraagt de gemiddelde manbezetting
per vervoemeenheid 1,0. Bij een hogere arbeidshezetting, die op de
meeste gezinsbedrijven voorkomt varieert het kengetal weinig en is bij
een arbeidsbezetting die uiteenloopt van 1% - 3 personen hiervan niet
afhankelijk. De gemiddelde manbezetting per veTvoerssenheid is op de
onderzochte bedrijven 1,5 met(?% = 0,18. Zoals voor al de hier genocemde
resultaten geldt dat bij het gebruik van de gevonden kengetallen de be-

trouwbaarheidsgrensen in acht genomen moeten worden.

9. Het gebruik van de resultaten in de ontwerptechniek.

a. Algemeen.

Cm de eultuurtechnische maatregelen voor graslandgebieden op hun
nuttig effect te beoordelen zullen naast kostenbegrotingen . ook batenbe-
rekeningen opgesteld moeten worden. De haten liggen meestal in het vliak
van een verbeterde waterhbeheersing een verbetering van de interne en
externe ontsluiting. . van de bedrijven en een verhoging van de leefbazr-
heid wvan een gebied.

Om het effect van een verbeteringwen de Infeme mtduifing te heoordelen
zijn in het voorgaande enige kengetallen berekend die voor sen derge-

lijke berekening kunnen worden gebruikt.

b. Methode.

Wanneer een vergelijking van verkavelingstoestanden gemaakt wordt
{oude toestand-nieuwe toestand, sltematieve plannen) worden dikwijls
naast elkaar gezet: de gemiddelde kavelaantallen, de gemiddelde perceels-
afstanden, de opperviakten die ontsloten zijn door een verharde weg. Deze
cijfers kunnen gebruikt worden om met de gevonden kengetallen de te ver-

wachten transporttijden te berekenen:

1. Het gemiddeld aantal ritten per etmaal per 100 ha in een graslandge-

bied (bedrijf) verreden tussen bedrijfsgebour en de percelen is te
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berekenen wanneer de gemiddelde bedrijfsgrootte voor het gebied
bekend is. (Flach en Van Keulen 1965).
De gemiddelde ritafstand per bedrijf kan bepasld worden uit de
gemiddelde perceelsafstand (formule 6).

Door het combineren van punt 1 en 2 is voor een gebied de totale
transportafstand bedrijfsgebouw-perceel te berekenen. Deze afgtand
moet met 5% vermeerderd worden om het interparcellair verkeer in
rekening te brengen. Aldus ontstaat de totale gereden transport-

prestatie op een bedrijf.

Met het ontsluitingspercentage van een bedrijf en met kennis van
de soort tractie (pasrd of trekker ) die aangewend worit, kan een

gemiddelde rijsnelheid afgeleid worden uit formuie 7 en 8.

Door de totale gereden afstand te delen door de gemiddelde transpcrt-

snelheid krijgt men de totale transporttijd per vervoerseenheid.

De totale transporttijd bestaat gemiddeld voor 82% uit zwaar
transport (trekker- en paarde-tractie en in de Krimpenerwaard de
schouw). Met de kennis van het gebruik van trekker of paard (zie
punt 4) ter plaatse is nu het asntal trekker- en paarde-uren tie

berekenen wat met het transport gemoeid is.

Uit de arbeidshezetting per bedrijf is veoor ieder bedrijf de man-
bezetting per vervoerseenheid +te bepalen (tabel 8). Door de man-
bezetting op de totale transporttijd te betrekken is het azntal

manuren dat aan transport wordt besteed te berekenen.

Het% aantal man-uren, trekker- en paarde-uren aan transport kan men

in geld waarderen.

Met de aldus berekende geldsbedragen is een™Werge lijking tussen

verschillende ontsluitingstoestanden mogelijk. De gebruikte kengetal-

len gelden echter als gemiddelden en kunnen slechts in overeenkomstige

gebieden worden toegepast.
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1C. Samenvatting

In deze nota zijn enige facetten van het onderzoek naar het wver-~
keer in graslandgebieden met een overwegend opsirekkend verkavelings-
patroon behandeld die tezamen de mogelijkheid bieden om zZich op de om-
vang van het intern bedrijfsverkeer - te oriénteren. Met de resultaten
van andere onderzoekingen, de hier vastgestelde kengetallen en met ken-
nis van de plszatseliljke omstandigheden kan men zich een indruk verwerven
van de tijd die hel transport in beslag neemt, uitgedrukt in een aantal
man-uren en een aantal trekker- en paarde-uren.

Te gegevens die hier gencemd worden berusten op transportboekhou-
dingen van negen graslandbedrijven (tabel 1 en 2, figuur 1 t/ﬁ 6)
(hoofdstuk 2).

Het verkeer tussen de percelen onderling op sen bedrijf wordt in-
terparcellair verkeer gencemd (figuur 7). Op de onderzochie bedrijven
kan geen relatie tussen het kavelaantal en de gemiddelde perceelsafstand
op de omvang van het interparcellair verkeer worden aangetoond (formule
1 en 2). De totale jaarlijkse gereden afstand op een bedrijf blijkt ge-
middeld 5% hoger te liggen dan de totale afgelegde afstand tussen be-
drijfsgebouwen en de percslen (tabel 3) (hoofdstuk 3).

De ritproduktie van de afzonderlijke activiteiten per verceel zijn
in relatie gebracht met cen factor waarvan ziJ afhankelijk worden geacht.
Verschillen in ritproduktie naar gebied van onderzoek 1s niet aantcon-
baar (figuur 8,9 en 10). Wel zijn er significante verschillen geconsta-
teerd tussen de ritprodukties van activiteiten die voorkomen op percelen
vooraan of achteraan op het bedrijf. De relatie (formule 3) tussen de
ritproduktie en de bepalende factor- =zoals het aantal weidedagen, de
perceelsoppervliakte en het aantal giften-is bepaald uit al de gegevens
als gemiddelde voor het gehele bedrijf (tabel 4). De correlatie tussen
beide factorea blijkt niet groct (figuur 8,10 t/m 16) maer de relatie
levert in betrekking tot de gehele bedrijfsvoering voldcende betrouwbare
resultaten (hoofdstuk 4).

De ritproduktie per perceel is aangepast aan de percéelsafstand,
waardoor binnen een bedrijf van een riteffect sprake is; d.i. de ver-
houding tussen de gemiddelde ritafstand en de gemiddelde perceelsafstand
(formule 4). Tussen de riteffecten van de bedrijvern die op transport-

boekhouding berusten is geen significant wverschil aangetcond wat betreft
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gebied van onderzoek, ontsluitingspercentage en gemiddelde perceels-
afstand (formule 6, figuur 18). Het riteffect van de bedrijven die door
berekening uit de ritprodukties van de afzonderlijke activiteiten en
gebruiksinventarisaties zijn vastgesteld blijkt constant te zijn bdnge-
acht het ontsluitingspercentage (formule 5) en de gemiddelde perceels-
afstand. Wel is een significant verschil in gebied van onderzoek aange-~
toond (tabel 5, figuur 19). Het gemiddelde riteffect van de berekende
bedrijven tezamen blijkt groter te zijn dan het gemiddelde riteffect wvan
de bedrijven die op meting berusten. Dit wijst erop dat een aanpassing
van de ritproduktie per perceel wordt veroorzaakt door zowel de speci-
fieke plaats van enige activiteiten op het bedrijf als door andere
factoren (hoofdstuk 5).

De gemiddelde rijsnelheid van het totale veTkeer per bedrijf is
berekend wanneer het te verrichten transport per schouw, per paarde-
tractie, en per trekker-tractie uitsluitend per paarde-tractie of uit-
sluitend per trekker-tractie plaats zou vinden (tabel 6 en 7). Er blijkt
een duidelijke relatie tussen de gemiddelde snelheid wvan de bedrijven en
het bijbehorende onisluitingspercentage (formule 7 en 8, figuur 20)
(hoofdstuk 6).

Het percentage transporttijd van de totale transporttijd waarin
zware transportmiddelen worden gebruikt (paarde-,trekker- tractie, en
in de Krimpenerwaard de schouw) bedraagt per bedrijf gemiddeld 82%
(tabel 8) (hoofdstuk 7).

De gemiddelde man-bezetting per voertuigeenheid bedrasgt op het
zuivere €énmans bedrijf 1,0. Bij een hogere arbeidsbezetting ligt dit
bedrag op gemiddeld 1,5 en blijkt hiervan onafhankelijk {tabel 8)
(hoofdstuk 8).

Voor hen die de omvang van het intern bedrijfsverkeer in een
gebied met een bepazlde ontsluitingstoestand willen berekenen, is een
methode voor het gebruik van de in deze nota vasigelegde kengetallen

beschreven (hoofdstuk 9).
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