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Nota's van het Instituut zijn in principe interne communicatiemidde-
len, dus geen officigle publikaties.
Hun inhoud varieert sterk en kan zowel betrekking hebben op een
eenvoudige weergave van cijferreeksen, als op een concluderende

- discussie van onderzoeksresultaten. In de meeste gevallen zullen
de conclusies echter van voorlopige aard zijn omdat het onderzoek
nog niet is afgesloten.

- Bepaalde nota's komen niet voor verspreiding buiten het Instituut
in aanmerking. ) ’
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INLEIDING e T BB

In verband met het opstellen van bedr1_]fsbegrotmgen voor verka.ve-
lingsmodellen voor het rullverkavelmgsgebled 'Overloon' is in dit ge-
bied in de periode mei 1967 - juli 1968 een onderzoek ‘gedaan naar de
bedrijfsvoering en transportorganmatle in de huidige situatie.

Door de afdeling Cultuurtechmsche Inventarisatie was reeds voor
dit gebied een cultuurtechmsche kartermg uitgevoerd waardoor ver-
schillende gegevens, nodig b13 de opzet van het onderzoek, beschlk-
baar waren en reeds contacten met diverse instanties en landbouWers
waren gelegd (Linthorst, c. s. 1966}. 7 . '

Na overleg met de Districts Bureau Houder in het g’ebled z1Jn u1t
een aantal moderne bedrijven van redeluke grootte (trekkerbedrz_]ven
met een bedrijfsgrootte varidrend van 10 tot 25 ha) met een mmder“
gunstige verkaveling, een vijftiental geselecteerd Na nader overleg
met de desbetreffende landbouwers werden een tlental berexd gevonv
den aan het onderzoek hun medewerklng te verlenen.

Deze bedrijven zijn zo gekozen dat zij over het gehele gebied verw-
spreid liggen namelijk 2 bedrijven in het dorpsbehoren Sambeek, 3
in Vortum-Mullum, 2 in Groeningen, 1 in Vierlingsbeek en 2 in het‘_;
dorpsbehoren Overloon. De twee»iaatstgenoei-.ﬁde bedrijven hebben :
de meeste cultuurgrond op de zogenaamde 'Ontginningsgronden’, |
terwijl van de 8 overige bedn_]ven het bouwland hooidza.keh;k is ge-
legen op oude rivie rleemgronden aan beide zijden van de weg Box-
meer-Venray en het grasland in het Uiterwaardengebied met het
typisch heggenlandschap, zoé.lfef dat langs de Maas veelal voorkomt.

In tabel 1 zijn een aantal cultuurtechnische gegevens van deze |
10 bedrijven samengevat, waaruit blijkt dat de versnippering op deze
bedrijven sterk uiteenloopt, namelijk van 6 kavels op beﬂrijf A tot
20 kavels op bedrijf K. Op deze bédrijven wordt gemiddeld 40% van
de oppervlakte cultuurgrond a.la beuwla.nd en 60% als grasland geéx-
ploiteerd. : ' ‘

b

WERKWIJZE ISR

- . o

Door de 10 landbouwers werd op een daartoe ontworpen formulier
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wekelijks het aantal bezoeken aé.n peic eel of ka’.veltigenotéerd. terwijl
tevens werd aangegeven ten behoeve van welke werkzaamheid.

Deze bezoeken werden 'onde,_igscheiden in bezoeken door de boer
zelf, door zijn gezinsledeh en door anderen (waarbij onder de catego-
rie 'anderen' ook de loonwerker wordt gerekend). '

Het aantal bezoeken ten behoeve van de kalveren, die op alle be-
drijven bij huis lopen, werd niet op de deshetreffende ermulieren
genoteerd en is dan ook v.erder'.bij dit onderzoek buiten Besqhouwing
gelaten. ) | - :

Wekelijks werden de formulieren bij deze boeren opgehaald. De
gerezen vragen en onduid.'elijkhedeni—.betreffende de ingevulde formu-
lieren werden dan besproken. In dit gesprek werd tevens navraag ge-
daan naar het combineren van bepaalde bewerkingen, combinatie van
perceelbezoeken, welke vervoermiddelen overwegend werden ge-
bruikt en bij het transport van produkten naar, de vrachtgrootte, het

aantal vrachten en de opbrengsten van de gewassen.

DE BEDRIJFSVOERING

Algemeen

Van de 10 bedrijven die in het onderzoek zijn betrokken, kunnen
er 5 als éénmansbedrijven worden beschouwd. De andere 5 zijn meer
gezinsbedrijven. Op deze bedrijven zijn meestal naast de boer zelf
nog één of meerdere gezmsleden werkzaam. ° '

Op al deze bedrijven is een trekker a.anwemg De omvang van
het werktuigenpark is ge specxhceerd per bedn_]f gegeven in bijla-
ge 1. c : :

Op alle bedrijven wordt voor bepaalde werkzaamheden de loonwer-
ker ingeschakeld. Dit geldt mee stal’ voor het Zaaien van bieten (pre-
cigsizaad), maaidor sen,a.ardappelen en bxeten rooien en in enkele ge-
vallen het uitrijden van stalme st en ‘gler. R

Tabel 2 pgeeft een overz:.cht orntrent de omvang van de veestapel
op deze bedrijven. Hzerbg valt op te merken _dat het aantal melkkoe-
ien per ha grasland op deze bedrijven sterk vaneert. Wel een bij-

zonder lage melkveebezetting komt voor op bedrijf D, hetgeen zijn
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oorzaak zou funnen 'hel:;}‘ben in het feit dat dit bedrijf 50% van het gras-
land op een afstand van ruim 16 km van de boerderij heeft liggen.

Op de helft va.n dé bédrijven wofden'varkens gehouden. Da;a.rnaast
heeft bedrijf H 1500 stuks k1ppen ‘Het zijn bedrijven met overwegend

een hoge arbeidsbezetting.

Het bouwlandgebruik

In tabel 3 wordt een overzicht gegeven van het bouwplan voor de
10 bedrijven voor het jaar 1967. Zoals uit de gegevens van deze ta-
bel blijkt werd in 1967 op deze bedn_]ven gemiddeld 52, 6% van het
bouwlandareaal met graan beteeld en 44 6% met hakvruchten. De
resterende 2, 8% werd beteeld met’ asperges (alleen op bedrijf G
1,96 ha). Van de oppervlakte graan werd 60% met stoppelknollen
als nagewas ingezaaid. _ 3

In 1968 werd op deze bedrijven gerhid@jeld 59% van het bouwland-
areaal beteeld met graan, 38% met hakvruchten (16, 9% aardappe-
len, 20, 6% suikerbieten en 0, 6% voederbieten). Ock in 1968 werd
alleen op bedrijf G asperges verbouwd (2; 8%).

Van het graan werd op deze 10 bedrijven in 1967 68% (37 ha)
van de tota.le 0ppervlakte door de loonwerker met de maaidorser
gemaaid. De resterende 32% werd door de boer zelf met de zelf-
binder gemaai&. .Dit betrof de-gewassen haver (100%) en rogge (50%).
In 1968 werd 79% (414 hd)met de maaidorser gernaaid en 21% met de
zelfbmder. ! , ‘ _ ,

Het rooxen van aa.rdappelen wordt op een enkel perceeltJe vroege:
aardappelen na, door de loonwerker met de bunkerrooier gedaan.
QOok het bletanromen wordt. overwe gend door de loouwerker met de
bunkerrooier ultgevbe rd. Op twee bedrijven werd nog een gedeelte
in handwerk gerooid. Naast de vrij hoge besparing door het machi- _
naal oogsten van de suikerbieten, bleek bij het in handwerk rocien
de tarra 2 x zo hoog te zijn a.ls bij z:na.chma.a.l romen, na.meh_]k res-
pectievelijk 20% en 10 3 12%. T ‘

Op 6 bedrijven werd de afvoer van de su:.kerbleten vanaf het per-
ceel naar de. loswal in Vzerhngsbeek door de boer zelf verzorgt
De af standen.waarover dit transport plaatsvond vaneer—_de van 0, 8
tot 5,5 km {gemiddeld 3,5 km). Voor de afvoer naar de loswal



wordt door de suikerfabrieken een vergoeding per ton bieten betaald.
Op de andere 4 bedrijven, waar de afstanden van het bedrijf tot
de ‘l‘os‘wa,l‘in’ Viéflmgsbgek varieerde van 5, 8 tot 9, 2 km (gemiddeld
_.6. 8 km] we rden de suikerbieten vanaf het perceel per vrachtauto .
'afgevoerd. , | . T : CrL L
' In tabel 4 wordt een overzicht gegeven van de opbrengsten aan kor-

| re.l en stro van de graangewassen voor de jaren 1967 en 1968.

'Ta.bel 4 Gem1dde1de opbrengsten van de granen op 10 bedrijven in -
4 de rtnlverka.vehna 'Overloon in de jaren 1967 en 1968

Zomergerst Wintertarwe | Rogge Wlntergerst

Jaar Korrel stro Korrel stro korrel stro korrel stro-

1967 4395 3750, 4726 4460 3320 5010 4836 . 5250
1968 3878 2744 4494 3907 .3400 3834 . - . -

Gem. 4137 3247 4710 4184 3360 4410° 4836 5250

De gemiddelde opbrengsten van de suikerbieten bedroeg in 196? op
deze bedrijven 55 ton/ha bruto of wel 48, 7 ton per ha, netto. Het sui-
kergehalte was, evenals elders in het land, ook op deze be__druyen in
1967 laag, namelijk 15, 7.

Naizwkéu‘rige 'ge'g'évens omtrent de opbreng‘sten'van de aardappe-
aardappeloogst in verband met de zéer lage prijzen als veevoer is
verkocht of op het bedrijf zelf aan het vee opgevoerd. De geschatte
bruto-opbrengst bedroeg in 1967 circa 35 ton per ha..

De'?oéderﬁriﬁ'ni'n'g op het gr"a.slanﬂd poree £

In 1967 werd op deze bedr13ven 47% van de totale oppervlakte
grasland gemaaid voor hooi en 3% voor kullvoer. In 1968 was d1t ‘

respectievelijk 49% en 2%. Doordat op deze bedn_]ven veel bletenblad_ _ .

wordt ingekuild is de belhozfte aan kuilgras, germg In beide _]aren
werd dan ook maar op 2 bedrijven gras gekuild. _
De opbrengst van het gewonnen hooi bleek van perceel tot per- _

ceel nogal te versgchillen als gevolg van het wel of n1et voorbewe1d



-y

zx_]n van de hdo:.percelen. De opbrengst bedroeg’ gemiddeld’ per ha op
de nief voorbeweide percelen in 1967 383 baaltjes-en op de voorbewei-
de percelen 333 baaltjes. In 1968 waren-de 0pbrengsten respectievelijk
338 en 311 baaltjes per ha. Worden deze opbrengsten vermenigvuldigd
met hét door de boer gescha.tte gewicht per baaltje hooi, dan bedragen
de opbrengsten 1967 op de niet voorbeweide’ percelen 7000 kg en op
de voorbeweide percelen 6300 kg per ha. In 1968 waren de opbrengsten
respectlevehﬁt 7000 kg en 5900 kg per ha:- E'en opbrengs‘tVe*rschﬂ dus:
tussen de niet en wel voorbeweu:'le percelen va)r;.r 10 en 16%.

Oock de duur van de veldpermde zou volgens de memng van “enkele
boeren de opbrengsten bemvlaeden. Nagega.a.n is of ook uit de verkre-
gen gegevens deze samenhang tussen.de duur van de veldper:ode en de
0pbrengst naar voren Kwam." it de" gegevens bleek dat bij een korte
‘veldperiode de opbrengst mderdaad-aanmenh;k hoger was dan-bij een’
langere veldperiode. . - .. . . . ' . '

HET BEDRLIFSVERKEER
Aantal Fitten

Onder bedrijfsverkeer wordt in deze nota verstaan het verkeer dat
plaatsvindt tussen het bedrijf en.de kavels en tussen de kavels onderling.

In tabel 5 is een samenvaiting gegeven.van het gemiddeld aantal man-
retourritten p&r ha per 4-weekse periode vour.de belangrijkste gewas-
sen die op deze bedrijven worden verbouwd. Hijerbij is er van uitgegaan
dat voor elk kavelbezoek per man {waarbij één of meerdere bewerkin-
gen op dezelfde kavel tijdens dit bezoek worden unitgevoerd) . één retour-
rit werd gemaakt tussen het bedngf en de betrokken kavel. Ind1en in
één rit meerdere Kavels z1Jn bezocht, i&°e% van u1tgega.an dat voor elke
bezochte kaveI &én retournt “wordt gemaa.kt. Op de belpa.rmg door com-
binaties van ritten zal later worden mgegaan. *Ook het aantal ritten ten
behoeve van het’ verwe:den van het vee is hier buiten be schouwmg gela-
ten en zal eveneens in’ een apart hoofdstuk worden behandeld. -

Uit deze tabel bh_]kt ‘dat ondanks ‘de ver doorgevoerde mechanisatie
zoals het zaaien van prec1s1ezaad ma.chnaal oogsten en de chemische

onkruidbestrijding bij het gewas suikerbieten, dit toch jaarlijks per



ha bijna 6 x zoveel man-retourritten vraagt als de graangewassen.

Tabel 5. Aantal man-retourritten per ha gewas/4-weekse periode

Indeling der perioden gras- suiker- a ird- zomer- winter- stoppel -

Periode van tot land bieten appelen graan graan knollen
1 1-1 28-1 02 424 6,9 1,7 0 7.4
2  29-1 25-2 0,5 40,0 7,6 1,0 0.5 2,1
3 26-2 25-3 0,6 12,0 6,6 2,4 1,2 0
4 26-3 22-4 2,8 11,0 19,4 45 1,0 0
5 23-4 20-5 8,8 19,0 4,0 1,7 1.1 0
6 21-5 17-6 13,4 28,8 43 0,4 0,3 0
7 48-6 15-7 154 6,8 4,5 0,3 0,4 0
8 16-7 42-8 11,2 3,4 3,3 11,3 12,9 4,8
9 43-8 9-9 10,6 09 69 21 2,5 11,3
10 10- 9 7-10 10,2 8,7 20,1 0,7 1.1 0,9
11 8-10, 4-14 9,4 24,4 16,8 0 2,5 0,8
12 5-41 2-12 2,4 17,2 3,4 0,9 2,1 10,6
13 3-12 31-42 06 55 3,4 0,7 0,4 8,9
Totaal per jaar 85,8 156,5 4107,2 27,4 25,7 46,5

In bijlage 2 is een specificatie gegeven van de verschillende bewer-
kingen voor deze gewassen, terwijl tevens het aantal trekkerretour-
ritten per gewas is gegeven. Ook hier is opmerkelijk het hoge aantal
trekkerretourritten bij de gewassen suikerbieten en aardappelen
ten behoeve van de bemesting in de perioden 1 tot en met 4.

Op deze bedrijven wordt van de jaarlijkse hoeveelheid gepro-
duceerde stalmest 89% en van de gier 84% op het bouwland gebracht
en wel ‘hoofdzakelijk naar die percelen waar in dat Jaar suikerbieten
en a.arda.ppelen zullen worden verbouwd.

In figuur 1 is . het gemiddeld aantal man-retourritten per 100 ha
cultuurgrond respectievelijk per bedrijf per 4-weekse periode gra-
fisch weergégeven. Bij deze weergave is nitgegaan van het bouwplan
1967. Uit deze figuur blijkt het aantal manritten gemiddeld per be-

drijf te variéren van 8 & 10 per week in de wintermaanden tot 45 &
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Fig. 1. Gemiddeld aantal retourritten ten behoeve van de belang-
rijkste gewassen per 100 ha cultuurgrond (linkerschaal)
respectievelijk per bedrijf (rechterschaal). :
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50 in de maanden mei tot en met augustus (perlode 6 t/m 8) In

" deze penoden valt het opeenzetten van de su1kerb1eten en de hom-

‘en graanoogst ' _
Gemlddeld vraagt het bouwiand Ja.arhjks per bedrl_]f 621 manre-

‘ tourrltten, ‘hiervan vraagt het gewas su1kerb1eten 45%, de granen

(1nc1 stoppelknollen) 35% en aardappelen 20%. -

“Het grasland vra.agt gemlddeld per jaar ‘1506 manretourntten

per bednjf, h1ervan vraagt het melken 51%, de veeverzorgmg wel-

,ke hoofdzakeh_)k bestaat u1t het toezmhthouden van het Jongvee (dat

op de gez1nsbedr1_]ven bz_]na. dagelijks wordt u1tgevoerd) 30%. ’ de voe-
derwmmng 10% en de bemestmg en graslandverzorglng samen 9%
rulqust'a‘nd-'p'e-r a;"ti\‘rité"it

Uit'een eerder onderzoek is gebleken dat door verschil ir-x""g'é‘-L
bruikswijze van de grond binnen het bedrijf (aanpassing van hét ge-
bruik aan de afstand tot de bedrijisgebouwen) ook bij cen gegeven
aantal ritten, een behoorlijke besparing op de transporttud ka.n wor -
den verkregen (Reinds,; 1962). '

Ook voor de 10 bedrijven in de ruilverkaveling 'Overlodn’' is na-
gegaan in hoeverre de wijze van grondgebruik door de verkaveling
wordt beinvloed. Tabel 6 geeft voor de verscbill-en'déboui}vland:ge-
wassen, alsmede de verschillende vormen van graslandgebruik de
gemiddelde afstand tot de bedrijfsgebouwen in vergelijking met de

gemiddelde afstand van het bouw- respectievelijk grasland als geheel,

*. :waarbij er van is uitgegaan dat de keuze gras- of bouwland wordt be-

~paald door de grondsoort.

Tabel 6. a. Relatieve plaats van de b. Relabeve plaa.ts van een

bouwlandgewassen bin- '  aantal'graslandgebruikswij-
;. nen het bedrijf .. _..zen binnen het bedrijf
Gem,afstand Idem in % e ... ,Gem. afstand Idem. in, %

" in meters ~ ‘viaiaPstina ~ ' ' 7 in meters v.d.afstand
tot de be- van het tot de be~ van het:
drijfsgeb, bouwlans_i N . .. . - Arijfsgeb. . bouwland

Bouwland .. 828 100 Grasla.nd totaal . 2588 . 100
* Sulkerbieten - 828 100 “'Melicvee weiden 1555 7 60
Aardappelen - 767 193 o Hogden i -Li i~ 2879, - ~oiv o112
Zomergraan 772 . 93 ‘:V_J"qr}gvee weiden 3363 _ 130
"‘Wintergraan 853 7103 T ' e
Stoppelknollen 601 72 S ,



Uit deze tabel blijkt dat weuug versch11 in germddelde afstand van
de bouwlandgewassen bestaat, hetgeen ook mag worden verwacht, aan-
gezxen de vruchtwmsehngselsen met toelaten om de meer re1smten.s1e-
ve gewassen steeds op de d1chtst b1J de boerdenJ gelegen percelen te
verbouwen. Alleen b1_1 stoppelknolle;n bestaat de tendens dat dez.e op de
dichter b13 de boerden_] gelegen gr;.éhpercelen worden verbouwd

Doordat de bemestmg met orgamsche mest sterk afhankelijk is van
het gewas da.t wordt verbouwd zal ook de gemiddelde aistand waarop
stalme st en gxer wordt gebracht weuug a.fwuken van de germddelde
' bouwlandaf; stand o

In tegenstellmg tot het bouwland treedt bl_] het grasland wel een
groot verschil op in de afstand van bepaalde gebrmkswuzen. Het melk-
vee wordt hier op de dichtst bij de bedruven hggende percelen geweid,
terwijl het jongvee hierdoor moet wijken.naar de verderaigelegen per-
celen- De gemlddelde afstand waarop de stalmest en gier wordt gege-
ven bij, het grasland is van weinig belang, daar maar een zeer klein
. gedeelte van de stalmest.en gier op het.grasland wordt gebracht.

De afstand waafop het me;lkvee loopt, blijkt in de loop van het seizoen
te veranderen (fig. 2).  Gemiddeld blijkt de afstand van de plaats waar
het melkvee weidt tot de bedrijfsgebouwen het grootst in de tweede
hé:_lft van juli en de eerste helft van augustus (periode 8). Dit.als ge-
volg van het naweiden van de hooipercelen. In het voorjaar blijkt de af~
stand het kleinst. .

- Een soortgelijke aanpassingswijze van graslandbeweiding is eerder
gevonden voor een groep weidebedrijven in de Alblasserwaard (Righolt,
1964) en in een gebied met kleine gemengde bedrijven in de Achterhoek
(Reinds en van Hemert, 1964).

Uit het bovenstaande bh_]kt dat men bij het opstellen van een arbeids-
begroting niet zonder meer met de gemiddelde graslandafstand kan wer-
ken, maar bij grote verschillen in afstanden binnen één bedrijf rekening
dient te houden met de werkelijke afstanden van de verschillende activi-
teiten.

Zou bijvoorbeeid bij het berekenen van de jaarlijkse transportduur
in plaats van de absolute afstanden waarop de verschillende activiteiten
plaatsvinden, de gemiddelde graslandafstand worden gebruikt, dan zou
de jaarlijkse transporttijd gemiddeld op deze bedrijven 16, 3% te hoog

uitvallen.
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Afgelegde afstand per bedrijf

Tabel 7. Totaal jaarlijks aantal man-km, met een verdeling naar de
wijze waarop deze zijn afgelegd, alsmede het aantal trek-
ker- en auto~km per bedrijf

Gem.  Totaal waarvan afgelegd: Totaal aantal
Bedr.
kavel- man-~
no.  tstand km per per per te trekker- auto-
j trekker auto fiets voet km km
A ;840 l 1369 1055 237 33 44 799 237
B 1400 2745 2382 229 70 34 2297 198
C 1990 5067 3072 19178 11 6 2651 1925
D 4430 4941 3364 1466 76 35 3025 1305
E 1640 4425 3166 12 1207 40 3002 i2
F 1420 5396 2952 0 2270 174 2680 0
G 1610 7177 5022 1928 191 36 3579 1154
H 1440 4454 3067 471 8N 25 2548 471
J 1780 6298 3855 0 2427 16 3396 0
K 1840 7296 5430 4695 458 13 3017 1695
Gem 1880 4913 3307 802 763 42 2699 700

Om een indruk te geven omtrent de afstand die jaarlijks op deze be-
drijven wordt afgelegd is in tabel 7 een overzicht gegeven van het totaal
aantal kilometer dat op basis van het aantal ritten en de gemiddelde af~
stand per gewas en graslandactiviteit kan worden berekend. Hierbij is
verder een onderverdeling gemaakt naar de wijze waarop deze afstanden
zijn afgelegd, terwijl in beide laatste kolommen het jaarlijks aantal

trekker- en auto km per bedrijf zijn vermeld.

De afstand  die jaarlijks op deze bedrijven wordt afgeiegd blijkt
van bedrijf tot bedrijf sterk te verschillen. De betekenis van de gemid-~
delde perceelsafstand voor de totaal af te leggen afstand komt het dui-
delijkst naar voren wanneer deze bedrijven worden gesplitst in één-
mangbedrijven (A t/m E) en gezinsbedrijven (F t/m K). Gemiddeld
blijkt namelijk het aantal afgelegde man-km op de gezinsbedrijven 2 x

zo hoog te zijn als op de éénmansbedrijven.
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De bezettingsgraad bedraagt op de éénmansbedrijven voor de trek-
ker 1,14 en voor de auto.1,06. Op de, gezmsbedruven is d1t respecne-
velijk 1,31 en 1,12: De ‘gémiddelde bezettingsgraad voor de trekker
~ blijkt voor bouwland en grasland nagenoeg gelijk te zijn, namelijk
1,24 en 1,22. Bij de gemiddelde bezettingsgraad voor de auto blijkteen
duidelijk verschil aanwezig namelijk voor bouwland 1,_53'én voor gras-
‘land 1,02. Deze verschillen zijn hoofdzakelijk een gevolg van het feit
:dat-men bij het bouwland de auto bijna uitsluitend gebruikt als ver-
 voermiddel bij het opeenzetten van de suikerbieten, waarbij meestal
meerdere personen per rit meereizen. Ook op de éénmansbedrijven
" komt-het vaak voor dat bij het bieten 0peenzetten de vrouw van de boer
- meehelpt: Bij het grasland worden bijna alle autorltten gemaakt ten
‘behoeve van het toezicht op het jongvee, wat, meestal door &€én man

;s wordt uitgevoerd.

'WEGKWALITEIT EN TRANSPORTSNELHEID .

De snelheid waarmee met de verschillende vervoermiddelen en
 “eventuele vrachten kan worden gereden is sterk afhankelijk van de
wegkwaliteit. Doordat:de kwaliteit van bepaalde wegen in de loop van
“het jaar kan verschillen is tijdens de onderzoeksperiode periodiek
 van alle wegen in het 'gebied de berijdbaarheid geschat in een punten-
schaal van 1'- 10. Bij deze s¢hatting is zoveel mogelijk de beperking
welke normaal landbouwverkeer van de.wegtoestand op het moment
' van opname ondervindt als maat gehantecerd. Zeer goed berijﬁbare
wegen bijvoorbeeld vlalde asfaltwegen krijgen het cijfer 10. Naarmate
het verkeer meer hinder ondervindt, wat vooral resulteert in een snel-
" heidsvermindering; wordt een lager cijfer gegeven {Righolt, 1964).
‘Uit deze cpnamen is de gemiddelde wegkwalitgit.van onverharde
wegen per 4-weekse periode berekend, die in tabel 8 is samengevat.
De ‘gemiddelde berijdbaarheidscijfers per.periode iijn berekend op
““Wasis van de opgenomen wegkwaliteit; -gewogen naar weglengte en
" fréquentie’van het verkeer-voor het betrokken weggedeeglte, waar-
voor het berijdbaarheidscijfer geldt.:Daar de kwaliteit ?_ap de wegen
in‘he't’bouwland'gebied overwegend minder is dan die van de wegen in
het graslandgebied zijn de berijdbaarheidscijfer voor beide gebieden

afzonderlijk gegeven.
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Tabel 8. Gemiddeld Berijdbaarheidégijfer-per”4-‘-week'se"ﬁei‘i0de
S voor de onverharde wegen in:de rvk. 'Overloon! . ;. .

Perlode 1 .2 3. % 5 6 7 8 9 10 11 .12 13,
‘Gebied

| Bouwland  B,4 4,4 .5 4,7 B9CUSTIWU,T BT 8,6 4,5 4,5 44 4G4
grasland 4,9 %,9 5,0°°5/0 5,0 '5/6:5,2 5% 54 5.2 5,1 4,9 439

RIS ERAE

[T
)

| Hoewel sonuziige wegen in d&'lbop van het seizoen aanmerkelijk
' in berijdbaarheid kunnen veranderei, blijkt uit de tabel’dat het ge-
middelde geen grote variatié vertoonf. Dit wordt enetzijds veroor-
zaakt door het vrij grote percentage wegen wat het hele seizoen
matig tot slecht berijdbaar is. Anderzijds lopen de veranderingen
in berijdbaarheid niet altijd parallel, waardoor ze elkaar ten dele
opheffen.

"~ Yoor het vaststellen van de rijsnelheid van de verschillende ver-
voermiddelen en‘éventuele vrachten zijn eveneens waarnemingen ver-
"+ picht. “Heét was echter moeilijk uitveerbaar om in deze korte perio-
de voldoende waarnemingen te krijgen voar alle vervoermiddelen bij
verschillende wegkwaliteiten. Om toch:hinnen een redelijke tijd tot
juiste verhoudingscijfers te komen is-met:medewerking van enkele
~ loonwerkers uit het gebied een bepaalde route, waarin een verschei-
dénheid van wegkwaliteitéen voorkwameny miet verdéchillende vervoer-
middelen en vrachten gereden. Uit de verkregen waarnemingen van
‘deze proefrittenblack de snelheidsverhouding op wegen, van; niteen-
lopende kwaliteit zeer wel ovéreen te komen met de snetheidsver-
houding die bij incidenteld: waarnemingen werd geconstateerd. Voor
het vaststellen van een no¥matieve'snellicid voor de'verschillende
vervoérmiddelen en vrachten'is voor de-asfaltwegen:de.gemiddelde
tijd pei-kivi'van beide:-groepén waarnemingen gebruikt.; Voor de
semi-verharde wegen is e ‘gemiddelde. verhouding in ‘snelheid ten
opzichte van asfaltwegien,: .als maat gehanteerd. Evye¢nals bij de as-
faltwegen is voor'de seriizverlvarde wegen één snelheid voor het

gehele jaar aangehouden daar geen noemenswaardig verschil in
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wegkwaliteit in de loop van het jaar optrad. Voor de onverharde
wegen is eveneens de snelheidsverhouding ten opzichte van de asfalt-
wegen als maat aangehouden, waarbij op basis van de berijdbaar-
heidscijfers de snelheden zijn berekend voor de verschillende peric-
den. Tabel 9 geeft een indruk van de resultaten van deze berekenin-
gen voor de 3 typen wegen. Hierin zijn voor de onverharde wegen
twee rijsnelheden gegeven namelijk voor de groep goed (berijd~

baarheidscijfer 6) en voor de groep slecht (berijdbaarheidscijfer 4).

Tabel 9. Normatieve snelheid voor de verschillende vervoermidde-
len en wijze van transport op enkele belangrijke typen

wegen
Onverhard
Aard van het wegdek Verhard Semi-verhard
goed slecht
Snelheid in rin/km km/uur min/lm km/uur min/km km/uur pin/lm km/uur
Treltker met aanbouw 2,98 20,1 5,07 11,8 542 11,1 4,79 8,8

Trekker met lege wagen 3,10 19,% 5,58 10,8 6,48 9,3 17,91 7,6

Trekker met volle wagen

8 8 » .88 ’6 10.61 R
(zwaar produkt) 010 138 T8 T.9 7 7 5,7

Trekker met volle wagen

02 14,9 10,0 6,0 11,9% L0 14,2 y,2
{volum.produkt) * 9 2 9 5 7

Vrachtauto 1,37 43,8 3,37 17,8 3,74 16,0 5,26 11,4
Personenauto 1,37 43,8 2,34 25,6 2,71 22,1 4,26 14,1
Bromfiets 1,86 32,3 2,33 25,8 2,85 21,2 4,19 14,3
Fiets 4,12 14,6 4,53 13,2 4,99 12,0 6,14 9,8
Voetganger 10,00 6,0 10,91 5,5 10,91 5,5 12,00 5,0
Verweidend vee | 12,30 4,9 12,30 4,9 12,30 4,9 12,30 4.9
TRANSPORTTIID

De transporttijd per periode

N}x de transportfrequentie, de transportafstand en de transport
snelheid voor verschillende vervoersmogelijkheden bekend zijn, kan
de jaarlijkse transporttijd die het bedrijfsverkeer vraagt, worden be-
rekend.
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In f1guur 3 zijn de tranaportn]d :r per 100°'ha cultuurgrond bij het
reeds eerder be schreven bouwplan, per 4-weekse periode weergege-~
ven. In deze figuur blijkt het verschil in transporttijd in de perioden
-5 tot en met 11 tussen het gras--en-bouwland nog groter te zijn dan
bij het aantal man-retourritten in figuur 4. Deze grotere verschillen
zijn een gevolg van het feit dat de graslandkavels gemiddeld veel
verder van de bedrijfsgébouwen zijn gelegen dan de bouwlandkavels.

Uit deze figuur blijkt verder dat de maanden mei tot en met
augustus'(perioden 6 t/m 8) de meeste transporttijd vragen. In deze
perioden vinden activiteiten zoals het o'peenzetten van de suiker-
bieten, de graanoogst en'de hdoiwi‘nnin'g plaats. In deze drukste
perioden vraagt het transport gemlddeld per bedrijf 2,3 manreis-
uren per werkdag. Op de zondag, waarop over het algemeen alleen
wordt gemolken, bedraagt de reistijd per dag gemiddeld 0,54 man-

reisuren per bedrijf.

Het verweiden van het vee

‘De w1jze waarop het verwelden van vee plaatsvmdt wordt mee stal
- bepaald door de aard van de weg en de a.fstand

Bij een geringe verweidingsafstand over een onverharde weg kan
men meestal het vee los drijven. Moet men echter over een open-
bare verharde weg of door de bebouwde -kom, dan zal het vee aan
de halster moeten worden geleid. Bij zeer grote afstanden wordt het
vee vaak getransporteerd met een vee-auto.

In het ruilverkavelingsgebied 'Overloon' komen alle bovengenoem-
de wijzen van verweiden voor, terwijl voor het verweiden van het jong-
vee over grotere afstanden hier ook wel de trekker + landBouwwagen

voorzien van hoge schotten wordt gebruikt.
Alsg verweiden is beschouwd naast het in de wei brengen in het-voor-

jaar en het opstal halen in het najaar, het brengen naar een andere ka-
vel. Het verweiden binnen de kavel is buiten beschouwing gelaten daar
dit meestal wordt gecornbineerd met melken of controle op het jongvee,
zodat hiervoor geen extra.ritten worden gemaakt.

De verplaatsmgsn_]d tussen boerderij en kavels van degenen die het
verweiden uitvoeren Wordt eveneens tot de tremsportnjd van het ver-

weiden gerekend.
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.. »Tabel.10. Transporturen ten behpeve van het verweiden van het
elk- en Jongvee per 4-weekse penode per bedrijf

e

el

A B -Cc¥ D - Es-F @& B 3% K g::i:::::;r
Melkvee T L . jﬂ;. e
Periode 1 0 “Q.: 0. o o9 :6; o ‘ q:bvw o 0
L a2, .0 o o, 0 o o o o 0o o o
3.0 o, 0. 0 o o o } o o o 0
" 0. 0 i ‘Hé o o .0 o L o o o 0
5 0 1,0 1,2 08 55 23 53 14 2 9 331 a3
6 o, 3, 1,5?.‘1,6_ 1.9; 1,2 o 0.3 9.0 °“, §;§ ' 2,1
7 o 0 65  0 4,5 6,6 0 13 T 'iii. 3.3
8 o 0,8 2,5 2,3 3,5 5,6 1ol+ .‘1,9l__ 2 0 1,8 3.1
9 o 08 2,5 2,2 K6 2, 6;1 L4 12, 5..Eiféﬁ,\ 3,3
10 o 2,9 20 1,5 1,9 46 s, 2. i-°; ...'Trlh 33 3,0
11 o 20 28 61 61 1,0 TK 2,6 9,0 4z 4,1
12 0 0 0 0 o, o o o 0o 0 0
13 © o ©o o © o 0o o o o 0
Totaal per Jaar 0 10,6 12,5 14,5 28:6 23,4 34,7°21,7 50,0 17,6 21,2
Jongve.e g : :_ . |
Periode 1 o ..o 0  §: 6o o o o 0o 0 0
2 0.0 0 9 o; 0 0 o_m o, o 0
3 o .0 0 .o o 0o _ 0 o 0 o 0
m 2,2 1,1 5.2 g{é x;j_ 2,3 6,8 .4,01 ';,3i“ 1,0 3,0
L5 0 L1 0. 29 32 32 .08 26 .07 27 LT
6 6 0o 0. .0 1,g' 1,5 _:;,6‘ 0 ' f"6”_:ﬂ:o : 0,4
K 38. 0 0 0 1,9 1,0 1,0 0 22 11 1,
8 o o o .o 1,5: 1,5 31 0 06 0 0,7
9 1,4 © o._ o 19 o &4 o .“1,0';" 0 1,1
10 1,4 o © o 1,9 @ 0 0 1,5 0 0,5
11 2,9 0 o 38 1,5 o© 1,1 4,9 4,2 1,5 2,0
12 4,0 1,5 4,5 1,6 6,0 3,3 35 1,1 4.2 10,9 4,1
R e 008 0 0 e 10 o o L8 0. ..
Totaal 25’-§§§E-3§-3_--2-Z 10,3 11,1 21,0 13,8 24,7 12,6 17.7 19.0 . 15,0 __
Totaal per Jaar ., . 143 22,8 25,6 49,0 3T.2 59,4 34,3 67,7 36,6 36,2

melkv.+ Jongvee
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. Evenals voor de andere transporten zijn ook waarnemmgen gedaan
omtrent de snelheid voor de verschillende wijzen van verwe1den.

Op basis van deze waarnemingen en door navraag op welke wijze
het verweiden plaatsvond, zijn voor elk bedrijf afzonder113k de trans-
portverweidingsuren per 4-weekse periocde voor het melkvee en het
jongvee berekend en weergegeven in tabel 10. Uit deze tabel blijken
de jaarlijkse transporturen, nodig voor het verweiden van het vee,
-van bedrijf tot bedrijf nogal wat uiteen te lopen, né,mélijk van 14
m.u. op bedrijf B', tot 59 m.u. op bedrijf'G_""-f Op bednjf A vraagt Het
" verweiden van het melkvee zelfs in het geheel geeﬁ tle daar het
melkvee de gehele weideperiode op de huiskavel weidt. Op bedrijf
B wordt het jongvee het grootste gedeelte van de weideperiode bij
derden ingeschaard, waardoor het verweiden hiervan weinig trans-
pofturen vraagt. h | |

De benodigde transporttijd ten behoeve van het verweiden van
het vee is sterk afhankelijk van de versnippering en de grootte van
de kavels, terwijl de wijze van v.érweiden en' de arbeidsbezetting
eveneens van belang kunnen zijn.r

_ Gemiddeld vraagt het verweid_en van het vee per jaar op deze
bedrijven 36 m. u. aan transport. Periode 11 vormt hierin met
gemiddeld 6 m. u. een top. In deze penode valt het opstallen van
het melkvee en begint het naweiden van de melkveeweide door het

jongvee.

Besparing op transporttijd door perceélscblmbin'a'tie's

‘In het voorgaande ig er steeds van uit gegaan dat voor elk ka- -
velbezoek één retourrit werd gemaakt tussen het bedrijfsgebouw
en de kavel waarop de bewerkingen werden uitgevoerd.

Uit de gegevens bleek dat soms bij werkzaamheden zoals:
kunstmestétrooién',‘ spuiten, controle gewas, vee-controle en'gras-
landverzorging meerdere kavels tijdens een rit werden bezocht.

Bij de afvoer van produkten kwam combmeren van meerdere ka-

vels per rit maar zeer incidenteel voor.
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Cp basis van de daarmee bespaarde rij-afstanden en <de reeds
eerder vermelde snelheden voor de verschillende vervoermiddelen
TR T . . . . . ; : - .
is de besparing aan reistijd en de begpaarde uren voor de verschil-

lehdde vervoermiddélen per bedrijf voor het bouw- en’ g;asland be-

yékend en gegeVen in tabel 11

et R AT - cre,

Tabel 1‘1 Reistxjdbe éparing door hét combineren Van tmeerdere la-

A wels iperoretournritvoor de 10 bedrijven.inuren per jaar

Pofl G i pee Bt e L RV o
Bedrijf :fz;éi&erB:;tlafl:gts mahm' trelfd"éli-”;u:;m-fzi:‘q man
Lo B L pren Greti-u¥enturen ' uren - ured Uursh  uren
c 70,47 0" 0,2 0,9 02 7,2
O R SR ity
E 1,0 0 0,4 4,3 5,0 5 78,5
0 6 2,14 2,4 0,5 i 3,5
G | i:‘, *.-‘.0:7'6:_‘-1:” 0 '0,6“ . 0;}“: : 1.2
H 0,14 0,2 6 0,47 0,8 o o,8
hj 0 o o o 27 “o " 3,3
K 1, ' Too04 2 a8 o 0,4 2.2
Gemiddeld 0,3 0,1 0,3 0,7 4,3 0,3 07 24

TUAt do tabel bl'i_] «t dat het combineren van niardere ravelbazoek
er rit op deze hedrijven weinig besparing aca reistijd o;;-le'vert. Door

Lavels levert cc n):1~a+*c van nerl‘zaazrne-

de verspreids ligzing van de
R op va rschillende kavels weiniz berparing op, te meer daar de kwali-
teit van de verbindingswengen tusson de kavels underling vaak minder goed

is dan dﬂ Vcrb1 wdingsweg met de boe ;rdarij‘

Totale jaa:lqn,a trensporttijd por bedrijf

De totale tijdsduur die hct transrport ¢ basis var het voorgaande

,

jaarlijiks op dez2 gemnengae bedrijven vrazagt is gegeven ia tabel 412,
De jaarlijkse trancporttijd variceri van 145 tov 344 manvur per be-
drijf. Gemiddeld vraagt het transport op <e geninsbedrijven {F t/mK)

. - A a /
za. 44 maal roveel tiid 2ls op fe éfnmanchad»ijven (A t/m E).
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Tabel 12. Jaarlijkse transportduur op de 10 bedrijven in de ruil-
verkaveling 'Overloon'

Ly

Aantal manuren " M.u.per

Bedrijf t.b.v.het t.b.v.het t.b.v. het  totaal - 100 mitz.
bouwland grasland verweiden per bedr. afstand
A 43 86 16 145 17,3
B 98 195 14 307 21,9
c 43 223 23 289 14,5
. D 46 250 26 "2z 7 7,3
E 39 257 49 345 21,0
_“F___"___TG'O_"—_-__?‘?!—B—_—-_*57""_—"1:?&':"_*-"“—'3_
G 224 231 59 514 34,9’
H 147 194 34 375 26,0
I 142 275 68 485 57,2
K 7 336 37 490 271
Gemiddeld - 100 .. 235 36 . 37 19,7

"Door de geringe spreiding in bedrijfsgrootte is een eventuele
invloed van de bedrijfsomvang op de transporttijd niet aantoonbaar.
-De betekenis van het kavelaantal voor de jaarlijkse transpo_:‘:f-

tijd komt, ondanks de variatie in kavelaantal , namelijk van 6 op
bedrijf A tot 20 op bedrijf K, in deze tabel niet duldeth naar voren.

Het aantal uren transport per 100 m afstand blijkt m,et u1tzon-
dering van de bedrijven C en D in beide groepen wem1g te varléren
Wel wordt het effect van de gemiddelde kavelafstand op de totale o
transporttijd enigermate genivelleerd door aanpassing van de keuze
van het vervoermiddel. In tabel 7 komt na.meh_]k duldeh_]k naar voren |
dat overwegend op de bedrijven. met.de grootste gem1ddelde ka.vel- |
afstanden de meeste auto-km worden gemaakt.

Het vrij lage aantal transporturen per 100 m afstand op bedr13f D
is een gevolg van het feit dat van de 7 graslandkavels _op dit bed_n_]f_
"2 kavels zijn gelegen op respecti_eve_lijkl10‘§n.16 km afstand van_gdé ‘
bedrijfsgebouwen. Op deze kavels, die tezamen 44% x;;a,p' de opper -
‘vlakte grasland op dit bedrijf innemen, vinden alleen a-;'t-.ivi_telitlen

plaats met een zeer lage ritfrequentie.
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Per 100 m afstand per ha viaagt het tra:.?.l_.éport.;‘cp deze beidnjwfen ge-
middeld 1,28 m.u. per jaar

SAMENVATTING™ - - - = = . oo

In verband met het opstellen van bedrijf sbegrotmgen voor het rullver-
kavelingsgebied 'Overloon' is inde periode mei 1967 tot en met juli 1968
op een 10-tal trekkerbedrijven in dit gebied onderzoek gedaan naar de.
bedrijfsvoering en de transportorganisatie onder de huidige omstandigheden.

Op dezé'matig tot slecht vérkavelde bedrijven-( 6 - 20 kavels per be-
drijf) met een bedrijfsgrootte varierend van 12 - 24 ha, is gemiddeld .
40% van:de oppervlakte cultuurgrond als bouwland en 60% als gra.sla.mi
in gebruik: ‘De veebezetting varicert van 1,94 - 2,80 G.V, E. per ha
grasland, terwijl naast de rundveehouderij voornamelijk op de gezins-
bedn_]ven de varkenshouden_] nog van enige betekems 19.

In 1967 werd. gemlddeld op deze. bednJven circa 53% van het bouw-
landareaal met graan beteeld en circa 45% met hakvruchten, terwijl op
één bedrijf asperges werden verbouwd (tabel 1, 2 en 3)

Evena.ls u1t Perder verr1cht onderzoek b11Jkt ook op deze bedr13ven
de d:.chtst b1‘1 de boerderu gelegen graslandkavels door melkvee en de
meest veraf gelegen kavels door Jongvee te worden bewe1d De afstanden
die Jaarh_]ks op deze bedngven worden afgelegd vanéren van 1400 tot
7300 man-krn per bedruf Gemlddeld wordt 2/3 van de afsta.nd per trek-
ker afgelegd De bezettmgsgraad 13 gem:ddeld op de eenmansbedm_]ven
voor de tqekker 1, ‘14 en voor de auto ‘1 06. Op de gezmsbedn_]ven 1s cht
respectievelijk 1, 31 en 1 12 (tabel 5, 6 en 7) ) o

Ondanks de ver doorgevoerde mechan1sat1e le de teelt van sul‘ker- ’
bieten worden voor i ha su1kerb1eten Jaarh_)ks 6 X zoveel manntten ge-r
maakt als voor het verbouwen van 1 ha graan N )

Uit de permdleke opnamen van de wegkwahte1t van de onve rharde :
wegen in het gebied, blijkt dat de kwahtmt van de wegen in het bouwiand
gebied overwegend mmder is dan 4 m het grasland De berlebaarhe1d
van de onve rharde wegen thkt in -de loop van het Jaar gem1dde1d wexmg-
te variéren (tabel 8). - B “

Op basis van de gedane waarnemmgen omtrent de r1J snelheuil van'

verschillende vervoermiddelen b1_] verschlllen in wegkwahtelt zijn voor:

24



enkele typen wegen normatieve snelheden opgesteld (tabel 9). Het
transport vraagt de meeste tijd in het tijdvak van half mei tot en
met half augustus. In deze pericde valt het opeenzetten van de sui-
kerbieten, de hooi- en graanoogst (fig. 3).

Het verweiden van het vee vraagt vooral in het najaar bij het op-
stallen van het melkvee en het naweiden van de melkveeweide door
het jongvee nogal wat extra transporttijd (tabel 10).

Het combineren van meerdere kavels tijdens een zelfde rit komt
weinig voor, waardoor de reistijdbesparing door deze combinaties
dan ock zeer gering is (tabel 11). De totale jaarlijkse transport-
tijd varieert van 145 tot 415 m. u. per bedrijf.

Gemiddeld vraagt het transport op deze bedrijven 1,28 m.u. per

100 m afstand per ha (tabel 12;.
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