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1. ALGEMEEN

1.1.Inleéiding

'-De langgerekie dorpen neqen_in Nederland qnder d@_p;attelands-
nederzettingen een belangrijke plaats in, Er zijn ongeveer 1850 défpen
die in ons land tot dit type kunnen worden gerekend.

Door hun structuur komen deze dorpen, bij een toenemende vervoers-
behoefte in moeilijkheden met de vekkeersgiafwikkeling. Door de combi-
natie van de functies van ontsluitingsweg en verbindingsweg wordt na-
mélijk‘dé-héofdweg van dergelijke nederzettingen-bi] gen toenemend ver-
keersaanbod al spoedig overbelast. Daarnasst zal de dagelijkse ver-
‘ké;efrsproduktie per inwoner groter zijn. Een voortzettingvan de ontwik-
keling van langgerekte dorpen wordt’' zeker vanuit.werkeerskundig cog-
punt uitermate problematisch. De vraag komt den op of er niet, beter
naar andere wegenstructuren kan worden gezocht. Een goede oplossing_
kan niet worden gevonden zonder dat er vooraf de nodige kennis is ver-

gaard over het huidige en het te verwachten verkeer in dit dorpstype.

Teneinde het quantitatieve inzicht in deze materie te vergroten
zal in deze studie een vergelijkend onderzoek worden gehouden naar.de
relaties tussen het bewonlngspatroon en de z1ch ontw1kkelende vervoer-
stromen van een streekdcrp ten opz1chte van een kerndorp ‘Hierdoor zal
het mogelijk worden de planologlsche be311351ngen in het’kader-van de
landlnrlchtlng van dergellake gebleden een beter gefunﬁéerde basis te

geven.
l.2.Probleemstell ing

De probleemstelling kan purtségewijs als volgt geformuleerd worden:
8. Wat is, onderscheiden nasy streék--en kerndorp, de samenhang tussen

dorpsvorm en verkeersproduktie respectievelijk -intensiteit?




b. Is verschil in dorpsvorm &anleiding tot verschillen wat betreft voer-
tuiggebruik, kosten van het verkeer en duur, lengte en frequentie
van de rit?

c. Wat is de invloed van de verschillende functies van de gebouwen en
hun situering?

d. Hangt de verkeersintensiteit op de dorpswegen samen met de dorps-
lengte en de bebouwingsdichtheid? R

e. Van welke vorm zijn de interlocale relaties in relatie tot de af-
stand en de nederzettingsvorm?

f. WEIke maatregelen kunnen, met name in de streekdorpen, worden geno~

_ men om overbelastlng van de streekweg te voorkomen?"ﬁat -
.'zal de 1nvloed van deze maatregelen 213n en hoeveél 28l het kosten?

WJ;DOEiStelling

“Het is de bedoellng om dit- onderwerp in een viertal

‘néta's te behandelen: SRR

1 Opzet en uitvoering van het onderzoek en enkele voorlopige bevin-

© “dingen. - ' SR

IT° Analyse van de verkeersproduktie (punt a-d van de probleemstelling).
III Het interlocale verkeer met betrekking tot de dorpen :(punt e pro-

bleemstellinig).

~" IV Verbeteringsmaatregelen (punt F).

2. ONDERZOEKSGEBIEDEN

-2.1l. Keuze eh beschrijving

y Een representatlef voorbeeld van een 1anggerekte nederzettlngs~
_vorm werd gevonden in de L0p1kerwaard, namellgk de twee in elkaars ver-
lengde liggende lineaire dorpen Bensclop en Polsbroek met een gezamen-
lijke bebouwing van 13,5 km, wsardoor de afstandsinvloed waarschlgn-
1lijk vri] goed te meten is. _
De twee dorpen kennen nog weinig kernvormlng. Deze kernvorm1ng
béstaat uit .- Polsbroek (dorp) geheel in het westen en uit het lets
' grotere Benschop (dorp) in het- midden van de gemeente Benschop (zie

fig. ‘). ‘Ock op de grens van -de twee gemeenten is er nog enige ver-



dichting te bespeuren bij Polsbroekerdam, er zijn hier enkele midden-
standsbedrijven. Benschop is voor zijn dienstverlening georiénteerd op
IJsselstein en Polsbroek op Schoonhoven. De opbouw van deze dorpen is
nog sterk agrarisch van karakter, wat blijkt uit fig. 2 waarop de ver-
deling van zowel de huishoudens wearvan het hoofd tevens agrarisch be-
drijfshoofd is als van alle huishoudens is weergegeven.

Het vinden van een goed vergelijkingsobject onder de kerndorpen
was niet eenvoudig. Zeker niet in de omgeving van Benschop-Polsbroek,
asngezien zeer veel dorpen daar langgerekt van vorm zijn. De keus is
tenslotte gevallen op een vijftal dorpen in het Friese kleirozalekge-
bied, namelijk Metslawier, Niawier, Oosternijkerk, Lioessens en Morra
in de gemeente Oostdongeradeel. De vijf dorpen zijn alle kerndorpen en
hebben ssmen ongeveer evenveel inwoners als Benschop-Polsbroek. De dor-
pen zijn gelegen binnen een cirkel van ongeveer 4 km middellijn (zie
fig. 3). Aan de rand ven de dorpen en verspreid in het open gebied lig-

gen de boerderijen.

2.2. Kennerken

Zoals reeds is opgemerkt is de opbouw van de dorpen Benschop en
Polsbroek nog vrij sterk agrarisch van karakter. De verkaveling van de
landbouwbedrijven is eenschoolvoorbeeld van het opstrekkende type. Door
de ontsteansgeschiedenis (VAN DER LINDEN, 1956) ziin de boerderijen
regelmatig over de dorpslengte verdeeld. Ook de dorpen in de gemeente
QOostdongeradeel zijn sterk agrarisch ven karskter, masar hebben dazren-

tegen de typische mozaIekverkaveling.

Teneinde de verschillen in omvang en aard van de verkeersproduxtie
door verschillen in het bewoningspatroon goed op het spoor te komen
is het noodzakelijk dat met name de bedrijfs- en sociaal-economische
factoren in beide gebieden goed of tenminste redelijk vergelijkbsar
zijn. In tabel 1 zijn enkele gegevens verzemeld die hiervan een idee

geven,
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Tabel 1.: Enkele kenmerken van de onderzochte gebieden .o 1o nifavpnmss fmn oy s IL AL i

..., Gemiddelde afstand zwaarte—
7 punt tot bedmfsgebou' inm

Oppervl, gras- . -
Beroepsbev, . Gemiddeld Cs
. land t.o0.v. Gemiddelde waarvan over
Gebied Verk:ve]e.:l.ngs- .werl;z:zm totale hoe- bedrijfs__gxpotte_ ::nv:;i ) toteal de openb.weg
P land;ouw m % veelheid cul- inha . er Bedrijf N
tuurgrond m ﬁ T ? ) L
Benschop—PulS- o ' e : v ‘T,f [ - R : LN
broek opstrekkend 20 89 1242 . 146 808 173
Oostdongeredeel  mozalek 43 62 11,3 52 977 815

Hieruit blijkt duidelijk het verschil in karakter tussen een op-

strekkende en een mozalekverkaveling.

De totale 'léngte van de wegen ontloopt elkaar i beide gebieden
niet zoveel, &als:tenminste de twee wegen langs de wetering in Ben- ~
schop-Polsbroek ook werkelijk als twee wegen worden gerekend. In fei-
te hHebben ze een overlappende functie en zijn &ls ontsluiting dus
niet 20 effici&nt. Voor Oostdongeradeel is als totale weglengte gere-
kend het totale wegenstelsel tussen en binnen de vijf dorpen van het
onderzoek. Dit geeft het in tabel 2 weergegeven overzichtsbgeldiﬁwu

Tabel 2. Lengte van de wegen in de onderzoeksgebieden

‘Binnen de’ neﬂerzettlng o
Buitenwegen..:

voor pla.at . . Verhmdmgs-m.versprelde .
" gelijk en uitsluitend wegen tussen bebouwing =
. , Pl&atselle Totaal
o doorgaand SO L de kernen  (geen ver-. .
__verkeer ‘er er ‘ bindings- .
ot IR S : oo 15"egen) ;
Benschop-Polsbroek 13,4 km ;O;B‘Emﬁ - ‘ - . WM2km
" {daubbel) “(enkel) - T (21,6)
Oostdongeradéel =~ 5,6 km’  3,4kn " 8,2km 11,0 km ~ 28,3 km




2.3. Vergelijkbaarheigad

R *Umt par. 2.2.-blijkt-dat-de gemaskte -keuze voor Oostdongeradeel

";ten aan21en ven het grondgebruik niet het maximum man vergelijkbaarheid

'bledt Van 1nvloed is. hlerbla geweest dat in het kader van I.C.W.-
onderzoek mozalekverkawellng (KESTER c.s.) een analyse van het dorps-

verkeer gewenst was.

Deze concessie san de vergellgkbaarhe1d is 1nm1ddels nlet zodanlg

dat dsarmede de bas;s san dit onderzoek wordt ontnomen. In tabel 1 kan

" nader worden gelezen dat deze groep van dorpen voor wat betreft de be-

roepsbevolking geen bijzonder grote verschillen te zien geeft met Ben~
schop-Polsbroek.

Op te merken is dat de’ geograf1ache 31tuat1e in Oostdongeradeel
zodanig is dat er een vrij eenzladlge orlentatle is op Dokl “De gro-
te stad (hiér Leeuwarden) ligt hier op grotere afstand dan Utrecht
bij -Benschop-Holsbroek. .~ co -

Een bijzonderheid -tenslotte van de agrarische bedrijven in de
Noord-Oosthoek ‘van Friesland is, de (nog).vrij grote groep kleine, zo-
genaamde: ga¥deniersbedrijven. OQorspronkelijk waren de gardeniers in
hoofdzaek: aardappeltelers, ‘thans verbouwen zij grove opengronds tuin-
bouwprodukten; ‘doorgaans hebben ze nevenbetrekkingen.

3. METHODIEK e

3.1. Alg e_ n q%gﬂn L : S ezl

. . 9
Er z13n veel onderzoeksmethodleken om het ve;keer— en

vervoerspatroon ‘Vén een gebied te analyaeren. Voof de registratie van

de benodlgde gegevens ken men kiezen uit: mechanlsche tellingen, visu-

"m2ele tellingen, herkomst- en bestemmingenquéte, brlefkaartenenqnete et

‘hulsenquete. De eerste twee komen niet in aanmerklng omdet ze ' Voor het”"' '

~:;'doel dat voor ogen steat te weinig informatie verschaffen. Engpgﬁga

op de weg waren in Benschop~Polsbroek niet witvoerbear -in verbend met
het feit dat ten tijde van het onderzoek (1966) auto's elkaar slechts
konden passeren op verbrede stukken bij de erven ven de boerderijen.
Tijdens de spitsuren zou een dergelijke enquéte onoverkomelijke bezwe-

ren hebben gegeven. Een eindpuntenquéte zoals door'T HART c.s. (1966)

8



1n Amsterdam is ultgevoerd was. evenmln aantrekkellak in verband met de
in vergellaklng tot de. stad zeer lage bebouw1ngsd1chtheden. _
In het llcht van de hlervoor genoemde beschouw1ngen is daarom ge-

kozen voor de hulsenquete,

3.2.Huisengquéte

De gehouden huisenquéte is gespreid over een heel jaar. Dit
heeft verschillende voordelen wearvan de belangrijkste wel is dat de
afhankelijkheid van bijzondere cmstandigheden,zosls het weer, de dag
van de week en dergelijke, wordt buitengesloten (LOVEJOY, 1960). De
verdeling over het jmar is zodanig genomen dat in beginsel per week
1/52 gedeelte ven de huishoudens (de enquéte-eenheid) van het dorp
werd genquéteerd, zodat in een heel jaar precies het gehele dorp
gan de beurt was geweest. Er is.eveneens gestreefd naar een voldoende
gelijkmetige verdeling over de werkdagen van de week. In.tabel 3.is
van de verdeling vaen de terug ontvangen formulieren over de werkdagen
van de week een overzicht gegeven. R T TP

Weliswaar 2ijn er enkele verschillen aanwijsbaar, doch deze zijn
niet voldoende groot om af te stappen ven de veronderstelde gelijke
verdeling (getoetst met de xz—toets).

Verdeling van het aasntal enquétes- (= huishowdens) naar seizoen en dag van de week, en de deelnemings~

Tabel 3. :
pen_ceptages
- Aantal huiéhopdens o A B Aantéi huishoudens
! : Seizoen ; . - Dag van de weell ' stme———t———
Benschop- OCostdongee . . _Bensghop~  Qostdonge~
“Polsbroek radeel - Polsbroek - --radeel
Vinter s/ t/me/3 2@ 23 paendeg (10 dg) 1m0 T 5
.18 enq, dagen e dinsdag (14 dg) - 64 - 166
Voor~ en najaar: 17/.3.t/m 15/ G en 272 255 wensdag (10dg) 151 . 2
15/ 9 t/e 44/1 donderdag (41 dg) 766 R 1]
17 onq, dagen : . Pt e
Zower 8120 5 /el 9 - 254 vrijdsg (104g) . = 159 45
17 enq. dagen ’ o
Totasl (52 enquite dagen) 9 762 totael (52dg) 799 782
Veigeringen 50 20 AR
frdere gemiste anquetes N 13 1
Totaal hujshoudens - 803
Deelnemingspercentage 92,7 974k




Een groot bezwaar van hulsenqpetes is veelal het lage percentage
teruggestuurde ingevulde lleten, waardoor de representat1v1te1t niet
groot is. Teneinde dit bezwaar te bntgaan werden de lleten door con-
tactpersonen uit het dorp opgehaald en indien nodig alsnog ingevuld.
Bovendien werden huishoudens die aanvankelijk weigerden door de onder-
zoekers persoonlijk nogmaals benaderd. Deze werkwijze heeft zeer goed
voldaan, zoals blijkt uit de hoge deelnemingspercentiges van gemiddeld
95 % (zie tabel 3). Een nadere analyse van de weigeringen gaf weinig
grond asn het vermoeden dat het hier een bepaalde bevolkingsgroep
betrof.

In fig. 4 is een(qua’ invulruimte verkleinde) weergave ven het
enquéteformulier gegeven. Dit foimulier werd met een toelichting en
dit 1ngevulde vborbeeld enkele dagen voor ‘de bewuste enquetedag aan
de betrokkenen toegezonﬂen.”'rﬁfui SR '

" De’ eerste Vilag betreft emkele: relevante persoonlijke gegevens.
Daarbij zijn de kinderen ver 5 jasar en jonger als niet-zelfstandige ver-
keersdeelnemers buiten beschouwing gelaten. Deze leeftijdsgrens is
mede gekozen in verband met de bij C.B.S.~tellingen gebru1ke113ke gren-
nen. U i rsar e
De tweede vraag irnformeert naar dé te&'bESChikking staande vervoer-
middelen. e e SR

In vraag 3 komen de gemaskte ritten aan de orde. Als een rit
wordt beschouwd een ononderbroken vérplaatsing*vdh=vertrek- near eind- -
punt of naar eerstvolgende stopplasts. Voor elke rit werd gevraagd
naar het nauwkeurige adres'Vﬁﬁ'begiﬁa“én“eindpunt“(zéer‘belangrijk in
een streekdorp). alsmede nasr de tijdstippen van vertrek en aankomst,
het doel of het motief van de vérplaatsiﬁg, het gebruikte vervoermid-
del en, indien de rit buiten het dorp leidde, de gékozen routef{ﬁit-"'
valsweg van het dorp). Bij de verﬁerking is hieraan toegevoegd de-uit
deze gegevens af te leiden grootte van de afgelegde afstanden binnen
en buiten het onderzoeksgebled

Een bezwaar van de huisenquéte is dat het verkeer wat van buiten
de plaats van onderzoek komt niet te achterhalen is. Met de vierde
vraag is getracht om dit bezwaar enigszins te ondervangen door in de
enquéte te vragen welke personen, met zo mogelijk enige bijzonderheden,
vanuit sndere plaatsen het betrokken huishouden op de enquétedag hebben
bezocht. Helaas bleek een compleet overzicht hiermee niet verkrijgbaar.

10
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3.3. Verwerking van de gegevens

- Alle gegevens ven de enquétes zijn met behulp van een bepaalde
code-in cijfervorm op zogenaamde ponsdocumenten weergegeven (zie fig. 5).
Boor de Afdeling Bewerking Waarnemingsuitkomsten T.N.Q. in Wegeningen
zijn de op de ponsdocumenten verzamelde gegevens overgebracht op pons-
kaarten.

. .Ter verkrijging van de voor het onderzoek benodigde relaties en
tabellen werd door A.B.W.-T.N.0. het rekenprogramma opgesteld en uitge-
voerd. Dit rekenwerk omvatte een vijftal onderdelen:

1. esn programma ter controle op coderingsfouten (met correctie);
2. een controle-programma betreffende de regelmatlge verdeling van de

enquéte-eenheden; L o
3. esn programma OVer héﬁ‘vbéffuigehbeiitleﬁ een enkel ander aspect

betreffende het basismateriasal; T o
b, een progremma over de verkeersproduktle, _

5. een gedeeltelijk aan (L) parallel lopend programms over de verkeers-

santrekking., . e e

De resultaten van de programma's 1 tot én m@éet 3 wordén, voor zd;-”

ver nodig,hoofdzakelijk in deze nota besproken.

3.h. C ontrole s

De regelmstige verdeling van de enquéte-eenheden {luishoudens)

" werd voor de in tabel 4 gencemde relaties gecontroleerd.

. _Tebel 4. Op regelmatige verdeling gecontroleerde relsties in het .

cont.role-programma

Deg van

~ Sociografisch gegeven o ‘Selzo§§  de week

Grootte huishouden X
Sociael milieu naar hoofd huishoudens
Beroep hoofd huishouden - _— 2 colbyes
Huishouden neaf fietsenbezit '

Huoishouden naar bromfietsenbezit

R
%

Huishouden naar personen-autcbezit
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Geen van de controles gaf uitkomsten die wezen in de richting
van onregelmetige verdelingen. ‘

Voor een gellakmatlge geograflsche spreldlng van de enquetes over
de hele onderzoeksperlode is zorg gedragen door de hulshoudens per
week naar woongebled gestratlflceerd te kiezen. Een andere globale
controle was mogellak door de enquetegegevens te vergelijken met de |
gegevens van de Algemene Volkstelllng in 1960. Dit was mogelijk voor de
leeftijdsopbouw, het geslacht en de beroepen ven de geenqueteerden. Een
en ander bleek vrlg goed overeen te komen. In tabel 5 1s deze verge-
1lijking weergegeven voor wat betreft de beroepen van de hoofden van de

hulshoudens.

Tabel 5. Beroep ven de hoofden der huishoudens (m + v) volgens de opgave in de

enquéte en volgens de Volkstelling 1960 (C.B.S.).

- .Bemgchop~Polsbroek. . . Oostdongeradeel

Beroep - —
' " enqufte volkstelling enquéte - volkstelling
('66) '60 _(166) '60%
0. Onbekend/zonder/gepensioneerd/ -~ =
huisveouwen - 156 111 252 137
1. Bedrijfshoofden landbouw 245 248 163 199
2. Bedrijfshoofden overige sectoren 137 137 87 . S 111
3. Vrije beroepen + hogere employees 19 1 19 19
4, Overige employees‘ ' B 64 - TRT R 30
5. Arbeiders in de landbouw 18 39 63 120
6. Arbeiders in de overige sectoren 160 135 143 121
7. Hiet geBnquéteerd 63 - a1 . -

xgedeeltelijk geschat

Zowel in Benschop-Polsbroek als in Oostdongeradeel is in.de
enqudte het aantal hoofden der huishoudens zonder beroep asnzienlijk
hoger den in 1960. Ook wijkt in beide streken het aantal landarbeiders
sterk af van de aantallen in 1960. Beide uitkomsten zijn niét in strijd
met de ontwikkelingen in de tussenliggende zes jaren. Een exacte con-

trole is echter hierop thans niet te verkrijgen.
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Het motorvoertuigenbezit daarentegen kon wel goed worden gecontro-
leerd met behulp ven de statistiek van de motorrijtuigen ven 1 augustus
1966 (C.B.S., 1967).

Uit tabel 6 blijkt dat een vrijwel volledige opgave via de enquéte

roet zijn verkregen.

Taebel 6. Motorvoertuigenbezit volgens de enguéte (gecorrigeerd voor
het percentage weigeringen) en volgens C.B.S. statistiek

der motorrijtuigen

Benschop~Polsbroek Oostdongeradeel

enquéte ¢.B.S. enquéte C.B.S.

(1966) 1-8-66 (1966) 1-8-66%
Personenauto's 372 366 234 oh3
Bestelauto's 17 62 28 19
Vrachtauto's 109 68 68 32
Motoren/scooters 23 24 29 2k

#¥0nderzoeksgebied: geraamd op % van het aantal in de gehele gemeente

Het groter asntal vrachtauto's wat in beide gemeenten is gevonden
zal waarschijnlijk veroorzaskt zijn door verschillen in de vraagstel-
ling. Bij de enquéte is gevraapgd nasr de ter beschikking stasnde ver-
voermiddelen, zodat het mogelijk is dat dezelfde vrechtauto door ver-
schillende chauffeurs is opgegeven.

Op de verschillen wat betreft het motorvoertuigenbezit zal in

hoofdstuk 5 nader worden ingegaan.

Bij huisenquétes bestaast de kans dat het opgegeven aantal ritten
niet volledig is. Vooral als het enquéteformulier pas wordt ingevuld
als de enquétedag al enige tijd achter de rug is, is dit gevaar groot.
Door het houden van controletellingen op de weg is getracht hierven
een indruk te krijgen. In het voor- en najaar, dus in de seizoenen
waarin het verkeer onder normale omstandigheden ongeveer de intensi-
teit van het jmargemiddelde heeft zijn op verschillemde plaatsen
(zie fig. 6) visuele controletellingen gehouden van 6.00 uur tot

20.00 uur. Dit is gebeurd op de volgende dagen:

15
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leeftijdsgroepen. Bij de analyse ven de invlioced van de leeftijd op de

verkeersproduktie zal hierop in een volgende nota worden teruggekomen.

k,L3.6rocootte huishoudens

Mede door het relatief groter santal kinderen in Benschop-Pols-
broek is de ‘gemiddelde grootté wen de huishoudens er groter dan in
Oostdongeradeel: '
Benschop~Polsbroek: 3,55 personen/huishouden
Oostdongeradeel . : 3,03 personen/huishouden

De samenstelling van de huishoudens naar huishbudensgrbotte is

veergegeven in tabel 10.

Tabel 10. Grootte van de geénquétee&dé huishoudens (in %)

Grootte huishouden Benachop~-Polsbroek . Qostdongeradeel - -

1 persoon 9,0 9,0 15,7 15,7

2 personen - 38,00 . - . .36,8.

3 personen 13,5 15,3

4 personen 13,9 e
5 persomen . 8,5 73,9 .+ 10,2i 0. 74,3
-6 personen R e T

7 personen haa.,;, 2,0 |

8 personen 2,3 1,9

9 personen 1,0 0,9

10 personen 0,§ . -

11 peféonen 0,1 .Q,[‘ ‘

12 personen . . . .. 0,3 - - AF,2 - - = = 9,8 -

Toteal . .. . 100 % Ca00. . 100 % 100

Hieruit blijkt dax de hulshoudens van 1 persoon (alleenstaanden
veelal bejearden) in Benschop-Polsbroek 9 % van het totale aantal ge-
enqueteerde hulshoudens ultmaken, terw131 dat 1n Oostdongeradeel 15 T %
is. Het percentage klelne hulshoudens (2-5 personen) is in BenschoP—

Polsbroek ongeveer even groot als in Oostdongeradeel, respectlevellgk
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73,9 % en Thy3-%. Het percentage grote huishoudens {6-12 personen) is
dsarentegen in Benschop-Polsbroek veel groter dan in Oostdongeradeel,
namelijk respectievelijk 17,2 % en 9,8 %.

b. 8ociaal milieun . .

i

Ook zijn er verschillen aanwijsbaar tussen de twee gebieden als
‘de huishoudens-worden gekarakteriseerd naar sociaal milieu (volgens
VAN TULDER,'IQQQ){‘Deze karakterisering is weergegeven in tabel 11.

TabéL 11. De geenqueteerde hulshoqdens naar 8 o ¢ i aal
miliew van het hoofd van het huishouden (in %)

. v . Benschop- . Oostdonge-
Milieugroep volgens VAN TULDER c.s., 1962  Polsbroek radeel

1. Hogere employees, vrije en academische

bercepen 1,0 . d,g
2}fﬁgge employees, grote landbouwers ’ 1,8 1,5.
3. Middelgrote middenstand c.a. 29,5 18,7
4. Lage employees, kleine landbouwers o -

kleine middenstand e.d. 4o,2 35,2
5. Geoefende arbeiders e.d. | 20,8 18,0
6.‘0ngeoeféndéiafbeidéré e.d. e x‘E,O- 15,5
T. Hulsvrouw (nlet gehuwd) I --,-,(h,h) (9,0)
0. Onbekend, nlet ‘gecodeerd A o,y (1,3)

Totasl . . L 100 %, 100 %

csb : .

Er blijkt hieruit dat er gemiddeld in Benschop-Polsbroek sprake
is ven een iets 'hoger' sociaal milieu den in Oostdongeradeel, vooral
dcor een hoger percentege in groep 3 (middelgrote middenstand e.&.);
respectievelijk 29,5 % en 18,7 %, en een lager percentage in groep 6
(ongecefende arbeiders) respectievelijk 2,0 en 15,5 %. In beide E&+

.bieden is de lagere middengroep het sterkst vertegenwoordigd. -. .uwv
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4,5. Bero epenverdeling

Van belang-is. ook o 'de beroepen in de twee onderzoeksgebieden:
met elkaar te vergelijken. Een overzicht van de beroepenverdeling -is.

gegeven in tghel 12.

Tabel 12. De gefnquétegrde huishoudens, naar beroep van
het.hoofd vanhet huishouden (1n %)

Beroep (naar C.B.S.-indeling Benschop-  Oostdonge-

Volkstelling 1960) Polsbroek radeel
t. Bedrijfshoofden landbouw o 30,7 " 20,8
2. Bedr]..]fshoofden overlge sectoren ' 17,1 11,1
3:Tvrlae“beroepen + hogere employees " o 2.k ek
&.f0ver1ge employees S 8,0 .. 7.0
5. Arbé€idérs in de landbouw = TR 2,3 . B,i
6. Arheiders overige sectoreﬁ 20,0 _ | 18,3
7. Huisvrouwen (niet gehuwd) - { 8,3) (12,5)
0. Zonder, gepensioneerd, onbekend . 11,3 19,7
Totaal Vo M0 f - 100%

*-. Het blijkt dat het sgrarisch element in deze gebleden vrla groot
is. In Benschop-Polsbroek is 33 % en in Oostdongeradeel. 28 9. % van de
hoofden ven de huishoudens werkzaam in de landbouw., Opvallend is het
nveel grotere.percentagewlandarbelders in Oostdongeradeel; ,3 %kln N
Benschop-Polsbroek, 8,1 % in Oostdongeradeel. Ook in deze tabel
komen de leeftijdsopbouwverschillen weer naar voren, getuige de ver-
schillen in de percéhtagés van de groépen O en 7. Een ander opmerke-
1ijk feit is het verschil tussen de percentages bedrijfshoofden in de
overige (niet landbouw) seéctoren (middenstanders), namelijk 17,1 % in
Benschop-Polsbroek en 11,1 % in Oostdongeradeel. Dit kan op een in-
efficiénte verzorgingsstructuur in Benschop-Polsbroek wijzen
(MIDDELKOOP, 1970). Door de grote onderlinge afstand van de primaire

verzorgingskernen, Benschop en Polsbroek zullen er hier meer middenstands-

bedrijven {winkels) nodig zijn dan in een kerndorpstreek zoals Qost-

dongeradeel. Een nadere analyse zal dit moeten kwantificeren.
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b6.Grootte huishoudens naar sociaal
milieu en naarberoep

+In het algemeen houdt de grootte van het huléhouden verband met
~het-soe¢idal milieu. Voor de onderzoeksgebleden is dlt nagegaan en weer-—

gegeven in tabel 13.

Tabel 13. Gemiddelde grootte van de: huishoudens (personen van é Jaar
L en ouder) naer sociael milieu van het hoofd van het huls-

houden

Benschop-

Milieugroep (VAN TULDER c.s., 1962) PolgbroekdﬂmOostdﬁiéétadeel
1.-Hogere employees (vrije en academi-
sche beroepen) 3,3 2,7
2. Hoge employees, grote landbouwers . .. 4,0 : '“H,h
3. Middel grote middenstand, é.a. b0 3,5
4. Kleine middenstand,'lage employees e.d. 3,2 7 b 3;0 ‘
-5+ Geoefende arbeiders o 3,6 7 3,2
6. Ongeoefende arbeiders e.d. _‘ 2,9 C 3,2
0 en 7. Onbekend zonder, e.d. L (1,5) (1,5)
Totaal e 3L '"_ 302

De gemlddelde grootte van de hulshoudens bl1qkt het hoogst te -
zijn le de 'middle class'’ (mllleugroepen 2 en 3) en41ets lager bi)
zowel de hogere als de lagere soclale mllleus. Hlermee is, wel beves-
tlgd dat het sociale milieu en de verdellng van de bevolklng over de”
mllleugroepen over het algemeen van 1nvloed zijn op de totale gemid- . "
delde grootte ven de huishoudens. e
Overigens is het beeld bij de twee dorpen nlet geheel gelijk.
Meer inzicht hierin geeft het verband met het beroepsmilieu (zie tabel

14},
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Tabel th. Gemiddelde grootte van de huishoudens (personen van 6 Ja&r

en ouder) naar beroep van het hoofd van het hulshouden

" Beroépsgroep {C.B.S., 1960) gg;:g?gg; " Oostdongeradeel

0 en 7. Zonder, gepensioneerd, huisvrouw,

onbekend 2,2 1,9
1. Bedrijfshoofden landbouw 4,0 3,5
2. Bedrijfshoofden overige R R I : 3,5
3. Vrije béroepen + hogére employees S i3,k 3,8
4. Overige employees : 3,b S 3,4
5. Arbeiders landbouw. ... ... ... .. . ... . 3,5 . .3,6 .
6. Arbeiders overige’ D 38 L 3T

Totaal = v T e 35 © 302

Hieruit blijkt dat de verschillen in de gemiddelde huishouden~
grootte tussen Benschop-Polsbroek en Ovstdongeradeel - respectievelijk
3,45 en-3,02 personen per huishouden - voor een groot deel worden ver-
oorzaskt door het verschil in gemiddelde huishoudengrootte van de be-
drijfshoofden in de landbouw. In Benschop-Polsbroek gemiddeld 4,0 per-
sonen;ﬁef huishouden;ﬁggén 3,5 personen in Qostdongeradeel. Een tweede
oorzaak voor het vVerschil in huishoudengrootte wordt gevormd door het
reeds geconstateerde hogere aantel &&n-persoonshuishoudens. Bij de
overige beroepsgroepen zijn de clsfers ongeveer even groot De nog
en13521ns afW1Jkende c13fers voor beroepsgroep 3 (VTIJE beroepen en
hogere employees) spelen geen grote rol door de gerlnge aantallen. Als
de gemlddelde hu1shoudengrootte wordt berekend met weglatlng van de"
beroepsgroepen 0 1 en T komen wé wel tot nagenoeg overeenkomstlge clj-
fers wat betreft de gemlddelde hulshoudengrootte in de beide onderzoeks-—
gebieden, namel13k 3, h8 (BenschoP—Polsbroek) en 3 35 (dostdongeradeel)

personen per hulshouden.
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b.7.°86ei'd a1 ﬁiliéuniveaﬁfref'béfgéps_
groép , w e o L m
Bij de bepaling van de beroepssamenstelling is gebruik -gemsakt van
de C,B.8.-indeling, die bij de volkstelling is gehanteerd. Nasr aan-
léiding.van,het voorafgaande moet nu de vraag worden gesteld 'in hoe-
verre de geconstateerde verschillen in de beroepssamenstelling van de
beide onderzoeksgebieden wordt vercorzaskt door het verschil in
milieuniveau (volgens VAN TULDER). Dit kan worden nageééan door perv
beroepsgroep een 'gemiddeld' milieuniveasu te berekenen. Hlerblg wordt
aan nivesu 1 de wsarde 1 toegekend aen niveau 2 de waarde 2 ‘enz,
(zie tqbe;wls).
_Tabel 15. -Gemiddeld sociasl milieuniveau per beroepsgroep; naar hoofd
van huishouden, exclusief de m111eugr0epen 0rBaITY {’zonder'

e

en 'huisvrouw!') o L e It

Beroepsgroep 2§§§:§2;§; _Oostdongefgﬁeéé
Q. -Zonder, gepensioneerd, onbi. - - ' “(W,3). (4,6)
1. Bedrijfshoofden landbouw- :: .- L3, e 3,7
2. Bedrijfshoofden overige Cmree T 3,5 L L 3k
3. Vrije beroepen + hoge employees ey I I T I
4. Overige employees R SR . 3,6 - 3;6 T
5. Arbeiders landbouw S SEERC "I« A 5,7 R
6. Arbeiders overige - Sy RSP EY Y - ML A P T
T. Huisveouw. ..iie oo b SIRCIERN € ) SECE R L)
Totaal g Ty T

_-Het blijkt-dat -in- 5 van de 8 beroepsgroepen:de gemiddelde niveau-
waarde in Qostdongeradeel lager ligt dan in Benschop-Polsbroek, terwijl
in de overige drie bercepsgroepen de niveauwaarde ongeveer gelijk is.-
De aantalsverhoudingen van de verschillende milieuniveaus binnen de
beroepsgroepen veroorzeken in hoofdzaask de verschillen in deze gemiddel-

de niveauwaarde. Tot deze conclusie kan worden gekomen hoofdzakelijk
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‘door het feit dat in 3 beroepsgroepen (2, 3 en 4) geen verschillen in
het gemiddeld sociaal milieuniveau voorkomen. Wat het totaal niveau
betreft, dit wordt mede door een verschil in samenstelling van de be-
roepsbevolking verklaard. ST

Bij de analyse van het totale verkeerspatroon zal aan de bovenge—
noende” verschlllen zonodlg opnleuw "aandacht ‘mosten worden geSchonken.

2. VERVQERMIDDELENBEZIT

R R PR STl B R S R - B L’-j".“‘f\'!'r'ifﬁ mmey ey Y N T

5. Algemeen

De verschlllen in bewonlngspatroon en 1nfrastructuur van de beide
onderzoeksgebleden zullen sterke repercussles hebben op de totale ver-
voersbehoefte van deze gebieden. Deze vervoersbehoefte wordt met behulp
van vervoermiddelen omgezet in verkeersproduktle. Eventuele verschlllen
1n verkeersproduktle worden dushoof&zakellak veroorzaakt ‘door ver= -
bezit. Toch is het vervoermiddelenbezit ook van nog andere factoren
afhankelijk, zoals onder meer gezinsgroette -en-milieu, - - ormm—.

*h*Inﬂeen.tweedefp?ﬁéﬁﬁvér dit onderzoek zgl-nader geanalyseerd wor-
den wg;kfdeei“van“hééiveiéchil-inwerkeersproduktie—word£ veroorzaskt.
door het verschil in bewoningspatroon en infrastriictuur en welk deel
wordt veroorzaakt door de sociografische factoren zoals gezlnsgrootte
en mllleu. Vooraf moet hlerbxg opgemerkt worden dat de factor inkonen,
die van grote betekenls is voor het motorvoertulgenb321t (zie leV. -
VAN DEﬁ:ZWAN, 1965), in de gevolgde enquétemethodiek moeilijk was in -
te passen en daarom slechts indirect, via sociaal milieu en beroeps-

ey

groep blnnen het gezlthtsveld komt.

\‘,

S 2. Naar aantsl

Het aantel vervoermiddelen dat gemiddeld per persoon beschikbaar
is voor de beide onderzoeksgebleden is in tabel 16 per vervoermlddel

weergegeven. v
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Tabel 16. Gemiddeld santal vervoermiddelen per persoon en per huishouden

(1966)
Per persoon Per huishouden
Vervoermiddel
Benschop~  Oostdonge- Benschop-  Oostdonge-
Polsbroek radeel Polsbroek rodeel
Fiets 0,78 0,80 2,67 2,43
Bromfiets 0,19 0,21 0,66 0,62
Motor, scooter 0,01 0,01 0,03 0,03
Personenauto 0,13 0,10 0,43 0,29
Bestelauto 0,03 0,01 0,09 0,03

Ter vergelijking worden hier de cijfers vermeld die door GOUDAPPEL
en HEIMARS( 1966 )1j een onderzoek naar de verkeersproduktie van een woon-
wijk van Delft in 1963 zijn gevonden:

1,83 fietsen per huishouden
0,43 bromfietsen per huishouden
0,21 personenauto's per huishouden

Zowel in Benschop-Polsbroek als in Qostdongeradeel blijkt de dicht-
heid van de persoonlijke vervoermiddelen fiets en bromfiets samen onge~
veer 1 per persoon tezjn. Het motorvoertuigenbezit per huishouden
{motor + personensuto + bestelauto) bedrsagt in Benschop-Polsbroek
ruim 1/2, terwijl dit in Oostdongeradeel ruim 1/3 is. Dit kan wijzen
op een grotere vervoersbehoefte veroorzaakt door de dorpsvorm in
Benschop-Polsbroek. Alvorens dit te kwantificeren worden eerst andere

mogelijke invloedsfactoren onderzocht.

5.3. Naar grootte huishoudens

In hun verkeersonderzoek in Delft vonden GOUDAPPEL en HEIMANS een
invloed van de grootte van de huishoudens op het vervoermiddelenbezit.
Ock in dit onderzoek is dit verband nagegsan. In fig. T zijn voor de
beide onderzoeksgebieden de volgende relaties weergegeven:

- relatie tussen aantal personen van 6 jaar en ouder per huishouden en
het aantel fietsen en bromfietsen per persoon
- relatie tussen aantal personen van 6 jaar en ouder en het aantal

motorvoertuigen per huishouden.
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fig. 7
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e l..

" Het resultaat-ls een aantal puntenreeksen vaardoor met een vol-

doende graad van naumkeurlgheld krommen door kunnen worden getekend..

" De 1nvloea van &e grootte van het hulshouden is hlerult nauwkeurig af
_te lezen. wax betreft—de fietsen~en*br0m£1etsen ligt: Ooatdohgeradeel

1ets “boven Benschop-Polsbroek bij de motorvoertulgen ligt het bezit

.. per huishouden bij de klemnere-hulshoudens in Oostdongeradeel lager,

bij de grotere huishoudens is het bezit in de beide onderzoeksgebie-

den ongeveer gelijk.

Het maximum aantal voertuigen per persoon ligt bij de hu1shoudens
van 2 3 3 personen, dearna is er een langzame afneming. Deze afneming
is echter zo gering dat het aantal voertuigen per hulshouden'bllaft
toenemen als het aantal personen per huishouden groteér 13, uiﬁer&ard
zeer sterk bij de persoonlijke vervoermiddelen fiets en bromfiets,

doch ook bij de motorvoertuigen (zie fig. 8).

S.b. Naar socinal milieu

Het sociasl milieu en het inkomen hangen vrij nauw samen, zodat
de eerstgencemde factor van invloed kanfiijn.opuhet vervoermiddelenbe-
zit. In tabel 17 is een overzicht gegeven van het fietsen- en brom-
fietsenbezit per persoon naar sociaal milieu van het hoofd van het

hUiShoudeno e . .?:."‘.T e : mees : B s .‘ e i

REcTaL
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Tabel 17. Fietsen- en bromfietsenbézit per persoon ndar-soeiaal milieu

van het hoofd van het huishouden’: - -

Lo F

Fietsen £ Bromfietsen

Milieugroep volgens

VAN TULDER c.s. ~ Benschop- Ocstdonge- Benschop- Oostdonge-

Polsbroek radeel Polsbroek radeel
1.~Hbéerem§lofees,
vrije + academische :
be:ogpen . o 0,73 0,58_ 0,19 0,00
2. Hdge emp1oyees;_ . . ' _
" grote landbouw : g, 0,79 77 0,12 0,15
3. Middelgrote L oo o '
-middenstand 0,79 0,90 : 0,18. .. 0,17
4. Kleine middenstand/ . .. . . L
of employees 0,76 - 0,80 _ 0,19 0,22
5. Geoefende arbeiders 0,82 0,78 | 0,22 0,25
6. Ongecefende arbei- .
ders 0,62 0,82 - - 0,23 © 0,23
0 en 7. Onb. huisvr. _ o _
e.d. o{o5bh) oL,u5) 7 (0,06) 0 (0,09)

De uitkomst is voor het fietsenbezit dat het milieu niet van in-
vliced is, in zoverre dat er niet van een toeneming of afneming gespro-
ken kan worden naarmate het milieuniveau hoger of lager ligt, dit geldt
voor beide onderzoeksgebieden. In vier van de zes milieugroepen is in
Oostdongeradeel het fietsenbezit hoger dan in Benschop-Polsbroek, zodat
de verschillen tussen de plaatsen voor dit vervoermiddel niet toege-
schreven kunnen worden aan verschillen in samenstelling der bevolking
naar sociaal milieu.

Voor de bromfietsen geldt dat het grotere aandeel van de lagere
sociale milieus in de totale bevolking in Oostdongeradeel (tabel 11)
het bromfietsenbezit hier hoger doet zijn. Bij dit vervoermiddel valt
op dat er een hoger bromfietsenbezit is nasrmate het sociaal milieu
lager is. Gezien de juist omgekeerde situetie bij het motorvoertuigen-
bezit {tabel 18) 1ijkt het niet onaannemelijk te veronderstellen dat
de bromfiets voor deze groepen ten dele dezelfde functie vervult als
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de auto bij de hogere milieugroepen. Van een invlced van de grootte:’
van het huishouden (tabel 13) is hier niets te bespeuren.
In tabel 18 is ook voor het motorvoertulgenbezlt de relatie met..

het sdclale milieu weergegeven.

Tabel 18. Motorvoertuigenbezit per persoon nasr sociaal milieu ven
= het- h°°fd Van‘het hulshouden T

-3

DT

— L Benschop-

Milieugreoep Polsbroek Qostdongeradeel
1. Hoée employees + vrije en academische o o
bercepen 0,38 0,37

2. Hoge employees + grote landbouw 0,21 . 0423+ .

3. Middel grote middenstand - 0,21 0,20"

L. Kleine middenstand/of employees 0,14 © 0, 12?j,'f
5. Geoefende arbeiders _ 0,10 | ,09i

6. Ongeoefende arbeiders 0,00 ,Oh‘,'

0 en T. Onbek. hulsvrouw, e.d. '“4 {0,11) B (0 03)
o] - e en e R« P 0,12

Hieruit blijkt, dat naast de juist genoemde sterke verschillen
in motorvoartulgenbe21t tussen de hoge en de lage sociale milieus het
verschll in motorvoertulgenbe21t tussen de twee gemeentes wordt ver-—
corzaakt door de 1agere sociale milieus (ongecefende arbeiders).
Aange21en deze groepen sterk 21Jn vertegenwoordlgd in de totale be-
volklng belnvloedt dit het motorvoertu;genbezlt Dit wordt nog ver-
sterkt @6or het relatief grotere aantal inwoners behorende tot de
lagere milieugroepen (tabel 11) in Oostdongeradeel. Ook hier is geen
1nvloed aan te w1gzen van de grootte der hulshoudens (vgl tabel 1h)

5.5. Naar beroep
Ock het beroep kan een factor ter verklaring ven verschillen in
het vervoermiddelénbezit zijn. : P :

Het fietsen= en bromfietsenbezit per persoon naar berdep van het™
hoofd van het huishouden is voor beide onderzoeksgébieden weergegeven
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in tebel 19.

Tabel 19 Fletsen-¢glbromf1etsenbe21t per persoon naar beroep van het
" hoofd van het hiiishouden ' -

Fietsen Bromfietsen
Beroepsgroep e - oE
(c.B.S., 1960) Benschop- ~ Oostdonge~ Benschop- Oostdonge-
Polsbroek ~:. ~:¥adeel * Polsbroek -~ radeel
0. en 7 _Z.ond.er’ gep. ae - - - s e —— e mem e ws e e e . . PR PR N B
_huisvr. omb. -{0,58) (0,56) . (0,12) (0,14)
1. Bedrijfshoofden . . o
Llandbouw 0,82 . . 0,93 - 0,21 0,25
2. Bedrijfshoofden : ST
overige 0,75 . 0,83 . 0,15 . .. 0,17
3. Vrije beroepen + S T
hoge employees 0,79 0,81 0,15 0,10
L. Overigé employees  0,Tk 0,86 7 0,6 Q;iT.
5. Arbelders lendbouw 0,83 0,87 0,21 0,25
6. Arbeldera overige 0,84 0,82 © 70,23 0,25
Totaﬁl 0,77 0,80 0,19 0,21

Evenm;n als het sociale m111eu bllet het beroep ven het hoofd
van het hulshouden een oorzaak voor opmerkellgke verschlllen 1n het
fletsen- en bromf1etsenbez1t in de beide onderzoeksgebleden te zxan
Wel valt op dat de bedrlafshoofden in de 1andbouw samen met de twee

beldersgroepen het hoagst 1lggen wat betreft het fletsenbezlt Het-
zelfde 13 in een nog iets sterkere mate het geval b13 het bromfletsen-
bezit. '

Ook h1er geldt evenals le het soclale mllleu, dat het hogere 'ﬁ
percentage arbelders in Oostdongeradeel het totale fletsen— en brom? i
fietsenbezlt er hoger doet zijn. De 1nvloed van de gemlddelde grootte:
van het huishouden is in deze verschillen te verwaarlozen. Zowel het
fietsen- als het bromfietsenbezit per persoon is in Oostdongeradeel
hoger dan in Benschop-Polsbrogk. Een groot. deel van dit verschil
wordt veroorzaskt door de groepen bedrijfshoofden inrde landbouw en

de. landbouwarbeiders.
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Het motorvoertuigenbezit per persoon naar het beroep van het

hoofd van het huishouden is weergegeven in tabel 20.

Tabel 20. Motorvoertuigenbezit per persoon nasr bepoepﬁygh hetrpéofd:
_van het, huishouden R -

Beroepsgroep gz;z;g:z; - .-Qostdongeradeel

Oen T. Zonder, gepen31oneerd,hulsvrouw

onb. : RS (0,06) oo (0,0U)
1. Bedrijfshoofden landbouw. ii~: . 0,14 . 0,13
2. Bedrijfshoofden overige 0,31 0,27
3. Vrije bercepen. +: hoge empinyees s’ 0,29 0,22
ﬁ:‘0ver1ge employees ; 0,21 T 0,16
5. Arbeiders landbouw 0,14 0,06
6. Arbeidersgverige | 0,11 0,09 ;th;

Totaal o 0,16 0,12 ...

Hier z{jn juist de groepen met het hoge bromfietsenbezit het "
hoogst vertegenwoordigd. Dit kan gedeeltelijk worden verklaard door
het feit dat voor het landbouwbedrijfstransport andere vervoéfﬁiﬁdélen;
zoals trekkers, ter beschikking staan. Dit in tegenstelllng tot &e
groep overlge bedrijfshoofden, waarbij veel bestelauto's worden gevon-
den. Uit tabel 18 bllet dat ook verschillen in sociaal mllleu, &us

in inkomen en welstand hierin een belangrijke rol spelen.
Vergelijking met tabel 17 bevestigt de indruk dat voor de land-
bouwgroepen de bromfiets dan min of meer als vervanger ven de auto

dienst'doet.

U1t de tabellen 18 en 20 blijkt dat zowel het sociaal milieu als
het beroep masy zeer ten dele er oorzaak van is dat er verscéhillen in het
motorvoertulgenbe21t in de beide onderzoeksgebleden optreden. Een

nadere kwant1f1cer1ng 13 gewenst
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6. ENIGE_QYEB;GETyﬁﬁKEERSGEGEVENS

e g
L

6.1. 5amenstelling agrarisch verkeer

- Uit het enquétemateriaal is ook de agrarische verkeersproduktie
geanalyseerd. o éfﬁt". -
LBij de 1nde11ng ven de verschillende verkeerssoorten is uitgegaan
van de 1nde11ng van FLACH (1966) Het interne bédrijfsverkeer dat zich
in de belde onderzoeksgebleden mede over de openbare:wég afspeelt is

aus voertuiggebruik samengesteld zogls wegrgegeven in—-tabel 21.

AT

Tabel 21.‘,Samenstelling’intern agrarisch bedrijfsverkeer1).ovgr de.

.i~lopenbare weginaar voertuiggebruik in '%” R S S

Vervbérmiddel : ‘BenschOP—Polsbroek Ooatdongeradeel.
Te voet 13 g
Fiets ::. e 31 ﬂfﬁ'hs‘wLiiauwr
Bromfiets -~ . oy 18
Motor/scooter 0,5 e
Personenauto 8,5 5
Paard éﬁ'wagen:m'” Shnse e S R (¢
Treiker - 30 o ,;f, 13, .
‘Bestelauto B - S T "
Vrachtauto R DS - SR : l‘~l“ J
épénbaar vervoer T R h“'; ‘f._il:

'i'“iibd B STt 100

1) Vérkeer van kavel naar kavel, naar of van bedrlgfsgebouwen ten be-
hoeve van het bedrijf

" Hierin valt op het grote aandeel (50 %) van het gemotoriseerde
‘Jvefkeer in’ Benschop-Polsbroek ten opzichte van ‘Oostdongeradeel (37 %).
Wel moet daarbla vorden overwogen dat :in.een opstrekkende verkavellng
met gemiddeld 1,6 kavels per bedrijf zich relatlef veel meer 1ntern
bedrijfsverkeer over het land voltrekken zal dan in een mozalekverka-
veling met gemiddeld 5,2 kavels per bedrijf. Een groot deel van de niet-

gemotoriseerde ritten dat zich in Oostdongeradeel wel mede over de
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openbare weg afspeelt zal dit niet doeﬂ'in‘Bénsch0p-Polsbroek en is
dus ook niet in de verdeling van tabel 21 opgenomen.

‘Het externe agrarische bedyijfsverkeer is wat dit Betreft beter
vergelljkbasr aangezien dit zich in beide onderzoeksgebieden in hoofd-
zagk over de openbare weg zal afspelen. e

Het gebruik van motorvoertuigen is bij dit type verkeer in beide
gebieden ongeveer even groot, namelijk respectievelijk 67 en T1 %
(zie tabel 22).

Tabel 22. Samenstelling extern agrarisch bedrijfsverkeer over- de

openbare weg naar voertuiggebruik in % s ST

Vervoermiddel Benschop~Polsbroek Oostdongeradeel - -
Te voet 3 5
Fiets 15 10
Bromfiets .. B i3
Motor/scooter - -
Personenauto 35 | 56
Paard en wagen 1 -
Trekker 3
Bestelauto o 16,;
Vrachtauto , 23  6 
Openbaar vervoer ‘ . 1‘
100~ - 100

apiallend iélverdef?dﬁt'ﬁij ditlﬁerkeer hetlaaﬁdéei'Qah de‘ﬁer-
sonenauto in Benschop-Polébfbek veel lager is, terwijl het sandeel
van de vrachtauto daarentegen veel hoger is dan in Qostdongeradeel.
Een en ander houdt verband met het geringere gemiddelde personenauto-

bezit per huishouden in Oostdongeradeel (zie tabel 16).
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De vervoermlddelenkeuze in het (agrarlsche) maatschappelijke ver-

keer is weergegeven in tabel 23.

Tabel 23. Semenstelling maatschappellak verkeer near voertulggebrulk

in %
Vervoermiddel . = Benschop-Polsbroek Oostdongeradeel

Te voet 15 | 31 -
Fiets 38 34
Bromfiets 10 9,7
Motor/scooter _ _f 0,5 -
Personenauto 19,5 | 15
Paard en yagenwjfffmf T e e -
Trekker T Tt oo 1 -
Bestelauto Y 2
Vrachtauto Y 2,3
Openbaar vervoer 8 6

100 100

Er blijkt hieruit dat het aantal 'ritten' dat in Oostdongeradeel
in het mastschappelijk verkeer te voet wordt afgelegd meer dan twee o
maal zo groot is dan in Benschop-Polsbroek. In Benschop—Polsbroek wordt
name113k 15, % van de ritten in Het maatschappelijk verkeer. te voet afnl
gelegd tégen 31 % in Oostdongeradeel. Daar staat tegenover dat het
aantal ritten met motorvoertuigen in Benschop-Polsbroek veel'éroter
is, namelle reapectlevellak 290 % en 19,3 %.

De samenstelllng van het totale agrarische.verkeer nsar voertulg-

gebruik is tenslotte in tabel 24 weergegeven.
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Tabel 24, Semenstelling totaal agrarisch verkeer over de openbare weg

naar voertuiggebruik in %

Vervoermiddel Benschop~Polsbroek Costdongeradeel
Te voet 14 27
Fiets 36 35
Bromfiets 10 1
Motor/scooter 0,4 0,2
Personenauto 20 15
Paard en wagen 0,6 0,8
Trekker 3 2
Bestelauto b 2
Vrachtauto 2
Openbaar vervoer 5
100 100

Ook hier valt in Benschop-Polsbroek de nadruk op het vervoer met

motorvoertuigen,32,4 % tegen 21,2 ¥ in Oostdongeradeel.

6.2. Verkeersproduktie

In fig. 8 is in een grafische voorstelling weergegeven van de to-

tale verkeersbelasting op de wegen van de beide onderzoeksgebieden.

Hieruit blijkt duidelijk de relatief ongunstige positie van het

streekdorp Benschop-Polsbroek ten opzichte van het kerndorp Oostdonge-

radeel.

Het aantal ritten per dag per huishouden loopt voor de beide on-

derzoeksgebieden voor het totale agrarische verkeer niet veel uiteen,
namelijk 9,4 (Benschop-Polsbroek) en 10,2 {Oostdongeradeel)}. Wel is
dit het geval met het interne bedrijfsverkeer en het maatschappelijke

verkeer (zie tabel 25).
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Tabel 25. Aantasl ritten per dag per huishouden pefiveri%é§§36brt

Vérkeerssoo;% . BenschopvPalshrdek’ . Gostdongeradeel

Igﬁggqibedrijfsverkeer AR ,T6ﬂff ' ,T.?‘L 6,03

Extern bedrijfsverkeer . - i - o 2,21 00

Totaal bedrijfsverkeer = 3,97 o '6,53”
Mastschappelijk verkeer = . 543 .. . 0,37 el

Totaal agrarisch verkeer ... ..i:" 9,40 10,26’ T

Aantal bedrijven - - 245 163" 7

'De’ gemlddelde rltlengte is 1n BenschoP-Polsbroek 13 9 km tegen |
10,4 km in Oostdongeradeel. Voor het totale agrarlsche verkeer komt B
dat 'dus neer op een gemlddelde kllometerproduktle van' o
9,k x 13,9 = 131 km per huishouden per dag voor Benschop-Polsbroek
tegen 10,2 x 10,4 = 106 km per huishouden per dag voor Oostdongeradeel,
wat nogmeals de ineffici&nte ontslultlng van Benschop—Polsbroek 1llus-
treert. ' '

6.3 Verkeers r'erlsa'ﬁ ies

- ‘Behalve wvan het. verKeer binnen deze gebieden is ook getracht een
ingicht te verkrijgen in de-verkeersrelatie die de gebieden hebben met
andere gebieden in Nederland. Hiertoe is Nederland verdeeld in een
100-tal herkomst- -c.q: bestemmingsgebieden. Aan de randen van de onder-
zoeksgebieden werd gedurende een aantal door de weekse dagen in het
seizoen al het .inkomeride en uitgasnde verkeer ge&nquéteerd.

- Deze verkeersrelaties vertoonden het: volgende verband'
01‘6 0 »39%41237; R = 0,88

0 245 0 73/ 2y 1h

Voor -Benschop-Polsbroek: V =
3 R=0,79

Voor Qostdongeradeel : V

gantal ritten per dag; .

g <
"

bevolk1ng onderzoeksgebled, o

|
u

bevolklng herkomst-c q. bestemm;ngsgebled,

=7
II

afstapd in km* over de weg.

i
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T. SAMENVATTING EN CONCLUSIES

In deze .studie wordt een vergelijkend onderzoek gehouden naar de
relatles tussen het bewonlngsgatrdon en de zich ontwikkelende vérvoers—
stromen van enerz13ds het strééiaorp Beﬁééhop—Polsbroek en. anderz1st
het kerndorp Oostdongeradeel. Deze nota behandelt de opzet en de uit-
voering van dit ondérzoek en geeft verder nog enkele voorlopige bevin-
dingen. De beide onderzoeksgebiéden zijn overwegend agrarisch van ke-
rakter en zijn verder bedrijfs— en sociaalpecoﬁomiéch goed vergelijk-
bsar. |

De benodlgde gegevens ter kwantlflc;;zgénen analyserlng van de
verkeersprodiktie zijn Verzameld door middel van een over het juar
{1966) verdeelde huisenquéte, waarbij in beginsel elke week 1/52 ge-
deelte ven de hulshoudens van het dorp aan de beurt kwam. De verwer-
klng van de gegevens en het rekenwerk volgens het rekenprogramma is
u;tgevoerd met behulp van een electronlsche rekenmachlne. De controle-
programma 8_gaven geen van alle ultkomsten d;e wezen oP onregelmatlge

tverdellngen. Wel is een mogellgke fbutenbron het onvolledlg 1nvullen
 rvan de enqueteformulleren. ’

Door een analyse van de soc1ograflsche verschlllen wordt getracht
de invloeden hiervan op de verkeersproduktie te onderscheiden van de
invlceden door de dorpsvorm. De aanwijsbare verschillen zijn onder
andere: Het grotere percentage bejaarden in'Oostdongerédeél. Het hogé-
.re sociale milieuniveau in Benschop-Polsbroek door het grotere aantal
. middenstanders en het lagere percentage ongeocefende a:beidérs,_hgtgegn
ook: in -de beroepenansalyse, tot uiting komt. De gemiddelde huishoudgn;

- grootte is in.Benschop-Polsbroek 3,45 personen tegen 3,02,personep:in
Qostdongeradeel. - _

Bij het vervoermiddelenmbezit valt op dat in Benschop—Polsbroek op
elke twee huishoudens en in Oostdongeradeel op elke drie hulshoudens
er &én in het bezit is van een motorvoertuig (ultgezonderd trekkers)
Het aantal vervoermlddelen per persoon is meximaal bij hulshoudens van
2 & 3 personen. Het fietsenbe21t is voor alle gocialé milieus” ongeveer
even groot. Niet het bromfietsenbezit, dit wordt hoger naarmate hetvy
sociale milieu lager is. Het omgekeerde geldt voor de personenauto:%ﬂet
lagere motorvoertuigenbeiit'in'Oostdongeradeei wordt mede veroorzaékt

doordst in Oostdongeradeel een groter percehtageé van de bevolking tot
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de lagere sociale milieus ‘behicort dan in Benschop-Polsbroek.

Het totale gebruik van motorvoertuigen in het externe bedrfjfs-
verkeer is voor beide onderzoeksgebieden ongeveer even groot. Dit in
tegenstelling tot het maatschappelijk verkeer dat in Qostdongeradeel
nog voor 31 % te voet gast tegenover 15 % in Bénschop~Polsbroek. Voor =
het totale agrarische verkeer geldt dat in Benschop-Polsbroek veel meer
de nadruk valt op het verkeer met motorvoertuigen (32,4 %) dan in
Oostdongeradeel (21,2 %).

De relatief ongunstige situatie van het streekdorp voor de ver-
keersafwikkeling blijkt het duidelijkst uit de gemiddelde kilometer— = ' =
produktie per dag per huishouden: deze is 131 km voor Benschop-Pols-
broek en 106 km voor Oostdongeradeel.

De verkeersrelaties met de overige gebieden kunnen worden voorge-
steld door de volgende formules:

P0,h6 . p939
a

Benschop~Polgbroek: V = 2 R

0,88

Oostdongeradeel : V AT R=40,7T9
: 2y

Het groteré motorvoertuigenbezit, de grotere ritproduktie en de
grotere gemiddelde ritlengte per huishouden in Benschop-Polsbroek
tonen aan dat inderdaad het streekdorp zich verkeerstechnisch in een
ongunstige situatie bevindt. De grotere verkeersproduktie c.a. in
Benschop~-Polsbroek kan weliswaar ook mede vercorzaaskt worden door de
reeds genoemde sociografische factoren, maar ze zullen niet van over-
wegende invloed zijn. Nader onderzoek zal dit moeten kwantificeren.

Een ander gebleken nadeel van het streekdorp tenslotte is de in-
efficiénte verzorgingsstructuur, hetgeen onder andere wordt geillus-
treerd door het‘hoge percentage overige bedrijfshoofden (middenstanders)
in Benschop-Polsbroek ten opzichte van Oostdongeradeel, terwijl het
aantal inwoners dat ze verzorgen in beide gebieden ongeveer even groot

is, zodat de gemiddelde omzet van de middenstanders in Benschop-Pols-

broek waarschijnlijk lager zal zijn.
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