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O plano de acao de bem-estar animal 2006-2010 da Uniao Europeia prevé adogao
de padroes mais rigidos e isonomia no tratamento entre produtores locais e estrangeiros

OParlar*“ento Europeu reviu em no-
vembro o plano de agao de bem-es-
tar animal 2006/2010 gue substituira o
atual. Em linhas gerais, o plano, centra-
do na protecao dos animais de producao,
contempla melhorias nos padrdes, man-
tém o incentivo a pesquisas e define in-
dicadores para orientar profissionais e
consumidores. Decidiu-se também que os
produtores de paises de fora da Unido Eu-
ropeia deverao atender os mesmos pa-
drdes exigidos na produgao interna, para
evitar distorcoes na competitividade en-
tre produtores locais e estrangeiros.

O bem-estar animal ainda nao se
converteu em barreira comercial, a im-
pedir a entrada do produto na Europa,
mas é certo que a legislacao vai tornar-
se mais rigorosa, e 0s preparativos para
a sua implementacao estao a caminho.

E em atendimento & nova realidade
que autoridades holandesas solicitaram
a dois pesquisadores da Wageningen UR
(universidade e entidade de pesquisa
para sanidade e ciéncia animal da Ho-
anda), Bert Lambooij (a dir. na foto), es-
pecializado em bem-estar, e 0 econo-
mista Willy Baltussen, uma avaliagao
das condicdes de confinamento, abate e
transporte de animais no Brasil. Eles
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desembarcaram no Pais na segunda
semana de novembro, para uma visita a
dois frigorificos e a uma instalagao de
confinamento em Sao Paulo. O interesse
dos holandeses pelo bem-estar animal,
em especial no transporte, deve-se a im-
portancia do transporte de mercadorias
dentro da Europa para a economia da
Holanda. Alem disso, ha o interesse de
que a carne ou animais importados por
paises da Uniao Européia tenham como
entrada os portos holandeses.

Os visitantes participaram do 1°
workshop sobre os transportes, realizado
na Unesp de Jaboticabal, em 12 de no-
vembro, pelo Etco - Grupo de Estudos e
Pesquisas em Etologia e Ecologia Animal.
Em entrevista a reporter Flavia Tonin,
eles comentam sobre o resultado de
suas avaliacoes e as expectativas do mer-
cado europeu.

REVISTA DBO - Qual é a visao que
os srs. tinham, antes da visita,
sobre as praticas de bem-estar ani-
mal no Brasil?

WILLY BALTUSSEN - Outros colegas ja vi-
sitaram o Brasil e tinhamos boas refe-
réncias sobre o bem-estar animal. Ha
um ano, mantemos contato com o grupo
de estudos Etco, que nos informa. Na vi-
sita, nosso objetivo foi identificar alguns

W. Baltussen e B. Lambooij:
avaliacao do transporte e abate.

Bem-estar, a
nova barreira
comercial.

pontos para avaliagdo, em especial o
transporte e o abate.

BERT LAMBOOIJ - Nossa embaixada
acredita que no Brasil ha muito problema
de carne DFD (Dark, Firm and Dry). Essa
¢ uma classificagdo para a carne que tem
pH alto e uma aparéncia escura e seca, o
que demonstra perda de qualidade causada
principalmente por contusdes. Como exis-
te interesse no produto brasileiro, a em-
baixada nos contatou para verificar o
manejo, pois se acredita em que o per-
centual de DFD ¢ alto.

Para nos, ha uma relagdo muito pro-
xima entre bem-estar animal e qualidade
da carne. Esse ¢ um tema que precisa ser
discutido também no Brasil. Com o au-
mento das exigéncias de bem-estar animal
na Europa, acreditamos em que os ex-
portadores precisam cercar-se dos mesmos
cuidados, para que possam ser nossos for-
necedores.

Apos a visita, qual a avaliacao que
os srs. fizeram do manejo na fa-
zenda, no transporte e no abate?

BL - Visitamos uma fazenda nova, que tem
boas praticas de embarque animal e ins-
talagoes que contemplam o bem-estar. Esta
em nivel elevado. Como a fazanda dista
apenas meia hora do frigorifico. nio re-
gistramos problemas de transporte. O
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que nos surpreendeu foi o tempo de espera
no frigorifico. Pela legislagdo brasileira,
0s animais precisam permanecer 12 horas
nos currais antes do abate. Devido a mo-
vimentagao, os animais ficam agitados e
andando em circulos. Imaginavamos que,
por estar a fazenda localizada nas proxi-
midades da industria, seria possivel o aba-
te imediato. Do ponto de vista do bem-es-
tar animal, ¢ a melhor opgdo.

Como ponto positivo, vimos que a
planta de abate dispoe de boas instalagoes
e ferramentas para controlar a temperatura
e reduzir o calor (spray de agua). Como
ponto negativo, observado também em ou-
tros paises, registramos a ocorréncia de
problemas na condugao dos animais para
o abate. No processo de abate, a empre-
sa precisa de volume, e isso comprome-
te a calma necessaria no manejo. Utiliza-
se 0 choque em excesso para forgar a en-
trada dos animais. Nessa hora, € preciso
ter ciéncia de que os animais, por serem
conduzidos para um ambiente novo, pre-
cisam ser manejados com calma. Na Eu-
ropa o choque ¢é proibido, porque com-
promete a qualidade da carne e o bem-es-
tar animal.

Na apresentacao que fizeram durante
o workshop, os srs. mencionaram a
inexisténcia de uma legislacao bra-
sileira sobre o bem-estar animal.
Quanto isso & importante para o Bra-
sil e para os paises compradores de
nosso produto?

WB - A legislagdo precisa contemplar
quesitos minimos sobre bem-estar. Fa-
zendas que estejam em niveis superio-
res podem buscar certificagdo para pa-
drdes adicionais. Essas certifica¢des de-
penderdo de relagdes comerciais entre
vendedores ¢ compradores, que po-
dem exigir menos ou mais. O minimo
deve estar contemplado na legislagao,
pois entendemos que no Brasil ha mui-
ta varia¢do. Existem fazendas, cami-
nhoes e frigorificos de diversos tama-
nhos ¢ sistemas. Serd impossivel a to-
dos dar ao mesmo tempo um grande
passo, mas ¢ possivel ter regras mini-
mas. Por exemplo, evitar o choque
elétrico, o que nao ¢ dificil e depende
de educagio.

E possivel estabelecer padroes mi-
nimos?

BL - Isso ¢ muito dificil e amplo. Mas o
que hoje parece muita coisa para ser im-
plementada amanha podera consistir no ni-
vel basico para se ter acesso a determinado
mercado. E uma questdo de tempo. Na
verdade, muito ainda esta em discussdo em

Evento discute propostas
para o transporte de
cargas vivas

Com a participagao de técnicos da
Uniao Européia, o Etco - Grupo de Es-
tudos e Pesquisa em Etologia e Ecologia
Animal organizou o primeiro workshop
sobre a situacao do transporte e bem-es-
tar de bovinos no Brasil. Realizado no dia
12 de novembro, em Jaboticabal, SP, no
evento foram debatidas as principais di-
ficuldades do setor e as medidas oficiais
em discussao no governo. De acordo
com a coordenadora da comissao téc-
nica permanente de bem-estar animal do
Ministério da Agricultura, Andréa Parrila,
95% do transporte animal & rodoviario.
Tramita uma legislacao que define os pro-
cedimentos de bem-estar para importa-
cao e exportagao. Ha também intencao
de se regulamentar o transporte interno.
Uma proposta em discussao no Sest-Ser-
vigo Social do Transporte, do Mato Gros-
so do Sul, defende a capacitagdo dos
motoristas de cargas vivas; ha também
sugestoes para se alterar a estrutura das
carrocerias dos caminhoes.

O zootecnista Stavros Tseimazides,
do grupo Marfrig, apresentou dados so-
bre o impacto do treinamento dos con-
dutores na redugao de contusdes nas
carcagas. Em Goias, em uma das uni-
dades do Marfrig, registrou-se uma re-
ducgao de 15% no nimero de carcacas
desclassificadas apés a adogéao do mo-
nitoramento. A empresa conta com pelo
menos um inspetor em cada planta para
orientar a equipe sobre o manejo ade-
quado. O resultado das discussoes sera
divulgado proposta para melhorar o
bem-estar no Brasil.

Usa-se o choque elétrico em excesso na condug¢do dos animais para o abate.
Na Europa, o choque € proibido, pois reduz a qualidade da carne e o bem-estar animal.”

eventos e na pesquisa. Por exemplo, na
Holanda, temos discutido a forma como
sdo identificados os suinos. Ha o corte da
cauda, a marca e o picote na orelha. Es-
tamos empenhados em banir uma das eta-
pas que cause dor e discutindo o que se-
ria mais dolorido. Para mim, a marca ¢ o
pior, mas ainda ndo temos as respostas.

Entre Brasil e Europa ha diferencas,
principalmente quanto ao sistema
de criacdo. E possivel que a Europa
passe a aceitar adaptacoes e pa-
droes brasileiros?

WB - Nio ha como seguir as mesmas re-
gras. Ha muitas diferencas na forma de
criagdo. Esse tipo de discussdo ¢ com-
plexa. pois pode envolver outras questoes.
BL - Sim, ¢ possivel desenvolver padroes,
mas deve estar muito claro para ambas as
partes o que € aceito ¢ o que nao ¢ acei-
to. Com frequéncia, quando vamos ex-
portar na Holanda observamos que os im-
portadores exigem niveis de qualidade tao
altos que nem eles mesmo praticam.
Em muitos casos, isso se torna uma
questdo politica.

O consumidor Europeu esta ciente e
preocupado com a questao?

BL - Eles ainda ndo estdo interessados em
bem-estar. Creio que, em uma ordem de
valores, 0 bem-estar vem em quarto lugar.
O primeiro ¢ o prego, depois saude ¢ qua-
lidade; em terceiro, a praticidade no pre-
paro do alimento. Bem-estar ¢ meio am-
biente estdo em quarto lugar. Porém, o as-
sunto esta na midia. Existem organizagoes
que fazem campanhas agressivas na tv
mostrando maus tratos.

0 que e feito pelo setor na Holanda
para rebater essas criticas?

BL - Atualmente ndo se faz nada. As ques-
toes sdo levadas ao ministro e ele as re-
passa para a pesquisa antes de dar uma res-
posta. Estamos estudando muito em bus-
ca de respostas. Por exemplo, se identi-
ficou que havia um problema recorrente
com animais feridos no lombo. Sugeriu-
se que a altura da carroceria dos cami-
nhdes deveria ser aumentada em 30 ¢m,
o que retiraria de circulagdo os caminhdes

de dois andares utilizados na Europa. A p
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decisdo foi adiada, o que ndo ¢ ruim, pois
precisamos de mais pesquisas para dar
uma resposta correta. O problema ¢ quan-
do se aprova uma regulamentagdo que nao
ha como implantar. Por exemplo, ha re-
comendacgdo para que o pé direito da car-
roceria supere em 20 cm a altura da cabega
dos animais; como, porém, existem dife-

rengas de estatura entre os animais, como
fazer para implantar norma?

Em que ponto da cadeia esta mais
avancada a implementacao das no-
vas regras?

BL - O momento ¢ de transigdo, e se par-
te da analise dos pontos criticos. Esta co-
mecando nos frigorificos. A fiscalizagao,
que ¢ da responsabilidade do governo, esta
sendo transferida para a industria. Os

“inspetores irdo as casas de abate indagar

sobre como estdo se adequando a legisla-
¢do. Depois dos frigorificos, vira o setor
de transporte. Os responsaveis pelo trans-
porte terdo de mostrar como o bem-estar
¢é respeitado.

WB - Temos de colocar as responsabilida-
des nos lugares certos para que a lei seja
cumprida. At¢ 2013, a analise de pontos cri-
ticos e a defini¢do de responsaveis devera
estar implantada em toda a Europa. |

A fiscalizagao, que é da responsabilidade do governo,
esta sendo trasnferida para a industria.

Um brasileiro
na FAO

Um dos precursores da pesquisa
sobre bem-estar no Brasil e fundador
do Etco, o zootecnista Mateus José Pa-
ranhos da Costa foi convidado pela
FAO-Organizacao das Nacoes Unidas
para Agricultura e Alimentagao a coor-
denar projetos nessa area. Nos proxi-
mos seis meses, 0 pesquisador da
Unesp de Jaboticabal tera a tarefa de
transferir para os paises interessados
a experiéncia sobre a elaboracao de
manuais de boas praticas em bem-es-
tar animal. Foi sob a coordenacao de
Paranhos da Costa que o Etco publicou
cinco manuais sobre bem-estar no em-
barque, nascimento, vacinacao, iden-
tificacao e ordenha.



