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1. INLEIDING 

Reeds vóór de tweede wereldoorlog waren er al enkele bedrijven in Neder

land, die een trekker hadden aangeschafte Het waren vooral grote landbouw

bedrijven op de zeeklei, alsook loonbedrijven en coöperaties. Vooral voor 
de grondwerkzaamheden en voor het dorsen werd gebruik gemaakt van deze 
trekkers, Bij een inventarisatie in juni 1940 bleken in Nederland 4452 

trekkers aanwezig te zijn. Hiervan waren er 715 van minder dan 10 pk, inclu
sief notormai- en freesmachines. Ruim 63% van deze werden aangetroffen 

in Noord- en Zuid-Holland, dus de streek met vele tuinbouwbedrijven. 
De trekkers van 10 pk en meer werden toëh onderverdeeld in: 
a. met wielaandrijving = 3204 stuks 

b. met rupsbanden s 533 stuks» 
Alhoewel deze wieltrekkers in het gehele land voorkwamen, werden zij toch 
vooral aangetroffen in de zeekleiprovincies, zoals Groningen, Noord-Hol
land, Noord-Brabant, Zuid-Holland en Zeeland. Meer dan 80% van de rups

trekkers waren ingezet in Noord-Holland en Zeeland, gevolgd door Gro
ningen en Zuid-Holland (tabel 1). 
Tijdens de oorlogsjaren zijn diverse trekkers verdwenen, enerzijds door 
oorlogshandelingen, anderzijds omdat zij, door ombouw op andere brand
stof, technisch veel eerder waren versleten. Men neemt aan dat bij de be

vrijding nog ruim 2000 trekkers aanwezig waren. 
Het einde van de tweede wereldoorlog in 1945 betekende voor de landbouw 
een chaotische toestand wat trekkracht betrof en het aanbreken van het 
tijdperk van de motorisering en de verdere uitbouw van de mechanisatie. 
In de afgelopen jaren heeft de motorisering een stormachtige ontwikke

ling doorgemaakt. 
Tijdens de oorlogsjaren had de Nederlandse regering in Londen reeds trek
kers en werktuigen aangekocht via haar organisatie N.O.R.R. (Netherlands 
Office Relief Rehabilitation). Om de grootste moeilijkheden direct na de 
bevrijding te kunnen ondervangen had ook het geallieerde opperbevel een 
aankooporganisatie gesticht, de S.H.Â.E.F. (Supreme Headquarters Allied 
Expeditionary Forces); deze aankopen werden als schenkingen verstrekt 
aan de regeringen. Maar ook de organisatie van de "United Nations" hield 

zich met extra hulp bezig via de U.N.R.A. (United Nations Relief 
Administration). Deze hulp moest gedeeltelijk worden terugbetaald. In 
de loop van 1947 hielden de geschenkzendingen op. De diverse regeringen, 
waaronder ook de Nederlandse, beschikten niet over voldoende deviezen 
voor aankopen in Amerika, Canada, Engeland, Zweden en Zwitserland, landen 
waar de Industrie weinig of niets van de oorlog had geleden en die wel 



Tabel 1 Trekkers : juni 1940 

r : 
'Groningen 

Friesland 

D*ente 
Overijssel 
Gelderland 

Utrecht 
Noord-Holland 

Zuid-Holland 

Zeeland 

'Noord-Brabant 

Liraburg 

Totaal 

<10 pk 10 pk en meer 
••••••-!• • -.I... 1 M 1 mi 

motor- met rupsband Totaal 

raaaima- wielaan- trekkers 
chines drijving 
frees
machines 

18 535 91 644 
59 116 6 181 
4 94 1 99 

25 189 11 225 

31 294 9 3ä4 
33 31 

172X) 

64 

194 515 172X) 881 
259 421 90 7ÏÓ 

43 379 103 530 

25 442 45 512 

19 188 5 212 
715 3204 533 4452 ! 

Bron: Economisch-Statistisch Bureau van het Departement van Landbouw en Visserij 

1) w.o. + 100 in de Wieringerneer. 
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in staat waren te leveren, mits de afnemers beschikten over "harde" valuta. 
Het is de grote verdienste geweest van generaal George Marshall dat hij 
in een rede voor de Harvard Universiteit op 5 juni 1947 het idee lanceer
de van een herstelprogramma voor Europa, welk idee geheel uitgewerkt op 
3 april 1948 werd bekrachtigd door de "Foreign Assistance Act 194G" en de 

geschiedenis is ingegaan als de "Marshall-hulp", In grote lijnen kwam 
deze hulp erop neer, dat de Verenigde Staten van Noord-Amerika, zowel 
door schenkingen als door leningen, de Europese landen in staat stelden 

hun eigen industrie te herstellen. 
Vanaf 1950 is mede tengevolge van de devaluatie van de gulden, waardoor de 

aankopen in dollarlanden te duur werden, de opleving van de Europese -
vooral Duitse - industrie zeer goed merkbaar geweest. Van toen af werden 

er in Nederland hoofdzakelijk Europese trekkers ingevoerd. 
In de periode na 1945 tot heden is het Nederlandse trekkerpark toegenomen 

van goed 2000 trekkers tot meer dan 150.000. Deze ontwikkeling heeft zich 
niet alleen voorgedaan in Nederland, maar even goed in de omliggende 
landen. Voor een globale vergelijking is tabel 2 samengesteld. Hierin is 
het aantal drie- en vierwielige trekkers weergegeven in de E.E.G-landen. 
Dat ten opzichte van Nederland de grote landen, zoals Frankrijk en West-

Dultsland, tienmaal zoveel trekkers hebben is niet verwonderlijk. Wat 

het aantal trekkers betreft ligt Nederland voor op België, maar worden 
de trekkers omgerekend per 1000 ha cultuurgrond (afbeelding 1), dan is 
er tussen Nederland en België geen groot verschil. Opvallend is dat 
West-Duitsland driemaal zoveel trekkers per 1000 ha cultuurgrond heeft 
als Frankrijk. Alhoewel Italië over een eigen trekkerindustrie beschikt, 
ligt dit land ver achter bij zijn E.E.G.-partners. De uitbreiding van 
het trekkerpark in Luxemburg heeft aanvankelijk dezelfde ontwikkeling 
gehad als in West-Duitsland, maar op het eind van de vijftiger jaren 

is het daar al wat "rustiger" gegaan. Men bereikte toen blijkbaar het 
verzadigingspunt. Thans heeft Luxemburg nog een grotere trekkerbezetting 
per 1000 ha cultuurgrond dan haar Benelux-partners. 
De jaarlijkse uitbreiding van het aantal wieltrekkers in de diverse 
E.E.G.-landen is af te leiden uit tabel 2 en hieruit valt dan de 
driejaarlijkse trendlijn te berekenen, die is weergegeven in afbeelding 2. 
Zeer duidelijk is te zien dat de uitbreiding van de motorisatie in West-
Duitsland het snelst is gegaan en dat die in Luxemburg aanvankelijk het
zelfde beeld gaf. In de periode 1954 - 195S breidt het trekkerpark in 
Frankrijk zich wel jaarlijks uit, maar daarna neemt de jaarlijkse toe-



Afb. 1 Landbomvtrokkers in de 
E.S.G.-landen per 
1000 ha 

joren 

. West Duitsland Frortkrijk 

. Nederland België 

. EEG -- Italie 

. Luxemôurg 

Bron ff 6 • Statut** 
tssj/i o «s«/» 

trekkers 
per iOOOho 
Si  r— 
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Afb. 2 Driejaarlijkse trendlijnen van de toeneming.van hat 
aantal landbouwtrekkers per 1000 ha cultuurgrond in 
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Tabel 2 Landbouwtrekkers in de E.E.G.-landen 

Drie- en vierwielige trekkers 
1  

West- Frank Italië Neder België Luxem E.E.G. 

Duitsland rijk land*^ burg 

1950 134.493 142.000 56.941 18.439 8.059 1.332 361.264 

1951 185.053 165.500 63.271 21.705 10.000 1.800 447.329 

1952 245.520 193.500 00.907 24.872 12.572 2.400 559.771 

1953 300.738 227.000 100.640 28.444 15.656 2.710 675.188 

1954 371.493 268.000 124.928 33.396 18.928 3.310 820.055 

1955 461.659 333.000 147.397 40.795 22.930 4.160 1.Q0Ö.941 

1956 544.265 425.000 168.307 47.494 27.731 4.884 1.217.681 

1957 616.998 533.000 188.047 52.759 32.179 5.422 1.428.405 

1958 699.196 632.000 207.131 56.992 35.520 5.797 1.636.636 

1959 778.003 700.000 225.224 63.298 41.179 6.014 1.813.718 

1960 856.721 768.000 248.985 69.817 43.037 6.387 1.992.947 

1961 938.002 838.000 272.849 77.532 47.691 6.530 2.180.604 
1962 999.218 897.000 304.893 83.934 52.506 6.732 2.344.283 
1963 1.053.066 950.000 338.584 88.921 57.813 6.898 2.495.282 
1964 1.106.899 1.010.000 377.107 95.947 60,760 7.107 2.657.820 

1965 1.164.113 1.060.000 419.943 102.846 64.265 7.320 2.818.487 
1966 1.214.864 1.110.000 460.893 109.826 71.113 7.576 2.974.272 
1967 1.257.036 1.155.000 509.234 116.269 77.470 7.765 3.122.774 

IBRON: E.E.G.-Statistiek 1963/3 en 1968/8, 

1) gecorrigeerd aantal, zie tabel 37. 
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neming weer af en komt deze het laagst van alle EiE.G.-landen. De ontwik
keling in Öelgiö is onregelmatig verlopen. Na 1965 gaat België het 

niveau bereiken, waarop West-Duitsland nu is aangekomen. Een geheel eigen 
ontwikkeling heeft Italië gekend. De trendlijn van dit land laat een jaar
lijkse lichte stijging zien, maar deze stijging blijft, zodat deze lijn nu 

boven het gemiddelde van de E.E.G. is gekomen. 
Het is erg moèilijk een verklaring te geven, waarom de toeneming van het-

aantal trekkers in het ene land veel sneller is gegaan dan in het andere. 
Zo Iran een snelle toeneming, zoals in West-Duitsland, een gevolg zijn van 
het grote gebrek aan arbeidskrachten in het algemeen^ waardoor die in de 

landbouw nog extra worden aangetrokken door dë industrie. Bovendien be-
schikte West-Duitsland over een vrij grote trëkkerindustrie, terwijl 
bovendien de mensen daar meer motor-minded waren. li oor de Westduitse 
regering werd grote voorrang verleend voor herstel van de industrie, ook 

van de trekkerindustrie. Een zeer intensieve propagarda stimuleerde het 
trekkergebruik. Zo weitien vele kleine landbouwbedrijven voorzien van een 
trekker, waarbij al snel werd geconstateerd dat met behulp van de trek
ker de werkzaamheden vlugger en gemakkelijker werden verricht. Daardoor 
besloten vele boeren - mede waarschijnlijk uit financiële overwegingen -

hun bedrijf z6 aan te passen, dat zijzelf in de industrie konden gaan 
werken, terwijl de vrouwen, gezeten op de trekker, het land bewerkten. 

Een belangrijke factor heeft hierbij nog een rol gespeeld, nl. dat de 
trekkrachtvoorziening in West-Duitsland in vergelijking met Nederland 
praktisch één fase heeft overgeslagen. Terwijl in Nederland de dierlijke 
trekkracht uit paarden bestond, werkte men in West-Duitsland nog volop 
met trekkoeien en trekossen. De stap naar de motorisatie is vlugger ge
gaan via de rug van de trekossen dan van achter de paarden. Het effect 
van de overgang van ossen naar trekkers is veel meer arbeidsbesparend 
dan die van paarden naar trekkers. Het achterblijven van de motorisatie 
in Italië en Frankrijk kan een gevolg zijn van het feit dat daar nog 
zeer veel ezels en muildieren worden aangetroffen, in verband met de aan
wezigheid van zeer veel kleine bedrijven, vaak in bergachtige streken ge
legen, terwijl de economische toestand in die landen - het ontbreken van 
industrieën in de grote landbouwgebieden - mede een factor kan zijn. 
Tabel 3 geeft een overzicht van het aantal bedrijven in de E.E.G.-landen. 
Het is ook mogelijk de ontwikkeling van de motorisatie in Nederland met 
andere landen te vergelijken indien de trekkermarkten als zodanig kunnen 
worden ontleed. Alleen voor West-Duitsland is dit mogelijk aan de hand van 
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de "Zulassungsstatistik der Ackerschlepper". Alle trekkers die de 

"Zulassungsstatistik" zijn gepasseerd werden ook inderdaad op de Duitse 

trekkermarkt verkocht. Wat Nederland betreft wordt aangenomen dat alle 
ingevoerde trekkers binnen de landbouwsector worden aangekocht. Zo is 
het dus mogelijk een vrij redelijke vergelijking te maken. Daartoe is 

tabel 4 samengesteld en grafisch weergegeven in afbeelding 3. 
Allereerst valt op dat de binnenlandse omzet aan trekkers in West-Duits-

land vaak het tienvoudige heeft bedragen van die in Nederland, terwijl 
de oppervlakte cultuurgrond het zesvoudige is. Er dient op gewezen te 

worden dat in tegenstelling tot Nederland,waar de jaarlijkse invoer van 
trekkers een stijgende lijn vertoont, de binnenlandse omzet in V/est-
Duitsland een dalende tendens laat zien. Van bijna 100.000 stuks in 1955 
is in 1968 een dieptepunt bereikt van nog geen 60.000 stuks. Waarschijn

lijk kan hieruit worden geconcludeerd dat de motorisatie in West-Duits-
land te snel is verlopen en dat de markt daar aan he* verzadigingspunt 
toe is, zodat de vervanging nu een grote rol speelt. De omzet uitgedrukt 
per 1000 ha cultuurgrond laat zien dat in 1955 in West-Duitsland drie 
trekkers per 1000 ha meer werden verkocht dan in Nederland. Maar in de 
loop der jaren verkleint dit verschil en na 1965 is in Nederland de omzet 
per 1000 ha hoger dan in West-Duitsland. De berekende trendlijnen laten 

voor West-Duitsland duidelijk een dalende tendens zien, terwijl die voor 
Nederland,ondanks enkele inzinkingen, een stijgende lijn vertoont. 
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Tabel 4 TREKKERMABKT 

De vermoedelijke jaarlijkse omzet aan 

landbouwtrekkers (drie- en vierwielige en rups) 

West-Duitsland Nederland 

Toegelaten trekkers Ingevoerde trekkers 

Aantal per Trendlijn Aantal per Trendlijn 

1000 1000 

ha ha 

1955 99.341 6,9 8.493 3,7 

6 94.472 6,6 6,4 8.075 3,5 3,4 

7 80.463 5,6 6,1 6.895 3,0 3,1 

8 39.250 6,2 6,1 6.216 2,7 3,2 

9 91.926 6,4 6,3 8.779 3,8 3,5 

1960 88.864 6,2 6,4 9.418 4,1 4,2 

1 95.380 6,7 6,2 11.012 4,8 4,4 

2 80.542 5,7 6,0 10.151 4,4 * 4,3 

3 77.894 5,5 5,6 9.101 3,8 4,5 

4 80.755 5,7 5,8 11.689 5,2 4,8 

5 84.361 6,1 5,8 11.947 5,3 5,4 

6 75.397 5,6 5,5 12.521 5,6 5,5 
7 67.762 4,9 4,9 12.517 5,6 5,2 
8 59.705 4,3 9.854 4,4 



DE INVOER VAN TOEKKERS 

Tot 1 januari 1969 is er in Nederland sinds dè bevrijding in 1945 een 

groot aantal trekkers ingevoerd, nl. 224.718 stuks. Bij het terugzien naar 
de periode van voor 1955 kan worden geconstateerd dat toen de invoer 

van trekkers vaak niet erg groot was in vergelijking met die van na 1955. 
Toch was men in die eerste periode vaak verbaasd dat dit aantal trekkers 

op de Nederlandse markt kwam. Toen in 1946 Minister Mansholt zijn zes
jarenplan bekendmaakte, waarin de invoer van 15.000 trekkers was opgeno
men, werd van diverse kanten gehoord dat dit niet te verwezenlijken zou 

zijn. Maar na het verstrijken van die gestelde zes jaren waren er geen 
15.000 trekkers ingevoerd, maar meer dan 26.000, waarvan 22.000 drie- en 

vierwielige, 3600 een- en tweewielige en ruim 500 rupstrekkers. 
De invoer van trekkers heeft vanzelfsprekend diverse ups en downs gehad. 
Een verklaring voor deze golfbeweging is in het kort samen te vatten 

in de navolgende punten: 
1. Industrialisatienota's : er werd voorrang verleend aan de industrie, 

terwijl de prijzen van de landbouwprodukten 

werden bevroren. 
2. Loonverschilien : het werk van de industrie-arbeider werd 

hoger gehonoreerd dan dat van een land

arbeider. 
3. Devaluatie : hierdoor werden vooral na 1950 de aankopen 

in de dollarlanden te duur. 
4. Totstandkoming E.E.G. : de invoer o.a. van trekkers uit niet-aange-

sloten landen werd beperkt. 
5. Bestedingsbeperkingen : de bestedingen werden aan banden gelegd. 
6. Internationale situaties: zo ontstond door het Korea-conflict o.a. 

een kopers-hausse. 
Als gevolg van 1 en 2 ontstond er een afvloeiing van arbeidskrachten uit 
de land- en tuinbouwsector. In de periode 1947 - 1950 daalde het aantal 
mannelijke vaste arbeidskrachten van 532 duizend tot 450 duizend. Door de 
afvloeiing van deze arbeidskrachten werd de motorisatie bevorderd. Zowel 

3 als 4 veroorzaakte een verschuiving van de handel: eerst van het dollar-
gebied naar het sterlingblok en later van buiten naar binnen de E.E.G. 
Tengevolge van 4 en 5 ontstonden depressies en oplevingen in de handel. 

Een algeheel overzicht van de jaarlijkse invoer van trekkers is weergege
ven in tabel 5. Van jaar tot jaar is deze invoer te volgen, waarbij het 
jaar 1966 uitspringt als het topjaar met in totaal meer dan zestienduizend 
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trekkers. Bij een verdere ontleding van deze invoeren wordt allereerst 
al een onderscheid gemaakt naar de soort van trekkers, nl.: 

a. een- en tweewielige trekkers; 

b. drie- en vierwielige trekkers; 

c. rupstrekkers, 
terwijl deze drie groepen nog onderverdeeld worden naar nieuwe en ge

bruikte trekkers. 

2.1. De invoer van een- en tweewielige trekkers 

Van de totale invoer aan trekkers was 23% voorzien van één of twee 
wielen. Het zijn de trekkers die aanvankelijk in hoofdzaak werden aange
kocht door de tuinbouwbedrijven, maar de laatste jaren zijn ook diverse 

gemeentelijke en particuliere instellingen en;hier en daar ook landbouw
bedrijven met grove tuinbouwcultuur gewilde afnemers geworden. Bij het na

gaan van het verloop van de jaarlijkse invoeren kan eerst een geleide
lijke stijging worden geconstateerd, doch nâ 1961 neemt de invoer van 

deze soort trekkers af en is in 1968 het peil bereikt van 1954. Het is 
tiiet uitgesloten dat in deze categorie het verzadigingspunt is bereikt 

en dat de invoeren hoofdzakelijk nog wordën aangewend voor vervanging. 
Anderzijds is het ook zo dat diverse fabrieken van deze soort trekkers 
de laatste jaren deze trekkers voorzien van twee voorwielen welk "voor
stel" vaak met behulp van een handel gemakkelijk los te koppelen is, 
waardoor het weer een tweewielige trekker is geworden. Maar is deze oor

spronkelijk tweewielige trekker voorzien van vier wielen, dan wordt deze 
bij de invoer gerekend tot de vierwielige trekkers. 
De invoer van gebruikte een- en tweewielige trekkers is nog zeer gering. 

2.2. De invoer van drie- en vierwielige trekkers 

Ruim driekwart (76%) van alle ingevoerde trekkers behoort tot de drie-
en vierwielige. Het zijn deze trekkers die de uitbreiding van de moto-
risatie tot stand hebben gebracht. Vooral het op de markt komen van de 
lichte dieseltrekkers rond 1950 heeft ongetwijfeld de landbouw geholpen 
zich sneller aan te passen. Alhoewel de invoeren van jaar tot jaar kun
nen verschillen, is toch op de lange duur de invoer steeds toegenomen, 
zodat in 1966 een topjaar werd bereikt met 11.437 nieuwe trekkers en 
1026 gebruikte. De invoer van gebruikte trekkers is vooral bij deze cate
gorie vermeerderd tot zelfs meer dan 10% van de invoer in 1960. Het 

grootste deel van deze gebruikte trekkers (84%) wordt ingevoerd uit 
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Engeland. Dat de invoer van nieuwe trekkers in 196S ruim 25% minder was 
dan in het voorafgaande Jaar wil nog niet zeggen dat het verzadigingspunt 

definitief zou zijn bereikt. Immers, het is goed mogelijk dat de hoge 

invoer in 1967 beïnvloed is geweast door de verhoogde belastingmaatrege

len, die per 1 januari 1968 zijn ingegaan, daar met die datum de invoer-
belasting met 4% werd verhoogd. Daardoor kan de handel eind 1967 met een 

grote voorraad trekkers hebben gezeten, die uiteraard eerst in I960 kon 
worden verkocht. Dat zou een reden kunnen zijn, waarom de handel in 196G 

minder trekkers invoerde« 

Niet al deze trekkers Worden in de landbouwsector afgezet. In de loop 

der jaren zijn er ook diverse buiton do landbouwsector aangekocht. 

2.3. De invoer van rupstrekkers 

Geheel anders is het verloop geweest van de invoer van rupstrekkers. In 
zijn totaliteit kan worden gezegd dat deze minimal is geweest, immers 

slechts 1% van het totaal. Maar toch, zo de invoer nader wordt bezien -
mede in aanmerking genomen de soort trekkers die hoofdzakelijk worden 
ingezet bij zware grondwerkzaamheden - dan kan pas nâ 1962 worden gespro
ken van een sterk verminderde invoer. Dat de invoer van rupstrekkers 
de laatste jaren zo is afgenomen kan verband houden met de aanschaffings
prijs en de vrij hoge onderhoudskosten hiervan. Het op de markt komen 
van vierwielaangedreven trekkers, vooral die waarvan het voorstel even 
grote wielen heeft als het achterstel, heeft de aankoop van rupstrekkers 
mogelijkerwijs ook verdrongen. Dat er een vrij groot verschil bestaat 
in aanschaffingsprijs tussen een wieltrekker en een rupstrekker moge 

het onderstaande staatje verduidelijken: 

Aanschaffingsprijs van een trekker van 65 à 70 pk (incl. B.T.W.) 
Wieltrekker: 2-wielaandrijving , + ƒ 16.C00,-

fvóór 2 kleine wielen + ƒ 21.200,-
4-wielaandrijving % grote wielen ± f 30.240(. 

Rupstrekker: + ƒ 45.360,-

Niet alleen in Nederland maar ook in Amerika is de vraag naar rupstrekkers 

sterk verminderd. Immers in 1952 kochten de Amerikaanse boeren bijna 
12.000 rupstrekkers. Jaar op jaar werd deze afzet minder en is nu gedaald 
tot 1000 stuks in 1968. 
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2.4. Trekkers naar land van herkomst 

Nederland heeft geen eigen trekkerindustrie. Het gevolg daarvan is dat 
alle trekkers moeten worden ingevoerd. Dat in de loop der jaren het invoer-

patroon naar land van herkomst nogal werd gewijzigd, is overwegend een 
gevolg geweest van financiële en economische maatregelen. Zo kwamen de 

eerste trekkers na de oorlog uit Amerika en Engeland. Het in werking 

treden van de Marshal1-hulp, waardoor de Europese industrie zich kon her
stellen, maar meer nog de devaluatie in 1950, hebben bewerkstelligd 
dat al spoedig de Europese trekkerindustrie, vooral de Duitse, met haar 

Produkten op de Nederlandse trekkermarkt een dominerende plaats veroverde. 
Dit is nog meer versterkt door de maatregelen van de E.E.G., waardoor de 

Produkten van de aangesloten E.E.G.-partners vrij kunnen worden ingevoerd, 
terwijl de E.E.G.-markt wordt beschermd door een tolmuur, waardoor de 
Produkten van niet-aangesloten landen worden belast met hoge invoerrech
ten (18%). 

In de invoerstatistieken is vanaf 1952 de invoôr van trekkers niet alleen 

uitgesplitst naar land van herkomst, maar zijn de trekkers ook ingedeeld 
naar wielsysteem. Zodoende is het mogelijk een indruk te verkrijgen uit 

welke landen Nederland de trekkers invoert. 

2.4.1. Een- en tweewielige trekkers 

Van de meer dan 48.000 een- en tweewielige trekkers, die sinds 1953 werden 

ingevoerd, is niet minder dan 77% afkomstig uit West-Duitsland. Tabel 6 
geeft aan dat reeds vanaf 1953 West-Duitsland steeds een dominerende 
plaats heeft ingenomen. Haar aandeel kan wel eens in een bepaalde 
periode minder zijn, maar haar eerste plaats heeft zij steeds behouden. 
Ook andere landen hebben getracht een plaats te veroveren op de Neder
landse trekkermarkt, maar zijn daarin niet altijd geslaagd. Zo was in 
de beginjaren de positie van Engeland niet slecht, maar na 1955 gaat het 
snel bergafwaarts en is de invoer uit dit land sinds 1965 praktisch stop
gezet. De invoer uit de Verenigde Staten van Noord-Amerika heeft een veel 
stabieler verloop gehad en haar aandeel blijkt de laatste jaren toe te 
nemen. Rond 1960 gaat het deel dat uit Frankrijk afkomstig is een forse 
stijging vertonen van goed 2% naar bijna 20%, maar na 1962 neemt de in
voer sterk af en is haar aandeel weer teruggevallen tot rond 2%. Geheel 
anders is het aandeel van Italië. Sinds 1960 komt deze op de Nederlandse 
trekkermarkt en is geleidelijk toegenomen tot nu rond 13%. Het aandeel 
uit de overige landen is zeer gering. 
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