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Samenvatting  
 

Dit verslag bespreekt de mogelijkheden en knelpunten met betrekking tot het aanleggen van een 

passantenhaven in Monster. Monster is namelijk een slapend door waar weer wat leven ingeblazen 

moet worden. Dit met de achterliggende gedachte dat de plaatselijke economie en werkgelegenheid 

daardoor ook een impuls krijgt. 

Is het reëel om in Monster een passantenhaven aan te leggen? Hoeveel gaat het kosten om een 

haven te realiseren, is er genoeg draagvlak voor en hoe zal de haven eruit kunnen zien? Deze items 

worden behandeld en beantwoord in dit verslag. 

 

Uit de inventarisatie van het gebied zijn als belangrijkste punten naar voren gekomen dat de 

gemeente Westland uit meerdere dorpskernen bestaat en wereldwijd bekend staat om de 

glastuinbouw en de bloemenveiling. De locatie waar de haven gewenst is ligt aan het strand en is een 

doodlopende waterweg. Er is een Waterbeleidsplan actief, wat inhoudt dat er rekening gehouden 

moet worden met de waterkwaliteit, maar dat dit niet ten koste mag gaan van de tuinbouw. 

De waterwegen vallen onder de gemeentelijke wetgeving, hoewel de provincie wetten en regels 

voorschrijft waaraan de waterwegen moeten voldoen. Bij aanleg en onderhoud van waterwegen en 

havens moet rekening gehouden worden met een aantal eisen, zoals de Natura 2000 en Besluit 

Jachthavens. Ook moet men de belangen en wensen van de (directe) omwonende in acht nemen. 

Om het vaarnetwerk in Westland te verbeteren, moeten er een aantal vaarwegen worden verbeterd, 

zoals de verbondenheid en toegankelijkheid. De gemeente geeft aan een aansluiting te willen 

hebben op Den Haag en er staan een aantal plannen klaar om de waterweg-verbindingen in het 

Westland te verbeteren. Het is de verwachting dat hierdoor de recreatieve waarden van het gebied 

zullen stijgen. Een hoogwaardige passantenhaven is hiervoor noodzakelijk. 

Omdat Monster doodlopend is , dient het een interessante bestemming te worden waar recreanten 

een dagdeel of meerdere dagen kunnen vertoeven. De regio zal hierdoor een groeiende economie 

krijgen, wat zal doorwerken in toenemende werkgelegenheid. 

De kracht van het gebied is dat Monster een klein pittoresk dorpje is met diverse monumenten, 

gelegen is aan de kust, in de buurt van duingebied Solleveld, en een makkelijk te bereiken centrum 

heeft (vanaf de toekomstige haven). Belemmeringen zijn de waterwegen, maar zoals eerder gezegd, 

zijn er al plannen om dat probleem aan te pakken. Ook de heersende economische crisis is een 

belemmering, waardoor het onwaarschijnlijk is dat de haven op korte termijn zal worden 

gerealiseerd. Het project heeft kansen vanwege de goede (unieke) locatie van de haven, wat de al 

aanwezige vormen van recreatie aldaar verder zal versterken. Er is nog geen passantenhaven in 

Monster aanwezig. Wanneer de haven duurzaam ontwikkeld wordt, kan Monster zich profileren als 

duurzaam, wat positieve reclame is. Bedreigingen zijn de vastzittende economie en de (huidige) 

geringe leefbaarheid van Monster. 

Qua beleid en wetgeving zijn er een aantal actoren van belang: de provincie Zuid-Holland, het 

Hoogheemraadschap van Delfland en verschillende gemeentes. Ook moet men rekening houden 

voor de specifieke wetgeving voor passantenhavens, zowel bij de aanleg als het beheer. De 

gemeente Westland heeft ervoor gekozen om zowel de realisatie als de exploitatie van de haven aan 

de markt te willen overlaten. 

Het streven is om de passantenhaven te voorzien van de Blauwe Vlag; een eco-label voor 

jachthavens en stranden. Daarvoor moet de haven voldoen aan een lijst van criteria die bijdragen 



aan de zorg voor waterkwaliteit, natuur en milieu. De eisen zijn in het ontwerp van de haven 

meegenomen. 

De haven richt zich op kleine pleziervaart, rondvaartondernemingen en kleine watersport. De 

waterwegen zijn hier geschikt voor en er deze doelgroepen zijn ingepast in het ontwerp van de 

haven. 

Er is een analyse gemaakt van het financiële draagvlak, om zo te kijken of het haalbaar is de haven te 

realiseren. Daarvoor zijn de kosten (aanleg en beheer) en de opbrengsten van de haven uiteen gezet. 

De kosten en obrengsten zijn geschat en vergeleken met andere passantenhavens om zo een 

realistisch beeld te schetsen. Ook zijn mogelijke subsidies onderzocht en beschreven. 

De totale aanleg van aanleg en beheer van de haven zal neerkomen rond de 1 miljoen, in de duurste 

versie, afhankelijk van de gebruikte steigers en het havengebouw. Wanneer er voor goedkopere 

materialen gekozen wordt, zal de prijs uiteraard dalen. De totale vaste lasten per jaar zijn vastgesteld 

op ongeveer 36.000 euro. De globale opbrengsten zijn vastgesteld op basis van de 

minimumverwachting. Het zal  tussen de 800 tot 1400 euro liggen. Waarschijnlijk levert de haven 

meer op. 

De haven heeft financiële baten voor het Westland door de aantrekkende toeristische sector. Ook zal 

het verbeteren van de waterwegen als effect hebben dat de ruimte achter de kassen beter beheerd 

zal worden, om een beter beeld van Westland te creeëren. De Blauwe Vlag zal als effect hebben dat 

de waterkwaliteit zal verbeteren, evenals het milieu. Er worden o.a.regenwater-ǿŎΩǎ ƎŜǇƭŀŀǘǎǘΣ Ŝƴ 

vuilwaterinstallaties die een positieve invloed hebben op het milieu. 

De haven zal voor werkgelegenheid zorgen, zowel direct (Havenmeester) als indirect (meer 

horecapersoneel in het centrum). Ook de kano-en fietsverhuur in de haven zal hieraan bijdragen. 

De te realiseren haven in Monster is dus niet alleen financieel haalbaar, het zal ook bijdragen aan de 

werkgelegenheid, het milieu en bekendheid van het dorp. De aanbeveling is om een haven aan te 

leggen. Hiervoor kunnen uit diverse mogelijkheden gekozen worden, van goedkope tot duurdere 

opties, maar men moet goed beseffen dat een te goedkope haven waarschijnlijk geen mensen zal 

trekken. Het advies is om samen met de actoren het ontwerp in grote lijnen vast te leggen. 
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1. Inleiding  
Voor de onderwijseenheid Green Juniors, voor vierdejaars studenten van de studies die onder de 

Unit Agriculture vallen, heeft hogeschool Inholland samen met de Groene Hart Academie een 

opdracht van Randstad Waterbaan/Vereniging Regio Water gekregen. Randstad 

Waterbaan/Vereniging Regio Water is een vereniging die zich inzet om waterrecreatie en 

recreatietoervaart te bevorderen. Het doel is om via waterrecreatie het toerisme en de lokale 

economie te versterken, stad en land (en natuur) via water te verbinden, het cultureel erfgoed over 

water toegankelijk maken, en de ruimtelijke kwaliteit van de Randstad te versterken. 

(www.randstadwaterbaan.nl) Naast Randstad Waterbaan zijn ook de Gemeente Westland en 

Watersportvereniging Westland bij dit project betrokken. Deze partijen zouden graag zien dat er in 

Monster een hoogwaardige (passanten)haven ontwikkeld wordt op de locatie bij het voormalige 

gemaal Vlotwatering. Met de intentie dat de markt investeert en ontwikkelt en dat de overheid 

faciliteert. 

 

De passantenhaven moet op de locatie van het voormalige gemaal Vlotwatering in Monster komen. 

De studenten gaan onderzoeken wat er nodig is om deze haven te realiseren en onderhouden. 

Daarbij wordt gekeken naar onder andere de doelgroepen, maatschappelijke kosten en baten, en de 

technische en financiële aspecten. De haven zelf moet rendabel zijn en moet daarnaast Monster 

zowel een recreatieve als een financiële impuls geven.  

 

Aan de hand van informatie uit bestaande onderzoeken, rapporten en van havens wordt een 

ontwerp gemaakt voor een passantenhaven in Monster. Met behulp van onderstaande hoofd- en 

deelvragen wordt een advies aan de opdrachtgevers gegeven over de haven. 

 

Hoe realiseert én exploiteert men een hoogwaardige/duurzame passantenhaven in Monster, die 

inspeelt op haar omgeving en waarbij rekening wordt gehouden met de maatschappelijke kosten en 

baten? 

¶ Waar ligt er draagvlak voor het aanleggen van een hoogwaardige/duurzame 

passantenhaven in het Monster? 

¶ Welke financiële aspecten komen er kijken bij het beheer en aanleg van een 

hoogwaardige/duurzame passantenhaven in Monster? 

¶ Wat voor een techniek komt er kijken bij het beheer en aanleg van een 

hoogwaardige/duurzame passantenhaven in het Monster? 

¶ Welke wetgeving komt er kijken bij het beheer en aanleg van een hoogwaardige/duurzame 

passantenhaven in Monster (toekomstig beheerplan)? 

¶ Welke kansen zijn er bij het beheren en aanleggen van een hoogwaardige/duurzame 

passantenhaven in het Monster? 

¶ Wat zijn de maatschappelijke kosten en baten bij beheren en aanleggen van een 

hoogwaardige/duurzame passantenhaven in Monster? 

Het verslag begint met een inventarisatie van het gebied, waterwegen, beleid en wetgeving en 

maatschappelijk draagvlak. Hierna volgt een SWOT-analyse. Vanuit deze inventarisatie en SWOT-

analyse wordt ingegaan op het ontwerp. Het ontwerp is gesplitst in verschillende onderdelen. Deze 



kunnen globaal genoemd worden als technisch en financieel, dit is vooral interessant voor de 

investeerder.  

  



2. Inventarisatie van het gebied  
In dit hoofdstuk wordt een korte inventarisatie van het dorp Monster en de omgeving Westland 

gegeven. Een uitgebreide inventarisatie is te vinden in bijlage 1.  

2.1 Gebiedsbeschrijving Monster  

Ligging 

Monster ligt in het westen van het Westland, vlakbij de kust, 

Zuid-Holland. Monster ligt ten zuiden van Ter Heijde en ten 

noorden van Naaldwijk, zie figuur 1. Het vaarwater loopt in 

Monster dood.  

Monster telt 13.000 inwoners en het inwoners aantal groeit. Er 

zijn een aantal nieuwbouwprojecten, zoals Monster Noord 

(Gemeente Westland, 2007).  

Met de komst van een haven en ligging aan de kust moet het 

άǎƭŀǇŜƴŘŜ ŘƻǊǇέ ǿŜŜǊ ǘƻǘ ƭŜǾŜƴ ƪƻƳŜƴΦ Lƴ ƘŜǘ ŘǳƛƴƎŜōƛŜŘ Ǿŀƴ 

Monster ligt een natuurgebied; het Solleveld, dit is echter niet 

toegankelijk voor iedereen; alleen kaarthouders hebben 

toegang. (DZH, 2000) 

Abiotische factoren  

Monster heeft te maken met dezelfde abiotische factoren als 

deze van het Westland, deze zijn uitgebreid beschreven in de 

bijlage 1. De bodem kan wel specifieker beschreven worden; de 

bodem in Monster bestaat vooral uit stuifzand, grofzand en klei op fijn zand. Dit is het enige verschil 

met de rest van het Westland.  

2.2 Water wegen Westland  
Binnen de gemeente Westland moet, om het vaarnetwerk te verbeteren, een aantal vaarwegen 

worden verbeterd. De waterwegen voor de kleine watersport moet worden verbeterd. Voor de 

grotere categorieën watersport hoeft dit niet, want hier is al een goed netwerk voor. Het fijn 

vertakte netwerk van veenrivieren, poldervaarten en boezemvaarten dat door de Randstad stroomt, 

ƛǎ ōŜŘƻŜƭŘ ǾƻƻǊ ŘŜ ƪƭŜƛƴŜ ǿŀǘŜǊǎǇƻǊǘόǎƭƻŜǇŜƴΣ ƪŀƴƻΩǎ Ŝƴ ƪƭŜƛƴŜ ƳƻǘƻǊōƻƻǘƧŜǎύ Ŝƴ ŘŜ ƘƻƻŦŘǿŀǘŜǊŜƴ 

als de Schie en Vliet zijn bedoeld voor de grote categorieën. 

De verbondenheid en toegankelijkheid van het vaarnetwerk moet verbeterd worden, dit zorgt er 

namelijk voor dat de recreatieve waarden wordt verbeterd. Aan dit netwerk moet nog veel 

veranderd worden om het beter bruikbaar en leefbaar te maken. Door het netwerk te verbeteren 

gaat de recreatieve waarden omhoog. De verwachting is dat hierdoor meer mensen willen recreëren 

en investeren in het gebied. De realisatie van een hoogwaardige passantenhaven draagt hieraan bij. 

Een hoogwaardige passantenhaven kan niet zonder een goed vaarnetwerk en een goed vaarnetwerk 

heeft een goede hoogwaardige passantenhaven nodig. 

2.3 Bestaande waterwegen in Westland  
Het gebied Westland is in figuur 2 te zien als het met rood omlijnde gedeelte. Het gebied ligt in de 

hoek van de Randstad, met aansluiting op de Nieuwe Waterweg, en nabij de Noordzee. Het 

Figuur 1 Ligging Monster (Gemeentewestland.nl, 2012) 



vaarnetwerk van het Westland staat in directe verbinding met het vaarnetwerk van Den Haag, Delft, 

Maassluis, Schiedam en Rotterdam. In figuur 5 is er ingezoomd op het Westland en omgeving. 

 

Figuur 2 Westland en Hoek van Holland binnen gehele vaarnetwerk Randstad (Yttje Feddes, 2012) 

In figuur 2 is goed te zien hoe het vaarnetwerk van het Westland in verbinding staat met de 

omgeving. De donkerblauwe lijn in de figuren 3 en 4 is het boezemstelsel dat bevaarbaar is, de 

gestippelde lijn het stelsel wat niet bevaarbaar is. Dit is niet bevaarbaar wegens geringe 

bodemdiepte en te smalle vaargeulen, te lage doorvaarthoogte van bruggen, te smalle bruggen, 

duikers, infrastructuur of andere obstakels.  



 

Figuur 3 Vaarnetwerk Westland in verbinding met directe omgeving (Yttje Feddes, 2012) 

2.4 Verbeterpunten  Westland  
De vaarrecreatie is door de Gemeente Westland opgedeeld in 3 categorieën: rondvaart, kleine 

pleziervaart, waaronder sloepen en ƧŀŎƘǘŜƴΣ Ŝƴ ƪƭŜƛƴŜ ǿŀǘŜǊǎǇƻǊǘΣ Ȋƻŀƭǎ ƪŀƴƻΩǎ Ŝƴ ǊƻŜƛōƻǘŜƴΦ ±ƻƻǊ 

elke groep zijn er vaarroutes vastgesteld. Deze vaarroutes bevatten de bestaande routes en de 

gewenste aanvullingen om de vaarroutes te verbeteren. De bestaande route is het boezemstelsel dat 

bevaarbaar is. De gewenste aanvulling qua vaarroute is het niet-bevaarbare boezemstelsel. Het gaat 

hier om vaarroutes die alleen binnen de grenzen van de gemeente Westland liggen. De verschillende 

ƎǊƻŜǇŜƴ ȊƛƧƴΥ ǊƻƴŘǾŀŀǊǘōƻǘŜƴΣ ǎƭƻŜǇŜƴ Ŝƴ ƧŀŎƘǘŜƴ Ŝƴ ƪŀƴƻΩǎ Ŝn roeiboten. Voor elke categorie is op 

ŘŜ ǾƻƭƎŜƴŘŜ ǇŀƎƛƴŀΩǎ ŘŜ ǾŀŀǊǊƻǳǘŜ Ǉƭǳǎ ƎŜǿŜƴǎǘŜ ŀŀƴǾǳƭƭƛƴƎŜƴ ǿŜŜǊƎŜƎŜǾŜƴΦ  

De bestaande vaarroute en gewenste aanvullingen voor rondvaartboten is weergegeven in figuur 4.  

 
Figuur 4 Vaarroutes rondvaartboten (Gemeente Westland, 2012) 



De bestaande vaarroute en gewenste aanvullingen voor Sloepen en Jachten is weergegeven in figuur 

5. 

 
Figuur 5 Vaarroutes sloepen en jachten (Gemeente Westland, 2012) 

De bestaande ǾŀŀǊǊƻǳǘŜ Ŝƴ ƎŜǿŜƴǎǘŜ ŀŀƴǾǳƭƭƛƴƎŜƴ ǾƻƻǊ YŀƴƻΩǎ Ŝƴ wƻŜƛōƻǘŜƴ ƛǎ ǿŜŜǊƎŜƎŜǾŜƴ ƛƴ 

figuur 6. 

 
Figuur 6 Vaarroute kano's en roeiboten (Gemeente Westland, 2012) 

Wat opvalt, is dat de gemeente Westland bij elke groep aangeeft een gewenste aansluiting te krijgen 

met Den Haag. In de figuren is ook te zien dat er nog directe verbinding met Maassluis, dit wegens 

obstakels op de route. Het gedeelte van het vaarnetwerk wat voldoet aan de normen voor de 

vaarrecreatie is het vaarbare boezemstelsel uit figuur 3 en de aanwezige bestaande route, die door 

elke groep bevaren kan worden. Er zijn echter een aantal duidelijke verbeterpunten: 

ω De verbinding tussen het Westland en Den Haag voldoet nog niet aan de normen. Voor elke 

groep is hiervoor een gewenste aanvulling vastgesteld en hier is ook al een plan voor 

ontwikkeld, het plan Vaartenland (Verbinding Westland ς Den Haag). 

ω De watergangen in het noordelijk deel van het Westland zijn nog niet voldoende. Dit 

gedeelte dient verbeterd te worden volgens de norm voor sloepen, jachten en 

rondvaartboten. Dit is het gebied dat tussen Poeldijk, Monster en Den Haag in ligt. Een 

gedeelte van de watergang zal verbreed moeten worden en de doorvaarthoogte bij de 

brug(N211) zal o.a. verhoogd moeten worden. Sloepen doorvaarthoogte van 1,80m. 

ω Ten zuiden van Monster is een gedeelte niet voldoende voor sloepen, jachten en 

rondvaartboten. Deze verbinding moet worden verbeterd om aan de norm. Onder andere 



langs de Koningin Julianaweg moet verandering plaats vinden om de watergangen met elkaar 

te verbinden. 

2.5 Verbeterpunten Zuid Holland   
In figuur 7 is de blauwe stippellijn het niet-bevaarbare boezemstelsel. Dit gedeelte voldoet niet aan 

de normen voor de vaarroute. Er is goed te zien dat de verbinding tussen Den Haag en het Westland 

nog niet voldoet en verbeterd dient te worden. De verbinding tussen het Westland en Maassluis is 

ook niet goed. Hier is vanuit het Westland geen behoefte aan om te verbeteren. Terwijl de 

verbetering hiervan wel bij zou dragen aan de recreatieve waarde en de toegankelijkheid. 

 
Figuur 7 Belemmeringen vaarroutes Zuid Holland (Yttje Feddes, 2012) 

Bestaande plannen  

In figuur 8 zijn de plannen weergegeven voor de verbetering van het vaarnetwerk van het Westland 

en omgeving. De plannen voor het Westland en omgeving zijn de volgende drie: 

ω Vaartenland (gemeente Westland, 2012) 

ω Verbinding Schie - Nieuwe Waterweg 

ω Verbinding Maassluis ς Delft 

 
Figuur 8 Plannen gebied Westland (Yttje Feddes, 2012) 



Het plan Vaartenland verbindt als blauwgroene structuur de kust met Midden Delfland, en het 

Westland met Den Haag. Door de verstedelijking hebben de inwoners behoefte aan groen en water 

in de directe omgeving. Dit plan geeft hier invulling aan. Vaartenland bestaat uit de watergangen van 

het boezemstelsel. De watergangen worden bruikbaar gemaakt voor gemotoriseerde vaarrecreatie 

zoals rondvaartboten, sloepen en jachten. Aan de randen van de watergangen moet een grote 

variatie aan harde kades en zachte oevers komen voor recreatie als aanmeerplaats. 

(http://www.must.nl/projecten/52/vaartenland/)  

De nieuwe verbinding Schie ς Nieuwe Waterweg moet de barrière nabij de Lier wegnemen. Ook 

moet het bevaarbare boezemstelsel worden verlengd richting de Nieuwe Waterweg. Hierdoor is het 

mogelijk voor gemotoriseerde vaarrecreatie deze watergang te gebruiken. 

De verbinding Maassluis ς Delft ligt niet in het gebied van het Westland. Dit is wél een kans om in de 

toekomst het Westland en Maassluis met elkaar te verbinden. Zodra de verbinding Maassluis ς Delft 

en Schie ς Nieuwe Waterweg is gerealiseerd is er mogelijke behoefte om deze vaarroutes met elkaar 

te verbinden. Deze verbinding(langs de N220) zal zorgen voor betere toegankelijkheid en de 

recreatieve waarde nog meer opschroeven. 

Mogelijke maatregelen  

 
Figuur 9 Mogelijke maatregelen (Yttje  Feddes, 2012) 

In figuur 9 is weergegeven welke watergangen verbeterd zouden moeten worden en welke barrières 

opgeheven zouden moeten worden voor een goed en gevarieerd vaarnetwerk. Een gedeelte van 

deze mogelijke maatregelen zijn voor het Westland en omgeving al gepland, echter nog niet allen. 

2.6 Vaarwateranalyse Monster  
De hoogwaardige passantenhaven waar dit project om draait wordt gepland in Monster. Daarom 

wordt er verder ingezoomd op de waterwegen van Monster.  

Waterwegen Monster  

In figuur 10 staat Monster weergegeven binnen het vaarnetwerk van het Westland. 

http://www.must.nl/projecten/52/vaartenland/



































































































