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Tekst Jannes Hoenderken foto’s Albert van der Horst en leveranciers

Kiepwagens op een rij

Cruciale schakel

Oogstmachines met grote 
capaciteit moeten niet stil­

staan. En daarom worden de 
kiepwagens steeds groter. 
Het aanbod van de cruciale 

schakel tussen oogstmachine 
en de schuur is groot en zeer 

divers. Een overzicht van 
kiepers met een draag­

vermogen van 17 tot 23 ton. 
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Technische gegevens Landbouwkipwagens met draagvermogen van 17.000 tot 23.900 kg 

Merk Type Draag- Totale Type Vering Sturing Laadbak Hydrauliek Hefcilinder Kiphoek

(graden)

Klep-

bediening

Banden-

maat

Spoor-

breedte (mm)

Rem-

systeem

Gewicht

(kg)vermogen (kg) lengte (mm) assen Lengte (mm) Breedte (mm) Hoogte (mm) Bakvorm Inhoud (m³) Olie (l.) Bron diam. (mm) delen

Areco L 650 18.000 8.100 TA M V / S / G   6.500 2.400-2.500 1.420 C / s.pl 22,0 33,0 T 165 5 64 Hydr naar keuxe 1.800-2.000 Hydr 6.350

L 700 22.000 8.600 TA M/HP V / S / G 7.000 2.500-2.600 1.429 C / s.pl 25,0 45,0 T 187 6 64 Hydr naar keuxe 1.800-2.100 Hydr 7.500

Beco Ultra 1700 17.000 8.370 TA P S 6.750 2.182-2.250 1.400 C./ s.pl. 21,3 35,0 T 165 6 55 Hydr 600/55R26.5 1.900 Hydr

Ultra 1900 19.000 8.870 TA P S 7.250 2.178-2.250 1.400 C / s.pl. 22,8 40,0 T 165 6 55 Hydr 600/55R26.5 1.900 Hydr

Super II 1800 18.000 8.600 TA P S/G 7.000 2.180-2.250 1.500 C / s.pl. 23,6 40,0 T 165 6 60 Hydr 650/55R26.5 1.800 Hydr 6.800

Super II 1800 B 18.000 8.600 TA P S / G 7.000 2.380-2.450 1.400 C / s.pl. 24,0 40,0 T 165 6 60 Hydr 650/55R26.5 1.800 Hydr 6.800

Super II 2000 20.000 9.100 TA P S / G 7.500 2.175-2.250 1.500 C / s.pl. 25,3 44,0 T 165 6 60 Hydr 710/50R30.5 1.800 Hydr 8.100

Super II 2000 B 20.000 9.100 TA P S / G 7.500 2.375-2.450 1.400 C / s.pl. 25,7 44,0 T 165 6 60 Hydr 710/50R30.5 1.800 Hydr 8.100

Super II 2200 22.000 9.100 TA P S / G 7.500 2.175-2.250 1.600 C / s.pl. 27,0 49,0 T 165 6 60 Hydr 710/50R30.5 1.800 Hydr 8.300

Super II 2200 B 22.000 9.100 TA P S / G 7.500 2.375-2.450 1.500 C / s.pl. 27,6 49,0 T 165 6 60 Hydr 710/50R30.5 1.800 Hydr 8.300

Gilibert 1810 Pro 17.600 8.080 TA M V 6.400 2.300 1.450 R / rond 21,3 36,0 T 170 4 55 Mech 560/60R22.5 1.950 Hydr 6.400

1800 Pro 17.300 8.910 TA M V 7.200 2.300 1.450 R / rond 24,0 46,0 T 170 4 55 Mech 560/60R22.5 1.950 Hydr 6.700

2110 Pro 21.800 8.910 TA M S 7.200 2.300 1.450 R / rond 24,0 46,0 T 200 5 55 Mech 600/55R26.5 1.950 Hydr 7.200

2100 Pro 21.000 9.610 TA M S 7.900 2.300 1.450 R / rond 26,3 58,0 T 200 5 55 Mech 600/55R26.5 1.950 Hydr 8.000

2410 Pro 23.500 9.610 TRI M G 7.900 2.300 1.450 R / rond 26,3 58,0 T 55 Mech 560/60R22.5 1.950 Hydr 8.500

2400 Pro 23.200 10.210 TRI M G 8.500 2.300 1.450 R / rond 40,0 40,0 GS 51 Mech 560/60R22.5 1.950 Hydr 8.800

Jako Tiger 180 18.000 8.326 G M V 6.500 2.200-2.300 1.200 C / rond 17,5 33,0 T 165 6 60 Hydr 550/60R22.5 2.000 Hydr 6.500

Tiger 220 22.000 8.830 G M V 7.000 2.200-2.300 1.200 C / rond 18,9 33,0 T 165 6 60 Hydr 550/60R22.5 2.000 Hydr 7.250

Joskin 6500 / 18 BC 125 TC 18.000 8.163 TA M/HP V / G 6.686 2.185-2.297 1.250 C / rond 18,1 33,0 T / GS 58 Hydr naar keuxe afh.van maat Hydr/Pneu 5.680

6500 / 18 BC 125 TS 18.000 8.163 TA M/HP V / G 6.686 2.185-2.297 1.250 C / rond 18,1 44,0 T / GS 58 Hydr naar keuxe afh. van maat Hydr/Pneu 5.920

6500 / 22 BC 150 TC 18.000 8.163 TA M/HP V / G 6.686 2.185-2.297 1.500 C / rond 21,9 33,0 T / GS 58 Hydr naar keuxe afh.van maat Hydr/Pneu 6.380

6500 / 22 BC 150 TS 18.000 8.163 TA M/HP V / G 6.686 2.185-2.297 1.500 21,9 44,0 T / GS 58 Hydr naar keuxe afh. van maat Hydr/Pneu 6.580

7000 / 19 BC 125 TS 20.000 10.921 TA M/HP V / G 7.156 2.185-2.297 1.250 19,4 62,0 T / GS 57 Hydr naar keuxe afh. van maat Hydr/Pneu 6.750

7000 / 23 BC 150 TS 20.000 10.921 TA M/HP V / G 7.156 2.185-2.297 1.500 23,5 62,0 T / GS 57 Hydr naar keuxe afh. van maat Hydr/Pneu 7.360

7500 / 21 BC 125 22.000 9.084 TA M/HP V / G 7.632 2.185-2.297 1.250 20,7 62,0 T / GS 57 Hydr naar keuxe afh. van maat Hydr/Pneu 7.530

7500 / 25 BC 150 22.000 9.084 TA M/HP V / G 7.683 2.185-2.297 1.500 25,1 62,0 T / GS 57 Hydr naar keuxe afh. van maat Hydr/Pneu 7.660

Krampe Big Body 550 Premium 20.000 7.290 TA M V 5.550 2.220-2.320 1.520 C / s.pl 19,2 26,0 T 5 51 Hydr 560/60R22.5 1.950 Pneu 5.200

Big Body 600 Premium 20.000 7.790 TA M V 6.000 2.220-2.320 1.520 C / s.pl 20,7 34,0 T 5 51 Hydr 560/60R22.5 1.950 Pneu 5.800

Big Body 640 ECO 20.000 8.230 TA M V 6.500 2.220-2.320 1.520 C / s.pl 22,5 27,0 T 4 51 Hydr 560/60R22.5 1.950 Pneu 5.500

Big Body 650 Premium 21.000 8.290 TA M V 6.500 2.220-2.320 1.520 C / s.pl 22,5 34,0 T 5 51 Hydr 600/55R26.5 1.950-2.150 Pneu 6.500

Big Body 700 22.000 8.650 TA M V 7.000 2.220-2.320 1.520 C / s.pl 24,2 41,0 5 49 Hydr 600/55R26.5 2.150 Pneu 6.800

Big Body 750 22.000 9.150 TA M/HP V / S / G 7.500 2.220-2.320 1.520 C / s.pl 26,0 44,0 5 49 Hydr 600/55R26.5 2.150 Pneu 7.000

Miedema BL 700 19.000 9.043 TA B V 7.000 2.570-2.670 1.421 C / s.pl 24,0 29,0 T 5 56 Hydr 710/50R26.5 2.000 Hydr 6.500

BC 700 19.000 9.043 TA B G 7.000 2.570-2.670 1.420 C / s.pl 24,0 29,0 T 5 56 Hydr 710/50R26.5 2.100 Hydr 6.500

Mullie T 18 QS 18.000 8.100 TA M V / G 6.500 2.400-2.500 1.420 C / s.pl. 22,0 33,0 T 165 5 60-64 Hydr naar keuze 1.800-2.000 Hydr 6.350

T22 QS 22.000 8.600 TA M V / G 7.000 2.500-2.600 1.420 C / s.pl. 25,0 45,0 T 187 6 60-64 Hydr naar keuze 1.800-2.100 Hydr 7.500

Peecon Cargp 17000 17.000 7.340 TA B V / G 6.500 2.240-2.270 1.500 C / rond 21,5 32,0 T 170 5 55 Hydr 15R22.5  e.a. 1.900-2.000 Hydr/Pneu 6.000

Cargo 18000 18.000 8.090 TA HP V / G 6.500 2.230-2.270 1.500 C / rond 23,7 33,0 T 170 5 55 Hydr 710/50R30.5 e.a. 1.900-2.050 Hydr/Pneu 6.000

Cargo 20000 20.000 8.840 TA HP V / G 7.150 2.230-2.270 1.500 C / rond 24,2 44,0 T 190 6 54 Hydr 15R22.5  e.a. 1.900-2.050 Hydr/Pneu 7.200

Cargo 21000 21.000 8.840 TRI M G 7.150 2.240-2.270 1.500 C / rond 24,2 45,0 T 180 5 52 Hydr 650/50R26.5 e.a. 1.900-2.000 Hydr 7.000

Pronar T 682 21.000 9.600 TRI M S (3e  as) 8.000 2.200-2.250 1.780 C / haaks 32,0 72,0 GS 50 Hydr 385/65R22.5 2.100 Hydr 9.000

Record KMR 1850 18.500 8.500 TA M/HP V / S / G 7.000 2.290 1.500 R / s.pl 23,7 40,0 T 6 54 Hydr 560/60R22.5 2.000 Hydr/Pneu 7.500

KMR 2100 21.000 9.000 TA M/HP V / S / G 7.500 2.290 1.500 R / s.pl 30,3 58,0 GS 5 55 Hydr 560/60R22.5 2.000 Hydr/Pneu 8.000

KMR 2300 23.000 9.000 TRI M G 7.500 2.290 1.500 R / s.pl. 30,3 69,0 GS 5 52 Hydr 560/60R22.5 2.000 Hydr/Pneu 9.000

Roelama R.K.20 20.000 9.100 TA HP V / G 7.100 2.200-2.300 1.350 C / s.pl 21,6 40,0 T 5 65 Hydr 550/60R22.5 1.800-2.250 Hydr/Pneu 7.500

Rolland Rollspeed 6332 18.000 TA M V / G 6.332 2.300 1.500 R / s.pl 22,0 29,0 T 165 5 52 Hydr 445/65R22.5 2.100 Hydr 6.000

Rollspeed 6835 19.000 TA M V / G 6.840 2.300 1.500 R / s pl 23,5 29,0 T 165 5 55 Hydr 445/65R22.5 2.100 Hydr 6.800

Vaia NL 18 18.000 TA 7.000 2.400 1.350 22,7 GS Hydr/Pneu

Veenhuis JVK 18000 18.000 8.000 TA V / S / G 6.500 2.330-2.400 1.300 C / s.pl 32,0 T 165 5 60 M/(Hydr) 550/60R22.5 1.940 Hydr/Pneu 6.000

JVK 19000 19.000 8.500 TA V / S / G 7.000 2.330-2.400 1.300 C /s.pl 34,0 T 165 6 60 M/(Hydr) 550/60R22.5 1.940 Hydr/Pneu 6.500

JVK 20000 20.000 9.000 TA V / S / G 7.500 2.320-2.400 1.300 C / s.pl 42,0 T 165 5 60 M/(Hydr) 550/60R22.5 1.940 Hydr/Pneu 7.200

JVK 22000 22.000 9.000 TRI HP G 7.500 2.320-2.400 1.300 C / s.pl 44,0 T 165 6 60 Hydr 600/55R26.5 2.000 Hydr/Pneu 9.800

VGM LK 18 18.000 8.450 TA M V / G 6.500 2.550 1.400 C / rond 21,0 34,0 T 165 6 60 Hydr 1.950 Hydr 6.500

SK 18 18.000 8.460 TA M V / G 6.800 2.550 2.100 C / rond 32,0 34,0 T 165 6 60 Hydr 1.950 Hydr 6.800

LK 22 22.000 9.150 TA M S / G 7.200 2.550 1.400 C/ rond 24,0 43,0 T 165 6 60 Hydr 1.950 Hydr 6.800

H ogere opbrengsten, grotere 
oogstmachines, grotere afstan­
den naar de bewaring en toch de 
oogsttrein in beweging houden. 

In die keten is transport van de akkerbouw­
gewassen vaak de beperkende factor. Die logis­
tieke breuk is op te lossen door óf meer kiepers 
in te zetten óf door de kiepers groter te maken. 
In bijgaande tabel hebben we de belangrijkste 
data van kiepwagens met draagvermogens van 
17 tot bijna 24 ton opgenomen. De gegevens 
van de typen met draagvermogens van 10 tot 
17 ton en 24 ton en meer kunt u vinden op 
mechaman.nl.  

Meertraps cilinder
Kiepwagens hebben een meertraps hydraulische 
cilinder, meestal midden onder de laadbak. 
Vanuit horizontaal moet die cilinder de volle 
bak en lading omhoogduwen. Bij een last van 
23 ton en een oliedruk van 175 bar moet de 
cilinder een doorsnee hebben van ruim 13 cm. 
In de praktijk hebben de cilinders een grotere 
diameter en komen laadbak en lading al bij 
een lagere oliedruk in beweging.
Bij een draagvermogen van 20 ton is de 
wagenbak al gauw 6 meter lang. Bij deze bak­
lengte en een hefhoek van 50 graden moet de 
cilinder midden onder de bak over meer dan 
drie meter worden uitgeschoven. Uitgaande 
van een meertraps cilinder met een gemiddelde 
oppervlakte van 150 vierkante cm komt dat 
neer op 45 liter olie. Ga na of deze hoeveelheid 
plus de olie die nodig is voor de bediening van 
de achterklep aan de achterbrug van de trekker 
onttrokken mag worden. Sommige fabrikanten 

Legenda
Algemeen / alle varianten mogelijk
Type	 TA = tandem
	 TRI = tridem
Vering	 M =mechanisch 
	 P = parabool 
	 HP = hydropneumatisch
 Besturing	 V = vast 
	 S =  spoorvolgend
	 G = gedwongen gestuurd
Laadbak	 R = rechthoekig
	 C = conisch 
	 s.pl. = schuine plaat 
Hydrauliek	 T = olie uit achterbrug
	 GS = gesloten systeem 
Klep	 M = mechanisch 
	 Hy = hydraulisch
Rem	 Hy = hydraulisch
	 Pn = pneumatisch
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^	 Draagvermogen
Bij tridems is het draagvermogen van de kieper gelijk aan zes keer het draagvermogen van 
één van de zes banden. 

mogelijk bodemverdichting veroorzaken. 
Insporing is te beperken door uit te gaan van 
grote banden met een lage bandenspanning. 
Veel fabikanten kunnen afwijkende banden­
maten leveren. Bij een tandemstel wordt de 
maximale bandenmaat bepaald door de ruimte 
tussen de onderkant van de laadvloer en de 
maximale verticale uitslag van de pendelarm. 
Ook de afstand tussen beide assen van de tan­
dem speelt een rol. Er moet voldoende ruimte 
zijn om vollopen onder natte omstandigheden  
te voorkomen. De constructie van de tandem 
bepaalt het draagvermogen. Bij een niet-
gestuurd tandemstel geldt de vuistregel: het 
toelaatbare draagvermogen is gelijk aan drie 
keer dat van een enkele band. Bij spoorvolgend 
en gestuurde tandem treden geen wringkrach­
ten op en geldt een factor vier. Bij de tridems 
zijn de voorste en achterste as meestal 
gedwongen gestuurd en mag het draag­
vermogen gesteld worden op zes keer het 
draagvermogen van een enkele band.
Bij een beladen wagen ligt het zwaartepunt 
voor het wielstel. De totale last (eigen gewicht 
plus lading) wordt gedragen door de wielen 
van de kieper en de achteras van de trekker. 
Bij oneffenheden tijdens transport treden 
extra verticale krachten op. Die worden niet 
alleen opgevangen door extra invering van de 
banden, maar ook mechanisch, met bladveren, 
of hydropneumatisch. De volle wagenbak 
beweegt nauwelijks. 
Ook bij de trekboom moeten grote krachten 
worden gecompenseerd. Vrijwel alle fabrikan­
ten voeren hun kiepwagens uit met een 
geveerde trekboom om oneffenheden op te 
vangen en af te vlakken. Uiteraard is en blijft de 
beste manier om piekbelastingen te beperken 
op tijd snelheid terug te nemen. 
Pneumatische remmen zijn veiliger dan 
hydraulische, vooral bij hogere snelheden. 
Maar omdat veel trekkers in Nederland geen 
compressor hebben, kiezen veel fabrikanten 
voor hydraulische remmen. Bij het afkoppelen 
valt dan wel de druk en dus de remkracht weg. 

Prijs
Naast verschillen in staalsoort en remsysteem 
kunnen alle fabrikanten een groot aantal 
accessoires op hun kiepwagens leveren. 
Eigenlijk kan de koper van een serieproduct 
maatwerk maken. Heel vaak bestaat er ook 
een grote keuze in banden. Het vermelden 
van een (catalogus-)prijs heeft daarom nau­
welijks zin. ◀

kunnen hun kiepers ook leveren met een eigen 
gesloten hydraulisch systeem.
Om te voorkomen, dat de lading blijft hangen 
en dan ineens naar beneden stort, hebben veel 
fabrikanten niet alleen de wanden van hun 
kiepwagens mooi vlak gemaakt, maar ook de 
overgang van vloer naar wand gewijzigd: de 
bodem loopt bij veel kiepwagens taps (conisch) 
uit. Door verschil in belasting slijt de bodem 
sneller dan de wanden. Om die reden maken 
veel fabrikanten de vloer van dikker staal dan 
de wanden. Sommige fabrikanten, kunnen de  
bak ook uitvoeren in hoogwaardig dunner 
slijtvast staal. Dat betekent een lager eigen 
gewicht, maar ook een hogere prijs. 

Achterklep
De achterklep wordt met een driehoekige con­
structie omhooggezet. Door het scharnierpunt 
iets naar voren te plaatsen ontstaat meer ruimte 
tussen de klep en de vloer dan wanneer de klep 
zou scharnieren op het eind van de bak, zoals 
bij een zandauto. Bij de meeste kiepwagens 
wordt de achterklep hydraulisch geopend, 
onafhankelijk van de hefcilinder. Tijdens het 
laden en transport houden de dubbelwerkende 
cilinders de achterklep in de gesloten stand.
De zware kiepwagens moeten zo weinig 

^	 Scharnierpunt
Door het scharnierpunt van het achterschot 
naar voren te brengen, ontstaat meer ruimte 
tussen de vloer en de achterklep. 

Transport is  
vaak de  

beperkende  
factor


