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fliegl pakt uit met stappenlosser

Hoe los je een landbouwwagen zonder te kiepen? Dat 

lukt met een kettingbodem, een bodemband, een wal-

king floor…  allemaal gekende systemen. Het Duitse 

merk Fliegl gebruikt een totaal andere methode, de 

afschuifwagen. – Maarten Huybrechts, Beroepswerking –
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 •Al in 1998 kwam Fliegl met het asw-los-
systeem op de markt. Hoewel de verkoop 
in het begin niet van een leien dakje liep, 
bouwt het mechanisatiebedrijf nu iets 
meer dan 1000 afschuifwagens per jaar. 
Ludo Pauwels uit Beervelde werd dit jaar 
de nieuwe importeur voor de Benelux. 
Verschillende andere merken probeerden 
het systeem na te bouwen, maar door de 
patentrechten is dat niet makkelijk. Het 
geheim zit in de stappenlosser, zo bleek 
uit een bedrijfsbezoek.

Een boer met een idee
Josef Fliegl startte 30 jaar geleden met 
het bouwen van landbouwmachines voor 
plaatselijk gebruik. Eerst op het erf van 
zijn landbouwbedrijf in Zuid-Duitsland, 
later op een industrieterrein. Fliegl is al 
langer bekend voor zijn mesttanks met 
verdeelboom. Toch brak het merk nooit 
echt door in België en Nederland.

Fliegl legt zich vooral toe op de produc-
tie van aanhangwagens, opbouwbakken 
en containersystemen. Deze laadbak-
ken worden – met succes – zowel in de 
industrie als in de landbouw ingezet. Het 
bedrijf Fliegl heeft 5 vestigingen, waarvan 
3 in Duitsland en 2 in het buitenland. 
Voor de productie van afschuifwagens 
bouwt men een nieuwe fabriek op een ter-
rein van 30 ha. Naast vader Josef zijn ook 3 
kinderen in het bedrijf actief.

kan gezegd worden van een kettingbo-
dem. Neem nu een lading grond of hout-
snippers, dit geeft ellende bij de ketting-
bodems. Is dat bij de afschuifwagen dan 
niet anders?

In elke situatie
De Zuid-Duitse landbouwer Josef Fliegl 
benaderde dit probleem met gezond boe-
renverstand en loste het op. Niet afdraai-
en, maar in stappen afschuiven. Het resul-
taat is dat alle producten gelost kunnen 
worden, van natte grond tot droog graan. 
Volgens de vertegenwoordigers van Fliegl 
is de bak snel gelost en steeds volledig 
schoon. Ludo Pauwels, de nieuwe impor-
teur voor België en Nederland, zag het als 
een uitdaging en stelde voor dat iedereen 
zelf een moeilijke situatie mocht kiezen 
om de wagen op de proef te stellen.

En inderdaad, of deze wagen nu gela-
den is met gehakseld hout, met compost, 
met maïs of met grond, in elke situatie 
komt hij er goed uit. Bij het lossen kun-
nen wagen en tractor in een hoek staan, 
mag met het achterste van de wagen 
omhoog staan, mag de wagen in de dwar-
se richting goed schuin staan… de wagen 
wordt telkens vlot en zuiver gelost. 

vario-lossysteem met twee stappen
Het lossen gebeurt traploos, maar toch in 
2 stappen. Er wordt namelijk een bak (sle-

rollen of kiepen?
Het gebruik van een afschuifsysteem om 
een product uit een wagen te lossen, is 
niet nieuw. Zeer bekend zijn de lossyste-
men met kettingbodem. De voordelen van 
kiepen in vergelijking met afschuiven zijn 
de kostprijs en de eenvoud. Het voordeel 
van afschuiven ten opzichte van kiepen is 
meervoudig.

Door af te schuiven kan een product 
beter gedoseerd worden, denk maar aan 
stalmestspreiders, compoststrooiers, sila-
gewagens, … Een goede dosering is bij 
zulke producten belangrijk. Een ander 
voordeel is dat door afschuiven slechts 
een deel van de lading op een bepaalde 
plaats kan gelost worden. Ook de bouw 
van de wagen levert een voordeel op. Men 
moet geen dubbel chassis bouwen, wat de 
wagen lichter maakt. Wanneer men moet 
lossen in een gebouw met beperkte hoogte 
is afschuiven makelijker. Een voordeel dat 
veel geld kan opbrengen is de stabiliteit bij 
het lossen. Op een losse ondergrond moet 
je met een lange kiepbak bijzonder goed 
opletten dat hij niet zijdelings omvalt. 
Gebeurt dit toch, dan brengt dat veel ellen-
de en hoge kosten met zich mee. 

Zoals eerder al vermeld, heeft een 
kiepwagen het voordeel dat het om een 
eenvoudige constructie gaat die weinig 
gevoelig is aan slijtage. Een kiepwagen is 
multifunctioneel inzetbaar, wat niet altijd 
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de) in de bak gebouwd. De voorste helft 
van de wagen heeft een eigen verschuif-
bare vloerplaat (figuur 1). Dit betekent dat 
het product op 2 aparte vloerplaten ligt. Er 
worden op die manier 2 compartimenten 
gevormd, dit is het geheim van de wagen. 
Het product in het eerste compartiment 
(dat dus op de voorste vloerplaat ligt) 
beweegt niet, terwijl deze vloerplaat wel 
naar achteren schuift. Dit betekent dat 
de lading van het eerste compartiment 
als 1 blok het tweede compartiment naar 
achteren zal duwen. Er moet dus telkens 
maar 1 helft van de wagen weggeduwd 
worden, wat de nodige kracht sterk redu-
ceert. Dit voorkomt ook het samenpersen, 
tenminste wanneer de achterwand open-
staat.

Op het einde van stap 1 bevindt de 
schuifbodem van het eerste compartiment 
zich tegen de achterkant van de wagen. 
Nu begint de traploze beweging van 
stap 2. Hiervoor zal enkel het voorschot 
van het eerste compartiment continu naar 
achteren geduwd worden. De voorwand 
beweegt over de verschoven bodemplaat 
en het product van het eerste comparti-
ment wordt gelost. 

De krachten worden geleverd door 
enkele hydraulische cilinders. Hierin 
schuilt weer een deel van het patent van 
Fliegl. Voor elke stap die genomen wordt, 
gebruikt men een andere cilinder. Het 
voordeel is dat men geen telescopische 
cilinders moet gebruiken. Immers, zowel 
telescopische cilinders als lange cilinders 
zijn niet gemaakt om horizontaal te wer-
ken, omdat er te snel lekkage en zelfs 
doorbuiging zou kunnen voorkomen. De 
cilinder om het voorschot naar achteren te 
duwen, zit bevestigd op de schuif- of slee-
bodem. De hele cilinder wordt dus mee 
verplaatst tot diep in de bak. Bij de lange 

bakken wordt er gewerkt met 3 cilinders, 
die trapsgewijs uitschuiven. 

Wringkrachten
In de bak lopen geen wieltjes of rollagers. 
Deze zouden snel door aarde, maïs, mest 
of om het even welke andere lading aange-
tast worden. De wrijving van de verschuif-
bare bodemplaat wordt geminimaliseerd 
door messing strips. Deze zorgen ervoor dat 
de schuif steeds vormvast in de bak blijft 
bewegen. De zijdelingse messing strips 
zijn onder de opstaande zijwanden weg-
gewerkt, zodat ze niet alleen onzichtbaar 
zijn, maar ook onbereikbaar voor vuil. De 
zijlatten worden zelfs met korte spiraal-
veren tegen de verschuifbare bodemplaat 
geduwd. De opstaande voorwand schraapt 
telkens de zijwanden en de bodem per-

fect zuiver. Voor het afschrapen gebruikt 
men zware ertalon strippen. De ervaring 
leert dat kleverige materialen en zelfs 
half bevroren grond perfect uit de wagen 
geduwd worden. 

Multifunctioneel door 
cassetteaanbouw
Het lossysteem kan de dosering goed 
onder controle houden en biedt extra 
mogelijkheden. Het achterframe van de 
wagen is voorzien van een snelkoppeling. 
In een halfuur kan een ander cassettesys-
teem opgebouwd worden. Met de heftruck 
brengt men een unit aan om, bijvoorbeeld 
stalmest of compost, te verspreiden. Op 
een ander moment monteert men ver-
deelwalsen om de afschuifwagen als sila-
gewagen te gebruiken, of een dichte ach-

De afschuifwagen wordt als aparte unit gele-
verd, zodat deze kan opgebouwd worden op 
een bestaand chassis. 

figuur 1 Tweefasig lossysteem van de Fliegl-afschuif-
wagen. Het voorste compartiment wordt met 
bodem en al naar achteren geschoven. Wanneer het 
achterste compartiment gelost is, zal de voorwand 
op zijn beurt naar achteren schuiven.

terwand om fijne producten zoals graan 
of grond te vervoeren. Wil men van de 
afschuifwagen een overlaadwagen maken, 
dan gebruikt men een vijzelaanbouw 
waarmee dan granen of houtsnippers kun-
nen overgeladen worden in bijvoorbeeld 
een vrachtwagen.

Kort draaien met gyroscoop
De transportwagens worden steeds gro-
ter. Drieassige wagens worden zowel in 
grondwerken als in de landbouw gemeen-
goed. In de landbouw kunnen zulke 
wagens enkel ingezet worden met wiel-
sturing. Een goede wielsturing zal zorgen 
voor voldoende hoekverdraaiing van de 
wielen, bovendien moet de dissel zo smal 
mogelijk gemaakt worden. Systemen 
waarbij stuurstangen of cilinders naast 
de dissel lopen, zijn uit den boze omdat 
bij het draaien het tractorwiel tegen deze 
obstakels aanduwt. Fliegl heeft hiervoor 
een unieke oplossing. Tijdens de zomer 
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• Lage grondtarra: 92 %
• 0 schieters /Ha
• Suikergehalte: 100,3 % 
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sen in 2 stappen. Al snel ondervond de 
machinebouwer dat er geen telescopische 
cilinders mochten gebruikt worden en dat 
zijn wagen meerdere aanbouwunits moest 
hebben. De afschuifwagen is multifuncti-
oneel inzetbaar, maar een Flieglwagen 
heeft ook een prijskaartje met niveau. r

De grootvolume-afschuifwagen is uiterst 
geschikt voor de maïsoogst. Deze kan, zonder 
het risico op omvallen, op de maïskuil gelost 
worden.

De afschuifwagen kan achteraan voorzien 
worden van verschillende units. Hier zie je 
de stalmest- en compoststrooier waarbij de 
debietregeling perfect aangestuurd kan wor-
den door een druksensor.

introduceerde het bedrijf de gyroscoopbe-
sturing (systeem Bosch). Het gaat om een 
techniek die, zowel in de luchtvaart als in 
auto’s, al jaren gebruikt wordt. Eenvoudig 
gezegd, is een gyroscoop een sneldraai-
end schijfje (50.000 rpm) in een houder. 
Het toestel is kleiner dan een koffiekopje. 
Zowel op de tractor als op de wagen wordt 
de gyroscoop verbonden met een elektri-
sche kabel. De onderlinge stand van de 2 
gyroscopen wordt steeds met elkaar verge-
leken en bij het draaien van de tractor zal, 
via een elektrisch signaal, een hydraulisch 
ventiel geopend worden. Hierdoor worden 
de klassieke cilinders van een gestuurde 
as gecommandeerd. Het voordeel van dit 
systeem is dat het reeds vele jaren wordt 
toegepast in de automobielsector en dat 
– bij verandering van tractor – geen aan-
passingen moeten gebeuren.

Besluit
In de landbouw worden zowel kiepwagens 
als wagens met kettingbodem ingezet. 
Het ene systeem is niet altijd vervangbaar 
door het andere. Daardoor staan bepaalde 
wagens vele maanden per jaar werkloos 
in de loods. Daarom bedacht Josef Fliegl 
een afschuifwagen. Om ook grond en 
kleverige producten te kunnen lossen, 
werkt deze wagen met een verschuifbare 
bodemplaat. Hierdoor gebeurt het los-
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