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De onlangs door de Regering zan de Staten-.Generaal voorgelegde
Visserii-Nota heeft er sterk toe hijgedragen onze visserij in de
publieke belangstelling te bhreagen. Belangrijke wroorstellen worden
rmmers in dénc nota gedsan om betere voorwaarden te scheppen voon
de ontplcoiin: van ong visserd jbedrijf.

Bij het cpnieuw zigh bezinnen on» de positie van en kansen
voor de Nederlandse visseri] is het cok wvan belang georiénteerd
te zijn over wat gzich op hat gebied van de vigmeri] in de nabuur-
landen afspezlt.

In 1953 werd rsedg in een publiecatie van de Contactgroep
Opvoering Productiviteidt, getiteld "Visserij-cobperatie™ verslag
gedaan van een studisreis van de heren Prof, Dr I.J. Frietema en
A,G.U. Hildebrandt; ec. drs, Hoofd van de afdeling Visserij van
het Landbouw-Economisch Instituut, over hun bevindingen in Koorwegen,
Zweden en Denemarken.

Het vorige jaar is door de heer Hilcebrandt, schrijver van
dit rapport, met zijn medewsrker, de heer W.IU.Th. Gieling, een studie-
reis naar West-Duitsland gemaakt, waarbii in de voornaamste Dultse
visserijhavens van de belangrijkste instellingen voorlichting en
gegevens werden verkroegen.

Voor de welwillende medewerking, die hierbij van Dultse zijde
werd wverkregen, zijn wij zeer erkentelijlk.

Van telang bij de studie iter plaatse tleken introducties

~verstrekt door Mr H. Albards, Directeur van de Nederlandsche Handel
Naatschapn'j en van Prof. Dr H.J. Frietema, Directeur van ds
Natiohale Cobperatieve Raad, waarvoor wij gaarne op deze plaats
dankzeggen.

De Directieur,

T [_,{ (.} Y ‘f‘

'(Dr.Jé Torr;ng}"m

's—GravenBSge? 15 Decembér 1954
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VISVERBRUIY PER JAAR PER HOOFD DER BEVOLKING IN ENIGE WEST-IUROPESZ LAWDIY
( ANNUAL PER CAPUT CONSUMPTION OF FISH)
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1. TNLEIDING

"De voedingsdeskundigen laten niet na te betogen, dat het vei-
gebruik te hoog is en dat het céierlijk eiwitgebruik te laag 1s".

Deze opmerking van de Kinister van Laadbouﬁ, Visseri} en Vosdsel -
veorziening bij de hehondeling van de begroting in de Tweede Kamer
in December 1953 doet de vraag opkomen, in hoeverre de visserij een
bijdrage zou kunnen leveren om bet verbruik van dierlijk siwit te
verhogen. Dat hier een mogelijkheid ligtyis af te leiden uit het,
volgens grafiek 1, asanzienli’k hogere vi=zverbruik in andere West-
puropese landen,

In vele gevallen is een hoog visverbruik toe te schrijven aan een
gunstige ligging t.c.v. de visgronden, b,v. Noorwegen, Engeland en
Denemarken en een laag visverbruik aan een ongunstige ligging, b.v,
Zwitserland. Dat Federland ondanks gunstige ligging aan zee toch een
betrekkelijk laag visverbruik heeft, moet worden gezocht in het hier-
boven gesignaleerde te lage gebruik van dierlijk siwit in het algemsen.

Om het inzicht in de Nederlandse visvoorziening te verruimen is
bestudering van aanvoer en afzet van vis in andere landen gewens+t, in
het bijzonder %.,a.v. die landen, welke het visverbruik trachten op te
voeren, Een dergelijk land is Duitsland, Na de Eerste Wereldoorlog
. werd in toenemende mate gestreefd naar verhoging van het visverbruik,
Daarbij werd de eigen aanvoer beverderd en cde invoer beperkt, Uit
grafiek 2 blijkt, dat dientengevolge de aanvoer steseg en de invoer
daalde, Als achterland voor de Nederlandse v1sser13 heeft Duitsland
daardoor san betekenis verloren (grafiek 3).

De opkomst van de Duitse zesvisseri] is wvooral het gevolg van de
verbetering van de transportmiddelen te land en de ontwikkeling van de
moderne visserijtechniek, Met name de Duitse spoorwegen hebben er toe
bi jgedragen, dal verse Zeevis in behoorlijke toestand snel tot diep
in Midden-Europa kan worden gebracht, Aan de mede daardoor grotere
vraag naar versse zsevis kon worden voldaan door het in bedrijf stellen
van grotere trawlers, om verder afgelegen rlakere v1sgronden in
exploitatie te nemen,

Na de capitulatie in 1945 had de Duitse zeevisseri] grote verliezen
- geleden, doch spoedig trad een opmerkelijk snel herstel in, waardoor
West-Duitsland weer tot de belangrijkste Wosleuropese visserijlanden
behoort (grafiek 4). :

Van de structuur van de Duitse visserij geeft grafiek 5 een bheeld.
De grote trawlvisserij is naar waavde en hoeveslheid het belangrijkst,
De haringdrijfnetvisseri] met loggers en de kleine zeevisszerij met
kotters zijn naar waarde e¢n hoeveelheid van bescheiden betekenis., Het
aantal trawlers en loggers is thans ten gevolge van de oorlogsverliezen
kleiner dan voor 194C. Het aantazl kotters er kustvissersvaartuigen
daarentegen is groter dan voor de oorlog, doordat vele vissers uit de
Oostzone naar West-Duitsland zijn gevlucht.
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Van de visgronden is de Noordzee het belangrijkst, doch zoals
vit grafiek 6 blijkt, betreft dit in hoofdzaak haring, De andere voor
Duitsland belangrijke visscorten {roodbaars, koolvis en kabel jauw)
zijn afkomstig van de visgronden bij IJsland en verder afgelegen, Ter
vergelijking is in grafiek 6 eveneens de situatie weergegeven van de
Nederlandse zeevisserij, welke vrijwel uitsluitend op de Yoordres
wordt uitgeoefend,

Het behoeft geen verwondering te wekken, dat ock cen vergelijking
van het verbruik van zeevis in ¥Yederland en Duitsland typische ver—
schillen vertoont.

Tabel 1 .

VERBRUIK VAN ZEEVIS IN 1952 IN KG PER HOOFD DER BEVOLKING
(CONSUMPTION OF SEA FISH IN 1952 PER HEAD OF POPULATION)

NEDERLAND WEST ~DUITSLAND
1. Haring (herring) 3,6 6,0
2, Verse zcevis (white fish) 4,1 591
Totaal Ts T 11,7

Bronnen; Statistiek van de visserij van het C,3,S, voor 1952.
Jahresbericht iiber die Deutsche Fischerei 1952.

Het verbruik van haring, vrijwel uitsluitend in verduurzaamde
vorm, is in Duitsland ruim 60% groter dan in Nederland en het
verbruik van verse zeevis ongeveer 40% hoger.
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VERLOOP VAN EET VISVERBRUIY PER HOQFD DER BEVOLLING Grafiek 7
(FISH CONSUMPTION PER CAPUT)
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II. ONTWIKKELING EN PROBLEMEN VAN HET VISVERBRUIK IN DUITSLAWD

Het visverbruik, gemeten per hoofd der bevolking, heeft de
afgelopen decennia in Duitsland een geleidelijke stijging ondergaan.,
Zoals uit grafiek 7 blijkt, steeg het wvan 4,5 kg per hoofd in 1913
tot ongeveer 12 kg thans, Getracht wordt het visverbruik wverder te
doen toenemen, Daarbij doen zich vele problenen voor, welke om een
oplossing vragen., Dit geldt met name t.a.v. de afzet van verse
zeevis, welks de voornaamste mogeli jkheden biedt om het visverbruik
te verhogen. Haring wordt veelal wverduurzaamd als broodbelegging
gegeten, De afzet in deze vorm geeft minder moeilijkheden. Bovendien
zal esen groter wverbruik wvan verse zeevis gunstige gevolgen hebben
voor de afzet van haring.

T,0.v, het totale verbruik van dierlijk eiwit neemt vis in
Duitsland slechts een hescheiden plaats in.

Tabel 2,

VERBRUTK PER HOOFD DER BEVOLKING VAN DIERLIJK EIWIT,
GEMIDDELD PER JAAR IN DE PERIODEN 1935/'38 EX -
1950/t51 IN WEST-DUITSLAND

(CONSUMPTION PER HEAD OF POPULATION OF ANTHAL
PROTEIN, AVERAGE PER YEAR THE PERIODS
1935/'38 and 1950/'51 IN WESTERN GERMANY)

(in kg eiwit)

1935/ 38 1950/51
1. Vliegs {meat) ‘ 9,18 6459
2. Bieren {egzs) o ' 1,07 1, 11
3. Melk- en zuivelproducten (milk and dairy : _
. products) 5451 59 31
4, Vis {fish) 1,30 1,28
5. Totaal (Total) 17,12 14,29

Bron: Mitteilungen des Wirtschafiswissenschaftlichen Instituts der
Gewerkschaften, September 1952.

De belangrijkste bestanddelen van de dierlijke eiwitvoeding
zijn dus vlees, melk, zZuivel- en pluimveeproducten en vis. Het verbruik
van eieren en vis is gering, Het verbruik van vlees zal, naar mate
de welvaart toeneemt, kunnen stijgen tot het voor-ocorlogse niveau,
Ter besparing op de inveer van voedingsmiddelen acht de Duitse regering
het gewenst hot gebruik van vis te bevorderen. Dat daartoe inderdaad
magelijkheden aanwezig moeten 2zijn, is af te leiden uit het feit, dat
verse Zeevis in Duitsland tot de goedkoopsie dierlijke eiwitten behoort,
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Tabel 3.

PRIJS PER KG DIERLIJK EIWIT VAY ZIWITRIJKE VOEDINGSMIDDELEN,
VOLGENS DE GEMIDDELDE KLEINSAWDELSPRIJZEN IN
WEST-DUITSLAND TN 1951

(PRICE PER KG OF ANIMAL PROTEIN CONTENT, ON BASIS OF AVERAGE

BTATL PRICEHS TH WESTERN--GRRMANY T¥ 19951

1. Kebel jauwflilels

17 | : 8,4 DML
(codilleis) Cyd Dl

2. Veile melk {(milk) 10,9 "
3, Eundvlaoes (beef) 20,9 ¢
4, Bieren (egzs) 28,8

Bron: Mitteilungen des Wirtschaftswiscenschaftlichen Instituts

der Gewerkschaften, September 1952,

Voor de situatie in Nederland kan een vergelijking worden ontleend

aan het rapport: "Betekenis «n Bestemming dor Nederlandse Melk-~ en
Zuivelproductie”, in 1950 uitgebracht door de Siichiting voor de

Landbouw en de F,N,Z, Uit dit rappoxt blijks, dat voor Nederland cen

geheel andere situatic bestaat:

Tabel 4,

KOSTEN VOOR DE CONSUMENT VAN 1 LITFR VOLLE MELK, VERGELEKEN
MET DE KOSTEN, ZONDER EN MET REGERIGSSUBSIDIE, VAN
ENKELE ANDEL® VOEDINGSMIDDELEN, TO'! EEN HOEVEEL--
HEID, OVEREENKCMENDE MET DE CALORIECHE WAARDE
VAN 1 LITER VOLLE MELK

(COSTS T0 CONSU¥®R OF 1 LITRZ MILK CCMPARED WITH THE CUSTS,
EXCLUD WG AND INCLUDIKG SUBSIDILS, OF QUAKTITIES OF
OTHER TOODSTUFFS CORRESPONDING WITI THE CALORIC
VALUE CF 41 LITRE MILK)

( 1948
E———
1938 net regerinzs~ |zZeonder regerings- |nodige
; subsid:zs subsidie hoevesl—
| {with subsidies)|{without subsidies)heid
; i (quantity
i b 4 necessary)
. e T
1, Volle melk (milk) | f, 0,11’ i ' i. 0,26 i liter
2. Rundvlees (beef) { " 0,545 i f. 0,74 " 0,86 320 gr,
3. Schelvis(taddock) | * 0,647 } 1,32 1370 gr,
4, Eisren (eggs) ( 0,45 g "o1,33 9, 2 stuke

N P D s LY o

e e

Bront Betekenis en Bestemming der Fedsrlandee Melk- en Zuivelproductis,

1950.
813



~ 13 — VERDELING VAN HET VISVERBRUIK Grafiek 8
OVER WEST-DUITSLAKD

(DISTRIBUTION OF FISH CONSUMPTION IN
WESTERN GERIANY)
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Ofscheon voor Nederland cen andere basis werd gebruikt, is
vergelijking ftussen de uitkomsten van de tabellen 3 en 4 mogelijk,
omdat het dezelfde eiwitrijke voedingsmiddelen betreft.

Het opmerkelijke werschil t.a,v. versc zesvis in Naderland
en Duitsland kan worden verklaard uit het wverschil in exploitatie
van visgronden, De Nederlandse verse zeevis is vrijwel ultsluitend
afkomstig van beperktc vangsten op de Noordzee. De Duitse verse
zaevis komt van rijkere visgronden bij IJsland en verder afgelegen,
Zoals uit het volgende hoofdstuk zal blijken, leidt de zZgn, verre
visserij tot een wvoorgsiening met goedkoper verse seevis, '

Wat haring betreft is de positie voor Nederland en Duitsland
dezelfde, Vrijwel 2lle hariug wordt door de Nederlandse en de
Duitse vissers op de Noordzee gevangen., Bovendien is haring van de
aangevoerde vissoorten het goedkoopst. Had men in de tabellen 3 en 4
ook haring opgenomen, dar zou blijken, dat in beide landen haring de
goedkoopste bron van dierlijk eiwit is. '

Het visverbruik is niet gelijkwatiz over het gehele land ver-
deeld, Naarmate men verder van de kust komt, is het geringer. Uit
grafiek 8 blijkt, dat in Zuid-Duitsland het visverbruik slechts wen
vijfde gedeelte bedraagt van dat in Foord-Duitsland. Dat het visverbruik .
geringer is naarmate men verder van de kust woont,is een wverschijnsel,
dat in alle landen voorkomt. In de verder van de kust afgelegen
gebieden liggen dus belangrijke megelijkheden voor wvergroting van de
afzet, Het opvoeren wan het visverbruik blijkt echter vele wesrstanden
te ondervinden, Enige der voornaamste factoren, welke daarbij cem rol
spelen zlijn:

1. lage prijs

2. goede kwaliteit
3, regelmatig aanbod
4. panklaar product
5. propaganda.

Het is moeilijk aan te geven, welke van deze factoren de
belangrijkste zijn, Aar de ene factor dient dan ock niet minder aandacht
te worden geschonken dan aan de andere,

ad 1. Lage prijs

De ervaring in Duitsland heeft geleerd,; dat dure vis gelegenheids—~
voedsal bllgft. Om de minder koopkrachtige groepen van de bhevolking te
bereiken, is het gewenst, dat visfilets niet duurder zijn dan de helf't
van de prijs van varkensvleecs of &&n derde van de prijs van rundvlbes.
Varkensvless kostte in 1953 ongevesr 1,30 tot 1,40 D.M. per % kg en
rundvlees 1,80 tot 2,20 DM, per ¥ kg, Gebleken is, dat bij dese vlses—
Prijzen voor v1sf11et een prijs bencden 1,0 DM, per y kg veoor de
huisvrouw aantrekkelijk is, Zoals uit de hlernavolgende tabel olijkt,
kan de Dultse Zeevisseri] hieraan voldoen, -
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Tabel 5,

OPBOUW VAN DE KLEINHARDIZLSPRIJS VOOR KABELJAUWFILETS IN
R,¥, /D.M, PER KG

(SPECIFICATION OF THE RETAILPRICE FCR FILLETED COD IN
R,M, /D.M. PER KG)

1938 1945 1950 1951

1« Afslagprijis kabel jauw
(auction price) 0,11 0,31 G, 30 0,30

2. Kleinhandelsprijs kabel jauw-
filets (retail price

codfillets) 0, 90 1451 1,42 1450
3. Bewerkings— en handelskosten
(processing and trade costs) 0,79 1,20 1,12 1,20

Bron: Mitteilungen des Wirtschaftswissenschaftlichen Instituts der
Gewerkschaften, September 1952,

De bewerkings- en handelskosten blijken t.o.v. 1938 minder te
zijn gestegen dan de prijs van de vis, Dit wordt verklaard uit een
grotere omzet per winkel en per daarin werkzame persoon, Deze omzet
ligt thans ongeveer 50% hoger dan wor de oorlog.

Voor een gemiddelde prijs van 0,75 DM, per % =  Kg eet men de
filets met name in arbeiders- en beambtengezinnen.

Dat voor het wverkrijgen van een lage prijs voor de consument de
aanvoer van in het volgende hoofdstuk te behandelen vis van de verrs
visseri] gewenst is, blijkt uit ecen vergelijking wvan aanvoer en
af slagprijzen van verse meevis in Nederland en Duitsland,

Tabel 6.,

AANVOER EN AFSLAGE®:JZEN 1N BEST-DU|TSLAND EN NEDLRLANT (N 1357
{LANDINGS AND AUCTIOW PRICES |K WESTERN.-GERMANY AND THE
NETHERLANDS K 1852)

Duitsland Nederland
1000 kg cts per kg 1000 kg cts per kg
A. Grots {rawlvisserij (distant waters):
1. reodbaars (redfish) 100,289 31 - -
2. kabel jaue (cod) . 43,504 3 4,211 n
3, koolvis (coalfish) 71,144 28 2,262 39
k, schelvis (haddock) 9.60% 42 4,569 59
5. makreel (mackerel) 1,788 2% 11,400 a0
6. verse haring (fresh herrings) 150.080 26 42,830 hai
B. Kettervisserij (near. and middle
vaters):
7. schol (plaice) 3.544 1y 12,384 Y
8, tong (sole) 1.38¢ 130 b 464 157

Bronnens: Jahresberichte Uber die Deutsche ?ischerei en ¥isserijstatistiek van het C,B.S.
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De aanvoeb-en afslagprijzen voor Duitsland hebben betrekking op
de voor menselijke consumptie bestemde vis. De Nederlandse wvisserij-
statistiek vermeldt deze cijfers niet afzonderlijk, d-ch met inbegrip
van vis, bestemd voor ds vismeelfabrieken., De prijs van voor consumptie
bestemde Nederlandse aanveer ligt daardoor iets hoger dan in de tabel
is mangegeven.

Haring, makreel, schol en tong worden door de Duitse en de
Federlandse vissers op de Noordzase gevangen., Hierbij doen zich geen
opmerkeli jke prijsverschillen voor., Heel anders is de situatie uet
rondvis, Hoodbaars, de voornaamste rondvisscort voor de Duitse sanvoer,
wordt door de Nederlandse vissers vrijwel niect aangevoerd, Xabeljauw,
koolvis en schelvis tonen een asanmerkelijk prijsverschil, Dit vindt
zijn oorzaak hierin, dat de Duitse aanvoer van rondvis afkomstig is
van de verre visserij en de Nederlandse aanvoer van rondvis hoofd-
zakelijk van de Noordzee, Het pTIJSVBTaChll komt nog duidelijker tot
uitdrukking indien de afslagprijs van de onbewerkte aanvoer wordt
herleid tot de prijs van filets (exclusief bewerklngskosten) Heemt
men ongevecr 60% visafval in aammerking, dan kost een kg Duitse roodbsars-—
of kabel jauwfilets f. 0,75 en een kg Federlandse kabel jauwfilets
fc 1,75!

ad 2, Goede kwaliteit

Voor de afzet van vis is de kwaliteit van grote betekenis. Vis
moet vers zijn, Hoe dichter de vis bij de aanvosrhaven wordt gevangen,
des te beter, ten gevolge van de korte terugrels, de kwaliteit is.

De hogere prijs, welke met de schaarse aanvoer van de Hoordzee wordt
verkregen, is daarvit te verklaren. Het is echter mogelijk ook van de
verre visserij, ondarks de langere terugreis, vis van behoorlijke.
kwaliteit aan te voeren, Niet alleen de reder maar ook de vishandelaar
dient veel aandacht te besteden aan de kwaliteit van de vis, aangezien
dat van grote invloed is op de afzetmogelijkheden. ‘ :

ad 3. Regelmatig aanbod

EBen regelmatige aanvoer van verse zeevis zal op de afslag een
geringere prijsschommeling tot gewlg hebben, De practijk is echter,
dat door natuurlijke corzaken een regelmatige aanvoer moeilijk is te
bereiken, Daardoor ontstaat op de afglag een hevige prlasfluctuatle,
welke zich, zij het verzwakt, tot de consument voortzet. Deze prijs-
fluctuatie heeft son nadelige invloed op het visverbruik, Op hogere
prijzen reageert de huisvrouw onmiddellijk door niet te kopen, Bij
prijsdaling reageert de huisvrouw niet direct, doch met vertraging, .
hetgeen resulteert in een geringer visverbruik, Er dient om deze reden
dan ook zoveel mogelijk te worden gestreefd naar een regelmatige aanvoer
en naar andere middelen om de prijs wvoor de huisvrouw zZo stabiel mogelijk
te houden.
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ad 4, Panklaar product

De traditionele verkoop wvan vis aan de huisvrouw is met name
voor vis wvan de verafgelegen visgronden beswaarlijk, Vis van de
verre visserij bestaat uit grote exemplaren, welke door het bewaren
in ijs verkleurd zijn en er me’e daardoor woinig aantrekkeli jk
uitzien. Verkcop van deze wel gestriple; doch niet verder bewerkte
vis levert daardoor voor de klainhandel mo:ilijkheden op. Voorts
hebben voic: bezwanr togen viseten in verband met de graten. Samen-
woning en hed ontbrelken ven bulshboendelice hvlp sijn andere bedwaren,
welke het visverbruilk beismmersn.

In Duitsland heefd de vishandel sich aangepast aan de elsen wvan
de moderne huls ouding door vig ven groten ontdaan en panklaar te
leveren. Ongeveesr 90% van de aznveer van de verra visserij wordt
onmiddellijk na de verkocp op de afslag in de aanvoerhaven gefileerd.
Roodbaars wordt nog grotendesls wet de hand gefileerd. Kabel jauw en
koolvis kunnen geheel muchincal werden gefileerd.

De verkoop van de visfilets heeft bovendien het voordeel, dat
het visafval niet wverloren gaai in de huishouding, doch ter be-
schikking komt van de vismeelindusirie. CGaat mon uit van ongeveer
70% afval van roodbaars en 60% van kabel jauw, dan werd in 1952 van
de ongeveer 225 mln kg ronévis van de verre visserij naar schatting
125 min kg visafval verkreger.,, waarveor de vismeelindusirie ongeveer
15 mln D,M. zal hebben betaald, hetgeen ongeveer 20% van de waarde
van de aanvoer was,

De verkoop van filets bevordert nog op andere wijze de efficisency,
doordat slechts 30 & 40% van het covspronkelijke gewicht door de
groothandel behoeft te worden verzonden, Op deze wijze wordt op de
transportkosten een aanzienlijke besparing verkregen.

Do ervaring heeft in Puitsland geleerd, dat, om het verbrulk
van verse zeevis op peil te houdcn of te verhogen, viz ponklaar
aan de huisvrouw moet worden verkocht in pakjes wvan een betrekkelil jk
kleine hoeveelheid, Een dergelijke verkoop is te meer gewenst, omdat
de huisvrouw langzamerhand ook wvoor andere voedingsmiddelen is
Cingesteld geraalt op het kopen van voer het wverbruik vrijwel gereed
.zijnde producten, Roodbaars, op de¢ traditionele wijze vrijwel onver-
koopbaar, is in de vorm wvan filets in Duitsland een wveel govrasgde
vissoort geworden, welke thans dezelfde prijs opbrengt als kabel jauw.

Cok de wijze wan verpakking vun de filets is dikwijls wvoor de
huisvrouw attractief, Niet alleen wordt de visscorit op het verpakkings-
papier vermeld, doch tevens worden recepten voor koken, sitoven en
bakken van de filets gegeven. alsmeds aanwijzingen hce men de hinder-
11 jke baklucht zowveel mogelijk kan vermijden.

De verkoop van visfilets is in Duitsland een succes geworden,
Men kan in elke viswinkel verse filets kopen en eveneens in ruim
5,000 kruidenierswinkeis van de verbruikscodperatie. Deze winkels
ontvangen de filets wverpakt in pakjes van cngeveer 700 grem in witge-
lakte houten kistjes met nluminium hinnenkisy met een inhoud wvan
ongeveer 25 kg goed geijsde filets, In de winkels wordt de kist op
een opstand geplaatst met een cxmer er onder om het smeltwater op te
vangen. Meestal worden de filets dezslfde dag verkocht. Een restant
kan echter nog één of twee dagen later in behoovlijke kwaliteit worden
af galeverd,
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De visfilets van de verrs visserij worden in Duitsland in het
algemeen gebakken gegeten en hebben de vroegere consumptie van stok-
vis en zZoutevis geheel wverdrongen,

ad 5., Propaganda ter bevordering van het visverbruik

Om het visverbruilk <e verhogen en vie een vaste plaats op het
menu te verschaffen is een voortdurende prepaganda noodzakelijk. De
visafslag te Bremerhaven beschikt daartoe over een eigen propaganda-
bureau, dat in het bijzonder reclame maakt voor hel visserijbedrijf
te Bremerhaven. Een bezoex aan de vishallen, de trawlers en de
bedrijven aan de wal wordt aangemoedigd. Naituurlijk heeft een berzoek
van een vereniging van hulsvrouwen, van schooljieugd en andere groepern
tijdens de werkzaamheden beswaren. Do propaganda, welke van een
dergelijk bezoek uitgaat, acht men echter van meer belang. Voorzien
van folders met wetenswaardigheden over de visserij, de vissoorten,
enz,, kan men dikwijls gezelschappen tijdens en na de visafslag in de
hallen, langs de havens en in de visserijbedrijven aantreffen. Met een
vismaaltijd wordt een dergelijk bezoek besloten. Voorts zijn er
restaurants bij de afslagen, wasr voor matige prijzen ultstekends
vismaaliijden zijn te verkrijgen,

De landelijke propaganda wordt verzorgd door het bureau van de
"Deutsche Fischwerbung e.V.", welke te vergelijken is met de Afdeling
Vis van de Voedingsraad te IJmuiden, Dit Duitse bureau heeft lange
tijd het visverbruik gepropageerd met de leus dat vis eten "goedkoop
en lekker®™ is, Van deze slagzin is men overgegaan op “"goedkoop cn
gezondY, Primair acht men, dat vis goedkoop moet zijn t.o.v. vlees,
Een factor, welke het visverbruik gunstig kan belnvloeden, is de
tendens naar het verbruik wvan lichtverteerbaar wvoedsel, dat minder wvet
is. In dat opzicht is wvis een gezond eten,

Aan kleinhandelaren in het binnenland worden door het propaganda-
bursau cursussen gegeven om de vakbekwaamheid op te voeren.,

In navolging wvan Engeland propageert het burean de vestiging van
fried fish shops, 2o mogelijk gecombineerd met cen visrestaurant,

Van belang voor de bevordering van het visverbruik acht men in
Duitsland de daar hestaande verticale opbouw van de visserij. Twee
rederijen, welke tezamen een derde deel van de vloot exploiteren,
beschikken tevens over sen groot- en kleinhandelsapparaat om de vis
van de visgrond tot de consument te brengen. Deze ondernemingen bezitten
bovendien vismeel- en visconservenfabrieken., De andere rederijen zijn
veelal financieel geinteresseerd in een groothandel in vis en een
vismeelfabriek. Een scherpe scheiding tussen rederij, vishandel en
visverwerking is er dus in het algemeen in Puitsland niet.

De afzet van diepgevroren vis heeft in Duitsland nog weinig te
betekenen, Eer vriesketen van enige betekenis is er niet, Wel meent
men in de kringen van de Duitse visseri), dat het diepgevroren product
gen gocde toekomst zal krijgen, met name om een regelmatig aanbod wvan
vis van goede kwaliteit tegen een vaste prijs te kunnen leversn.
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DE VOORNAAMSTE AANVOERIZAVENS IN 1952 Grafiek 9
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I1I, DE VERRE VISSERIJ

Uit het veorgaande is gebleken, dat de zZgn, verre vissserij, de
visseri] bij Tdsland en op verder afgelegen visgronden, de baslis van
het Duitse visserijbedrijf is, In d4dit hoofdstuk zullen de ontwikkeling
en de problemen van de Duitse verre visseri] r.ader worden heschouwd.

1. Aanvoerhavens en visgronden

De Duitse trawlrederijen zijn, zoals uit grafiek 9 blijkt, in
enkele havens geconcentreerd. Bremerhaven is de voornaamste aanvoer-
haven, Cuxhaven en Hamburg-Altona zijn eveneens belangrijk. Kiel is
van minder betekenis,

Grafiek 10 toont, dat de Noordzee, het Kanaal en de gronden bij
IJsland en de Lofodden thans de belangrijkste wvisgronden voor de
Duitse trawlers zijn, De Noordzee en het Kanaal zijn uitsluitend voor
de har1ngtrawlv1sser13 van betekenis., Haring maakt niet minder dan
40% van de totale aanvoer uit van de trawlers, Van Juli tot en met
October wordt de haringtrawlvisserij op de Noordzee uitgeoefend., In
de maanden November en December gaat men de laatste jaren in het Kanagl
op haring trawlen, waardoor het haringtrawlseizoen werd verlengd en
thans bijna een half jaar duurt (grafiek 11),

Ter verre visseri) wordt rondvis gevangen, Het percentage roodbaars
daarvan stijgt van jaar op jaar, Roocdbaars wordt door de Duitsers
evenals haring en makresl tot de vetie vissoorien gereskend, De roodbaars.-
filets hebben bovendien een vast blank visvlees. Het behoeft ons dan
ook niet te verwonderen, dat roodbacrs een hogere prijs opbrengt dan
koolvis en daardoor op het prijspeil van kabel jauw komt, Dit heeft
geleid tot het opsporen van roodbaarsgronden, zodat deze visscort vrijwel
het gehele jaar wordt anngevoerd en daarmede heeft opgehouden een
seizcenvis te 2ijn,

2, ?e trawlvloot

De Duitse trawlers deden gedurende de oorlogsjaren dienst als
hulp-oorlogsschepen. Vele vaartuigen gingen verloren., Na de capitulatie
werden de overgebleven trawlers, meestal van een verouderd type, voor
de visserij verbouwd en in bedrijf gebracht, In 1948 kregen de reders
toestemming van de Bezettende Mogendheden om 61 trawlers van ten
hoogste 350 B,R,T, en 34 van 400 B,R.T. te bouwen. Ofschoon de reders
deze te klein achtten om rendabel te kunnen exploiteren, werden de
trawlers van 400 B.E.T. met een machinevermogen van 600 en T50 p.k.
gebouwd, doch werd onmiddelli jk verzZocht grotere trawlers in bedrijf te
mogen brengen., In 1949 werd de bouw van trawlers (o’ 650 B.R.T, toege-—
staan en spoedig daarna werden alle beperkingen opgeheven, In snel tempo
werden in de jaren 1948 tot 1952 109 trawlers gebouwd, meest stoom~
trawlers van 550 tot 600 B,R.T, De totale investering in deze schepen
kan worden gersamd op 175 mln D.M,
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Ten einde snel de aanvoer te kunner vergrotben,werden bovendien
21 trawlers in het buitenland gekccht., Hieronder bevonden zich
enkele Belgische trawlers en 7 Nederlandse vaartuigen, t.w,., drie
trawlers van ds "Verre Visseri] Maatschappij", de onafgebouwde
"Vios II", alsmede twee onderzecbootjagers en een tonnenlegger,
welke in Duitsland worden verbouwd tot trawlers. Bovendien werden
van de Gealliegrden 12 trawlers gecharterd.

Het gevolg ven de snelle wedaropbouw van de Duitse trawlvisseri]
ig, dat d¢ vieot thais. woals ull grafieck 12 blijkt, een zZeer gunstige
leefti jdsophouw heeft, Wind 1953 bestond de vloot wit 207 trawlers,
met ewn inhoud wan 98,944 B 2.7, en ecn gexriddclde ouderdom van 9,2
jaar 1.

Gaat men nra, aan welk type trawler naar het cordeel in Duitse .
rederskringen voorkeur mcet wordcn gegeven, dan dienen de volgende
aspecten nader te worden bpeschouwdt

1. stoome, motcr~ of dieselelectirische trawlers;
2. grootte van het visruim en het gebruik daarvang
3. grootte van het machinevermcgen;

4., vangcapaciteit,

ad 1, Stoom—, motor- of diecelelecirische trawler

T.a.v. de dieselelectrische trawler ig men in Duitsland van
oordeel, dat dit type nog te veel last van kinderziekten heeft, doch
in de toekomst van belang kan worden,

Met betrekking tot de vraag stoom- of motortrawler meent men,
dat veel voor de motortrawler pleit. Aan boord van de motortrawler
kan met een man minder worden gevaren en wordit een belangri jke
ruimtebesparing bereikt, doordat de stoommachine en de daarbij
behorende grote kolembergplaats.komen te wvervallen. Het bezwaar tegen
motortrawlers was, dat tot voor kort in Duitsland de brandstofkosten
voor de4e trawlers zo hocg waren, dat een stoomtrawler toch nog
_voordellger was, Het gevulg ig, dot in 1952 tegenover 196 stoomtrawlers
slechts 14 motortrawlers in bedri f waren.

De kolenprijs was op grond van het "Notgesetz fir die Deutsche
Bochseefischerei™ tot 30 Juni 1951 laag gesteld, hetgeen een besparing
van 15 DM, per ton betekende t.o.v. de prijs, welke anders zou
hebben gegolden. Cok voor stookolie voor trawlers werd een lagere
prijs vastgesteld. Van een prijsverhoging van kolen, welke in Mei 1952
van kracht werd, werd de Zeevisseri]j uitgezonderd. De prijzen wvan
bunkerkolen waren in 1953 in BEngeland, Duitsland en Nederland ongeveer
als volgts

Engoeland 40 D.M. per ton
Duitiland 55 DM, " "
Nederlanag T1 DM, V "
De Duitse kolenprijs voor trawlers werd in 1953 iets hoger ten

gevolge van een heffing voor de Europese Gemeenschap voor Xolen en-
Staal,

1) Jahresheft der Devtsche Fischwirtechafs 1954.
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Zowel Engeland als Duitssland heeft sen belangrijke kolenproductie,
Het is om deze reden begrijpelijk, dat men er naar streeft door lage
priizen het kolenverbruik te bevorderen en zodoende de invoer van
gasolie te beperken, In 1954 werd echter de voor de landen van de
E.G.K.S, geldende prijsregeling van kracht en steeg de prijs voor de
Duitse trawlers met 11 DM, per ton.

De prijs ven gasolie wveor de zeevisgeri) werd na het einde van
de gasolledistributie per 31 Maart 1651 verkoogd van 12 D.JM. tot
25 DM, per 100 kg, D¢ normale prije voor anderce verbruikers werd toen
met inbegrip ven invourrechien ¢n belasiingon 47 DM, per 100 kg. De
grots zZeevisseri) kan echter gaacble betrekken vri) van invoerrechten
en belasting, wasrdoor wveor motorirawlers de prijs voor gasolie 25 DM,
per 100 kg wasy 3it komt ongeveer overeen met 21,25 DM, per 100 1,

In Wederland bedroeg in 1953 de prijs van grsolie ongeveer f. 14,- per
100 1. {= 15,50 D.M, ).

Vergslijking van de brandsiofkosten ner reisdag voor stoom- en
motortrawlers in Duiteland en Nederland geeft hset volgende beeld voor
1952 (bij een verbruik van resp, 8,9 ton kolen en 3,400 1, gasolie per
reisdag)s

1. Duitsland

-  &. stoomtrawlers
Bt 1-4%1954

PRI + P stoomtrawlexrs
- na 1-4-1954 L :

c. motortrawlers .. . . 1000 pk: ‘34 x 21,25 DM, = 722,50 D.M,

875 pks 8,9 x 55 D.M. = 489,50 D.M,

875 pks 8,9 x 70 DM, = 623,~ DM,

2. Nederiaﬁd;J

aqﬁétéomtrawler% 3". Er ' 8752pk' 8,9 x g 64,40 = f 573,16
A L o . . = 633,32 DM, )
b, motortrawlers 1000 pk: 34 x £. 14, 5 = #.484,50

(= 535,91 D.M,)

Uit de wvergelijking blijkt duidelijk, dat bij de in Duitsland
v66r 1 April 1954 geldende prijzen voor bunkerkolen em gasolie het
aanzienlijk voordeliger was met stoomtrawlers te werken, Na de prijs-
verhoging van de bunkerkolen is het kostenverschil geringer geworden.
Voor Nederland is hes wverschil in brandstoflosten {fussen een moderne
stoomtrawler en eon motortrawler minder groot, Vele van de in
Nederland in gebruik zijnde stoomtrawlers hebben echter niet de
modernste stoommachine en hebben daardoor een hoger kolenverbruik,
waardoor het verschil ten gunste van motortrawlers nog groter is,

Voor Engesland is de kolenprijs zZo laag, dat de voorkeur voor
stoomtrawlers volkomen begrijpelijk is,

In het algemeen kan men er dus van uitgaan, dat voor de Duitise
en evencens voor de Engelse reders stoomtrawlers ten gevolge van de
lage kolenprijs voordeliger werken dan motortrawlers, zij het, dat
dit thans voor ds Duitse reders in veel geringere mate het geval is,
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ad 2. De grootte van het visruim en het gebruik daarvan

In Duitsland duidt men de trawlers me<stal agn met het laad-
vermogen van het visruim, hetwelk weer nauw samenhangt met de
totale tonnags sn het machinevermogen van de trawler, :

De messte stoombtrawlers hobben een grootte tussen de 500 en 600
B,R,T, Motortrawlers 2zijn meestal ongeveer 100 B,R.T. kleiner dan
stoomtrawlers met cen overcenkomstige laadruimte en machinevermogen,

Het visruim van de in 1950 en volgende jaren gebouwde trawlers
bedroeg meestal 5,000 tot 5.400 x 50 kg vis. De kleine trawlers,
welke in 1948 en 1949 werden gebouwd, hebben cen visruin van 3200 tot
3500 x 50 kg vis.

Met betrckking tot de greooiste van de schepen is men in Duitse
rederskringen van oordeel, dat met sen visruim van 5400 x 50 kg vis
bij de huidige wijze wan uiltcefening van de visseri]j de grens ongeveer
bersikt ig. Met nog grotere trawlers zZou het bezwaarllgk worden de
kwaliteit van de vis voldoende op peil ite houden,

Van het gebruik van het visruim geeft grafiek 13 een beeld.

Ten behosve van dit rapport werd wvan 35 der modernste trawlers
het gebruik van het wvisruim in 1952 afzonderlijk nagegaan, Voor de
Noordzee bleek dit 76 tot 884 te bedragen en voor de verre visserij
72 tot 84%,

In het algemeen kan van een bevredigend gebruik van ket visruim
der Duitse trawlers worden gesproken.

Dat van de grootste trawlers cp de Noordzecharingvisserij het
visruim iets minder wordt gebruikt dan van een kleiner type trawler,
zou er op kunnen wijzen, dat het grootste type trawler voor de haring-
trawlvisserij op de Noordzee ists te groot is. De kwaliteii wvan de
het cerst gevangen haring Zou t¢ vesl achteruit gaan, indien het
visruim van dese grote itrawlers volgeviat Zou moeten worden,

Voor de verre visserij wordt het visruim van de grootste trawlers
het best gebrulkt De grotere afhankeli jkheid van kleinere trawlers
van de weersomstandigheden is waarschijnlijk ocorzaak, dat met- deze
kleinere trawlers ter verre visserij minder wordt gevangoen,

Bekend is, dat het beladingspercentage der visruimen van de
Nederlandse trawlers 25 tot 504 lager ligt dan dat van de Duitse
trawlers 1), Hierbij speelt enerzijds een rol, dat de Nederlandse
reders ‘in hoofdzaak de visserij op de Noordzee ultoefenen, hetgeen
mede ten gevolge van overbevissing, slechts geringe vangsten van -
rondvis oplevert, Anderzijds zijn de Nederlandse reders, mede ten =
behoeve van de export, in belangrijke mate ingesteld op de aanvoer
van verse vis van zeer goede kwaliteit, hetgeen korte reizsn vereist.

‘ad 3, Het machinevermogen

De stoomtrawlers van ongeveer 400 B,R, 7T, met een visruim van
3500 x 50 kg vis, welke in 1948 en 1949 mochten worden gebouwd, hebben
gen machinevermogen van 600 tot 750 i.p.k. In 1950 ging men trawlers

T} "Maandstatistiek van de Visserij" wvan het C€,B,S., October 1553
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bouwen met cen visruim veoor 5400 x 50 kg vis en een machinevermogen
van 825 tot 1000 i.p.k, De weinige motorirawlers, welke worden
gebouwd, hebben meestal een motorvermocgen van 900 tot 1000 e.p.k.
Daarbij dient echter in aanmerking te worden genomen, dat een e.p.k.
van een motorirawler minder presteert dan ven i.p.k. van gen stoom-
trawler. . '

De vraag doet zich voor, waar hel optimale machincvermogen
ongeveer ligt. De Duitse reders menen, dat voor de visserl] op grote
afstanden van de aanvoerhaven, de verre visserij, ongevecr 1000 p.k.
gewenst is, T.a.v, mcotortrawlers geeft men de voorkeur zan het
Tvader-en-zoon"-type, d.w.%., bebalwe cen hoofdmotor met cen vermogen
van 1000 e,p.k. is er ten bsheceve van de winch een hulpmotor nodig
van 250 e.p.K,. 313 het uwit- en thuisvaren kan de bulpmotor meewerken
om de sneiheid te verhogen.

Voor de haringtrawlvisserij op de Noordzee acht men 1000 i,p.k.
nist nodig en kan met een geringer machinevermogen worden volstazan,

Van 39 trawlers met een vermogen wvan 600 tot 1000 p,k, werd
nagegaan in welke mate aan de haringtrawlvisserij werd deelgenomen,
In 1952 mazkten stoomtrawlers van 600 en 750 p.k. 11,5 tot 16 haring-
trawlreizen, Trawlers van 875 en 1000 p.k, daarentegen maakten
gemiddeld slechts 4 & 4,5 haringtrawlreizen op de Noordzee. Hieruit
kan men afleiden, dat de reders de trawlers met een groot machine-
vermogen in het bijzonder voor de visserij op grote afstand bestemmen
en trawlers met cen geringer aantal p.k.'s, welke wvoor de verre
visgerij minder geschikt zijn, zoveel mogelijk de NHoordzee- en
Kansalharingvisserij laten uitoefenen, ‘

T.,a.v, het machinevermogen en de groottec van de trawlers werden
twee van elkaar afwijkende standpunten vernomen, Van ambtelijke zijde
bleek men in het algemeen de voorkeur te geven aan het kleinere type
trarvler met zen visruim van ongeveer 3500 x 50 kg vis en een
machinevermogen van 750 p.k, Daarbij gaat men er wvan uit, dat het
voor de bevordering van het visverbruik van grote betekenis is, dat
vis van de beste kwaliteit wordt aangevoerd. Daarvoor Zijn korte
reizen gewenst. Het kleinere type trawler met niet te groot visruim
is daarvoor het meest geschikt. In de kringen van de reders werd niet
ontkend, dat de wvis van goede kwaliteit dient te zZijn. Voor de reder
is echter de rentabiliteit van de trawler van niet minder grote
betekenis, De rentabiliteit blijkt het meest te worden bevorderd door
aanvoer van goedkope massavis. In verband daarmede is men gekomen tot
een trawlertype met een visruim van 5400 x 50 kg en een machinevermogen
van 875 tot 1000 p.k. Uiteraard zal de kwaliteit van een deel van de
aanvoer van deZe grote trawlers achter staan bij de kwaliteit van de
vig, aangevoerd met het kleinere trawlertype. Op deze wijze wordt
echter met de grote trawlers een 2o goedkoop mogelijk product geleverd
voor een zo groot mogelijk deel wvan de bevolking. Ten gunste van een
zo goedkaoop mogelijk product is de reder dus hereid ists wan de
kwaliteit op te offeren,

ad 4. De vangcapacitelt

De Duitse trawlere zijn van de modernste apparaten voorszien om
de verre visserij fe kunnen uitoefenen, o.a. echolood, Decca-navigator,
enz, In toenemende mate worden ock radarapparaten gebruikt, hetgeen
het vissen langs de IJslandse en Noorse kust aanzienlijk vergemskkelijkt.
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Van de gemiddelde vangsten van de hiervoor genoemdc Duitse en
van de Nederlandse trawlers geven de graficken 14 en 15 een beeld,
Ofschoon de Duitse trawlers een groters bemanning hebben, zijn de
vangsten per reisdag van de Nederlandse trawlers niet veel geringer
dan die van de Duitse, De aanvoer per reis is voor de Duitse trawlers
aanzienli jk groter ten gevolge van de langere reizen,

T,a,v., de verre visserij treedt een aanmerkelijk verschil in
gumiddelde aanvoer per reisdag aan het licht., Voor zover met Nederlandeso
trawlers aan de verre visserij, bij IJsland, werd deelgenomen, liggen
de vangsten per reisdag en per reis 30 tot 0% benedon het Duitse
gemiddelde, De geringere bemanning op de Nederlandse trawlers speelt
bierbij een rol, doch van meer belang is enerzijds de onbekendheid
met de verre visgronden en arnderzijds de overwegende betekenis van
overvloedige roodbaarsvangsten der Duitse trawlers, terwijl de
Nederlandse trawlers roodbaarsgronden mijden,

Typische verschillen tussen Nederlands. en Duitse trawlers
blijken voorts uit onderstaande tabel.

Tabel T,

VERSCHILLEN IN REIZEN EN REISDAGEN TUSSEN DUITSE EN NEDERLANDSE TRAWLERS
(DIFFERENCES IN NUMBER OF VOYAGES AND DAYS ABSENT OF VOYAGE BETWEEN
GERMAN AND DUTCH TRAWLERS)

- Duitsland Nederland
95 600’ P.k. 750 p-ko 600 p-k. 750 Pok-
1. Aantal reizen (number of
voyages ) :
a, haringreizen (herringg 11,5 16 8 12,4
b, visreizen (white fish Ty5 6 15,1 1 14,6
"Totaal {total) 19 22 23,1 27
2. Totaal aantal reisdagen
{total number of days absent)| 295 289 233 259
3. Aantal reisdagen psr reis
{number of days absent per
voyage)
a, haringreizen (herring) 13 11,5 8,3 Te6
b. visreizen (white fish) 20 19 11 11,3

De gemiddelde reisduur is voor de Duitse trawlers langer dan
voor de Nederlandse., Dit blijkt duidelijk t.a.v, de haringreizen op
de Noordzee, De reisduur voor de visreizen is voor de Duitse trawlers
aanzienlijk langer dan voor de Nederlandse, aangezien de Duitse
trawlers vrijwel uitsluitend de verre visserij uitoefenen en de
FNederlandse trawlers de Noordzesvisserij. Ook het totale aantal reis-
dagen van de Duitse trawlers is aanszienlijk groter dan van de Nederlandss,
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hetgeen wijst op een intensievere exploitatie van de Duitse trawlers,
Uit het vorenstaande is af te leiden, dat de Nederlandse trawl-
visserij is gerichit op de aanvoer van een kwallteitsproduoct van de
Foordzeevisserij met korte reizen en geringe vangsten, De Duitse’
trawlvisserij daarentegen heeft als doel de aanvoer van goedkope
massavis, waarveor langere reizmen ter verre visserij worden gemaakti,

3, Du economische positie van de lrawlvisserdi]

a, D¢ financlering vasn de nisuwbouw

Voor het buitenland en niet in het minsi voor Nuderland, met de
achteruitgang van de grote trawlvisseri] van IJmuiden voor ogen, doet
zich de vraag voor, hos het mogelijk was, dat de Duitse trawlvloot in!
zo korte tijid door nieuwbouw weer op voor-oorlogse capaciteit kon
worden gebracht,

Do Duitse koopvaardii kreeg op grond van het "Wiederaufbaugesetz!
100 mln D.M, voor nieuwbouw van koopvaardijschepen. dan de visserij
werden echter op grond van deze of een dergslijke wet geen middelen
verschaft,

Men kan er van uitgaan, dat de eigen middelen van de Dultse
trawlrederijen na de capitulatis gering waren, Terwijl v&6r 1939
nieuwe trawlers mecestal met 50% vreemd kapiiaal werden gefinancierd,
heeft men de¢ nisuwbouw na 1945 in verschillende gevallen aanvankellgk
met slechts 10% eigen middelen gefinancierd 1).

Ten behoeve van de omvangrijke nieuwbouw gedurende de eersis
jaren heeft de Duitse regering indirecte hulp verleend door het aan
particuliere banken mogelijk te maken aan de rederijen kort crediet
te verstrekken, Tegen hoge rente hebben de reders aldus naar schatting
ongeveer 70 mln D,M, werkregen, Later %ijn aanvullende maatregelen
genomen om het korte crediet om te zetten in lang credisi, waardoor de
rederi jen ernstige financibéle moeili jkheden bespaard bleven,

"~ Voor de verdere financiering van de nieuwbouw zijn enige fiscale
bepalingen, de zgn. Td Gelder, van belang gewesst. Hiertoe behoorde
de mogelijkheid van versnelde afschrijving van 15% van de aanschaf-
fingswaarde gedurende het eerste en het tweede jaar, De normale af-
schrijving bedroeg 8%, In dec serste drie jaren kon dus al bijna de
helft van de aanschaffingswaarde worden afgeschreven en gebruikt voor
aflossing van leningen of voor investering in wverdere niesuwbouw. In
1953 werd de versnelde afechrijving beperkt tot het cerste jaar en de
gewone af'schrijving gesteld -op 5% per jaar. In rederskringen acht men
daarmede de economische levensduur te lang geraamd., In verband met de
zware eisen, welke aan trawlers worden gesteld, meent men dat een
stoomtrawler in ten hoogste 15 jaar en een motortrawler in ten hoogste
12,5 jaar dient te worden afgeschreven,

Voorts konden te verstrekken leningen voor de bouw van schepen
in mindering van de fiscale winsi worden gebrachi. Op deve wijze is
ongeveer 15 mln D,M, voor nieuwbouw van trawlers ter beschikking
gakomen,

Van grote betekenis voor de wederopbouvw van de Duitse trawl-
visserij is de ondernemingslust van de reders, die ondanks alle

1) "Fish Marketing in 0.B.E.C, ocountries" Faris, 1951, blz. 82,

813



moeilijkheden en bezwaren er toch in zijn geslsagd in korite tijd een
der modernste vissersvioten op te bouwen,

b, Prijsregelingsn

De producent van producten, waarvan de mark? vrij spoedig verzadigd
raakt en de vraag een inelastisch karakter heeft, wordt na kortere of
langere tijd genoodzaakt maatregelen te treffen ter bescherming van
zijn economische positie. Een der middelen daartoe is prijsregeling.

In tuinbouw en visserij betreft dit meil name ainjmumprijzen op de
vellingen, onder welke "bodem in de markt’ nist word- verkocht,

In de federlandse tuinbouw 1) is het doel der minimum-prijs-
regelir.gen marktbzderf te voorkomen, Bovendien worden de van dag tot dag
optredende prijsschommelingen, welke cen gevolg zijn van de onregelmatigse
aanvoer, verzwaki, Zoals reeds werd vermeld, is dit van belang, omdat
grote prijsschommelingen de afret ongunstig beinvioeden,

Ten einde ontduiking vaa de minimumpri js te voorkomen, wordt veelal
gen egalisatiefonds ingesteld, waaruit een toeslag wordt verleend op
hetgeen tegen de geldende minimumprijs onverkocht blijf+t., De middelen
voor het egalisatiefonds worden verkregen uit een heffing op het tegen
of boven de minimumprijs verkochte deel van de aanvoer.

Van belang is de hoogte van de minimumprijs., Is het doel voorkoming
van marktbederf, dan zal de minimumprijs niet onasnzienlijk lager dan
de kostprijs worden vastgesteld. Cok de vergoeding uit het egalisatie-~
fonds zal zodanig zijn, dat het onverkochte deel minder opbrengt dan de
kostprijs, Voortis dient bij het vaststellen var de minimumprijs er
rekening mede te worden gchouden, dat de kostprijs van vis voor de
verschillende trawleriypes een aanzienlijke spreiding kan ionen en men
de kans leoopt, dat de minimumprijs niet voor iedere trawler wverlies
behoeft te betekenen,

Het gevaar van een te hoge minimumprijs is, dat de sanvoerzo hoog
mogeli jk wordt opgevoerd, met verwaarlozing van de kwalifeit van de
vis, Voor de visserij betekent dit, dat men voor de vismeelfabriek gaat
trawlen. De afzet voor menselijke coasumptie wordi dan door de te hoge
minimumprijs en de slechte kwaliteit ongunstig beinvloed. Bovendien
loopt men de kans, dat het egalisatiefonds uitgeput raakt en de prijs-
regeling mislukt. Een ander bezwaar van een te hoge minimumprijs is,
dat de visserij een eenzijdig karakter krijgt; men geat b,v, vrijwel
uiteluitend haring trawlen, wasardoor er te weinig verse zeevis wordt
aangevoerd en de markt daarvan door de handel niet behoorlijk kan
worden verzorgd.

Minimum..prijsregelingen gelukkern slechis zelden op vrijwillige
basis. Om eventuele buitenstaanders te binden is dan de hulp van de
overheid nodig. Ofschoon in Buitsland mede onder drang van de Amerikaanse
bezettingsautoriteiten een anti-kartecl- en trustbeleid wordt govoord,
zijn minimum-prijsregelingen voor de visserij mogelijk op grond van het
ostendeckungsgesets",

1)} Om over de werking en grondslagen van minimum-prijsregelingen
georitnteerd e 2ijn,hebben de Duitse reders zen studie genmaakt van
de minimum-prijsregelingen en rroductenfondsen in de Nederlandse
tuinbouw.
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In 1951 was de minimumprijs voor trawlharing 13 D.M, per 50 kg
en voor verse zeevis 11 D.M, per 50 kg. Om fte voorkomen, dat er bij
deze prijsregeling gedurende het haringtrawlseizoen vrijwel geen
verse Zeevis zou worden aangevoerd, was er tevens sen regeling ge-
troffen, dat van eind Juli to% September met 15% van de vloot verse
zeevig moest worden asngevoerd; van begin September af door 25% en
zo nodig door 40% van de vloet.

In 1952 was de minimumprijs voor verse trawlharing weer 13 D.M.
per 5C kg, dech de minimumprijs voor verse zeevis ward verhoogd van
i1 tot 12 D. M. Om te wvoorkoman, dat bij dz geldende minimumprijs
zoveel mogelijk haring zou worden aangevoerd met verwaarlozing van
de kwaliteit, werd er een maximum asantal kisten per trawler bepaald,
dat mocht worden aangevoerd, Wa: daarbovsn vifging moest voor 8 D.M,
per 50 kg aan de vismeelindustrie worden afgceleverd, zonder %oeslag
uit het egalisatiefonds. D¢ vishandel en de visconservenindustrie-
waren echter wvan mening, dat eer minimumpri’s van 13 D.M. voor verse
trawlharing te hoog was en niet zou kunnen worden gehandhaafd, In
verband daarmedes werd in het begin van het selzoen door handel en
industrie zo weinig mogelijk ingekocht, Desondanks bleef de minimum—
. prijs het gehele seizoen gehandhaafd., Voor de op de afslag onver-

kochte haring ontving de reder 12 DM, per 50 kg. De vismeslindustrie
betaalde 8 D,M., zodat uit bet egalisatiefonds 4 D.M, moest worden
bijbetaald. Voor het egalisatiefounds werd op de over de afslag ver-
kochte haring een heffing wvan 0,45 D.M., per 50 kg gelegd. ‘

In 1953 werd de minimumprijs voor verse trawlharing met 1 D,M,
tot 12 D.M, per 50 kg verlaagd. Deze minimumprijs gold tot
1 September 1953 eveneens voor verse Zeevis, Met ingang van
1 September 1953 werd de minimumprijs veor koolvis verhoogd tot 13 D,M,
en voor andere verse zeevis (voornamelijk roodbaars en kabeljauw) tot
14 D,M, Dit wverschil tussen trawlharing en verse Zeevis is begrijpelik,
omdat de kostprijs van verse zecvis hoger ligt dan wvoor trawlharing,

In 1954 bleck het seizoen te beginnen net een tekort in het
egalisatisfonds voor trawlharing, Over de delging van dit tekort kwam
men nist tot overeenstemming en werd in verband daarmede voor 1954
geen minimumprijs voor irawlharing vastgesteld, De bodem -in de markt
wordt daardoor in 1954 gevormd door de prijs, welke de vismeelindustrie
biedt, nl, 9 D,M., per 50 kg, welke in het najaar in verband met het
lagere vetgehalte tot 8 D,M, werd verlaagd. Voor verse Zeevis bleef
voor 1954 de minimumprijs gehandhaafd op 13 D.M. voor koolvis en 14 D, M.
voor andere verse zZeeovis van de verrs visserij, Het egalisatiefonds
voor verse Zeovis verkrijgt middelen uit cer vrijwillige heffing wvan
0,25 DM, per 50 kg over de afslag verkochte trawlharing en verse '
zeevis,

- c. De verticale opbouw van de verre visscrij

Uit de voorafgeande hoofdstukken bleek, dat de afzet van vis een
knelpunt in het visserijbedrijf is.

Op korte termijn doen zich moeilijkheden voor met de prijsvorming,
welke worden wveroorzazkt door de onregelmatige aanvoer en vraag naar
vis, De daaruit voortvloeiend:z kans op marktbederf tracht men zoveel

813



-132 -

mogelijk te voorkomen met behulp van de hiervoor behandelde minimum-—
prijsregelingen.

Op langere termijn zijn er ernstige moeilijkheden, welke het
gevoleg zijn van de in de loop der Jjaren steeds toenemends aanvosr,
welke met vertraging door de markt wordt opgenomsn, Een overeenkomstig
verschijnsel heeft zich in de Nederlandse landbouw voorgedaan,
Afzetmoeili jkheden en voortdurend toenemende aanvoer dwongen b,v. de
boter~ en eiermijnen, die als coBperatieve afzeforganisaties de
producten van hun lsden moesten accepteren, hun passieve houding te
verlaten, Dit heeft geleid tot het ontstaan van codperatieve sxpori-
verenigingen, welke, pousserend, nieuwe afzetgebicden zochten.

De t.a.v. het visverbruik sneller stijgende aanvoer heeft er
in Duitsland toe geleid, dat de reder niet 1ijdzaam kon blijven
afwachten, hoe het met de afzet zow lopen, De Duiise reder slaagde,
omdat hij behalve de haringtrawlvisseri]j op de Noordzee woor verse
zgevis uitsluitend de verre visseri) uitoefent. De afzet is daardoor
beperkt tot een betrekkslijk uniform massg-artikel, nl, goedkope vis—
filets en haring, De Noordzeg-visserij, welkc sen gevariéerde sortering
duurdere vissoorten oplevert, leent zich veel minder voor een actief
ingrijpen van de reder in de afzet.

De meeste Duitse trawlrederijen zijn financieel betrokken bij een
groothandel in vis en een vismcelfabriek., Men kent daardoor in
Duitsland geen scherpe scheiding tussen rederij en handel. Twee onder-
nemingen exploiteren zowel een rederij, de visverwerking als de afzet
tot aan de consument, nl, de "Nordsee" Deutsche Hochseefischerei A.G.
en de GSE.G. (Groszeinkaufs Gesellschaft Deutscher Konsumgenossenschaften
m.,b, H, ).

De Nordsee exploiteert ongeveer 60 trawlers, 2 vismeelfabricken,

2 visconservenfabrieken en 250 wviswinkels, welke aan hoge eisen voldoen,

De G,E,G, nam in 1921 een wvisrckerij over, welke thans is uitge-
groeid tot een moderne visconservenfabrieck met een personeel van 400
leden, Reeds voor 1940 had men het plan ook het rederijbedrijf te gaan
uitoefenen. Dit was onder het nazi-regiem niet mogelijk, Na de capitu-
latie heeft de G.E.G. met financiéle medewerking van het Duitse vak—
verbond en enkele Linder de G.H.G, (Gemeinwirtschaftliche Hochseefischerei-
Gesellschaft m,b, H, ) opgericht, welke rederij 16 moderne trawlers
exploiteert wvoor de verre visserij en de¢ haringtrawlvisserij op de
Noordzes. De vis wordt over de afslag verkocht, De groothandelsafdeling
koopt vis over de afslag in en levert deze, zoals reeds vermeld, gefileerd
aan de kruidenierswinkels,

Van de G,E.G. gaat zowel wat de kwaliteit als wat de prijs betreft
gen belangrijke corrigerende werking uit op de gehele Duitse wvishandel.,

De Nordsee on de G,B,G, hebben elk een kleinhandelsomzet van 15%
van de totale Duitse omzet,

Men acht in Duitsland de verticale opbouw van de verre visserij
van sssentiBle betekenis voor de rentabiliteit van het bedri if,
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d. De rentabiliteit van de trawlrederijen

De Duitsa aanvoer is vrijwel uitsluitend bestemd wvoor de
binnenlandse markt, Het ontbreken van afbankelijkheid van een onzekere
export achten de Duitse reders, naast de verticale opbouw van hun
bedrijf, terecht gen bhelangrijk voordeel., Men krijgt dan ook de indruk
van een stevige economische positic van de Duitse trawlvisscorij.

Aan een artikel in *Die Fischwirtschaft" van FNovember 1953
"Im 3piegel der Bilanzen®™ zijn hiesronder snkele gegevens ontleend
t.o.v. drie grote trawlvrederijen en een onderneming, dis fevens een
afzetapparaat exploitcert, aangeduid als rederij 1IV. DezZe ondernemingen
hebben in de jaren 1948 tot 1953 aanwienlijke bedragen geinvesteerd.
Voor de jaren 1950 tot en met 1952 geeft genoemd artikel enige ver-
houdingseci jfers, Uit grafiek 16 blijkt, dat in belangrijke mate werd
gefinancierd met vreemd kapitaal. Voor rederij IV was dit in mindere
mate het geval,

De Duitse trawlrederijen zijn meestal familiebedrijven in de
vorm van besloten venncotschappen, Er wordt zowveel mogeliik intern
gefinancierd., Het uitgekeerde dividend is daardoor geen bruikbare
maatstal voor het meten van de rentabiliteit. De mate, waarin werd
afgeschreven, geeft mesr inzicht., Deze bedroeg, volgens eerder genoemd
artikel, in procenten van de boekwaarde (boekwaarde per 1 Januari 1950
vermeerderd met de investeringen in 1950 tot en met 1952 = 100) voor
de genoemde rederijen resp, 42, 42, 42 en 43%. De winsten werden dus
zoveel mogelijk gebruikt voor afschrijving op de activa, waarbij,
z0als reeds eerder vermeld, van gunstige fiscale bepalingen gebruik
kon worden gemaskt, In enkele jaren was de vloot tot ongeveer de
helft afgeschreven, Neemt men voorts in aanmerking, dat voor de ver-
kregen credieten een hoge rente moest worden betagld, dan is het
dddelijk, dat van een behoorlijke rentabiliteit in de af gelopen jaren
kan worden gesproken. De nog stceds voortgaande houw van nieuwe
trawlers wijst evenesns in deze richting.

e, Raming van ds exploitatieresultaten van moderne trawlers voor sen
ev. Nederlandse verre visserij

Met behulp van de verzamelde gegevens is het mogelijk een voldoend
nauykourige raming te maken van de exploitatiekosten van moderne
Nederlandse irawlers, waarmede de verre visserij kan worden uitge-—
oefend, T.,a,v. de technische gegevens zijn de normen voor de Duitse
trawlers aangehouden. Dit beireft met names

1. de grcotte en de samenstelling van de bemanning. De Duitse trawlers
hebben een grotere bemanning dan de Nederlandse schepen, nl. 20
tot 24 koppen (de Nederlandsse trawlers, waarmedse vrijwel uitsluitend
de Neordzee wordt bevist, hebben 17 man aan boord).
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Tabel 8.
DE AANVOER MET MODERWNEZ STOOM-~ EN MOTORTRAWLERS IN 1952
(LANDINGS BY MODERN STEAM AND MOTORTRAWLERS IN 1952)
Motor-
Stoomtrawlers. . . . trawliers
600 .z, | 750 p.k..| 875 p.k.} 1000 p.k,
1. B.R.T, 396 390 590 515
2. Visruim (x 50 kg) {(fish-hold) 3500 3400 5400 5400
3, Ouderdom in jaren (age in years) 3,5 2,8 1,5 2
4, Aantal reizen (number of voyages)
a. haringtrawl (herring) 11,5 16 4 4,5
b, vistrawl (white fish) 745 6 12 12,
Totaal (total) 19 22 16 16,5
5. Aantal reisdagen (number of days
absent } . 295 289. 306 309
6, Aantal reisdagen per reis
(pumber of days absent per
voyage)
a, haringtrawlreizen (herring) 13 11,5 12,5 12
b, vistrawlreizen (white fish) . . 20 19 . 21 21
-T. Totale aanvoer per schip -in 1952
. (x 50 xg) (landings‘psr trawler .
in 1952 ' N . .
a., haring (herring) "30, 745 - 45,605 12.618 13.477
b. verse vis (white fish) 18.603 17.124 47,817 48,403
8. Aanvoer per reis {x %O kg)
(landings per voyage
a. haring (herring) .
1. Noordzee (North Sea) 2950 3090 3350 3000
2, Kanael {Channel) 2130 2670 3420 -
b, verse zeevis (white fish) '
1, Noordzee (North Sea) 2000 2470 - - -
2. IJsland (Iceland) 2560 - 2840 3780 4030
3. Lofodden (Norwegian Coast) 2520 2790 4100 © 4060
4. Barentszee (Barents Sea) 3100 2940 4460 4000
5. Overige visgronden(other ' : -
waters) 2310 2800 3330 -
9. Bemanning {crew) 20 21 23 24
10. Brandstofverbruik per reisdag
(fuel consumption per day absent) 8,1t 8,7 % -9 % -3400 1
11, Ned.prijs kolen per ton in gld
in 1952 (price of bunkercoals) 61,60 . 61,60 61,60
12, Ned.prijs gasolie per 1000 1 in
gld in 1952 {price of gasoil) 14,25
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de _loonregeling. Aangezicn voor trawlers en visserij, als hier

bedoeld, geen Nederlandse loonregeling ter beschikking stond,
is de Duitse loonregeling aangehouden, welke eem hogere vaste
maandgage en een lager percentengeld heeft).

de intensiteit van dc visserij., Dit betreft het gemiddelde aantal

reizen en reisdagen, dat jaarlijks met de Duitse trawlers wordt

gemaakt,

4. brandstofverbruik. Dit bedraagt voor stoomtrawlers van 600,
en 875 p.k. resp. 8,1, 8,7 en ¢ ton kolun per reisdag. Voor
motortrawlers is 3400 liter gasolie per reisdag aangehouden,

5. de samenstelling van de vangst. Hierbij is uitgegaan van de

50

samen-—

stelling van de Duitse aanvoer, welke voornamelijk bestaat uit

roodbaars, koolvis en kabel jauw,

Tabel 8 geeft cen overzicht van de voornaamste gegevens waarvan
is uitgegaan voor de raming van de exploitatiekosten wvoor het jaar
1952, Tabel 9 geeft de raming der exploitatieckosten,

Tabel 9.

RAMING VAN DE EXPLOITATIEKCSTEN VAN TRAWLERS VOOR EET JAAR 1952
(ESTIMATION OF THE RUNNING COSTS OF TRAWLERS WOR THE YEAR 1952)

Stoomtrawlers

Motortrawlers

600 p.k.

1000 p.k.

1.

3

4.

Variabele kosten (zonder procentuele

kosten)s (variable costs) (brandstof,

vistulig, onderhoud schip en machine,
dekbehoeften, enz, )

Vaste kosten (zonder afschrijring

en rente):(fixed costs) (vaste

maandgages, sociale lasten, ver—
zekering schip, huur instrumenten,
algemsne kosten

Afschrijving en rente: (depreciation

and interest)

Procentuecls kosten: (costs as

percentage of returns)
(percentengeld bemanning, afslag-
kosten. ens,

Totaal (Total costs)

Gem.kosten per 50 kg (average costs
per 50 kg)

a. trawlharing (herring)

b, verse zeevis (white fish)

£, 280, 000, ~

" 120.000,~

70, 000, ~

" 170, 000, -

875 D.k.

340.000, =

130, 000, ~

100, 000, ~

230,000, ~

320, 000, -

130,000, -

110,000, ~

2300 OOO’ -

£, 640, 000, --

f.

800, 000, -

790. 000, ~

1

s

10,50
17,

14,25

13,50
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Bij de Nederlandse prijsverhouding voor kolen en gasolie zijn
motortrawlers iets voordeliger dan stoomtrewlers, De kleinere
trawlers zouden zoveel mogelijk voor de haringtrawlvisserij op de
Noordzee bestemd moeten zijng de grote trawlers in hoofdzaak voor
de verre visserij. Het aantal haringtrawlreizen op de Noordzee was
voor dit type ftrawler te goring om de kosten per 50 kg haring
voldoende nauwkeurig te kunnen benaderen.

Gaat men er dus var uit, dat de Nederlandse vissers dezelide
productiviteit kunnen bereiken als de Duitse vissers, dan zou bij
prijsverhoudingen als in 1952 cen opbrengst van f, 15,- per 50 kg
voldoende kunnen %ijn om tot een sluitende cxpleitatie van moderne
trawlers voor de verre wvisserij %e komen.

Veronderstelt men voorts op grend van de ervaring in. Duitsland,
dat de kosten van fileren, transport en handelsmarges de panklare
verpakte filets ongeveer 5 maal %o duur maken als de afslagprijs
bedraagt, dan zou &én kg roodbaars- of kabel jauwfilets voor de
Nederlandse huisvrouw gemiddeld op ongeveer f£f. 1,50 per kg komen,

Tea.v. de prijs van rund- en varkensvlees Zou dat een aan-
trekkelijke prijs 2ijn en ongeiwijfeld tot cen aanzienlijke stimu-
lering van het wvisverbruik bijdragen, met name ook van de minder
koopkrachiige groepen der bevolking.

Ook t.,a.,v. de uit Noorwegen geimporteerde diepgevroren filets,
waarvan de prijs van f. 2,20 tot f. 2,40 per kg bedraagt, zou de
prijs van eigen aanvoer van vis wvah de verre visserij gunstig kunnen
iiggen.

Het spreekt vanzelf, dat gedurende een aantal jaren de Nederlandse
vissers de verder afgelegen visgronden mceten leren kennen en er-—
varing opdoen. Aanvankelijk zullen dus de gemiddelde kosten hoger
liggen, Voorts zZal de afzet van verse filets tot ontwikkeling moeten
worden gebracht., Kennisneming van de methoden en ervaringen in het
buitenland zal ongetwijfeld de aanloopperiode kunnen bekorten,

Ofschoon er vele moeilijkheden Zouden zijn te everwinnen, moet
op denduur een rendabele Nederlandse verre visseri]j mogeliljk =2ijn.
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PRODUCTIE VAN DE DUITSE VISMESLINDUSTRIE
(PRODUCTION OF THE GERMAN FISH-MEAL INDUSTRY)
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Iv, DE VISVERWERKENDE .INDUSTRIE

In het vorige hoofdstuk is uiteengezet, dat de Duitse rederijen
in het algemeen financicel deelncmen in de visverwerkende industric.
De vismceelfabrieken zijn van grote commercile betekenis voor de
verwerking van het visafval en de onverkochte haring en verse zeevis,
De visconservenindustrie is de voornaamste afncmer van trawlharing,

1. Vismeelindustrie

Er zijn in Duitsland ongeveer 14 vismeelfabricken, cen aantal
levertraanfabrieken en enige tientallen garnalendrogerijen, Uit
grafick 17 blijkt, dat Duitsland ongeveer 60 & 70,000 ton vismecel
per Jaar produceert en ongeveer 5 ton garnalenmeel,

Tabel 10 gueft sen overzicht van de grondstoffen voor de
vismeelfabricage.

Tabel 10.

HERXOMST VAN DE GRONDSTOF VOOR DE VISMERELFABRICAGE
(ORIGIN OF THE RAW MATERIALS FOR FISEMEAL MANUFACTURE )

in 1000 kg
1951 1952
1. Afgekeurde en onverkochte vis:
(rejected and unsold fish)
a., verss haring (herring) 53,345 53,800
b. verse zeevis (white fish) 47,981 49,216
2., Visafval: (fish offal)
a, van in de aanvoserhavens gefileerde vis
(from fish filleted in ports of discharge)] 125,000 125,000
b. van de visconservenfabricken, enz, 85, 004 84,809
(from the fish processing industries) 311,330 312,825

FNiet minder dan 70% van de grondstof voor de vismeslfabrieken
bestaat wit visafval van de in de aanvoerhavens gefileerde verse
zeevis en in de visconservenindustrie verwerkte haring, Basis voor de
vismcelfabrieken is dus het wvisafval, Dit is van groot belang voor de
bezetting van de fabriek, omdat visafval over het gehele jaar vrij
gelijkmatig verdeeld ter beschikking komt, hetgeen voor de rentabiliteit
van het bedrijf van groot belang is. _

De prijs, welke de vismeelfabrieken veor de grondstoffen kunnen
betalen, hangt af van de markt voor vismeel, welke in Duitsland door
de wereldmarkt wordt bepaald. In 1951 bedroeg de prijs voor magere
vis en visafvallen 12,8 D,M, per 50 kg, Deze hoge priijs was mede een
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Grafiek 18

1000 kg (RAW MATERTALS OF THE GERMAN FISH CANNING INDUSTRY)
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gevolg van het uitbreken van de oorlog in Xorea, Midden 1953 was
de prijs 4,5 D.M, per 50 kg en voor vette visscorten als haring en
roodbaars 6,5 DM, per 50 kg. Tegen de prijzen van midden 1953 zou,
zoals reeds eerder vermeld, de berekende hocveelheid visafval in
1952 ongeveer 15 mln D,M, hebben opgebracht, hetzecen ongeveer een
vijfde gedeclte van de itotale besomming der betreffende vissocorten
was, Hieruit blijkt wvan hosveel belang het is, dat visafval niet
verloren gaat.

2. Visconservenindustrie

Duitsland heeft een omvangrijke visconservenindustrie, welke
een raime sortering van smakelijke visconserven produceert,
Hamburg-Altona is het centrum wvan deze industrie., Br 2ijn thans
ongeveer 350 bedrijven met sen personeel wvan 18,000 leden, Het
aantal bedrijven is de laatste jaren verminderd, hetgeen tot cen
rationalisatie van de productie heeft geleid. Daardeocor ig bij esn
kKleinere werkgelegenheid dan voor de oorlog de productie toch
ongoveer even groot gebleven.

Ten gevolge van het verlies van het Oost-Duitse afzetgebied
is er een felle onderlings concurrentie, waerdoor de comnercigle
gang van zaken de laatste jaren niet steeds bevredigend is gewsest,

Grafiek 18 gecft ecn beeld van de verwerkte grondstoffen door
de visconservenindusitrie, waaruit blijkt, dat haring de belangrijkste
grondstof is, Voor de oorlog werd er veel haring ingevosrd, vooral
in de maanden, dat cr geen eigen aanvoer was, doch zoals reeds
besproken, is door de Kanaalvisserij het seizZoen van de haringaanvoer
" verlengd, De invoer van haring voor de visconservenindustrie is,
zoals uit grafiek 19 blijkt, daardoor belangrijk geringer geworden,

Van de productie van visconserven geeft grafiek 20 een beeld.
Gerookte vis en marinaden {in azijn verwerkte vis) zijn de voor-
naamste producten., Ook de verwerking tot veolconserven (in blik ver=-
duurzaamde vis) is beolangrijk. Voorts is het opmerkelijk, dat niet
onaanzienlijke hosveelheden haring asn de wal worden gezouten.
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V. DE HARINGDRIJFNETVISSERIJ

D¢ haringdrijfnetvisserij met loggers neemt in hst geheel wvan
de Duitse visserij slechts een bescheiden plaats in en is de lantste
decennia geleidelijk achteruit gegaan. De opkomst wvan de trawlharing-
vigserij met trawlers is daarbij van grote invlecd gewcest,

" 1. Aanvosrhavens en visgrond

Met de Duitse loggers wordl de haringdri jfnetvisserij ultsluitend
op de¢ Noordzee uitgeosefund. Vegesack, Emden en Leer zijn de voor-
naamste rederijplaatsen, Gllickstadt is van minder belang. De "Grote
Haringvisserij" is reeds esuwen eon seizoenbedrijf, dal wvan Juni tot
Decomber wordt uitgeoefend. De gehele vangst wordt aan boord gekaakt
en gezouten, Grafiek 21 laat zien, dat de aanvoer in 1937 bijna een
millioen kantjes bedroeg. Na de oorlog is dit aanzienlijk teruggelopen,
doch in 1951 en 1952 werd cen aanvoer van ongeveer 600,000 kantjes
bereikt,

De gehele vangst der Duitse loggers wordt in het binnenland
afgeret, In 1913 hebben de rederijen daarvoor een gemesnschappelijk
verkoopkantoor opgericht, de D,H,G, "Deutsche Heringhandels-Gesellschaft"
te Bremen, dat zonder tussenkomst van cen afslag de gehele vangst
overncemt en verkcopt aan uitsluitend groothandelaren, Met de reders
rekent dit kentoor af op basis van één prijs per kwaliteit aangevoerde
haring. De kosten wvan de D,H.G, worden over de re¢derijon omgeslagen,

2, Overzicht van de loggervloot

De Duitse loggervloot toont in tegenstelling tot de trawlvloot
een ongunsitig beeld. Reeds voor de oorlog daalde het aantal loggers.
Gedurende de oorlog ging een deel van de vloot verloren, zodat in
1952 nog slechts 100 loggers in bedrijf waren, verdeeld over 5
rederi jen,

Zoals grafiek 22 toont, zijn de stoomloggers bijna verdwenen sn
bestaat de vloot hoofdzakelijk uit motorloggers, met een gering motor-
vermogen, Uit de leeftijdsopbouw {grafiek 23) blijkt, dat het grootste
deel van de vloot ruim 20 jaar oud is, Hiervan werden voor de oorlog
na 1932 53 loggers gebouwd, welke door de overheid werden gefinancierd,
In die jaren werden ook de ecerste "motorschepen" (zgn, kombinierte
Sohiffeg mat een groot motorvermogen gebouwd. Het aantal van deze
schepen is echter nog gering (grafiek 24),

3. De soonomische positie van de haringdri jfnetvisserij

De Duitse haringdrijfnetreders klagen voortdurend over de slechte
gang van zaken eh vragen aan de overheid belenmering van de invoer van
pekel~ en steurharing o.a. door verhoging van het invoerrecht wan 10
tot 30% 1), alsmeds credieten voor de bouw van nieuwe loggers.

1) "1553 - 1953, 400 Jahre Grosse Deutsche Heringsfischerei" en
"Algemeine Pischwirtschaf+t® & Juni 1953, .
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Grafiek 25
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Hst zmou een diepgaand onderzock vereisen, waarbij ock de
haringtrawlvisserij met stoomirawlers zou moeten worden betrokken,
om de economische positie van de Duitse haringdri jfnetvisseri]
nader te bepalen. Volstaan moet worden met een summiere azanduiding
der problemen,

De moeili jkheden van de Duitse haringdri jfnetvisserij moeten
vooral aan de economische veroudering van de vlocot worden toege-
schreven. Immers men ocfent de haringvisserl] nog steeds als
seizoenvisserij uit. Daarbij wordt ernstige concurrentie ondervonden
van de haringtrawlvisserii met sioomtrawlers, omdat doarmcede niet
allusen verse haring wordt ssagevoerd, doch ven klein deel daarvan
aan boord wordt gekaakt en gesouten oif aan de wal gezouten, De
moeili jkheden worden bovendien nog vergroot door het verlies van de
Oost- en Zuid-Cost Duitse gebieden, wazar gezouten haring van de
loggers als het ware eon natuurlijk afzetgebied had,

Receds voor des oorlog werden de¢ eerste "kombinierte Schiffe" in
bedrijf gebracht, waarvan men cen betere rentabiliteit verwachtie.
Deze "loggers" hebbsn cen motorvermogen van ongeveer 500 p.k. en
kunnen zowel wvoor de vleet- als voor de trawlvisserij op haring
worden gebruikt, alsook voor de trawlvisseri] op verse Zeevis, waar-
door wordt bereikit, dat het schip het gehele jaar in bedri jf kan
blijven en het karakter van seizoenbedrijf niet langer gehandhaafd
blijft., Van belang is daarbi], dat de leegloperij van de bemanning
gedurende de wintermaanden grotendeels wordt voorkomen.

Grafiek 25 toont, dat de moderne motorschepen een aanzienlijk
grotere vangcapaciieit hebben dan de oude stoom—- en motorloggers.

Het behoeft ons dan ook niet te verwonderen, dat men de oplossing
van de problemen zoekt in de richting ven vervanging van de ver-
ouderde loggers door motorschepcn met een groot motorvermogen, waar-
voor een beroep werd gedaan . op de overheld ten behoeve van credisten
voor nisuwbouw,

Sinds de capitulatie hebben de Dultse loggerrederijen reeds
aanzienlijke credieten wverkregen om de verwoeste bedri jfspanden
en kaden weer op e bouwen. Ook op andere wijze werd de haringdrijif-
netvisserij tegemoetgekomen, De prijs van de gasolie werd na de
af schaffing van de distributie in 1951 niet wverhoogd voor loggers,
netgeen sen belangrijke besparing op de brandstoflkcoston betekent.

De invoerrechten op zoute haring kondcn ten gevolge van de aangegane
internationale verplichitingen niet worden wverhoogd, doch de invoer.
van zoute haring werd niet geliberaliscerd, Ten einde de nieuwbouw
van moderne motorsciacpen te bevorderen kwamen in 1954 4 millioen
DM, togenwaardo-gelden der Marshallhulp beschikbaar, De rederij zal
20% eigen middelen moeten bi jdragen om 30% tegenwaarde-gelden te ver-
krijgen. De overige 50% verwacht men als crediet in de vorm van zgn,
7d Gelder te kunnen santrekken, waarbij dus door de credietgever
fiscale winst belastingvrij kan worden geinvesteerd in nileuwe loggers.
Stelt men de investering in een moderne motorlogger op 1 millioen
D.M,, dan kan men op korte termijn ongeveer i2 van dergelijke vaar—
tuigen laten bouwen 1).

Msn verwacht, dat de nicuwe schepen met hun grotere motorvermogen
de concurrentie van de stoomtrawlers zullen kurnen wesrstaan. Daarmede
zal vermoedelijk ook een eind komen aan de in Duitsland nog steeds
actuele strijd over d¢ vraag of vleetharing beter van kwaliteit is dan
trawlharing, aangezien de nieuwe schepen ook haring zullen trawlem in
perioden, waarin dat lucratiever is, .

1) Allgemeine Fischwirtschaft, 7 Augustus 1954
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Grafiek 2%

SAMENSTELLING VAN DE VANGST VAN DE KLEINE ZEB- EN KUSTVISSERIJ IN 1952
(XINDS OF FISH OF THE NEAR AND INSHORE FISHERIES)
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VI, D& KLEINE ZEE- EN KUSTVISSERIJ

Uit grafiek 5 blesk reeds, dat de kleine zee- en kusivisseri]
wat de besomming betreft, evenals de haringdrijfnetvisserij, een
begcheiden plagts inneemt. Sociaal is het echter ecn aantrokkeli jke
werkgelegenheid, waarin vele kleine zelfstandlgen hun inkomen ver—
dienen,

1. Aanvoer en vloot

De kleine zee~ en kustvissers oefenen hun bedrijf op de
Noordzee en Oostzee uit, Met kleine schepen wordt dicht onder de
kust op garnalen gevist. Grotere kotters blijven verder uit de kust.

HBaring en garnalen maken het grootste deel van de aanvoer uit
{grafiek 26). De Koordzee-haringvangsten zijn de laatste jaren van
steeds meer betekenis geworden., In 1951 gingen de uit de Oostzone
gevluchte vissers bij de Witte Bank in span haring vissen. In wverbangd
met de grote vangsten en opbrengsten vond dit spoedig navolging.

Er werd vrijwel uitsluitend voor de vismeelfabriek gevist 1),

De kabel jauwvangsten 2ijn voornamelijk van de Qostzese~visserij
afkomstig, Ten gevolge van intensieve bevissing wordt de v1sstand
daar slechter,

Garnalen vangt men uitsluitend langs de Noordzeekust

Sinds 1950 is de aanvoer van mosselen aanzienlijk toegenomen, Dat
kwam door de grotere vraag naar mosselen ten gevolge van het uit-
vallen van de Zseuwse mosselproductie, hetgeen werd veroorzaskt door
het opireden van een parasiet, welke in Zeeland sen massale mossel—
sterfte tot gevolg had. Aanvankelijk werden de Duitse mosselen door
Nederlandse mosselhandelaren. gekocht voor uitvoer naar Belgid en
Frankrijk, Reeds in 1951 gingen de Duitsers er echter toe over zelf
hun mosselen naar deze landen te exprteren.

. De kleine zee- en kustvissersvloot bestond in 1952 uit 2,045
motorvaartuigen en 1,000 roeiboten en vletten zonder motor, Dit
aantal is ongeveer 30% groter dan voor de oorlog, hetgeen te verklaren
is uit de toestroming van vissers uit de OostzZone, : J

De vloot bestaat vﬁornamelijk uit schepen met een gering motor-
vermogen, In 1952 hadden 256 kotters een motorvermogen van 101 tot
en met 150 p.k. en 46 kotters meer dan 150 p.k.

2. De economisohe on sociale positie van de kleine Z8¢= &h kugt-
vissers

De kleine zee~ en kustvisserij verkeerde na de capitulatie in
moeili jke omstandigheden, De toeneming van het aantal vaartuigen en
de geringe koopkracht in gen door het verlies van Oost-Duitaland
kleiner afzetgebied kunnen daarvan de voornaamste oorzaken worden
geacht,

Ha 1951 is de situatie verbeterd Behalve de toegenomen koop-
kracht heeft daartoe in niet geringe mate bijgedragon de opkomst

1) Allgemeine Pischwirtschaft 1954 Sonderheft '"Unser Eering",
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van de hierveoor genoemde haringvisseri] met kotters. De rentabiliteit
van deze kotters is daardoor aanzienlijk verbsterd. Door de aanvoer
van haring daalt de aanvoer van platvis, waardoor de markt van deze
vis wordt ontlast. Dit heeft weer geleid tot eenh wverbetering van de
rentabiliteit van de kleinere wvaartuigen.

De ongunsiige economische positie van de kleine zee~ en kust-
vizgsers komi o,a, tot uvitdrukking in de bemoeiingen van de overheid
met deze tak van visserij., Om de exploitatickostern te verlichten,
wordt er sinds de afschaffing van de distributie van sasolic in 1959
aen subsidie op de prijs van gasolie verleend. De kleine zeevissers,
die hun bedrijf buiten de territoriale wateren uitoefenen, betrekken
ds gasolie vrij wvan invoerrechten en belasting., In plaats van de
binnenlandse prijs van 47 D,M, per 100 kg gasolie betaalt men dan
25 D,M, Hierop ontvangen deze vissers echien van de Borndsregering
een subsidie van 7 D.M, Voor de kustvissers, die hun bedrijf binnen
de territoriale wateren uitoefenen, bedraagt het subsidies 29 D,M,
Daarenboven geeft de Bondsregering uit cen speciaal fords nog een
subsidie van 3 D,M,, waardoor de prijs van de gasolie 15 D, M. per
100 kg bedrasagt, d.i. 12,75 DM, per 100 liser (= £, 11,54 per 100 1),
Het subsidie van 3 D,M, per 100 kg wordt berekend over het gasolie-
verbruik en is in het bijZonder bestemd voor de aanschaffing van
visserijmaterialen,

Voorts is er cen "Fonds des Bundesministeriums zur Férderung der
Kutter- und Kistenfischerei", wvan 2,250,000 D,M, Uit dit fonds worden
credisten, tegen 3%% rente, verstrekt voor het moderniseren van de
kottervloot. Verdergaande plannen zijn in overwsging.

Door codperatie trachten de kleine zee- en kustvissers ook zelf
hun economische en sociale positie ite verstorken. Het betrsfi meestal
afzetcobperaties, welke tevens ten behoeve van de leden visserij-
materialen inkopen., Voortis zijn de wvaartuigun onderling verzekerd.

Het totale aantal kleine Zes-— en kusivissers bedraagt ongeveer
6.000, Men vist evenals in Nederland op basis van de zgn. deelvisserij.
De Duitse deelvissers zijn verplicht verzeksrd voor invaliditeit,
ziekte, ouderdom eh werkloosheid., Van de premién betaalt de schipper-
eigenaar als werkgever de helft en de bemanning de andere helft, Van
de premie van de voor deelvissers verplichtec ongevallenverzexering
betalen de overheid en de schipper-eigenaar elk de helft., De schipperw
gigenaar is niet verplicht verzekerd, doch hij kan zich vrijwillig
verzekeren en betaalt dan de premie gehesel zelf,
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Grafiek 27

AANVOER EN OPBRENGST VAN GARNALEN
(LANDINGS AND VALUE OF SHRIMPS)
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VII., DE GARNALENVISSERIJ

De garnalenvisseri] maakt deel uit van de kustvisserij, maar
ncemt in zoverre een afzonderlijke plaats in, dat voor de afvet van
garnalen speciale organisaties werkwaam #ijn,

Van de aanvoer en opbrengst van garnalen geeft grafiek 27 een
beeld, Hieruit kan men aflezen, dat de aanvoer van drogerijgarnalen
aanzienlijk groter is dan de aanveer van copsumpticoarnalen, De
opbrengst van beide 18 echier vrijwel gelijk.

De garnalenvisserij wordt van ongevesr 50 plaatsen uit uitge-—
oefend met ecen vliocot van ruim 600 schepen, Omstreeks 1930 kwam de
garnalenvisserij in ernsitige mosili jkheden, De Duitse aanvoer en de
invoer van gedroogde Waddenzeegarnalen uit Nederland was in weinige
jaren aanzienlijk toegenomen. Mede ten gevolge van de economische
depressie ontstond er cen afzetcrisis. Om daaraan het hoofd te
bieden werd de invoer van gedroogde garnalen uit Nederland beperkt
en bijmenging van garnalenmeel in krachtvoeder voor pluimvee verplicht
gesteld, Voorts werd in 1933 ceen afmetorganisatiet de "Deuko, Gesellschaft
zur orderung der Klstenfischerei m,b., H" opgericht., Aldus gelukte
het de prijs van de garnalen op cen voor de v1ssers redelijk peil te
brengen en de afget te verruimen,

Gedurende de oorlogsjaren en de ecerste jaren daarna was er veel
vraag naar garnalen, In 1950 kwam er cen terugslag. In verband daar-
mede werden in 1950 de invoerrechten op garnalen van 10 tot 207 ver-
hoogd.

‘De Deuko is esn verticals organisatie, d.w.%. 21j is samengesteld
uits

1. de garnalenvisseri]

2. de garnalendrogerijen

3, de groothandel

4, de pluimveevoederindustrie

Naar haar structuur heeft de Deuko een codperatief karakier,
formeel is zij geen cobperatie. Het grote belang van des Deuko voor
de garnalenvisser is, dat de groothandelaren de afname van drogerlam
garnalen garanderen tegen een van te voren overesengekomen prijs.
Bovendien treedt de Deuko bemiddelend op voor het verkrijgen van
credieten voor opslag van garnalenmeel., Een der moeilijkheden in het
verleden was, dat de weinig kapitaalkrachtige garnalendrogerijen niet
in staat waren de opslag van garnalenmeel te financieren in het
betrekkslijk korte seizoen van grote aanvoeren tot aan de periode
waarin het garnalenmsel wordt gebruikt, Dit had een nadelige invloed
op de prijs, welke aan de vissers werd betzald.

Na 1945 werkte de Deuke aanvankelijk op basis wvan vrijwilligheid.
Toen bleek dat een aantal vissers, die niet waren aangesloten, beneden
de gegarandeerde prijs verkechten, staakte de Deukeo in Juli 1951 haar
warkzaamheden, In 1952 konden de werkzaamheden met hulp van de overheid
worden voortgezet. Er kwam voor de vissers gen afleveringsplicht t.o.v,
de Deuko, De overeengekomen prijs voor de visser wordt door de regering
bekrachtigd. Voorts kon de Deuko de aanvoer regelen en geldt voor de
mengvoederbedri jven weer een verplichte bi jmenging van garnalenmeel.
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VIII, DE BINNENVISSERIJ

Duitsland heeft cen omvangrijke binnenvisserij op meren, rivieren,
kanalen, enz, In de¢ West-Duitss Bondsrepubliek ligt cen derde gedeelte
van het vooroorlogse wateroppervlak, nl. 310,000 ha. De vangst wordt
geraamd op 15 millioen kg per Jaar met ¢en waarde van 20 min DM,

In tegenstelling tot de zZee— en kusitvisserij wordt aan de vakoo-
leiding van de binnenvissers veel aandacht beasteed, Met de regeling van
de opleiding en de examens 2zijn de Landwirischafitskammer belast,
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IX, BET DUITSE VISSERIJBELEID

Het Duitse visserijbeleid is in eerste instantie gericht op
de voorziening van de bevolking met esn goedkoop dierlijk eiwit.
Gedurende de eerste jaren na de capitulatie was het daartoe nood-
zakelijk alle aandacht te concentreren op de aanvoer, Dit betrof
mect name de wederopbouw van de trawlvloot voor de verre visseri],
in snel tempo werd aldus cen der medernste vissersvioten van West—
Buropa verkregen., Dit was mogelijk dank zij de ondernemingsgeest
van de reders en dank zij de financigle maatregelen, weslke de
rogering nam, Ook de anders takken van visserij werden van over—
heidswege financieel gesteund om de hervatting van de visserl]j te
bevordercn, Van de geldsanering in 1948 tot eind 1952 ontving de
visseri) van de overheid 107,13 mln D,M., aan credieten 49,43 mln
D,M,, aan Marshallgelden 8,35 mln D,M, en azn borgtochten 29,57 mln
D.M, Veorts werd met behulp van fiscale maatregelen bevorderd, dat
ongeveer 15 mln D,M, zgn. 7d Gelder (belastingvrije investering van
winst in vaartuigen) voornamelijk in trawlers werden belegd,

Aanvankelijk werd veel vis ingevoerd, doch naar mate de eigen
aanvoer steeg, verminderde de invoer. Ten einde de vioot te
beschermen, werd de invoer van verse zmeevis en zoute haring niet
goeliberaliseerd,

Naarmate de wederopbouw van de vloot vorderde, stceg de aanvoer
en heeft het accent van het visserijheleid zich wverplaatst naar de
afzet, Het is thans de vergroting wvan het visverbruik, waarnaar in
de allerecrste plaats wordt gestreefd. Propaganda voor het wverbruik
van via, verbetering van de kwaliteit, gelijimatiger aanvoer en
stabieler prijzen staan hierbij voorop.

Aan andere facetien van het visserijbeleid wordi eveneens
aandacht besteed, met name aan onderwijs, voorlichting en onderzoek,
De bevordering van het visserijonderwijs komt tot uitdrukking in de
oprichting van een visserijschool met internast e Blisum, welke
school in het bijzonder bestemd is voor de kleine zee- en kusivissers,

Met wvisserijvoorlichting zijn enkele ambtenaren en enige
Landwirtschafiskammer telast, Ook deo aankoop- en afzetcodperatie in
de visseri] wordt langs deze weg bevordsrd,

Aan het wetenschappelijk onderzoek, voornamelijk op biologisch
en technisch gebied,besteedt men vee¢l aandacht. Het economisch visserij-
onderzogk is in wording.

Bij de wederopbouw van de Duitse visserij werd de ontwikkeling
van voor de oorlog voortgezet, Thans wordt van overheidswege meer en
meer aandacht besteed aan de ontwikkeling in het buitenland, met
name aah de visserli] met fabriekschepen en de afzet van diepgevroren
vis,
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SAMENVATTING

Verhoging van het visverbruik is voor Nederland, waar het
verbruik van dierlijk eiwit gering is, een urgent probleem, hetwelk
zowel ten aanzien van de aanvoer als ten opwzichte van afzet van vis
vele moeilijkheden en mogelijkheden meebrengt., De aanveer plaatst
cns voor de vraag, welke visgronden en welke type vaartuig gefxploiteord
dienen te worden. Ie afzect moet worden bestudeerd om na te gaan of
met behulp van de toepassing van nieuwe methoden kan worden bijgedragen
tot verhoging van het visverbruik.

Studie van aanvocr en afzet in andere landen kan leiden tot
verdieping van inzicht in de problemen van de Nederlandse visserij.

In dit rapport is de Duitse zeevisserij nader beschouwd. Duitsland
.8taat voor dezelfde moeilijkheid als Nederland: verhoging van een
betrekkelijk laag visverbruik (tabel 2), zij het, dat dit per hoofd
der bevolking ongeveer cen derde hoger is dan in Nederland of Belgié
(tabel 1 en grafiek 1).

Duitsland was lange tijd een visimporterend land {grafieck 2)
en een belangrijk afzotgebied van de Nederlandse visserij (grafiek 3},
Het hecft zich echter vrijwel onafhankelijk van de invoer gemaakt en
is thans een der belangrijkste visserijlanden van Wegt—Europa
{grafiek 4).

De grote zeevisscrij wordt uitgeoefend met trawlers en loggers,
de kleine zce- en kustvisserij met kotters., Het belangrijkst ig do
grote trawlvisserij (grafieken 5 en 6). De haringdrijfnetvisserij
met loggers en de zee— en kustvisserij met kotters zijn van minder
botekenis (grafieken 21, 26 en 27). Het aantal kotters nam na de
capitulatie aanzienlijk toe tengevolge van de vlucht van visscers
uit de Oost—zone. De mede daardoor vercorzaakie ongunstige bedrijfs-
rosultaten waren voor de overheid aanleiding, de kleine zee- en kust-
visserlij een subsidie op -het verbruik van gasolie te verstreldcen. Van
de loggervlooet ging een deel tijdens de ocrlog verloren en werd niet
vervangen, De thans in bedrijf zijnde loggers zijn verouderd (graficken
22 t/m 25). Met financi8le hulp van de overheoid wordi in de eerst-
volgonde jarcn de loggervlcot gesaneerd,

Bagis van de Duitsc zeevisserij is de verre visscrlg met trawlers.
Do belangrijkste aanvoerhavens zijn Bremerhaven, Cuxhaven, Hamburg-
Altone en Kiel (grafiek 9). De voornaamsto visgronden zijn de Noordzee,
de gronden bij IJsland, do Lofodden en in mindere mate verder
afgologen visgrondon (grafiek 10). De Noordzes is voor de trawlers
uitsluitend van betekenis voor de haringvangst. Ongeveer de helft
van de sanvoer van de trawlers bestaat uit Noordzcee- cen Kanaalharing.
Neordzecharing wordt in de masanden Juli tot en met October aangevoerd.
De laatste jaren is men er toe overgegaan. in de maandenr November en
December in het Xanaal hidring te trawlen. Het selzoon van de haring-
aanvoer met trawlors is daardoor belangrijk verlengd (grafiek 11),
hetgeen vooral van belang is voor de visconservenindustrie., De invoerx
van verse haring is dientengevolge teruggelopen (grafiek 19).
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Van de verre visscrij wordi uitsluitend rondvis aangevoerd,
waarvan in 1953 40% bvestond uit goodbaars, welke tot de vette vissocorten
wordt gerekend., In Nederland wordi roodbaars vr13we1 niet aangevoeru
wegens de geringe afzetmogeli jkheden., - .

Do trawlvlcoi bestaat hoofdzakelijk uit "toomtrawlerc, hcﬁ@con
te verklaren is uit de lage prijs van de bunkerkolen, welke tot voor
kort voor de Duitse irawlers gold. De leef+tijdsopbouw van dc trawl-
vioot is, itengevelge van de snelle horbouw van Jo tijdens de oorlog
verloren gegane schepen, zeer gunstig, rl. eind 1953 gemiddeld
10,5 jaer (grafiek 12). D¢ vlcot omvat voornameiijk trawlers van
500 tot 650 BRT met con machinevermogen van 825 tot 1.000 pk en een
visruim voor 5.000 tot 5.400 x 50 kg vis. Een deel van de vloot
bestaat uit kleinere trawlers, welke werden gebouwd in 1548 en 1949,
in welke jaron d¢ Bezettendc Mogendheden de bouw van grotere trawlers
niet toestonden. Een belangrijk punt is in hoeverre de beschikbare
laadruimtc van het visruim wordt gebruikt. Dit blijkt in bevredigende
matec het geval te zijn (grafick 13).

Vergelijkt men de vangcapaciteit van Duitse en Nedérlandse
trewlors, dan blijkt, dat voor de haringtrawlvisserij op de Noordzee
het verschil per reisdag gering is, Ten aangien van de verre visseri]
voeren de Duitse trawlers gemiddeld per reisdag aanmerkeliijk meer aan
dan het geval is met Nederlandse trawlers, voor zover met deze schepen
men de verro visserij word deelgenomen (graficken 14 en 15), Do
Duitse trawlers worden bovendien intensiever geéxploitecrd dan .de
Nedorlandsce trawlers (tabel 6). Het verschil tussen de Nederlandse
en de Duitse trawlers komt evencens tot uitdrukking in de opbrengst
van de vis. De prijzen van Noordzeevis (haring en platvis) liggen in
Nedorland en Duitsland op ongeveer hetzelfde niveaun. De prijzen van
rondvis liggen in Nederland (hoofdzakelijk Noordzeevis) azanzienlijk
hoger dan in Duitsland (voornamellgk vis van de verro v1sser13)
(tabel 7).

' Duitsland heeft een belangrijke visverwerkende 1ndustrle. Voor

de vismeclindustrie is het visafval van de gefilecerde rondvis en de

visconservenindusirie van groie betekenis (tabel‘10, grafick 17).

De visconservenindustrioc verworkt in hoofdszaak haring {grafielk 18)

tot velerlei smakelijke visgerechten (grafiek 20),

Het vigverbruik in Duitsland is relatief gering, doch foont op
langere itermijn een geleidelijke stijging {grafiek 75. Naarmate men
verder van de kust komt, daelt het verbruik (grafick 8). De belang~
rijkste factoren, welke Yot verhoging van het v1svorbru1k hebben
medegewerkt, zijn:

1. aanvoer van goedkope vis, nl, haring van de Noordzee en rondvis
van de verre visserij. De Duitsc sanvoer van door geringe vangsten
dure rond- en platvis van de Noordzee is van relatief weinig belang,
Door spocialimatioc op de verre vigserij kunnen cr verder afgelegen
visgronden worden gedxploitcerd. De daar te maken ruime vangsten
hebben geleid tot aangienlijkc vergroting van de aanvoer, Tegenover
de hogerec kosten van de verre visserij staan zodanig groteére :
vangsten, dat rondvis van deze visserij thans in Duitsland het
goedkoopste dierlijk eiwit iz {tabellen 3 en 5). In Nederland is
de situatie heel anders; de daar aangevocrde rondvis is voornameli jk
afkomstig van de¢ Neoordzce en behoort tot de duurste dierlijke
eiwitten (tabel 4).
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2. toepassing van moderne verkoopmethoden, De rondvis van de verre
vigserij wordt in Duitsland vrlijwel uitsluitend in de vorm van
verpakte filets panklaar aan de huisvrouw verkocht, Roodbaars,
op Ge traditionele wijze onverkoopbaar, is in de vorm van filets
in Duitsland ecn der meest gevraagde vissoorten geworden.

Van betekenis zijn voorts een zo regelmatig mogelijke aanvoer en
goede vergorging van do vis, zowel aan boord als aan Ce¢ wal, opdat
cen goode kwalitoit ken worden geleverd,

Een factor, welke in Duitsland van belang wordi geacht, is le
verticale ophouw van het visserijbedrijf. Vele rederijen hebben
financi&le belangen bij de groothandel on in de visverwerkende
industric. Twee rederijen verzorgen bovendien de afzet tot aan

de huisvrouw.

De snelle wederopbouw van de Duitse visserasvloot na de capitulatie
was slechts mogelijk met behulp van een krachitig visserijbeleid. Van
de geldsanering in 1948 tot 1953 werden van overheidswege aan de
visserij verstrekt: 107 millioen D.M., aan credieten 49 millioen D.M.,
aan E.R,P.~-gelden 8,35 millioen D.M. cn 30 milliocn D.M. borgstellingen
door de Lénder. Dec grote trawlrederijen zijn in het bijzonder met
credieten geholpen, waardoor de verhouding tussen eigon sn vreemde
middelen dikwijls ongunstig werd (grafick 16). In 1954 werden 5 milliocn
D.M. uit E.R.P.~fondsen ter beschikking gesteld voor verbetering van
de loggervloot, Ter modernisering van de kottervliecot kwam 2,25 millioen
D.M, ter beschikking voor de verlening van credieten tegen 33% rente.

Tenslotte kan op grond van verzamelde gegevens aannemelil jk worden
geacht, dat ook door Nederland de verrc visserij bij toepassing van
moderne aanvoer- c¢n afzetmethoden, zij hcet na een aanloopperiode van
onige jaren, rendabel getxploiteerd kan worden (tabellen 7, 8 en 9.
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SUMMARY

For the Netherlands, where the consumption of animal proteins
is only slight, the problem of increaging the consumption of fish
is an urgent one, involving many difficulties and possibilities
both as regards supply and zale. The supply raises the question
of which fishing grounds and which iype of vessel should be used.
The gale reguires study so ascertain whether new methods can
contribute to increasing thez consumption of figh,

The gtudy of supply and sale in other countriss can result
“in a more thorough understanding of the problems of the fishing
industry in the Netherlands, In the prezent report the German sea~
figheries have been examined. Germany is faced with the =same
difficulty as the Netherlands: the problem of raising the com-
paratively low level of fish ccnsumption.{table 2), even though
in Cermany this is, per head of population, about one-third higher
than in the Netherlands or Belgium (table 1 and graph 1). -

For a long period Germany was a fish imporiing ocountry
(graph 2) and formed an important market for the Netherlands
fishing industry (graph 3). It has, however, become practically
independent of imports and now ranks among the most imporiant
countries in Western Eurcope engaging in the industry {graph 4).

The large sea-fisherieg operate with trawlers and luggers,
the small sea and coastal fisheries with ocutters. Trawl fishing
is the most dmportant {graphs % and 6). ODrift-net herring fishing
with luggers {drifters) and sea and coastal FTishing with cutters
are of less significance (graphs 21, 26 and 27). After the
capitulation, the number of cutters inoreased considerably as
the result of the flight of fishermen from the East Zone. The
unfavourable trading results dus in part to this development were
an incentive for the government to grant the near and imshoxro
figheries a subsidy or the congumption of marine oil. A part of
the lugger fleet was logt during the war and not replaced. Those
now in use are obsolescent {graphs 22 to 25). The lugger flest
is to be overhauled in the next few years with financial aid from
the government.

The distant fisheries form the bagia of the German fishing
industry. The principal unloading harbours are Bremerhaven,
Cuxhaven, Hamburg-Altona and Kiel (graph 9). The main fishing-
grounds are the North Sea, the waters near Iceland, the Lofoten
Islands and, to a lesser degree, s%ill more distant waters {graph
10). For the trawlers the North Sea is only important for herring
fighing, About half of their caich conszists of North Sea and
Channel herring. North Sea herring is landed in the months from
July to October. In recent years herring-trawling has been under-
taken in November and December in the Channel. This has congiderably
lengthened the season for the supply of herring by trawlers (graph
11), which is of especial importance to the fish-canning industry.
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As a result, the import of fresh herring has fallen off
(graph 19). ,

The distant fisheries supply round fish only, 40% of
which consisted in 1953 of redfish, reckoned among the faity
types of fish., In the Netherlands redfish is hardly ever
landed in view of the limited demand.

The trawler fleet consists mainly of steam trawlers,
which is explained by the low vrice of bunker coal the German
trawlers had to pay until recently. The average age of the
trawler fleet is very favourable, i.e. at the end of 1953
it was 10.5 years (graph 12). This is the result of the rapid
replacement of trawlers lost during the war, The fleet
consists chiefly of trawlers of from H0OO to &50 BRT with engines
of 825 to 1,000 hp. and cargo capacity of 5,000 to 5,400 x 50
kilograms of fish., Part of the fleet occonsigts of smaller
trawlers built in 1948 and 1949, in which years the Coccupation
Authorities would not permit the building of larger vessels.
An important factor is the extent to which the available cargo
space is aoctually put to use, This appears toc be done to a
satisfactory extent (graph 13).

A comparison of the catches of German and Netherlands
trawlers shows that the difference per day in herring trawl
fishing is slight. As far as trawlers are used in the distant
fisheries, the German vessels catch considerably more per day
at sea than the Netherlands trawlers (graphs 14 and 15). More—
over, the German trawlers are used more intensively than the
Dutch {table 6). The difference between German and Netherlands
trawlers also finds expression in the prices obtained for the
fish. The prices for North Sea fish (herring and flat-fish)
are about the same in the Nethsrlands and Germany. The prices
for round-fish, however, are considerably higher in the
Netherlands (chiefly North Sea fish) than in Germany (chiefly
fish from the distant Fisheries)} (table 7).

Germany has an important fish-~processing industry. Fish-
offal from filleted fish and from the fish canning factories
is of high importance to the fish-meal industry (table 10,
graph 17}. The fish-canning industry processes herring in the
main {graph 18), turning it into many appetizing dishes (graph

The consumption of fish is comparatively small in Germany,
though it shows a long-term iendency to increase gradually
Egraph 7). The further from the coast, the smaller the consumption
graph 8).‘The chief factors which have contributed to an inorease
in fish consumnpiion are:

1. supply of cheap fish, i.e. North Sea herring and round-fish
from the distant fisheries., The German supply of round-fish
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and flatuflsh, dear on account of the small cdtches, is of
relatively litile importance. Spacialization in distant
fishing makes the exp101tatlon of .more remote fishing grounds
possible, The ldrge catches that can be made there have led

to a considerable increase in supply, The catchea are 3¢ much
larger that, in spite of the higher costs involved in distant
fishing, the round-fish from these fishing prounds at present
form the cheapest animal protein avaialble in Germany {tablss .
3 and 5) The sitwation is gquite otherwise in the Netherlands,
where the supply of round-fish comes chiefly from the North
Sea and belongs tc the dearest of animal proteins (table 4)y

modern marketing methods, The round-fish from the distant

fisheries is scld in Uermany almost exclusively in the form

.of packed fillets ready for cooking., Redfish, unsaleable in

the traditional way, has in Germany become one of the most

‘popular sorts of fish when marketed in the form of fillets.

Other important factors are as regular a supply as possible
and proper treatment of the figh, both on board and after landing,
in order to ensure good quallty on the market.

A Tactor to whioh importance is attached in Germany is the
vertical structure of the fishing industry. Many fishing fleats
have finanoial interests in the wholesale %rade and in the fish—
prooessing . 1ndustry. Two of them even. take charge of the marketing
until the Tish arrives in the homse,

The rapid rehabilitation of the German fishing fleet after
the capitulation was only made possible by means of a vigorous
fisheries policy, From the monetary reform in 1948 until 1953
the government granted the fishing industry 107 million marks,

49 million in.the form of credits, 8,35 nillion from E,R.P. fundas

and 30 million marks guaranty money from the states (Linder).

The large trawl fisheries in partioular have been helped by means

of oredits, which often caused the ratio between their own and
outside capital %o be unfavourable {graph 16). In 1954 5 million
marks were made avaialble out of E.R.P. funds for the rehabilitation
of the lugger fleet. 2.25 milljon marks was also made available

for the grant of credits at a rate of interest of 3%% for modernlzlng
the cutter fleet.

Finally, the assembled data justify the expectatlon that by
applying modern methods of supply and marketing, distant fisheries
could profitably be exploited by the Netherlands as well, even
though .this would require a preparatory stage lasting some years

{tables 7, 8 and 9)
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Biﬂage |

Bijlage 2.

~ B9 ~

VERBRULK VAN VLEES EN VIS [N WEST-EUROPA PEK JAAR PER HOOFD
DER BEVOLKING

Vieesverbruik ¥isverbruik

1638 1950 ' 1989
1, Noorwegen 35,4 33,1 53,4
2. Engeland 5,2 49,9 - 23,7

3, Dultsland 51,3 3.7 w5 Y
L. Frankrijk - LAY 45,3 8,1
5. Denemarken 60,8 56,2 13,5
§, ‘Zusden 45,8 44,9 20,0
7. Neﬁer]and 40,4 34,5 8,6
8. Belgid 80, 4 38,1 8,2
9. Zwitserland k7,6 40,4 1,9

Brons Lanébogw Wereldnfeurs 1951

0.EELC

1) 1n 1949 was het visverbruik ten gevolge van de voedselschaarste nog hoog. Daarna

1952

fs het gedaald tot het vooroorlogse niveau van ongeveer 12 kg. In de anderae landen
was het visverbruik in 1649 tot het voorooriogse peil gedaald,

DE DUITSE AAN~ EN INVOER VAN ZEEVIS VAN 1907 70T 1952 IN HLN KG

Aanvesr | Invoer Aanvoer | Invoer Aanvoer |Invoer hanvoer | {nvoer
1907 133 67 | W0n 215 281 1931 344 258 1946 26% 173
1908 137 261 % 205 | 283 32 | 3 |28 | a1} 2w | M3
1909 138 286 i) 234 281 33 ' 38k 27 48 380 266
1910 146 288 a 2k4 286 3k 397 193 49 N 288
1911 143 25 28 268 284 35 473 | 206 5 | . 525 110
1012 155 312 2 289 30 36 592 230 5 R 112
1913 118 1 M- 30 m 287 1 625 214 52 638 96

38 666 220 '

Bron: Jahresberichte Uber die Deutsche Fischerel.
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Bijlage 3.

Bijlage &.

Bf {lage 5.

813
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HEDERLANDSE ULTVOER VAN VIS NAAR DULTSLAND

?ﬁm;?gilgeﬁzz i;a:etto Zoute haring Verse zeevis
1912-114 i5,2 9,2
1928-130 28,3 3,9
1936-138 4,9 3,5
1950-152 {West-Luitsland) 8,3 0,0

Bron: De Hederlandse Visseri), A.5.U, Hildebrandt, Utrecht

AANVOER VAN VIS DER WESTEUROPESE ViSSERIJLAKDEN

Aanvoer in millicensn kg™ 1)

1938 _ _ 1950 1951
1. Noorgegen 1,153 1.458 ol 1.819
2, Engeland 1.197 989 1.086
3. Duitsland 825 2 555 ) 580 ¥
k, Frankei ik 479 432 i
5, [sland 2 367 418
6. Denemarken 96 21 292
7. Nederland A 244 280
8. Zwaden 14 203 200
9, Belgi# 43 60 57

1) Bron: F.A.0. Yearbook of Fisheries Statistics 1950/51.
2} Vooraalige Duitse Rijk.
3) West-Dultse Bond.

A, HET AANTAL DUITSE ZEEVISSERSVAARTUIGEN

Trawlers Loggers Kottars
1939 388 158 1198
1948 181 76 1338
1640 22 95 , 141G
1950 230 10 1414~
1951 222 ' 103 1248
1952 210 100 1158
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Bijlage 5.
B. AANVOER NAAR TYPE VISSERSVAARTUIG
1938 1950 - 1851 1852 1953
nin kg {min DM, | nln ko|uln DN | #ln ko [min D.M. | nln ko {aln .M. | aln kolmin DK,
1. Traulers 361 69 -3 103 489 148 m 143 508 151
2. Laggers 5% 15 4 17 &0 27 56 2% 50 26
3. Kotters 56 8 107 24 105 25 111 25 140 32
4, Totaal 686 52 925 | 144 654 200 638 i92 1038 208
Bron: Jahresberichte Uber die Deutsche Fischerei.
Bijlage 6.
A, AANVOER VERDEELD NAAR VISGROMD IN M{LLIOENEN KG
1950 : 1951 i 1952 1853
nin kg 4 min ko % { nlnkg 4 min kg | £
1. Noordzee 2 52 3w ST w8 | w 1B | 48
2. 1Jsiand 124 23 13 o towe | B 0 | »
3. Lofodden 61 12 60 9 { 62 10 36 5
4. Gostzes 0 5 31 5 1 3 | 5 20 s
9. Barentszee 12 i il 5 ; 28 9 5 1
6. Bereneiland 1 - 2 - % i - ] 1
1. Overige gronden 13 3 2 3 i 10 n % 1
Totaal 525 100 654 100 f 538 100 _ 708 ‘ 100
Bron: Jaheesberichte Uber die Deutsche Fischerel.
B. AARVOER VERDEELD NAAR ¥iSSQORT
tanour 10 | Procentusle samen- | SR 1Y | SR
g stelling aanvosr DA, opbrengst
1951 1952 { 1953 § 195% ; 1952 | 1853 ) 1951 | 1952 1951 1 1952
1. Haring 322 282 343 50 k4 48 98 82 LY 4]
2, Roodbaars G4 116 132 1% 18 19 30 36 15 19
3. Koolvis 12 n 49 N 12 1 20 22 10 12
b, Kabeljau 65 | 60 | 66| 10 g g | 19| 8 9 g
5. Schelvis 15 il 9 2 i 1 5 5 3 Z
6. Overige aanvoer 87 g2 109 13 15 16 28 i T4 15
Totaal 654 538 08| 100 100 i 100 200 192 100 100

8ron® Jahresberichta tber die Deutsche Fischeref,
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Biilage 6,
C. AANYOER NAAR VISGROD EN VISSOORT IN 1951 en '52 N 1000 X6
1931 Haring Totaal z Roodbaazzrszoiii:ls Kabeljauw Schelvis { Dverige
1. Oostzes 0.5 | 15738 | 5] - - vpoem |- ] 6.
7. Kattegat 268 1.075 - - 3 290 6 75
3. Noordzee 8.2 | 007 | A 5 1 8012 1.932 520 | 59.500
k. |Jsland 15 1133.606 | 50| 57,200 | 36.549 | 22,039 | 4.198 | 13.620
5, Lofodden 153 | 60,068 | 18] 14.680 | 20,833 1 13.58% | 7.871 | 3.190
6. Barentszoe 30,437 9] 14,197 1,950 ] 11,838 | 1.489 4§ 1.003
1. Bereneiland 2,204 - g7 1 1,199 n | 60
8. Overige gronden 1,55¢ 1 18,267 70 7ss | oaga7 ] 4,386 611 | 1,378
Totaal 322,460 1331.568 {100 { 94,117 | 72,102 64,040 | 14.706 | 86.594
z 100 2 22 2 5 2%
1952 , _

1. Dostzee 18,107 | 16.443 § - 1y won | - 6.367
2. ¥attegat 567 | 12 | ~f - 1| 1 s
3. Noordzee 24,716 | 66,155 | 18 W | 6.255 | 2.252 453 | 57,101
k. Het Kansal L o6k § -} - 2 g -] 1.es3
5, 1Jsland 13 {150.885 | 45 | 69,889 | 38.028 { 26.391 | 4.7 | 20.817
6. Lofodden 248 | 61412 | 17| 16,118 | 27.415 } 10,685 | 3.640 | 3.554
7. Barentszoe 1| 2.0 8| 20.553 g0 | 5.606 { 1,220 | 732
8. Beronsiland RTINS O low ] wm|
9. Overige gronden 5376 | 1691 | 6| 8.4 | %.008 7 007 852 | 1.5717
Totaal 262,477 | 355.636 100 | 16.25% | 76,670 | 59,547 | 10.%0 | 92,216
4 100 33 2 1?7 3 %

Bron: Jahresberichie Uber die Deutsche Fischerel 1951 en 1852,
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D, ANVOER EN VERGRUIK VAN HARING N DUITSLND 1N 1951 EN 152 IN 1000 6

. |+ Aanvoer: i

| 1, Trawlers:
a. VErs
b. gezouten
¢. afgekeurd

d. onverkocht

2. Loggers:

gezouten

3. Kotters:
a, vers
b, afgekeurd
c. onverkocht”

d. bfjvangst

Totaal

4, Waarvans
a, verse haring
b. gezouten haring

c. voor da vismaelfabrieken

. Yerbrutk
¥, verse ﬁéring elgen aanvoer
. ° * fnveer
3. 0% ' ultveer
4, *® " omzet binnenland
5 " verwerking viscon-
: gervenindusirie
6, * " vers in consumptie
7. Zoute haring, efgen aanvoer
g, " * ., fnveer
Totaal

1851 - 1957

163,820 150,000
1.515 1.238
3.316 2,600
35,807 30,005

224,548 184,023

60.259 56.330
23,530 . 21.019
102 469
o 1,161
13.103 - 18,475

| 37,862 212

322,469 . 82477

207,350 171,067

61,774 57.568

53,345 53.852

207,350 171,057

69,782 58,953

277.132 230.010

298 678

276,834 229,332

233,591 229,206

. §3.301 1%

61,774 57,568

19,420 10,925

81,134 §8.483
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81 jlage 6,
E, AANVOER EN VERBRUIK VAN VERSE ZEEVES [N 1951 EN 752 N 1000 K&
1651 1952
1. Aanvoer Noordzee Af?:::rij Hoordzee ‘Z:::zrij
1. Travlers:
a, versc zeevis 14,438 218.793 10,725 239,523
b ,afgekeurd 868 2.340 29k 3.271
¢, onverkocht 4,329 23.502 2.034 28.206
d. bf jvangst 131 43 34 |
7. Kotters: 1)
a. verse zeevis 17.434 20,507
b, afgekeurd 1 30
. onverkocht 3142 2,258
d. bi jvangst 13,579 13.042
¢, consumptingarpalen,
mosselen, enz, 8,369 14,495
f. drogerijgarnalen 23.500 21,189
Totaal 86,887 244 681 84 .609 211,087
11, Verbruik van verse zeevis:
1, Verre visserij 218,796 239,523
2. Noordzeevisseri]
a. Trawlers 14,488 10.725
b, Kotters 17,434 20,507
3,822 218,796 31,232 239.523
Totaal verse zeevis 250,718 270,755
3¢ Invoer 13.390 13,645
264,108 284,401
b, Uitvoer &, 281 9,018
259.8217 213,383
3. Binnenlands verbruik, waarvan
voor de visconservenindustrie 40,000 50.000
L. Voor de vismeelindustrie 47,981 49,096
Bront Jahresherichte Uber die Deutsche Fischerei.

1) Incl. Oostzesvis.
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Bi}lage 6,

- 65 ~

F. SAKENSTELLING VAN DE VOOR CORSUMPTIE BESTEMDE VERSE ZEEV!S

1951 ' 1952
- | Geniddelde : Gemiddelde
Aanvoer Opbrengst | prijs op | Aanvoer Opbrengstlprijs op
in 2 |in de afslag | in z in de afslag
1000 kg 1000 D.M. | tn PF. 1000 kg 1000 D.W,lin Pf.
par kg per kg
1. Trawiers:
a. roodbaars 85.68¢ 37 29.357 34 100. 289 Y 34,391 k1%
b. koolvis 63.893 21 19.590 3 1. 144 28 22.088 31
c. kabeljauw h7.489 20 16,334 3 k3, 40k 18 15.048 35
d. schelvis 12,719 ] 4.815 40 9.605 4 kb4 46
@, overige vis 22.434 10 14,780 66 25,806 10 13.945 54
Totaal 233,284 100 | 84,876 36 250,248 ] 100 89.915 36
2. Kottars:
a. kabeljaw 1) 7.989 1.851 23 10,102 2,391 23
b. schol 3.080 1.625 93 3.544 1.912 51
¢. tong 1,134 1,703 150 1.380 1.966 | 144
d. overige vis 5.331 4,300 8} 5.472 §.,915 89
Totaal 17,434 9,479 55 20.507 11,184 55

Bron:

Jahresberichte Uber die Deutsche Fischeref.

1) VYoornamelijk Oostzeckabeljau.

Bi1lage 7,

813

HET VERLOOP YAN HET VISVERBRUIK PER HOOFD DER BEVOLKING

1913
1926
1932
1938

§,5 kg
‘, ]
8,5 ¢
13,7 °

1949
1952

15,2 kg
ms ®

Bron: Jahresberichte Dber die Deutsche Fischerei.




Bijlage §.

- B6 -

VISVERBRUIK TN KG PER HOGFD DER BEVOLKIG IN 1948
Hamb_rg ‘ 25,4 - | Baden 6,4
Neder-Saksen 12,3 | Wirttemberg 5,3
Sleeswijk-Holstein 7 ! 12,2 Rijnland 5,3
Breman i 10,1 Weser Ens 5,3
Wa~tiaten % 9,4 Beierai 5,2
? #oord.-Rijnland E 8,9 Zuid-Baden bk
Hessen ; 5,6 Zuid-Furitendarg 3,1

Bron: Mittéilungen des Wirtschafiseisscaschafilicren !nstituts der Gewerkschaften,
September 1952,

Bfjlage 9.

OVERZICHT VAN DE AAYVOERHAVENS VAN DE VERRE VISSERIJ IK 1952

Aantal Aantal Py waarv::{urp B:R.T.. Gemiddelde | Aanvoer in
radgrljen‘ traulers trawlors | traulers ‘| ouderdom 1000 kg
1., Breaerhaven Fi ms Lo 7' | Sk6200| 10,0 jaar| 232458
2. Cuxhaven 5 4 W vl aen | 10,2 0 | 1997
3. Hamburg- : ‘ ‘ | ‘
Aliana LK} 32 29 Y 15.220 B8 82,377
i, Kiel ? i5 13 - 2431 | 51 ¢ 75,975
Totaal 40 210 195 i 98,944 | 9,5 jaar | A70.788
Bron: Jahresberichie Gber die Deutsche Fischerel.
Bijtage 10. '
A, AANVDER VAN DE TRAWLYLOOT NAAR VISGRDNDEN {1000 KG
1949 1950 1951 1952
1, Noordzes 187,164 51 163,402 kk 242,611 50 153.12%6 33
2. Kanaal 1) 42,422 9
3. ldsland 81.087 24 126,511 3k 133.621 21 158.887 34
&, Lofodden 35.08% 10 60.885 16 50.322 12 §1.661 13
5. Barentszes 18.617 § i1.698 3 30,431 6 28.073 6
6. Bereneiland 9.332 3 618 - 2,204 1 1.467 -
7. Overige gronden 2. 450 1 _1C. 261 3 19.821 4 23.]&0 5]
8. Totaal 343,71 100 a 331:280 a_jEEl"_. 4%9:915 ! 100 10,786 | 100
Totaal in 1000 D.4. Doy | wem 3087
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Bijlage 10.

B, AANYOER VAN DE TRAWLVLOCT NAAR VISSOORTEN IN 1952 I¥ 1000 K6

- 6T =

Ger.

Totale fotale - 4 is | Koord- s [to- | B oyerigs

waarde in aanvoer in | S N o Karaal vand 1fodd rents- 4

1000 B.M. | 1000 kg ?P'”Pfg ze ten ®M] zeq | OrOnCen
1. Haring 40,688 } 35| 185.885| 40| 26,7 I i40,038] £41.358: . . ACHAT ] 4,226
2. Koolvis 22,552 1 3B 76.657 TE: 204 6.237 1 Z ?3,028§2?‘4?5 860+ 4,014
3, Roodbaars 36,132 1 259: 116,25 25! 31,0 1&7 ~i 69,5861 16,719 ¢ 20.553 9,680
b, Kabeljaw 15,460 F 11§ 48.430; 1G] 31,9 1.533§ 9} 76.391;:0.685) 5,606 4.206

! }
5. Schelvis 4,553 31 10.8871 2) 41,9, 366 1 01 4,761 3.640) 1.220 865
6. Overige vis 14,702 § 10| 32,673 7] 45,0 4.90?? 1031 20.818; 3,555 12| 1.825
7. Totaal 143,087 §10C [ 470.786{103} 30,4 E 153.126i #2,#22i159.89? 61.662] 29.072] 24.607
1) Het Kanaal werd voor 1952 onder de Noordzee begrepen.
C. SAMENSTELLING VAN DE AANVOER VAN DE VIRRE VISSERIJ
1948 1950 1951 1652
1. Kootvis §2.342 2% 67,034 29 12.081 26 16 .657 27
2. Roodbaars 34,499 20 67.087 2% SR, 36 116.254 4
3. Kabeljauw 54 401 ‘3! 50,203 23 34,666 21 48,430 1
4. Schelvis 19,858 n 18,283 8 14.672 6 10,882 4
5. Over'ge aanvoer 24.769 Tt 26.14) 2| 28.931 11 32.678 1
175,869 130 728.838 100 264 167 100 . 28% .90] 100
Bron: Jahrasberichle titer die Deutsche Fischerei.
Bijlage 11.
DE DU{TSE HARIMGTRAWLAANVOER VAN DE GROTE TRAWLV!SSERIJ N 100C KG
I 1049 1950_ 1951 1952

Januari 4 - 2.764 1.213
Februari 795 399 2.152 1,802
faart 576 762 2.073 4,014
April b 208 i.028 878
Mo 1 221 1110 234
Juni 6 226 451 11
Juld 7.061 §.707 5.235 16,246
Augustus 48.001 40,943 47.352 39.068
September 54,804 45,255 5).273 45.736
$t3ober 44,398 34,053 5C. 114 33,180
November 14,468 10.867 28.%42 23,513
Cecenber 1.206 2.825 _?3;22? 124934
Totaal 171507 162,442 70k .58 T84 (50

Bron: Jahresherichte Dber die Deutsche Fischersi.
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Biilage 12,

~ 68 ~

A, DE OPGOUW VAN DE DUITSE TRAWLYLOOT PER 1 JANUAR! 1953

Aantal Quderdom 1n Jaren
B.R.T. rav- BoOUBRI s | 60 | 11415 | 160 | 2125 | 26-30 | 3135 | 3%
196- 240 o2 | - - . - - - 2 | 2
w0208 | oo 1w | o2sm| - | - - 0l v | 3| -
0030 | 16 | & | 5.085] 1 I SR S N T R S
350-398 | 38 | 1w s3] ow | - . | 2 | -] -] -
woss |2 | o feos| s 1 1 ST 3 - B
0-b00 | 2 | m || s | 3 14 20 S IR I
500549 | 38 | 18 .00 10 | 13 T P
55059 | 43 | 2 |maml % | 7 2| -] -1 -1 -1 -
600649 | &3 | 6 | s.2l 8 | 2 1 2 - - -1 -
650608 | 12 | 1 | 2oml - | 1 2l -7 -1 -1 -] -
Totaal | 210 | 100 |os.om| w00 | & 8 0 w | | 1| 8l 2
Por 1-1-'53 % 52 | B 13 8l 6] 34 & [ 1

In 1928: 373 schepen met een gem. ouderdom van 12,7 jaar en totaal 123.332 B.R.T.

Bron: Jahresberichte Uber die Deutsche Fischerei.

B, HET VERLOOP VAN LEEFTIJDSOPBOUW EN GROOTTE VAN DE DUITSE TRAWLVLOOT

jaren 1950 1951 1952 8,R.T. 1050 1851 1052
w5 85 08 100 | 196249 2 1 &
6 - 10 2 29 21 | 250-209 3 21 9
1M -5 3 30 22 | 300-348 13 23 16
16 ~ 20 8 19 % | 350-399 16 82 19
24 25 12 13 13| 400-k49 5 19 2)
2 - 30 16 1 7 | 450-489 82 2 2%
31 - 35 3 22 8 | 500-549 48 33 38
35 en ouder B § 2 | 550-599 39 34 8
600649 7 g 13

650-699 3 3 3

Totaal 230 202 210 Totael 230 22 210
Gendeeftijd [ 14,03, | 1.0 34|  9,51.] Gem. B.R.T.] 405 433 571
Cuder dan 20 5 31% Ay 15 | Tot. B.R.T.! 93,182 06.177 | 98.944

8ron: Jahresberichte iiber die Deutsche Fischered.
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Btilage 13,

HET GEBRUIK VAN HET VISRUIN VAN DE TRAWLVLOOT (N 1952 IN PROCENTEN
YAN DE LAADRUIHTE

Grootte van trawlers in B,R.T.
Vtsgronden Tt i7 | e
1. Hoordzee 75 8 68
2. Kanaal o © 65 67 60
3, Hsland 64 - 72 71
k. Lofodden 67 &8 69
5. Barentszes g2 7 8
6. Bersneiland - - B3 77

Bron: Jahresberichie Bber die Deutsche Fischerei.1952,

B1ilage 14,
GEMIDDELDE VANGSTEN PER REIS IN 1952 VAN DUITSE EN NEDERLANDSE STOOMTRAWLERS
Vi sqrond Dujtse Nederlandse
trawlaors trawlers
1. Haringtrawlreizen:
a. trawlers van 600 pk Noordzee 147,000 kg 74,500 kg
" Kanaal 106,000 kg 55.000 kg
b, trawlers van 750 pk Noordzes 154,000 kg 85.000 kg
Kanaal 134,000 kg 96.000 kg
2. Visreizen:
a. trawlers van 600 pk 1Jsland 128.000 kg 59,000 kg
Lofodden 126.200 kg
Barentszee 155,000 kg
b. trawlers van 790 pk | Jsland 142.000 kg 93,000 kg
Lofodden 140.000 kg
Barentszee 147,000 kg
¢. trawlers van 875 pk {Jsland 184,000 kg
Lofodden 205.000 kg
Barentszee 223.000 kg
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Bijiage 15,

Bijlage 16,

- 71 -

GENMIDDELDE VANGSTEN PER RZtSDAG {N 1952 VAN DUITSE EN NEDERLANDSE

STOOKTRAKLERS
Duitse Nederlandse
trewlers trawlers
1. Haringtrawlvisserij:
a, trawlers van 800 pk 10,400 kg 8.100 kg
b " " 750 pk 13,400 kg 12,700 kg
2. lJslandvisserij:
a. trawlers van 600 pk 6.200 kg 3.100 kg
b, ' " 750 pk 7.100 kg 700 kg
C. ' v 87 pk 8,900 kg
3. Lofoddens
a, trawlers van 60C pk 6.800 ko
b, ® ¥ 750 pk 7.000 kg
c. " vg75 pk 9,700 kg

INDEXCIJFERS VAN HET VERLOOP VAR DE FINANCIERING MET EIGEN EN VREEMD KAPiTAAL

B1J VIER DUITSE REDERIJEN IN DE JAREN 1950 T/M 1952
| L 1t L]
1950 | 1951 | 952 | 1950 | 1951 {1952 § 1950 [ 1957 § 1952 § 1950 | 1851 _1952
1. Ligen kapitaal L6 40 4 4 28 21 k2 37 25 62 55 93
2. Yreemd kapitaal
a, lang credick 45 50 50 52 65 n 3| 50 87 22 22 2%
b, kort crediet h 5 B b 5 2 1 g | 8 3 3 k
3. Reserves 5 5 3 K| 2 - - L - 13 20 14
Totaal 100 100 100 100 | 100 } 100 100 1 106 | 100 § 100 100 100
Bijlage 17.
PRODUCTIE DER DUITSE VEISMEELINDUSTRIE IN 1000 KG
Grondstef voor Ruwe
. | garnalen~ | Vismeel Visolie ] lever~ Bewerkte | Gedroogds
visneel traan garnalen
meel traan
1938 352.085 10,411 13.603 9.063 9,672 9,640 Z2.639
1949 166.000 15.685 33,234 2.850 1.050 1.900 3.131
1950 218,720 25.3M §3, 744 7.978 3.500 3.400 7.300
1951 311.330 23.499 62,266 17.787 3.521 3.42 5.800
1952 312.825 21.078 62.575 18.168 3,500 3.400 5.180

Bron:
813

Jahresberichte tber die Deutsche Fischerei.




Bijlage 1€,

DE DUYTSE VISCONSERVENINDUSTRIE

-3
r3
%

fantal hantal Yerwerkto hcsveelheid vis en haring in
bedri jves arbefders - ’ , 1000 kg T p :
, : | verse zeevls . verse haring | overige vis
1938 78k 22,965 i3,241 C O 240.865 38,401
1545 646 70,800 25,000 ; 206.0C0 10.000
1850 4G 17.615 34,000 E 216,588 14,066 :
1851 383 17.081 40,000 L2335 15.083
1952 360 17,435 i 50.000 ﬁ 229,206 9.878
Bren:  Jahresberichie tber die Deutsche Fischerei.
Bijlage 19,
DE DULTSE !NVOER VAN VERSE ER BEVRORCN HARIKG [N 1000 K6
o Totaal Engeland Dencwarken | Noorwegen Iveden Neaerlaﬁd g;gg;gzn
1937 121.570 | 27.i65 17,203 56.907 & K. 7.915 3.059
1938 127.531 3z.646 1 10.852 61.611 12,485 5.894 3.049
1949 132.645 1.465 | 21,746 81,248 5.947 6.723 5.515
1950 5.7 1.672 19,417 34,222 13.938 21 004
1957 §9.718 2;2?4‘ 14.033 38.87 12,077 1.52% 937
1952 58.952 758 71.873 26.481 6.905 2.148 787
Bron: Jahresberichie Uber die Deutsche Fischerei.
Btjlage 20.
" DUITSE PRODUCTIE VAN VISCONSERVEM IN 1000 KG
| e ; T ran 1 )
Eergukte Marinader | 'O ;:Zoéizd Dverige IZ:i;: {nl
vis | CONSEVEN | pning 1000 .M.
1938 80,06} 14,287 28,151 18.777 12,582 175.990
1949 5%-.000 51.000 16.200 12.000 9.300 | 190.000
1950 53,102 §0.570 19,900 8.502 10,517 160.000
1851 58.248 55 . 345 28,150 11,988 11,637 10,000°
185¢ 56.620 58,251 29.415 "8.20% 12.938 185.000

dron:  Jahresberichte tber die Deutsche Fischerei.
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1) Incl. 3 opgelegde loggers. |n 1951 waren &, in 1950 15 loggers opgelegd.

Bron:

313

Jahresberichte Gber die Deutsche Fischerei 1952,

Bi3jlage 2.
AANVOER VAN DE HARINGDRIJFNETYISSERIS 1N KANTJES
' Totaal Opbrengst
Vegesach Emden Gltckstad Leer aantal in
kantjes 1000 D.K.
1952 233,254 173.838 b 545 111,766 563.303 23.687
1951 241,070 188,415 48,580 124,527 802,592 26.696
1958 193,281 145,387 36,14} 99,271 473,025 16.830
1949 165,742 121434 33.054 81,430 401,720 20.000
1948 182,688 115,080 40.709 62,725 400,602 18,168
1947 173.92?2 69,809 33,754 46,083 323,548 13.563
1946 152.483 60,191 39,532 48,218 300,472 12.52%
1938 691.263
1937 971,091
Bron: Jahresberichte Yiber die Doutsche Fischeret.
Bijlage 22.
AMITAL DUTSE LOGGERS
Std;;; Stoom~ fotor~ Motore
Totaal
schapen loggers ioggers schepen
1937 b 62 107 3 176
1938 2 48 1o 8 168
jO46 - 1 54 ] 56
1947 - 6 58 2 56
1948 - g 64 4 16
1989 - 8 83 & 95
1950 - 16 95 5 116
1951 - g 89 9 107
1952 - 7 - 87 9 103
|, Bremen-Yegesack
Bremen~Yegesacher Fischersiges & 39 2 45
it, Emden
Emden -Heringstischerel ALG. ? 10 2 4
YGroszer Kurflirst" Heringsfischee
ref 4.6, 1 16 2 19
11y Leer
Leerer Heringsfischerel A.G. 16. 2 18
1V, Gltuckstadd
Gllickstddter Hertngsfischerei AL, 6 1 1
Totaal 1 87 g 103 1)




Bijlage 23,

PR3

T4 -

LEEFTIJDSCPBOUN VAN DE DUiTSE LOGGERVLOOT PER 31 DECEMBER 1951

4 1 ‘
Leeftijd hantal) v s | 610 |18 | 16w | 2125 {2630 | 3135 [ 36-40 | 45
in jaren loggers .

1, Stoomloggers 7 - - - 5 - ] }
2. fotorloggers 87 8 6 §9 | 7 Vi i) 8
3. Hoterschepen ___9_ | 5 | 2 v - . - -
Lt Totaal e |z e s s | e HIEREE
Bron: Jahresbericnie Tbe: die Doutsche Fischerel 1352,
Bijlage 24,
_ GEM{DDELDE LENGTE, INHGUD, BOTORVERMOGEW EN BEMANNING VAN DE DUITSE
LOGBERVLOOT ik 1952 iN SEDRIJF
Scheéps’iypa Aznial Lergle B.R.T. pk Benanning
Stoomloggers i 21-28 m 137 10-75 17
Hotortoggers . 3 &= 130 80-100 17
2 22 21-30 160-200 125~200 17
u Bt 30-33 220 180-256 13
1 36 270 250 20
| Hatarschepen 1 (31-39 | 230-300 | 450-550 16-20
" 2 39 300 | 680-860 2
KOTORVERMOGEN

Aantal pk 80--100 120-130 150-180 { 200 250 450~860

Aant.schepen f 38 - 20 —1 12 N 8

fron: Deutsche Fischerei~Almanack 1953
Bijlage 25.

VANGST PER VAARTUIGTYPE, HARINGTEELT 1952
o , i Vangst in kantjes
Reie- Vig.- e —
Sehepen Retzen dacen dagen per | por per
9 9 schip reis visdag
Stoomloggers k 22 596 ny 2,738 498 2,3
liotorloggers 87 580 1 15,083 N.%4 § 5,522 783 38,0
Motol $chepon 9 111,502 1,200 110,895 | 1.273 76,0
Totaal 1952 100 679 17.21 13,451 3.633 830 51,7 .
1651 1063 137 § 18.618 14,673 ! 5.850 817 40,2
1950 | - 00 | 669 ] 17456 | w3 | 4683 67 | 33,5
Brone Jahresberichte tiber dic Deutsche Fischerei U572,
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Bijlage 26.
A, DE DUITSE MOTORKOTTER- EN HOTORKUSTVISSERSYVLOOT
1930 | 2 Hrese ]z flaeso |z [es | 2 [esz| g
-1: Qastzine 543 | 42 588 | 38 - - - - -
2. Uostzeckust
S]eeswijk—Ho]stein 205 18 213 4 9321 38 g4g |39 143 36
3. Noordzeekust
a, Sleeswijk-Holstein 51 | 12 2001 13 68 | 25 83} % 513 | 25
b. Hamburg 97 1 104 1 5T 7 148 bi 170 8
¢, Neder-Saksen ‘ 28 21 ’ 510 27 -Bl# 25 YL I o963 28
d. Bremen 21 i 22 1 i 5 62 3 56 3
_ Totaal 1296 [100 f{:1527 | 100 2432 1100 2167 | 100 n_ZD#S 100
Bron: Jahresberfchte Ubcr die Deutsche Fischerei.
8. GROOTTE EN MDTORVERMOGEK VAN DE DUITSE KDTTERQLDOT IN 1852
Grogtie Hotorveprmogen -
Lengte Aantal -% hantal pk Aantal A
tot 10w '345 23 1 - 75 pk 1,062 Fi|
ic,1 ~18* 851 63 76 ~ 100 ¢ 140 9
18,1 - 20" g 1 101 - 125 ¥ 182 12
20,1 -~ n" n Y 16 - 150" T 5
meer dan 24 m 8 1 weer dan 150 pk .8 3.
Totaal 1504 100 Totaal 1,504 100
Bron: Jahrgsberichte tiber die Dautsche Fischerei,
C. AANVDER VAN DE KLEINE ZEE- EN KUSTV)SSERLJ N lOOOlKB
in 1000 kg . 1949 1950 1951 7 - 1952
1. Haring _ 21.560 52 31.099 20 37.662 37% 4,264 36%
2. Sprot 5.080 & 2.676 2 1.470 ] 1.517 ]
3. Kabe]}auw 25.135 SQ 14,596 1% 9.383 9 n.at? 10
&, Schol 5.256 § £,388 4 3.080 3 3.566 3
5. Garnalen -19.222 22 33,145 31 26.985 Vil 25,149 23
6. Overige vis 9.876 11! 20,990 20 26.193 25 2948 | - ;7
1. Totaal 87,179 100 106.89% 100 104.763 | 100 110.997 100
Brons Jahresberichte Uber die Deutsche Fischeref.
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8i1lage 76,
D. AANVOER VAN DE KLEINE ZEE-- EN KUSTVISSEREJ IN 1952
Noordzee Kattegat Qostzee Totaal
1000 kg 4 1000 kg 4 1000 kg | Z 1000 kg | &
Haring 21.595 28,9 557 .5 18,107 | 52,3 40,264 1 36,3
Sprot 83 0,1 263 14,8 1.0711 | 3,1 .17 1 1.3
Kabeljauw 719 1,0 IN 18,2 18,075 | 29,1 11,117 110,0
Schol 3.390 4.5 53 3,0 13| 2.3 3,566 3,7
Tong 1.330 1.8 50 | 33 | 1,380 | 1,2
Garnalen 25,079 33,6 65 3,1 51 0,0 25,149 2,1
Yossalan §.387 12,6 - 1.78% | 5,2 n.an 10,1
Zegsterren 2,51 3,4 - - - - Z.5M 2,3
Overige aanvoer 10,517 14,1 451 25,5 3,385 [10,0 14,353 } 12,9
Totaal 745N 100 1771 100 34,550 | 100 110,997 | 190
8rony Jahresberichte Dber dia Deutsche Fischerei, |
E. AANVOER VAN NOSSELEN
Totaal i Hoordzee Dostzee
1945 1,403,340 kg 1.120.2C8 kg 283,132 kg
1950 303,226 DM, | 5 Pf per kg | 6.428,322 " 3,554,199 1 2,870,123 °
1951 330,797 ™ 155 ® w % 1 5.0953,165 " 3.19,35%5 ° 2.233.810 M
1952 647.243 ® g onomananI " 9.386.857 " 1.784.470 *
Brons Jahresberichte Uber die Deutsche Fischerel.
8ijlage 27.
AANYOER EN OPBRENGST VAN GARMALEN
Consumptisgarnalen Drogeriigarnalen Totaal
10C kg 100¢ DM, 1000 kg 1000 D.4. 1000 ko 100C D.N.
1938 5.7155 1,842 33.620 1,546 39,375 3.386
1948 5.962 3.475 8,212 6ES 14,174 &, 160
1949 3.431 1,955 15.685 ¥4 19.122 3,306
1950 2.637 1.323 30,165 3.099 32.802 L 422
1951 3.302 1,991 23.31 1.091 26.613 3.9712
1852 3.2868 2,125 21.078 2.0% 23,364 4,191
8ron: 20 Jahre Deuko,
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