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INLEIDING 

In deze bijlage van "Visserij in cijfers 1965" zijn opgenomen een 
verantwoording van de toegepaste methode bij de berekening van de voor
lopige bedrijfsresultaten over 19^5 ©n definitieve berekeningen over 
1963 en 1964, alsmede gedetailleerde gegevens over de bedrijfsresultaten 
over de jaren 1963 en 1964 voor de grote zeevisserij5 de kleine zeevisse
rij, de garnalenvisserij en de IJsselmeervisserij. De voorlopige bereke
ningen over 1963 werden vermeld in Verslag no. 88 "Visserij in cijfers 
1963" en over 1964 in Verslag no, 129 "Visserij in cijfers 1964''» 

Deze bijlage werd getoetst aan het oordeel van een Commissie van 
Advies ad hoc,, genoemd in Verslag no. 159 "Visserij in cijfers 1965"» 
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Bi j l age I 

GROTE ZEEVISSERIJ 

I n l e i d i n g 

De rederijen van de grote zeevisserij kunnen in twee groepen worden 
ingedeeld: 
a. de rederijen, voornamelijk gevestigd te Katwijk, Scheveningen en 

Vlaardingen, hierna de. .."groep Zuid" genoemd5 
b. de rederijen in hoofdzaak gevestigd te IJ muiden, verder als de 

"groep Noord" aangeduid. 
Splitsing in deze beide groepen Zuid en Noord is zinvol in verband met de 
verschillen in arbeidsvoorwaarden en veelal ook in de aanvoer (vooral die 
van gezouten haring) van de vaartuigen van beide groepen. De Zuid legt zich 
in het bijzonder toe op de aanvoer van gezouten haring. 

Bij een aantal rederijen van de Zuid is een boekenonderzoek naar de 
bedrijfsresultaten in 1963 e n 19^4 ingesteld. Voor de belangrijkste vaar-
tuigengroep - de naoorlogse Zuid-trawlers met een motorvermogen van 
8OO t/m 1000 pk zijn de behaalde bedrijfsresultaten berekend. 
Hektrawlers, waarvan er in de genoemde jaren nog slechts enkele in bedrijf 
waren en in beide jaren twee trawlers,, waarmode aan de Ijslandvisserij is 
deelgenomen, zijn daarbij buiten beschouwing gebleven. 

Aangezien enkele kosten plaatselijk verschil vertonen - vooral als 
gevolg van het feit dat van de r.ederijen te Katwijk en te Vlaardingen de 
aanvoer niet in de plaats van vestiging van de rederij geschiedt - is de 
calculatie uitgevoerd voor één plaats van vestiging en aanvoer, nl. 
Scheveningen. 

Het totale aantal schepen dat door de rederijen van de groep Noord 
werd geëxploiteerd was aanzienlijk geringer dan van de Zuid en is voor dit 
verslag nog buiten beschouwing gelaten. 

I Overzicht van rederijen en vloot 

Tabel 1.1 geeft een overzicht van de rederijen gegroepeerd naar het 
aantal in bedrijf zijnde vaartuigen. Van de groep Zuid zijn de schepen 
- loggers en trawlers - in vijf subgroepen ingedeeld. 
Binnen elke subgroep vissen de vaartuigen over het algemeen met hetzelfde 
type vistuig, terwijl de schepen ook wat betreft het vaartuigtype en het 
motorvermogen vergelijkbaar zijn. 

De grootste subgroep wordt gevormd door de trawlers met motoren van 
8OO t/m 1000 pk. In 1963 t/m 1965 bestond deze subgroep uit resp. 40, 45 
en 45 schepen. Wanneer van deze aantallen de trawlers die slechts een 
deel van het jaar in bodrijf waren (resp. 7? 7 en 8 ) , de hektrawlers (resp. 
1, ?.. en 2) , de aan de Ijslandvisserij deelnemende schepen (resp. 2, 2 en 1) 
en de voor de oorlog gebouwde trawlers (resp. 6, 6 en 6) buiten beschouwing 
worden gelaten, resteren de naoorlogse trawlers. Van deze laatste, resp. 
24 en 28 in 1963 on 19^4, zijn de behaalde bedrijfsresultaten berekend. In 
1964 was de samenstelling van de aanvoer van 2 trawlers van de groep Noord 
vrijwel gelijk aan die van de Zuid-trawlers, zodat deze aanvoer bij de be
rekening van de gemiddelde uitkomsten in aanmerking is genomen, tomeer 
omdat het overeenkomstige schepen betreft» 
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2. Aanvoer en besomming 

In tabell,2 is de danvoer en de besomming van de grote zeevisserij 
vermeld. Van de groep Zuid blijken behalve de totale uitkomsten, de 
cijfers van de trawlvisserij en die van de subgroep naoorlogse trawlers 
Zuid met een motorvermogen van 800 t/m. 1000 pk (gem. ± 950 pk)• 

De totaalcijfers van 19^4 eh die van de groep Zuid van 1964 hebben 
betrekking op het gehele kalenderjaar. Van alle 28 naoorlogse trawlers 
Zuid subgroep 800 t/m 1000 pk, zijn in tabell.2 over 1964 slechts de uit
komsten gegeven van de periode 22 februari tot 31 december, omdat tot 
22 februari op een groot gedeelte van de vloot is gestaakt. 

Uit deze tabel valt af te leiden dat de aanvoer en de besomming van 
de beschouwde naoorlogse trawlers 800 t/m 1000 pk 35 à 40/£ uitmaakt van 
de totale trawlvisserij van de Zuid. De overige 60 à 65% is aangevoerd, 
resp. besomd door de vaartuigen met kleiner of groter motorvermogen, door 
de hektrawlers, de schepen die ook aan de IJslandvisserij deelnamen, de 
schepen die slechts een gedeelte van het jaar in bedrijf waren en door de 
vooroorlogse vaartuigen. 

Enkele technische gegevens en een detaillering van dé gemiddelde 
aanvoer en besomming per vaartuig in 1963 en 1964 v a n ^e naoorlogse 
trawlers Zuid met een motorvermogen van 800 t/m 1000 pk blijken uit 
tabell.3. In grafiekl.l is van elk van deze trawlers de behaalde bruto-
besomming getekend. Tevens tcont deze grafiek de brutobesommingen van de 
naoorlogse trawlers met een motorvermogen van 600 tot 800 pk. 

Zoals reeds is opgemerkt, hebben de cijfers over 1964 slechts betrek
king op de periode 22 februari - 31 december. 

3. Representativiteit van het onderzoek 

De tabell.4 toont, naast de desbetreffende cijfers over de aan
tallen vaartuigen van alle rederijen van de Zuid, de overeenkomstige ge
gevens van de aan het onderzoek deelnemende rederijen. In tabel I.5 
worden de technische gegevens en de gemiddelde aanvoer en besomming van 
alle in de groep ingedeelde vaartuigen met die van de onderzochte trawlers 
met een motorvermogen van 800 t/m 1000 pk vergeleken. Uit deze tabellen 
blijkt dat ervan kan worden uitgegaan, dat het onderzoek een voldoende 
representatief beeld geeft van de trawlvisserij van de Zuid. Ook de ver
gelijking van de besomming van de onderzochte vaartuigen met die van alle 
trawlers van de desbetreffende subgroep in grafiekl.londersteunt deze 
veronderstelling. 

4. Bedrijfskosten en -resultaten 

Van de tot de eigenlijke rederijafdelingen behorende kosten, bij de 
8 in 1963 en 1964 bij het onderaoek betrokken rederijen, zijn per jaar per 
kostensoort rekenkundige gemiddelden berekend. 

Aan de hand van deze gemiddelden is, voor de vaartuigsubgroep 
800 t/m 1000 pk, bepaald welke kosten een in Scheveningen gevestigde en 
aldaar aanvoerende rederij zal hebben gemaakt en welke resultaten zullen 
zijn verkregen op basis van de in de verschillende riderijplaatsen ge
middeld behaalde feitelijke brutobesomming. De trawlers van deze 
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subgroep - zonder "IJsland"-trawlers en zonder hektrawlers - zijn in be
drijf gesteld door rederijen van Scheveningen, Katwijk, Vlaardingen en 
IJmuiden. 

De aan het onderzoek deelnemende rederijen hadden volgens tabel 1,4 
in 1963 50% en in 1964 47% van alle naoorlogse trawlers van deze subgroep 
in exploitatie. Aangenomen is, dat de gemiddeld bij de betrokken rederijen 
gemaakte kosten, bij de kostenberekening van de gemiddelde aanvoer van 
alle tot deze subgroep behorende trawlers, kunnen worden toegepast. 

Van de kosten zijn de op korte termijn variabele kosten; 
gas- en smeerolie, scheepsbenodigdheden, laad- en loskosten, vrachten, 
zout, ijs, heffingen, gages, garantieloon, sociale lasten, proviand, 
bewaking en havengeld e.d., in de resultaten verwerkt voor de in het des
betreffende jaar feitelijk gedane uitgaven. 

Voor de op langere termijn variabele kosten, de onderhouds- en 
surveykosten van de casco's, motoronderhoudskosten, vistuigkosten en 
kuipersionen zijn meerjaarsgemiddelden berekend. 

Voor de kosten van de tonnen en de verzekering, de afschrijving van 
de casco's, motoren en nautische e.a. instrumenten en de rente over het 
geïnvesteerde vermogen en de beloning voor leiding en toezicht door de 
bedrijfsleiding zijn genormaliseerde bedragen opgenomen. Dit geldt ook 
voor de jaarlijkse variabele bijkomende kosten van de nautische- en op-
sp or ingsapparatuur. 

De voornamelijk vaste kosten, de lonen van het walpersoneel en de 
algemene kosten, welke bij de onderzochte gemengde bedrijven voor de 
rederijafdeling enerzijds en de handels- en nevenbedrijven anderzijds 
gezamenlijk worden gemaakt, zijn veelal arbitrair door de desbetreffende 
accountant - in overleg met de bedrijfsleiding - over de rederijafdeling 
en de andere activiteiten verdeeld. Er was geen aanleiding om daarvan 
af te wijken. 

Aangezien het onderzoek over 1964 nog niet bij alle deelnemende 
rederijen 1) kon worden afgesloten, was het noodzakelijk de onderhouds
kosten, de vistuigkosten en de voornamelijk vaste kosten voor deze be
drijven te taxeren. Vergelijking met de beschikbare gegevens van andere 
trawlers maakte het aannemelijk dat de invloed van de raming op het totaal 
van de gecalculeerde kosten slechts van geringe betekenis kan zijn, 
zodat, de definitieve cijfers vermoedelijk ook slechts weinig zullen af
wijken van de thans voor 1964 berekende. 

Tabel 1.6 geeft een opsomming van de kosten per soort in 1963 on 
1964, in guldens per vaartuig, terwijl in tabel 1.7 de desbetreffende be
dragen in procenten van de brutobesommingen en van de totale kosten zijn 
omgerekend. In 1964 zijn de behaalde resultaten nadelig beïnvloed door 
de reeds genoemde staking. De in de stakingsperiode vallende z.g. vaste 
kosten zijn in de kolom 1964 tussen haakjes vermeld. 

Met betrekking tot de vaststelling en de berekening van de afzon
derlijke kostensoorten wordt het volgende opgemerkt. 

A. Kosten vaartuig 

1, Qasolie liters 
Aan de hand van de aankoopnota's zijn de hoeveelheden bepaald, 

welke voor de beide takken van visserij (winter en seizoenvisserij) 
per vaartuig zijn verbruikt. Van deze hoeveelheden zijn voor 1963 en 
1964 gemiddelden berekend. Bovendien is een formule opgesteld waaruit 

1) Dit betrof 5 van de 14 in het onderzoek betrokken trawlers 800 t/m 
1000 pk. 

IO98 



- 12 -

het gasolieverbruik bij verschillend pk-vermogen kan worden afgelezen. 
In 1964 beliep het gasolieverbruik tijdens de wintervisserij 3089 liter 
per dag en in het haringseizoen 2645 liter per dag. 

2. Gasolie bedrag 
Door de aan het onderzoek deelnemende rederijen werd in 1963 en 

1964 gemiddeld resp. f. 9?56 en f. 8,47 per 100 liter gasolie betaald (na 
aftrek van terugontvangen bijzonder invoerrecht, omzetbelasting en even
tuele kortingen). 

3. Smeerolie 
Het smeerolieverbruik bedroeg in beide jaren f. 8,64 per 1000 liter 

gasolie. 

4. Onderhoud/survey casco 
Bij deze groep (gemiddelde ouderdom in 1964 van casco en motor beiden 

5 jaar), was het niet mogelijk van alle vaartuigen de' gebruikelijke vier 
jaar (survey periode) onderhoudskosten vast te stellen, welke voor een be
drijfseconomische calculatie noodzakelijk zijn. 

Door taxatie, met gedeeltelijke extrapolatie van de cijfers van voor
gaande subgroepen, zijn de kosten per jaar voor onderhoud en survey van 
de casco's gesteld op 3% van de vervangingswaarde. De verdeling over win
tervisserij en seizoen geschiedde op basis van het aantal reisdagen. 

5. Onderhoud motor 
Op dezelfde wijze, zoals beschreven bij de onder 4 genoemde kosten

soort, zijn de motoronderhoudskosten per jaar getaxeerd op 9% van de 
vervangingswaarde. De voor rnachinebreukverzekering betaalde premies (evt. 
verminderd met de ontvangen schadeuitkeringen) zijn in de motoronderhouds
kosten begrepen. 

6. Nautische- en opsporingsapparaten 
De kosten bestaan ten dele uit afschrijving en rente van de in eigen

dom verkregen apparatuur en gedeeltelijk uit huurbedragen. 
In 1964 voor afschrijvingskosten en rente een bedrag van f. 7542 <,-

per vaartuig berekend. De zelf aangeschafte apparaten werden in 6 jaar 
afgeschreven. De rente in 1963 en 1964 is resp. à 4,4% en 5% berekend. 
Vervolgens is nog een bedrag ingecalculeerd voor reparaties, onderhoud, 
aanschaf echoloodpapier, e.d. Dit deel van de kosten beliep in beide 
jaren resp. f. 10,- en f. 11,50 per reisdag. Te zamen met de betaalde 
huursommen beliepen deze kosten in 1964 f. 8692,-. In 1964 zijn de bere
kende huursommen verminderd met de ontvangen korting wegens het niet 
gebruiken van de apparatuur in de stakingsperiode. 

7. Assurantie schip en motor 
Deze genormaliseerde kosten zijn gebaseerd op de gemiddelde omsla

gen van de U.V. Onderlinge Verzekeringsmaatschappij Vlaardingen over de 
jaren 1955 t/m 1964. Behalve het casco en de motoren, zijn onder deze 
verzekering begrepen het vistuig, de tonnen, de nautische en opsporings
instrumenten en de lading. De gemiddelde omslag bedraagt 1% van de vervan
gingswaarde van het casco en de motoren, vermeerderd met f. 90»000j~ voor 
de medeverzekerde bedrijfsmiddelen. 
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8, Scheepsbenodigdheden 
Voor de onderzochte vaartuigen is in 19°~3 e n 19^4 gemiddeld resp, 

f. 16,21 en f. 16,82'per reisdag uitgegeven. 

B. Kosten "betreffende de vangst 

1. Trawlvistuig 
Bij de vaststelling van de vistuigkosten is uitgegaan van de 

- "bij het onderzoek "betrokken rederijen - gevonden uitgaven aan vistuig 
gedurende de laatste drie jaar. Wegens het ontbreken van een nauwkeurige 
waardering van de voorraad, was het niet mogelijk deze factor in de "be
rekening te "betrekken. De uitgaven zijn echter wel verminderd met de ge
taxeerde waarde van het vistuig aan het einde van het jaar aan boord van, 
in de loop van het desbetreffende jaar, nieuw in bedrijfgestelde trawlers. 

TTegens het ontbreken van bruikbare indexcijfers voor de kosten van 
het vistuig in opeenvolgende jaren zijn voor de calculatie de uitgaven 
van drie jaar opgeteld en gemiddeld, zonder herleiding van de jaarlijkse 
uitgaven in verband met mogelijke wijzigingen in het prijsniveau. 

De berekening van de vistuigkosten geschiedde als volgt s 
a. bepaling van de totale kosten per reisdag, door deling van de totale 

uitgaven in drie jaar, van de trawlers met een motorvermogen van circa 
500 en meer pk, door het totale aantal reisdagen van deze schepen 1)„ 
De totale kosten per reisdag beliepen in 19^2, 1963 en 1964 f. 165,ö2; 

b. aangezien de vistuigkosten van de trawlers een stijging vertonen wanneer 
langere vislijnen en grotere borden e.d. worden gebruikt en niet kon 
worden vastgesteld, waarmede deze hogere kosten samenhangen (h.v„ 
pk-vermogen of aangevoerde hoeveelheden), is arbitrair een verdeling 
van de totale jaarkosten toegepast. 

De totale jaarbedragen, verkregen door vermeningvuldiging van het 
totale aantal reisdagen van de desbetreffende jaren met het onder a ge
noemde bedrag ad f. 165,82 per reisdag, zijn arbitrair gesplitst in drie 
vierde gedeelte, dat op basis van de reisdagen en een vierde gedeelte, 
dat op basis van de aangevoerde Loeveelheden is verdeeld. De aangevoerde 
gezouten haring en makreel is hiertoe herleid tot verse haring en makreel 
door vermenigvuldiging met tien negende«, Volgens bovengenoemde verdelings
maatstaven berekend, beliepen de vistuigkosten in 19^3 en 1964 f. 124,36 
per reisdag, te vermeerderen in 1963 met f. 9j^7 en in I.964 met f. 9?39 
per 1000 kg aangevoerd vers gewicht. 

2. Laden, lossen en vrachten 
Maatstaven voor de berekening van het laden en lossen waren de 

tarieven welke bij collectieve arbeidsovereenkomst tussen de reders van 
Scheveningen en het met het laden en lossen belaste personeel zijn over
eengekomen. Voor de vrachtkosten zijn tarieven berekend uit de bij de 
onderzochte rederijen gevonden uitgaven. 

C. Kosten voor conservering 

1. Tonnen (afschrijving) 
Uitgegaan van een benodigde tonnenstapel van 40% van de totale, in 

tonnen aangevoerde vangst en een levensduur van 8 jaar, bedraagt de af
schrijving 1/8 x 40 x 1% = 5% van de vervangingswaarde van een rederij ton 

1) Van één van de rederijen, waar de trawlvistuigkosten per vaartuig af
zonderlijk worden geadministreerd, zijn alleen de uitgaven voor de 
schepen met een motorvermogen van 800 t/m 1000 pk in aanmerking genomen. 
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per aangevoerd kantje. De prijs van een eiken rederij ton "bedroeg in 
1963 f. 15,60 en in 1964 f. 16,80, zodat per aangevoerd kantje resp. 
f. 0,78 en f. 0,84 een afschrijving werd gecalculeerd* 

2. Kuipersionen (incl. materiaal voor reparatie e od.) 
Door de in het onderzoek "betrokken rederijen werd gemiddeld, per 

aangevoerd kantje, aan kuipersloon, sociale lasten en materiaal, in 
1963 f. 2,45 en in 1964 f. 2,73 uitgegeven. 

3. Zout 
De uitgaven voor grof mijnzout zijn verdeeld over de aangevoerde 

hoeveelheden verse haring en verse makreel in de verhouding 3 2 1. De 
uitgaven "betreffende het fijnere industriezout zijn omgeslagen over de 
aangevoerde hoeveelheid kantjes gezouten haring en makreel, met dien 
verstande, dat rekening is gehouden met de verhouding, waarin de lading 
gezouten werd. 

Deze verdeling resulteerde tot de volgende kostens 

1963 1964 
per kist verse haring (50 kg) f. 0,14 f. 0,15 

11 " " makreel (50 kg) f. 0,05 f- 0>°5 
" kantje maatjesharing (94 kg) f. 0,72 f. 0,76 
" " overige gezouten haring en 

makreel (resp. 90 en 100 kg) f. 1,02 f. 1,07 

4. IJ s 
De uitgaven voor het ijs zijn omgeslagen op "basis van het aantal 

reizen. Per reis "bedroegen de kosten in 19^3 f. 428,- en in 1964 f« 461,-. 

D. Heffingen 

1. Afslagkosten gezouten haring 
In Scheveningen werd door de aanvoerders voor via de afslag verkochte 

gezouten haring een retributie van 1$ van de bruto-opbrengst betaald. 
Hierboven werd nog een bedrag aan halrecht en kosten voor de z.g. "over
kapping" berekend. Omgeslagen over de totale bruto-aanvoerwaarde bedroeg 
dit 0,07%, zodat de totale afslagkosten in beide jaren op 1,07% uitkwamen. 

2. Afslagkosten gezouten makreel 
De retributie bedroeg 1% van de bruto-opbrengst. 

3. Afslagkosten verse haring, makreel en overige vis 
Deze afslagkosten waren 3% van de brutobesomming. 

4. Heffing P.Y.V. en Visserij schap 
In 1963 werd van de totale brutobesomming 0,25% voor het Produkt-

schap voor Vis en Visprodukten geheven en 0,15% voor het Visserij schap. 
In 1964 waren deze bijdragen resp, 0,25% en 0,20%. 

5. Omslag Coöperatieve Inkoopvereniging U.A. 
De omslag, ter overbrugging van het verschil tussen de prijs van 

doorgedraaid vis en minimumprijs, was in 1963 gemiddeld f. 1,33 én in 1964 
f. 2,15 per aangevoerd kantje gezouten haring. 
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6. Opvangfonds en 
De naar de vismeelfabrieken afgeleverde hoeveelheden verse haring, 

verse makreel en overige verse vis zijn in de brutobesomming verantwoord 
tegen de prijs van doorgedraaide vis. 

Eventuele overbruggingen tot aan de publiekrechtelijke minimum
prijzen werden zowel in 1963 als in 1964 grotendeels betaald uit de door 
de reders, door middel van betaalde heffingen, gevormde opvangfondsen 
Ter vereenvoudiging van de berekeningen is verondersteld dat er voor de 
trawlers van de groep 800-1000 pk evenveel heffing werd betaald als 
overbruggingstoeslag werd ontvang°n. Noch de kosten, noch de besomming 
zijn in verband hiermdede verhoogd. 

De in 1963 en 1964 van de regering ontvangen garantietoeslag in het 
fonds verse haring, uitkomend op resp. f, 0,13 en f. 0,05 Pe r 100 k S aan
gevoerde versé haring, is van de kosten afgetrokken. 

E. Kosten bemanning 

1. Gages, incl. huur- en A.0,F.-A.TMf.-compensatie, vakantiegeld e.d. 

2. Aanvulling tot garantieloon 
De aan.de opvarenden betaalde gages en andere beloningen zijn be

rekend conform de bij C.A.O. vastgestelde voorwaarden. 

3. Sociale lasten 
De sociale lasten zijn berekend op basis van de in 19^3 en 19^4 

geldende percentages voor de diverse sociale wetten. Het totaal van de 
sociale lasten bedroeg in 1963 15,85% en in I964 20,63% van de z.g. 
tabellonen. Het totale tabelloon beliep f. 92179,~ in 19^3 en f. 907375-
in 1964. 

4. Proviand 
Het totale bedrag, dat door de bij het onderzoek betrokken rederijen 

werd uitgegeven, is over de vaartuigen verdeeld naar rato van het aan
tal mandagen (aantal opvarenden maal reisdagen). Hierbij is rekening ge
houden met de werkelijke'bemanningssterkte per reis. 

Het aantal opvarenden is voor de vaartuiggroep 800 t/m 1000 pk 
genormaliseerd- en gesteld op 13 man tijdens de wintervisserij en 14 man 
gedurende het haringseizoen. 

Per mandag was het te calculeren bedrag in 1963 f« 2,92 en in 
1964 f. 3,56» 

F. Kosten aan de wal 

1. Walpersoneel, inclusief sociale lasten 
Onder deze post zijn opgevoerd de aan de rederij afdeling toe te 

rekenen kosten van het algemene walpersoneel, w.o. voorbreien en/of 
klaarmaken van het vistuig, tezamen met de aan de opvarenden betaalde 
wallonen. 

De kosten van werkzaamheden aan de wal, of aan boord van de schepen 
voor of na het uitvaren door zeevarenden verricht, konden veelal niet 
nauwkeurig aan de administraties worden ontleend, zodat samenvoeging 
met de post algemeen walpersoneel noodzakelijk was. 
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De in totaal per jaar "betaalde bedragen, zijn'.-over de desbetreffende 
aantallen schepen verdeeld. In 1963 werd f. H976,- en in 1964 f. 13595°-
per trawler betaald. Deze bedragen zijn op basis van de aantallen rei
zen over de wintervisserij en het haringseizoen omgeslagen. 

2, Algemene kosten 
Onderhoud terreinen en gebouwen5 afschrijving gebouwen, auto's en 

inventarissen5 bedrijfsleiding» kantoor enz. inclusief sociale lasten. 
De verdeling van deze, aan de rederijafdeling- veelal in overleg 

met de controlerende accountants - in 1963 en 1964 arbitrair toegereken
de, voornamelijk vaste kosten geschiedde op basis van het aantal vaar
tuigen. 

In 1963 en 1964 werd resp. f. 15998,- en f. 17874,- per trawler be
taald, op basis van het aantal reizen, omgeslagen over winter- en sei
zoenvisserij. . 

De in deze algemene kosten begrepen directiesalarissen zijn ge
normaliseerd. 

Arbitrair is in 1963 per vaartuig- een bedrag van f. 4000,- (incl. 
sociale lasten) berekend als beloning voor de door de ondernemer ge
geven leiding en gehouden toezicht, waarbij is uitgegaan van een zui
vere rederij met 10 vaartuigen. In 1964 is deze vergoeding voor leiding 
en toezicht gesteld op f. 5000,- per vaartuig (globaal verhoogd conform 
het gestegen loonniveau). 

3. Bewaking, havengeld, sleeploon e.d. 
Deze kosten beliepen in 1963 en 1964 resp. f. 104,- en f. 112,- per 

reis. 

Bedrijfsresultaten 

De in 1963 en 1964 behaalde bruto-overschotten per vaartuig - zoals 
opgemerkt berekend voor één plaats van vestiging en aanvoer - nl. Scheve-
ningen, op basis van de gemiddelde bruto-besomming van alle tot de groep 
behorende schepen, blijken uit de tabel I.6a. In 1963 werd een bruto-over-
schot behaald van f. 61474,-, in 1964 van f. 51435,- dus f. 10.000,- klei
ner. 

Tabel I.6b toont dat het netto-tekort over 1964, mede als gevolg van 
de hogere rentevoet en de stijging van de vervangingswaarde (zie tabel I.6c) 
ruim f. I8.OOO,- à f. 20.000,- groter was dan het netto-tekort over 1963. 
In 1964 beliep dit tekort f. 46.865,-, f. 58.565, of f. 77.365,-. In ver
band met het arbitraire karakter van de in aanmerking te nemen kosten 
voor afschrijving en rente zijn, evenals in "Visserij in cijfers 1963" 
en "Visserij in cijfers 1964"5 voor het netto-overschot namelijk enkele 
alternatieve berekeningen gemaakt. 

De afschrijvingen zijn hierbij gecalculeerd op basis van een door 
het L.E.I. veronderstelde economische levensduur van 14 jaar, waaraan 
nog als alternatieven zijn toegevoegd berekeningen op basis van een 
levensduur van 12 en 10 jaar, waarbij het vaartuig als één geheel is 
beschouwd. Er is dus geen onderscheid gemaakt tussen de levensduur van 
casco en motor. 

De rente over het gemiddeld geïnvesteerde vermogen is in 1963 op 
4,4^ en in 1964 op 5% gesteld« mot de investeringsaftrek is geen reke
ning gehouden. 
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In het over 1964 'berekende verlies is f.29367,- à f.33942,- be
grepen terzake van de in de stakingsperiode (van 1 januari tot 22 
februari 1964) vallende zogenaamde vaste kosten. 

Op basis van een afschrijving in 14 jaar bedroeg het verlies in 
1964 per f.100,- krsten f.8,-, terwijl per 100 gulden gemiddeld geïnves
teerd vermogen zowel als per 100 gulden opbrengst een verlies van f.9,-
werd geleden, zie tabel I.6b. 

In 1964 werd, als gage en garantieloon te zamen, dcor een matroos 
van deae schepen f.9508?- en- a a n overig inkomen f.198I,— verdiend. De 
toegevoegde waarde per manjaar, op basis van een afschrijving in 14 
jaar was rond f.12800,- en op basis van resp. 12 en 10 jaar resp. 
f.12000,- en f.10600,-. 

Tabell.7 laat zien welke percentages de verschillende kosten en 
opbrengsten, in 1963 en 19M-, uitmaakten van de in die jaren behaalde 
bruto-besommingen en berekende totale kosten. 
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Tabel I.,3 

TECHNISCH!! GEGEVENS, DETAILLERING VAU AANVOER EN BESOMMING PER 
VAARTUIG 

(HA DS OORLOG GEBOUWDE TRAWLERS VAN DE GROEP ZUID, MOTORVER
MOGEN 800 t/m 1000 PK, ZONDER IJSLANDVISSSRIJ EN ZONDER HEK-

TRAWLERS ) 

Aantal vaartuigen 

Rekenkundige gemiddelden per vaartuig: 

Inhoud, BRT 
ouderdom casco 
motorvermogen, pk 
ouderdom motor 
aantal reisdagen 

" reizen 
Aanvoer in kantjes: 

maatjesharing 
overige gezouten haring 
gezouten makreel 

Totaal aanvoer kantjes 

Aanvoer in kg 
Gezouten haring (zout gewicht ) 
Verse haring totaal 
W.v.. doorgedraaid 
Verse makreel totaal 
W.v. doorgedraaid 
Overige verse vis 
Gezouten makreel (zout gewicht) 
Totaal aanvoer kg 

Brutobesomming in gld 
Gezouten haring 
Verse haring totaal 
W.v. doorgedraaid 
Verse makreel totaal 
W.v. doorgedraaid 
Overige verse vis 
Gezouten makreel 
Totale brutobesomming in gld. 

; 1963 

; 24 

; 304 
: 4 
: 948 

4 
267 

: 24,2 

; 1315 
: 4389 
: 110 
; 5814 

: 518696 
i 433134 
: ( 90226) 
: 115426 
; ( 4525) 
; 204313 

11027 
: I282596 

252834 
; I26442 

( 7442) 
4653I 

( 328) : 
113915 

5362 ; 
545084 : 

: 1̂ 04 

i 30 1> 

308 
4 

962 
3 

233 
22,5 

.919 
4088 

232 
5239 

454276 
.451802 

( 51498) 
182328 

( 19463) 
133383 
23173 

1244962 

283 31 
128C )9 

( 49'. 3) 
4984 

( 140-: 
68408 
9715 

539112 

1) Inclusief 2 trawlers van de groep Noord waarvan de aanvoer met die van de 
Zuid overeenkomt. Aanvoer en besommingsgegevens 1964 van de periode 
22 februari - 31 december. 
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Tabel 1,5 

VERGELIJKING TECHNISCHE GEGOTENS, AANVOER EU BESOMING PER VAARTUIG, 
VAN DE ONDERZOCHTE VAARTUIGEN MST DIE VAN ALLE VAARTUIGEN 

(Na de oorlog gebouwde trawlers van de groep Zuid,motorvermogen 800 
t/m 1000 pk, zonder IJslandvi^serij en zonder hektrawlers) 

* 

Aan ta l v aa r t u ig 

Rekenkundige ge 

i nhoud , B .R .T . 
ouderdom casco 
motorvermogen;, 
ouderdom motor 
a a n t a l r e i z e n 
a a n t a l reisdagc-

II M 

1! II 

aanvoe r , i n kg 
u u n 

u ii u 

Brutobesomming 
u 

u 

Aanvoer kg p e r 
u u u 

u u n 

Brutobesomming 
ti 

jen 

ämiddelden p e r v a a r t u i g ? 

pk 

5n t o t a a l 
s e i zoen ( h a r i n g t e e l t ) 
w i n t e r v i s s e r i j 

x 1000 t o t a a l 
" s e i z o e n ( h a r i n g t e e l t ) 
" T f in te jTr i s se r i j 

g ld x 1000 t o t a a l 
" " s e i z o en ( h a r i n g t e e l t ) 
" " w i n t e r v i s s e r i j 

dag t o t a a l 
" s e i z o e n ( h a r i n g t e e l t ) 
" v i n t e r v i s s e r i j 

i n g ld p e r dag t o t a a l 
" " " " s e i zoen ( h a r i n g t . ) 
" " " " w i n t e r v i s s e r i j 

1963 

Al l e 
v a a r 
t u i g en 

24 

304 
4 

948 
3 

24,2 
267 
166 
101 

1282,6 
890,4 
392,2 
545,1 
347,8 
197,3 
4ÔC-4 
5364 
3883 
2042 
2095 
1954 

.Onderz. 
: v a a r 
t u i g e n 

Î2 

29O 
4 

951 
4 

24,4 
2'67 
166 
101 

1296,6 
912 , -
384,6 
545,7 
350,8 
194,9 
4856 
5494 
3808 
2044 
2113 
1930 

1964 

Al l e 
v a a r 
t u i g e n 

Onderz . 
v a a r 
t u i g e n 

301) 141} 

308 299 
4 5 

962 958 
4 5 

22,5 22.8 
233 
169 
64. 

1245,0 
924,5 
320?5 
539,1 
436,2 
102,9 
5343 
5470 
5008 
2314 
2581 
16O8 

232 
168 
64 

1256,0 
931,5 
324,5 
537,8 
436,9 
100,9 
5414 
5545 
5071 
2318 
26OO 
1577 

1) De cijfers van 19-64 hebben slechts betrekking op een periode van ruim tien 
maanden (van 22 februari tot 31 december). Tot 22 februari is op een groot ge
deelte van de vloot gestaakt. In 1964 zijn 2 trawlers van de groep Noord, 
waarvan de aanvoer met die van de Zuid overeenkomt, in het totaal van 30 
vaartuigen begrepen. 

IO98 
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Tatel I. 6a 

BEDRIJFSKOSTEN" EN BRUTORESULTATEN PER VAARTUIG 

(Na' de oorlog gebouwde trawlers van de groep Zuid, motorvermogen. 
800 t/m 1000 pk,zonder Ijslandvisserij en zonder hektrawlers) 

A„ Kosten vaartuig 
4. Gasolie liters 
2. Gasolie bedrag 
3. Smeerolie 
4. Onderhoud/survey casco 
_5. Onderhoud motor 
6^.Nautische en opsporingsapparaten 

a„ Afschrijving en rente 
b„ Huur en variabele kosten 

7. Assurantie schip, motor, enz. 
8. Scheepsbenodigdheden 

Totaal 

B. Kosten betreffende de vangst 
1. Vistuig 
2. Laden, lossen en vrachten 

Totaal 

C c Kosten voor conservering ( 

1. Tonnen'(afschrijving) 
2. Kuipersionen en materiaal 
3. Zout 
4. IJs 

Totaal 

D. Heffingen 
1. Afslagkosten gezouten haring 
2. Afslagkosten gezouten makreel 
3. Afslagkosten verse haring en vis 
4.:.iHeffing P.V.V. en Visserijschap 
5. Omslag Coöperatieve Inkoopverg. 
6« Opvangregeling verse haring 

Totaal 

; 1963 

i(740307) 
: 7O773 

6396 
; 19542 
: 21204 

: 7144 
•: 8538 
; 9770 
: 4328 
! 147695 

46176 
; 21244 
; 6742Ó 

4535 
; 14244 
: 6864 
• 10358 

36001 

2705 
54 

; 8607 
: 2180 

6828 
/ 563 
19811 

1964 

(644701) 
54606 
5570 

20937 
21735 • 

7542 
8692 

10294 

3919 
133295 

41165 
23585 
6475Ö 

4401 
14564 
6858 

10373 
•3êl96 

. 3030 
.97 . 

7388 
'- • . 2426 . 

10713 
/ 226 
23428 

(3141) 
(3260) 

(1131) 
(826) 

(1544) 

(9902) 

• 

1098 
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Tabel I.6a (vervolg) 

E. 

F. 

G. 

H. 

I. 

Kosten "bemanning 
1. Gages, incl. huurccmpensatie, 

vakantiegeld, A.O„W.-toeslag e.d. 
2. Aanvulling tot garantieloon 
3. Sociale lasten 
4c Proviand 

Totaal 

Kosten aan de wal 
1„ Walpersoneel, incl.soc.lasten 
2. Algemene kosten(terreinen, ge

bouwen i bedrijfsleiding, kantoor 
enz. incl. sociale lasten) 

3. Bewaking, havengeld e.d. 
Totaal 

Totale bedrijfskosten(A t/m F) 
(excl. afschrijving en rente) 

Brutobesomming 

Bruto-overschot 

1963 

156355 
608 

I46IO 
IO62O 

182193 

11976 

15998 
2516 

3049O 

4836IO 

545O84 

61474 

; 1964 

164280 

1635 
18719 
11385 

19 60'19' 

13595' 

17874 
2520 

33989 

487677 

539112 

51435 

(2039) 

(2681) 

(47 20) 

(14622) 

(/14622) 

De in de kolom 1964 tussen haakjes geplaatste cijfers, die begrepen zijn in 
de daarnaast vermelde, hebben betrekking op de vaste kosten tijdens de 
stakingsperiode. 
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Tabel 1.7 

BEDRIJFSKOSTEN SN RESULTATEN PER VAARTUIG IN PROCENTEN VAN DE BRUTO-
BESOMMING (H) EN VAN DE TOTALE KOSTEN(G+Ja) 

(Na de oorlog gebouwde trawlers van de groep Zuid, motorvermogen 
800 t/m 1000 pk,zonder Ijslandvisserij en zonder hektrawlers ) 

K 
A 

B 

C 

D 

E 

F 

osten vaartuig 
2 Gasolie bedrag 
3 Smeerolie 
4 Onderhoud/survey casco 
5 Onderhoud motor 
6 Nautische-en opsporingsapp. 

a Afschrijving en rente 
b Huur en variabele kosten 

7 Assurantie, schip, motor enz. 
8 Scheepsbenodigdheden 

Totaal 
Kosten betreffende de vangst 
1 Vistuig 
2 Laden> lossen5 vrachten 

Totaal 
Kosten voor conservering 
1 Tonnen (afschrijving) 
2 Kuipersionen en materiaal 
3 Zuut 
4 IJs 

Totaal 
Heffingen 
1 Afslagkosten gezouten haring 
2 " " makreel 
3 " verse haring en vis 
4 Heffing P.V.V. en Visserijschap 
5 Omslag Coöp. Inkoopverg. 
6 Opvangregeling verse haring 

Totaal 
Kosten bemanning 
1 Gages enz 
2 Aanvulling tot garantieloon 
3 Sociale lasten 
4 Proviand 

Totaal 
Kosten aan de wal 
1 Walpersoneel 
2 Algemene kosten 
3 Bewaking, havengeld e.d, 

Totaal : 

1963 

In procen 
ten v.d. 

— 

brutobesom-
ming (H) 

13,0 
1,2 
3,6 
3,9 

1,3 
1,5 
1,8 
0,8 

27,1 

8,5 
3,9 

1'2?4'-' 

0,8 
2,6 
1,3 
1,2... 

'6,6 

0,5 
0,0 
1,6 
0,4 
1,2 

*>>l. 
3,6 

28,7 
0,1 
2,7 
1,9 . 

33,4 

2,2 
2,9 
0,5 
5,6 

In 
ten 
tot 

procen-
van de 

•kosten 
(G+Ja o/b 
14 jaar) 

12,3 
1,1 
3,4 

. 3,7 

1,2 
1,5 
1,7 
0,8 

25,7 

8,0 
3.7 

"1ï,7 

0,8 
2,5 
1,2 
1,8.... 
6,3 

0,5 
0,0 
1,5 
0,4 
1,2 

*0,1 
3,5 

27,3 
0,1 
2,5 

...1,9 .. 
31,8 

2,1 
2,8 
.9.14 ; 
5,3 : 

•1964 

: In procen-
: ten v .d. 

brutobe-
somming(ïï) 

10,1 
1,0 

• 3,9( 
' 4,0( 

1,4( 
1,6( 
1,9( 
0,8 

24,7'( 

7,6 
4,4 

12,0 

0,8 
2,7 
1,3 

.....1?.?... 
6,7 

0,6 
0,0 
1,4 
0,4 
2,0 

/0,1 
4,3 

30,5 
0,3 
3,5 

....2,1.. 
36,4 

2,5( 
3,3( 

.....9*5 
6,3( 

0,6) 
0,6) 

0,2) 
0,1) 
0,3) 

1,8) 

0,4) 
0,5) 

0,9) 

In p 
van 
kost 

rocent 
ie tot 
en 

(G+Ja o/b 
14 

9,3 
0,9 
3,6( 
3,7( 

1,3( 
1,5( 
1,8( 
0,7 
22,8( 

7,0 
4,0 

0,7 
2,5 
1,2 
1,8 
6,2 

0,5 
0,0 
V3 
0,4 
1,8 

/0,0 
4,0 

28,0 
0,3 
3,2 
1,9 

33,4 

2,3( 

jaar) 

0,5) 
0,6) 

0,2) 
0,1) 
0,3) 

1,7) 

0,3) 
3,1(00,5) 
0,4 
5,ö( 0,8) 
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Tabel 17( vervolg) 

Totale bedrijfskosten A t/m P 
(excl. afsehr, en rente) 

, Afschri jving en rente 
o/b afschrijving in 14 jaar 
. Totale bedrijfskosten G+Ja 
incl^afschrijving en rente(o/b 14 
jaar) 
Brut obesomming 
Netto-overschot 
o/b afschrijving in 14 jaar 

1963 
In procen
ten v.d. 
brutobesom-
ming (ïï) 

88J 

16,5 

105,2 
100,-

/ 5,2 

In procen
ten 
tot 

van de 
.kosten 

(G+Ja o/b 
14 jaar) 

84,3 

15,7 

100,-
95,0 

/ 5,0 

1964 
In procen
ten v.d. 
brutobesom-
ming (H) 

90,4(2,7) 

18,3(2,7) 

108,7(5,4) 
100,-

/ 8,7(/5,4) 

In procen
ten van de 
tot. kosten 
(G+Ja o/b 

14 jaar) 

83,2(2,5) 

16,8(2,5) 

100,-(5,0) 
92,0 

•/• 8,0(/5,0) 

in de kolom 1964 tussen haakjes geplaatste cijfers, die begrepen zijn in de 
.arnaast vermelde, hebben betrekking op de vaste kosten tijdens de stakings-
riode. 
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31 - Bijlage II 

KLEINS ZESVISSERIJ, GARNALENVISSERIJ EN IJSSELMEERVISSERIJ 
OMVANG EN METHODE VAN ONDERZOEK 

A. De "bij het onderzoek betrokken bedrijven 

De bedrijfsresultaten zijn berekend aan de hand van de administra
ties van vissers, die - op basis van vrijwilligheid - deelnamen aan de 
bedrijfsboekhouding voor de visserij ran de afdeling Visserij van het 
Landbouw-Bconomisch Instituut. Het aantal deelnemers waarvan de gegevens 
zijn gebruikt bedroeg in 19^3 166 (waarvan 72 vaartuigen waarmee in hoofd
zaak aan de kleine zeevisserij werd deelgenomen, 56 vaartuigen met voorna
melijk garnalenvisserij en 38 vaartuigen met IJsselmeervisserij als hoofd-
bedrijf )| in 1964 bedroeg dit aantal 164 (waarvan 67 met hoofdbedrijf 
kleine zeevisserij, 61 met hoofdbedrijf garnalenvisserij en 36 met hoofd-
bedrijf IJsselmeervisserij). 

Deze aantallen maakten voor de kleine zeevisserij in 1963 15$ en in 
1964 13$ uit van het totaalaantal vaartuigen waarvoor de kleine zeevis
serij hoofdbedri-jf was. Voor de garnalenvisserij waren deze percentages 
resp. 20 en 22 en voor de IJsselmeervisserij 14 en 14» 

De vaartuigen van de kleine zeevisserij zijn ingedeeld in twee hoofd
groepen? vaartuigen met bemanning op maatschapscontract en vaartuigen met 
bemanning volgens C.A.O. Binnen beide hoofdgroepen is een onderverdeling 
naar motorvermogen gemaakt. Hierbij zijn bij de C.A.O.-groep nog onder
scheiden kotters en z.g. visloggers, terwijl bij de maatschaps-groep 
een verdeling is gemaakt tussen kotters, uit Urk en de overige kotters 
(voor de groep van 150-200 pk nog verder verdeeld naar Noord en Zuid). 

De vaartuigen van de garnalenvisserij zijn ingedeeld naar thuishaven 
en daarbinnen naar motorvermogen. 

De verdeling van de IJsseimeervaartuigen in groepen geschiedde op 
grond van het gebruikte vistuig (kuil, fuiken, hoekwant en snoekbaars-
netten). 

B. Methode van onderzoek 

Het onderzoek bepaalde zich 'tot 'een feitelijke nacalculatie van de 
gemiddeld binnen de groepen per bedrijf behaalde bedrijfsresultaten in 
de jaren 1963 en 1964« Opbrengsten en kosten (behalve afschrijving, rente 
verzekering, proviand en - voor de maatschapsgroep van de kleine zeevisse
rij en voor de IJsselmeervisserij - de sociale voorzieningen, welke zijn 
genormaliseerd) zijn berekend aan de hand van de werkelijke ontvangsten en 
uitgaven. 

De brutobesommingen betreffen steeds de feitelijke vangsten en op
brengsten.- Deze zijn aan de hand van afslagbrieven en van opgaven van het 
Produktschap voor Vis en Visprodukten (wat betreft de garnalen) gecontro
leerd. Mede op grond van de op de uitgaven uitgeoefende controle kan voor 
de juistheid van opbrengsten en kosten dan ook redelijkerwijs worden in
gestaan. 

Van 'de kosten werden de op korte termijn variabele kosten, zoals 
motorbrandstoffen, "deel" van de bemanning, afleveringskosten en conser
veermiddelen, vastgesteld aan de hand van de in het desbetreffende jaar 
werkelijk gedane uitgaven. De op langere termijn variabele kosten, zoals 
reparatie en onderhoud van casco en motor en de kosten voor vistuig, zijn 
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"berekend op basis van de uitgaven over vier .achtereenvolgende jaren. 
De afschrijvingen en de berekende rente over het in het "bedrijf ge-

investeerde vermogen zijn gebaseerd op de vervangingswaarde. 
Bij de berekening van de kosten is voorts uitgegaan van de deelvis-

serij zoals die in de praktijk voorkomt. De leden van de bemanning ont
vangen een "deel" (percentage) van de (met bepaalde kosten als afleverings
kosten en motorbrandstoffen verminderde) brutobesomraing. Dit "deel" dient 
dus, behalve als een beloning voor de verrichte arbeid, tevens te worden 
beschouwd als een vergoeding voor het (mede) dragen van het vangst- en 
prijsrisico. 

In dit verband dient te worden gewezen op het verschil in belonings
systeem tussen de vaartuigen van de maatschapsgroep (een deel van de kleine 
zeevisserij en alle vaartuigen van de garnalen- en LTsselmeervisserij om
vattend) en de C A . 0.-vaartuigen. De eerstgenoemde vaartuigen hebben een 
bemanning die niet onder de sociale verzekeringswetten valt (behalve voor 
wat betreft de AKW en KWL). De eigenaars van een aantal van deze vaartui
gen (vooral Urker kleine zee- en IJsselmeervissers) hebben ten behoeve van 
de opvarenden een onderlinge verzekering gesloten die de meest voorkomende 
risico's dekt en waarvan de kosten bij de berekeningen voor alle maat
schapsvaartuigen van de kleine zeevisserij en de IJsselmeervisserij zijn 
opgevoerd. Voor de niet-verzekerde risico's moet worden aangenomen dat de 
kosten daarvan zijn begrepen in het "deel". Dit "deel" is bij deze groepen 
dan ook relatief hoger dan bij de C.A.O.-groep. De bemanning van de C.A.O.-
vaartuigen valt op grond van de gesloten arbeidsovereenkomst wel onder 
de sociale verzekeringswetten. Tegenover een, vergeleken met de maatschaps
vissers, relatief lager "deel" staat hier een aanzienlijk groter bedrag 
aan sociale voorzieningen, vakantiegelden, graailonen, enz. 

Bij de vaartuigen van de C.A.O.-groep is het "deel" per opvarende ge
differentieerd naar gelang van do functie van de opvarende, terwijl bij 
de maatschapsvissers voor alle volwassen opvarenden per vaartuig het "deel" 
in het algemeen even hoog is. 

Schatting van het aandeel in het "deel" , dat kan worden beschouwd 
als beloning voor de gepresteerde arbeid» levert bezwaren op. Om deze reden 
is het aan de bemanning betaalde "deel" geheel onder de kosten opgenomen. 
Voor een opvarende eigenaar (meestal schipper) bij de maatschapsvaartuigen 
is het "deel" gelijkgesteld aan dat van een volwassen opvarende. In het 
totale "deel" is dat van de eigenaars mede begrepen. Bij de C.A.O.-groepen 
is het bij arbeidsovereenkomst geregelde "deel" van de schipper in de kos
ten begrepen. 

In de kosten is geen afzonderlijke beloning voor leiding, toezicht en 
ondernemersrisico begrepen« Deze vergoedingen dienen, voor zover zij nog 
niet in het "deel" tot uiting komen, uit het netto-overschot te worden 
betaald. 
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