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ONDERZOEK NAAR DE RENMABILITEIT VAN DE KLEINE TRAWL-
TN DE SNURREVAADVISSERIJ IN 1949.

1. Dosl.
_ Het doel van dit onderzosek is ten behoeva van eventuesel
door overheidainstanties of het georganiseeide viaserijbedriif
te nemen maatregelsn inzicht teo geven in de rentabiliteit van

de kleine trawl- en de snurrevaadvisserij in het boekjaar 1949.

2. Methode,

Het economisch viaserij-onderscek vindt nog slechta enkele
jaren plaats, Het gevolg daarvan is, dat voor hel onderha@ige
rapport niet meer gegevens dan over twee boekjoxen, nl, 1948
en 1949, ter beschikking stonden, Dit geeft aanleiding tot de
volgende opmerkingen:

a, Volsiaan wordt met een nagalculatie, Ten behoeve van een
voorcalculatie staan nog te weinig gegevens ter beschikking.
In het bijzonder een raming van de ie verwachten vangsten
levert ernatige moeilijkheden op, terwijl_normalisering van
de daarvoor in aanmérking komende koslensoorten nog niet
mogelijk is.

b, Er zijn geen standaardkosten berekend, In principe ism uite~
gegaan van de werkelijke{(uitgavei;) De kosten van bijv.
"Verzekering vaartuig" hebben dus uitsluitend betrekking op
het gemiddelde ven de werkelijk betazlde jaarpremiﬁh. Aange=
zien de kleinere vissersvsartuigen veelal onversekerd zijn
liggen de gemiddelde kosten van verszekering van het schip
laag, '

o, Indien onder de uitguven posben voorkwamen, welke niet op
het boskjaar 1949 als kosten drukten dan werden dergelijke
uitgaven overgeboekt naar het boekjaar 1950, Uitgaven, welke
ten behoeve van meerdere boekjaren werden gedaan; bhijv. mb—
torrevisies, werden; geactlveerd terwijl uiteluitend de des-
betreffende afachr1*v;ng ten laste van het boekjaar 1949 werd
gebracht.

d. Afsohrijving en onderhoud op schip en motor. Er waren nog

te weinig gegevens beschikbaar om het juiste~verband'tussen
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afaschrijring en ondsrhoud to leren kennen. Slechts de ge—-
middelde onderhouds- en reparatiskosten over iwee boek jaren
stonden ter beschikking, Vermoesdelijk zijn dezardcor de vaar- -

tg}gen met een geringer motorvermogen, welke een ongunstiger

;leeftijdsppbqgw hebben iets te zwaar belast en de moderne

‘vaartuigen met sen gunstiger leeftijdsopbouw, iets te licht

+ belast,

Be

..

Over het in het bédrijf goinvestesrds kapitsal werd aan

rentekosten 4 percent's jaars berekend,

De béh:ijfsresul%éten werden niet alleen in totaal per vaar—
tuig berekend, doch eveneens per tak van visserij welke werd
uitgecefend. Daarbij zijn de varitbele kosten aan de hand
van de bedrijfsboekhouding.direct toegerskend (bijv., motor-

brandstof, ijs,enz.). Voor zover zulks niet mogelijk was

. werden de kosten gelijkélijk omgeslagen, waarbij het aantal

E»

visdagen als verdeelslsutel werd gebruikt. Op deze wijze
zijn ook de vaste kosten over hoofd- en nevenvisserijen
gelijkelijk verdeeld, De nevenvisserijen zijn dus even zwaar
belast als de hoofdvisserij. Hierbij dient in aanmerking te
worden genomen, dat 1949 nog een abnormaal jaar voor de
vissérij was, waarin in het algemeen ook de nevenvisserijen
de vaste kostsn gehesl, in enksle gevallen gedeeltelijk,
opbrachten, Naarmate in de komende jaren meer gegevens ter
haschikking-komen zal nader bepaald kunnen worden in hoe-
verre ook de nevenvisserijen sen aandeel in de vaste kosten
kunnen dragen,

Voorts is het in het bijzonder ten aanaien van de ne-
wvenvisserijen nog niet mogelijk de kosten van netwerk, e.d.
voldoende nauwksurig te bepalen. In verband daarmede is in
dit xéppqrt aan de kosten der nevenviasserijen verder geen
aandacht besteed.

ﬁe kosten van de bemanning, met name het inkomen van de be-

~ mainning, heeft betrekking op ket werkelijk uitbetaalde "deel",

Dit deel bestaat uit een percentage van de besomming, De bhe-
manning is dus zeer nauw betrokken bij de opbrengst. In ver-
band hiermede'is het voor een becordeling ven de rentablli-
teit gewenst niet alleen hetAnetto—qverschot, doch ook het

door sen volwassen knecht verdiende deel ts beschouwen.
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Voorts jis er nog een afzonderlijke berekening gemaakt,
wazrblj van een vast Jaarloon is uitgegaan. Daarbij is ver—
ondersteld, dat men zich het deel kan denken te bestaan uit
een vergoeding vooxr de verrichte arbeid en.een aandeel in het
overachot of hat tekort. Dege berekening_bij'vast Jjaarloon
ig uitsluitend gemaakt om sen zo juist mogelijk antwoord te
verkrijgen op de vraag met welk vaartuigtype, afgezien van
de wijze waarop de viesers de hesomming aver schip en he-

manning verdelen, de gunstigste resultaten werden bereikt.

3. De bagisgegevens.

De gegevens welke voor dit rapport als basis zijn gebrulkt
werden ontleend aan de bedrlafsboekhouding voor de kleine trawl-
en snurrevaadvisserij. Hieraan namen in 1949 de volgends aan-
tallen deely te:
o Arnemuiden
Ouddorp
Goederesde
Scheveningen
Katwijk aan Zee
Den Helder
Texal.

Den Oever
Uzl

{—JNWWQ\W—QA—L

L3

Totaal 35
WeaTvans i
kleine trawlvisserij 28

snurrevaadvisserij T

De mate-ﬁaarin de in dit rapport vermelde uitkomaten een
representatiof beeld geven van de kleine trawl- an de snurre-
vaadvisgerij in 1949 ia af Yo leiden uit ondersteande gegevens,
Hierbij zij opgemerkt dat mst vaartuigen met sen motorvermogen
geringer dan 40 pk vrijwel uitsluitend de garnalenvisserij werd
uitgecetend. Ten aanzien van de veartuigen met sen motorvermogen
wan 40 tot 60 pk is Qit slechts met een deel der schepen het ge-

val.
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| Aantal bedrijfs- | Samenstelling
Pockiear 1945 boskhoutngen | Vo0 00 Mhety
1. Trawlvisserij:
e. 40 3/m 59 pk 4 78
b, 60 " 89 8 88
¢, 90 " 1390 6 57
4,140 " 200 " (kotters) 5 - 14
e, o149 0 (loggers) - - 5
£.150 " 200 & (loggers) 5 12
'2= Snurfevaadvisserii:
{70 %/m 120 px) 7 -

De trawlschepen (zonder de loggers), wearmede aan de bé—
drijfsboekhouding werd deelgenomen, maakten 5 percent van het
totale aantal vaartuigen uit en veoerden 7 percent van de totale
hoeveslheid en 6 percent van de totale waarde aan,

De trawllocggers maakfen eveneens 5 percent van het totaasl
aantal loggers uit en voerden 6 percent van de hoeveelheid en
8§ percent van de totale waarde aan, .

De snurrevaadvissers maakten 14 percent van het totaal uitb
on voerden 21 percent van de hoeveelheid en 22 psrcent van de
wasrde aan.

Voorts tlijkt uit bovenstaande gegevens, dat de uitkomsten

van de hedrijfsboekhoudingen der vaariuigen met esn motorver—
nogern van 40 tot on met 120 pk representatief ziin te achten

voor de Nederlandse kusivissersvlooh,

Het aantal moderne kotters van 150 t/m 200 pk is nog zeer
garing, terwijl ook het aantal trawlloggers, waarmede de trawl-—
visserij op verse zeevis het gehele jaar wordt uitgecefend be-

rerkt is.

Tenslotts dient er rexening medas te worden gehouden, dat

in het alzemeen met de goed_gglgide'visserijbedrijven aan de

bedrijfaboekhouding wordt deslgencmen,

Het resuliaatb.

In tabel 1 is een samenvatting gegeven van de voornaamste
resuiitaien dor kleine trawl- en snurrevaadvisserij in 1949 ver—
geleken met 1948, .
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In tabel 2 is in beknopte vorm een samenvatting gegeven
van de jaarcijfers over 1943, Voor een verdere uitwerking en

toelichting verwijzen wij naar de betreffende bijlagen.

a, Ogbréngstgn. .
Uit tabel 1 blijkt, dat de besommingen over 1949 een meer

of minder sterke daling t.0.v. 1948 vertonen, Uitgedrukt in
perceﬁten van 1948 bedroeg deze ‘daling:

1., trawlvisserij:

a, 40~ 50 pk 4%
b. 60— 80 " 18 %
ce 100-120 " 3%
d. 150-200 " kotters 4%
8, 150-200 " loggers 1)
2, snurrevaadvisserij: 7%

1} namen in 1948 nog niet deel aan de bedrijfsboekhouding.

De vaartuigen tot en met 80 pk hedben dus in 1949 een
sterke daling van de opbrengst ondergaan, hetgeen in de andere
groepen van gchepen in mindere mate het geval is, In alle
groepen zijn, zoals uit tabel ! blijkt, in 1949.aanzien1ijk mine-
der visdagen gemaakt in de nevenvisserijen (ijle haring -~ en
garnalenvisserij) dan in 1948. Daartegenmover staan meer via-
dagen in de Loofdvisserij en wel in zulk een mate, dat (met
uitzondering voor de kleinste schapen) in teotaal in 1949 meer
visdagen werden gemaskt. .

De opbrengsten in de nevenvisgserijen waren belangrijk lager
dan in 1948. In de hoofdvisserij waren echter tengevolge van de
meexrdere visdagen de totale cpbrengsten gelijk aan of hoger dan
in 1948, ondanks de lagere gemiddelde opbrengsten per visdag,
Aangezien de betekenis van de¢ opbrengsten uit de nevenvisserijen,
in het bijzonder van de ijle haringvisserij, bij de kleinsgte
schepen relatief het hoogst was, veroorzaakte de sterke daling
daarvan bij deze schepen de sanzienlijk lagere opbrengat in 1949,

De vermindering van de gemiddelde opbrengst per visdag in
de hoofdvisserij {kieine trawl- resp. snurrevaadvisserij) is
voornamelijk een gevolg van de géringere vangsten per visdag
van schol en van de prijsdaliang van tong. .

Bet prijsverloop van de voornaamste vissoorten, welke woor
de kleine trawl- en gnurrevaadvisserij van belang zijn, was als
volgt:
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Gem, ‘prijs per kg

Vissoorts . Trawlvisseri] Snur;evaadvisaerij
1949 1948 1949 1948

Tong, groot f. 2,08 £, 2,50 . - fe -
n o middel 2,10 2,53 - -
" , klein 1,04 1,45 - C
Schol, groot -,96 55 ~,99 - 54
", middel ~168 =58 ~154 =351
", klein -y 30 -y29 - 29 ~y29
Schar ~24 -2] -, 22 -27

Brons; Jaarcijfers van de Directise der Visserijen.

De vangst van de mnurrevaadvissers bestaat hoofdzakelijk uit
schol en schar, De trawlvissers vangen daarentegen ook veel tong,
De lagere gemiddelde opbrengst van schel en schar der snurrevaad-
wisserij is te verklarea uit het seizoenskaraktor van dese visme~
rij, welke in de mesanden met goed weer w0rdt.uitgéoefend, hetgeen
echter de periode is waarin de vis minder opbrengt dan in de win-
termaanden, De gemiddelde prijs over hat geheie jaax der trawl-
vissers ligt deardoor hoger,

Voerts zij er op gewezen, dat in 1948, met uitzondering van
tong, griet, tarbot en enige minder belangrijke vissoorten nog
3en maximumprijsregeling gold. Sinds begin 1949 zijn echtexr de

maximumprijizen voor verse zeevis niet meer wvan kracht,

. De rentabiliteit, .
Uit tabel 1, kolommen 4 en 5, blijkt, daﬁ het netto~overschot

(d.41, de beloning voor leiding, toezicht en ondernemersTisico)

in 1949 lager was dan in 1948, zédanig dat deikleine schepen in
1949 sen tekort hadden. Zoals hiercver r.eds werd besprcken was
deze achteruitgang voornamelijk een gevolg van de lagere beaom-
mingen, .

In de tabellen .1 en 2 zijn de gegevens vaqor de schepen van
60 tot 80 pk ten behosve van de vergelijking ﬁet 1948 in één groep
opgencmen, In de bijlagen zijn deze vaartuigeﬂ in twee groepen,
nl. 60-70 pk en 75-80 pk ingedseld, waarbij dan blijkt dat over
1949 esn- belangrijk verschil in rentabiliteitéaanwezig was, in
dien =in; dat niet alleen de schepen van 40~5d pk,'dooh ock die
van AG~TC pk een tekort in 1949 hadden. :
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De vaartuigen met een motorvermogen sterker dan 7O pk hadden
een netto-overschot, ‘ '

Het netto~overschot voor de schipper—eigenaar goeft echiter
nog geen volledig bseld van de rentabiliteit, omdat de kleine
trawl~ en de snurrevaadvisserij tot de deelvisserij behoren.,

Dit houdt in, dat de bemanning geen vast loen, doch uitsiuitend
een deel van de opbrengst van de vangst als inkomen verkrijgt.
Teneinde-het inzicht in de rentabiliteit van de deelvisserij te
vergrotea ie in tabel 1 naast het netto-overschot ook het aan
een volwassen kunecht uitbetaalde deel in de kolommen 6 en 7
vermeld. Dit deel Dblijkt, zoals te verwachtsn is, groter te zijn
naarmate het wotorvermogen van het vaartuig toeneemt.

Bij vergelijking van de kosten per visdag in 1949 en 1948
dient er rekening mede te worden gehouden, dat tehgevolge van
de deelvisserij de kosten ten dele athankelijk zijn van 'de be-
sommingen.

Voorts zij er op gewezen, dat de bemanning van de loggers
groter in asantal is dan op de andere schepen het geval is, Bo-
vendien vaart de bemanning van de loggers op dezelfde voorwaar-
den ald die welke gelden voor de wintérvisserij der haringdrijf-
netloggers, Het inkomen per lid der bemanning ls daardoor voor
de loggers in het algemeen kleiner den voor de overige vaartuigen,

Bovenstaande beschouwing o» basis van de deelvisseri] gaeft
de situastie weer uoals deze in feite ig en waarmede in de praktijk-
rekening dient te worden gehouden.

Vergolijking ven netho-overschot, ket deel uitbetaald aan de
knecht, alsmede het totale irkomen van de schipper-eigenééi
goeeft echter geen nauwleurig inzicht an het antwoord op de
vraag wat het meest economische vaartulgtype was, Ben bater in-
zlcht wordt verkregen indien men wveronderstelt, dat het dael
bestast uit een belonins voér de verrichte arbeid en aandesl

in het overschot of het tekori. Als norm voor een wvasgt jaarloon
voor sen volwassen knecht is hieronder in de berekeningen aan-

gehouden £.2.500,-, d.i. bet inkomen over 1949 voor economisch
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vergeli jkbare arveid in de landbouw, met inbegrip van de koasten
van de gociale voozzieningen; welke ten laste van de werkgever
komen: Alsdan worden de volgende uitkomsten verkregen,

TOTALE NETTO—OVERSCHOT/TEKORT BIJ VAST JAARLOON

1949 1948
1,Trawlvigsertjs - i ' .
8.40-50 pk = fo 1905, f. 6959~
b, 60-80 M +" 5371,= " 11412,~
¢.100-120 pk + " 13745,~ " 17518~
d.150-200 " kotters + " 29989,~ " 33806,

©,150-200 " loggers + " 195354~ ' 1)
2. Snurrevasdvisserij & " 12539,~ | " 18701,-

1) voor 1948 geen gegevens beschikbaar.

Uit deze berekende resultaten, welke dus niet alleen voor da
schippen-oigenaar, doch ook voor knechts bestemd zijn, blijkt duide~
lijk, édat van de in 1949 in bedrijf gijnde vlocot de moderne kot~
ters het meest rendabel waren. Ds loggers bleven hierbi}] aénzien—
lijk achter.

Vaorts blijkt, dat van de voor de Nederlandse kusiviasers—~ -
vlcot representatieve schepen met sen motorvermogen van 40-120 pk

een aanzienlijk deel reeds in 1949 economigch onrendabel was.
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, _ o Tabel 1
SAMENVATTING VAN DR RSSULTATEN DER XLEINE TRAWL- EN SNURREVAADVISSERIJ IN 1949 VIRGELEKEN MET 1248

e

i 2 3 1 4 | 5 6 T 8§ ] 9

1 . Totale opbrengst [Totaal netto~over- [Totasl inkomen van [lotaal inkcmen van

2 . schot/tskort wen volwassen lmecht [de schipper—eigenaar

3 1349 1948 1549 1948 1945 19485 1943 1945

4 [Trawlvigsers: : .

m m.ob.o.xmo Uwﬂ . Hmnwwm Nmo@mo | B Hu.u.mw + WQNWW ~h0mwmw .w»mmw H..\N.HH m-mu.w

6 |b.60-80 " 33.931 41,522 |+ 1.797 | + 3.976 3,535 4.430 5.383 | B.406

T {e.100-120 1k 51,784 | 63.359 | 4+ 5.425 | + 7-172 | 4.903 5,171 | 10,311 | 12.318

8 1¢,150-200 " kotters ) 86,333 9C. 232 +10,256 +11:957 6.867 7325 17,014 19.575

9 le.150-200 " loggers 114,507 17 | +10.901 3,719 2)

10 8nurrevaadviasars 53.952 57.874 |+ 3,923 | + 6,035 4.897 6.310 8.860 12,325

11 Cpbrengst Opbrengst Opbrengst hoofdvias- | Kosten hoofdvis—

12 boofdvisserij nevenvisserii serij per wvigdag serij per visdag |

13 1943 1942 1949 ; 1948 1949 1548 1245 ‘1948

14! Trawlvissers: i

15a.40-50 . pk 17.486 17.047 | 1.450 | 11.813 135 187 141 162

16ib.60-80 " 30,050 30,440 3.881 11.082 193 ¢ 264 | 182 - 250

quawwoogwmo n 41.536 29. 585 9.848 | 23.774 271 T 302 245 - 284

1814.150-200 " kotters 74.653 | 70,426 | 11.650 | 19,816 ! 379 482 1 337 . 408

19:6,150-200 " loggers 111.78% 2.721 ! 500 o448

20 Snurrevaadvisserss 31,679 M 26.695 z2.282 31,179 | 249 347 M 254 308

21 Aantal visdagen Vangst hoofdvisaera], i Opbrengst per ki |
' - per visdag in kg W in cts i

22 : Totasl hrotavissdryirevervisseri! Totaal | tong | scaol . fong ] "schol -

23 1549 11945 3949 [1548 1949 1948 11949 119481949 1945 1949 [1546 {1549 1548 134511948

2 iTvavivinsers: . ) ] i m : ;

25(8.40-50 pk 144! 161 [130) 9x | 14l 70| 277! 416! 25! .15|135| 16y | 126} 253, 50| 42 !

261v.60-80 * , 177| 150 1155) 1071 227 431 363| 5301. 44| 2811836 mmm_ 1301 237 49 40 |

27 | ¢.2.00-120 * 186 167 |155! 981 311 69} 511l 538] 0! 51223 290 142} 217 47| 40

28 (a.150-200 " kotters 2171 186 1297] 126{ 20! 40) 634| 939] 153| 86 238| 542 136[.217. 36| 24 |

291e,150~200 # loggers ‘ 232 223 9 806 m 172 46

30[Snurrevaadvigsers: . 1761 168 1127 77| 49| 91 649| 865 3) 15420 7590 34, 38l 40

31 1) me% de trawlloggers ward in 1948 nog niet deelgenomen aan de bedrijfsboekhouding
32 2) ie trawlloggers hebben meestal een zetschipper aan boord

33 3) met de mzﬁHHm4mmwﬁwmmmHMu wordt vrijwel geen tong gevangen.

L.E.I. )
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Tabel 2

OVERZICET VAN DE RESULTATEN DER KUSTVISSERIJ OP VERSE ZEEVIS IN 1949

1 2 3 Z 5
Ly Aantal Hoeveslheid Opbrengst Prije per kg
-2 vaartuigen in kg in glid versge zZeevig
| 3{I,Algemeen overzicht '
4| CGrote trawlvisseri] 45 . 18,321.350 7.786.544 0,42
5] Trawlvisserij met 9
loggers 106 16.733.633 7.208,106 0,43
6| Kleine trawlvisgserij 374 13,648,433 6.927.936 2) 0,51
T] Snurrevasdvisserij 50 2,705,428 1.087.215 0,40
8 2 314 5 1 6 i
9 Trawlvisszers Smrrevaad
+ - v;asgga_
10 407/ 50 pk L60 480 pk [100 $1120 pk {150/ 2007k [150 Yim 2007k 7041 20pK]
kotters | loggers .
11111,0verzicht, gem. per
vaartuig
12 a.Aantal bedrijfe-
boekhoudingen 4 8 6 5 5 7
13 b.Gem. aantal visdagen 144 117 186 2317 232 176
14 c.Gem, bemanning 2,1 4,0 4,1 5.0 7,8 4,4
1% d,Bruto~besommings
16 1.Trawlvisserij 17.486 30,049 41,936 T4.653 111,786 7.217
17 2. Snurrevaadvisgaerij ' ' 31.670
18 3.171e haringviss. 1,913 | 7.762 | 11,631 2.721 | 15,065
19 4.Garnalenvigserij 474 1368 1.780
20 5.0verige visseri}] 976 603 306 49 _
21 Totaal 18,936 33,931 51.784 864333 | 114,507 | 53.952
22 ¢, Bedri jfskosten '
23 1,Brandstoffen 2.844 4,072 5.659 10,529 13,728 34931
24 2,178 309 615 896 2,243 2.991 | 1.583
25 3, nekbehoeften en
zeilwerk 4217 558 415 T45 1,236 607
26 4.Netwerk 2,120 3.728 5,357 7,981 11,596 | 5.628
27 5,Reparatie en on-
derh,schip+motor 1.241 2,151 2,185 - 4,059 T.832 3,104
28 6., Kosten bemanning | 8.500 - | 14.269 20,664 34.886 37.366 | 22.140
29 7.Afleveringskosten| 1.028 2,009 2.725 4.85%6 9,326 3.575
30 8.Verzekoring vaart 189 314 1.105 2,089 © 44510 804
L 9,Atschr, en rente 3.261 3.830 6o143 7.230 11,348 T.534
32 10,Alg, en diverse
¥kosten 166 528 1.210 1.459 3.673 1.123
33 Totaal 20,095 32.134 46.359 T6.077 103,606 | 50.029
34 f.Netto--cverschot 1797 5.425 10,256 10,901 3.923
5 Tekort 1.159 :
a5 g.Totaal inkomen van
de sohipper—eigenasr 1.271 5,383 10,311 17.014 3) 8.860
a7 h.Dezlloon van een -
* volwassen knecht 2,266 34535 4,903 6,867 3.719 | 4.897

nevenbedri jf gedurendes de wintermaanden uitoefendan,

L.B.I.
467

inel, 536.476 kg garnalen ter waarde van f. 285,711 ,-,
do loggers hebben in de regel ean zetgchippser aan boord,

waarvan ongevesr 80 loggers de trawlvisgserij op verse zeevis ultsluitend als
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Bijlage A.1.
BEDRIJFSGEGEVENS EN TIJDSCHRIJVING DER TRAWLVISSERS.

In tabel A,I.1. zijn de gemiddelden vermeld van de ouderdom
van casco en motér, het aantal leden van de bemanning en de tijd-
schri jving. ’

In het bijzonder voor de kleiners vaartuigen ligt de gemiddel-
de leeftijd van sship en motor hoog, De vaartuigen met een motor-

- vermogen van 40 tot BO pk zijn gemiddeld ouder dan 20 jaar, de
motoren ouder dan 12 jaar, Alleen de moderne kotters tonen een vesl
gunstiger leeftijdsopbouw. De loggers blijken evensena te bestaan
ult oude ocasco's en oude motoren. '

De 5emanning bedroeg 3 tot 5 personen. De loggers daarentegen
hadden veelal 8 man aan boord,

In verband met de zachte winter was het aantal bedri jfaweken
hoog. Het aantal visdagen blijkt, naarmate het motorvermogen groter
wordt, in vrij sterke mate toe te nemen.

Als nevenvlsserijen zijn ~ in meerders of mindere matan- met de
kleine schepen de garnalen— enh sardijnvisserij en met de grotere
schepen de winterviasserij op jjle haring uiigecefend.

Voorts blijkt, dat de gemiddelds reigduur langer is naarmate
' het schip een groter motorvermogen heeft, terwijl de reisduur voor
de snurrevaadvisserij langer is dan voor de trawlvigseri].

De loggers hebben in het algemeen weekreizen geméakt.

Voor de procentusle gamenstelling wvan de visdagen in verge—

1i jking met die van de besomming, wordt verwezen naar de volgende

bi jlage.

467,



Tabel A,I.7.
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BEDRIJFSGEGEVENS EN TIJDSCHRIJVING BOEKTJAAR 1949

467

1 2 3 4 5 6 7 8
1~ ! , Trawlvisserij |Snrrevand
111.Groep ﬂ0‘5opk!60é70pkr75-80pk 100- | 150~2000c | 150-200pik {70~120pk
i 120 pkikotters |loggers
2 |2.Aantal vaartuigen ' ~4 4 B "A 3 5_ 5 ' T
3|3.Gem. ouderdom ocazco T733 31 21 17 9 23 10
4 |4.Gem, ouderdom motor | 22 15 12 5 8 17 10
5|5.Gem, bemamning: ; .m—~Md?“m—‘ ;
6| a.Kleine trawlvisserij | 3,1 3,8 | 4,2 4,1 5 17,8 4,4
7| Yv.Ule haring-visserij ;o 4,0 | 4,8 l 4,2 5 8,0 4,4
8! o.Garnalen-visserij ©3,0 3,6 4,0 4,0 - - -
9| d.Sardijn-visseri) 3,0 4,0 4,0 4,0 5 - -
10| " e.Snurrevaadvisserij Poo= - - - - - 4,4
11] Gem. alle visserijen i 351 3,8 4,2 4,1 5 1,8 4y 4
12 [6.Gom. aantal bedrijfsweken 42 yry f 43 44 29 42 40
13 [7.Gem, mantal visdagen: | F ?
14| a.Kleine trewlvisseri 130 | 147 | 162 155 | 197 223 16
15| b.Ule haring-visserij | - 4 1 8 20 19 |9 33
16| c.Garnalen-visserij L6 25, 1 i 8 - i - -
17| d.Sardijn-viesexnij 8 3 ; k) Lo 4 e -
18| e.Snurreveadvigserij - - - - - - 127
19 Totaal visdagen 144 179 174 1186. 217 232 1I§ ]
2048.Gem, aantal stilligdagen: ! i
21| a.Slecht weer | 69 56 o5t | a6 53 13 46
22| b.Reparatie schip 13 3 5 15 6 25 12
23| c.Heparatie motor 22 26 P39 13 7 8 17
24| d.Reparatie netten ' 1 é 2 2
25| e.Klaarmaken schip l 2 1 é
26| f.Inbouwsn nisuwe moter ! { 21 8
21| g.Diverse ocorzaken l 13 3 2 % 3 3 9 13
28| h.Zondag~ en feestdagen | 54 55 54 55 53 48 51
29| i,Zaterdagen 49 M 39 % 40 21 7 33
30| Toteal stilligdegen 220 185 190 178 147 132 188
3119.X1leine Trawlvisserij: ;
32| a.Gem. aantal reizen 83 - T0 57 i 65 60 37 5
3% b.CGem. aantal viedagen | 130 147 162 155 197 223 16
341 c¢.Gom, rdsduur 1,6 2,1 2,8 2,4 33 6 32
135110 8nurrevaadvisserijs
36] a.Gem, aantal reizen - - - - - - 28
37| b.Gem. aantal visdagen - - - - -~ - 127
{38} ec.Gem., reisduur - - - - - - 4,5
L,E,I,
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Bljlage AJITW

AANVOER ¥N BEUTO-BESOMMING, BOEKJAAR 1949

Van de voornaamgte uitgeocefende tak van vieserij, kleine trawl-
resp, snurrevaadvisserij zijh in tabel A.II.1. per viesoort-vermeld
Bat aantal kg, de opbrengst ende gemiddelde prijs per 100 ¥g; hoewr: .
‘veelheid en opbrengst sowel gemiddeld per jaar als gemiddeld per
visdag. Van de neﬁenvisaerijen zijn de totale opbrenget, het aan-
tal kg en de prijs per 100 kg per tak van visserij vermeld.

Da gemiddelde aantallen visdagen en vangsten per visdag zijn
afgerond op gehele getallen.

De hoogate gemiddelde prijs werd verkregen met vaértuigen van
.150-200 pk, hetgesen voornamelijk veroorzaakt werd door de grotere
ophrsngstén van tong en wel bi] de Rotters van 150-200 pk doér de
naar verhouding grotere vangsten en bij de loggers door de hogere -
gemiddelde prija.

Je gemiddelde prijs lag voor de snurrevaadviasers aanzienlijk
lager day voor de trawlvissers. Dit werd veroorzmaskt doordat met
de srurrevaadvisseri] vrijwel geen tong, doch wel veel schol, welke
goedkoper is, werd gevangen.

In de samenvatting zijn de visdagen on besommingen in perceénw
ten van hun totaal uitgedrukt. Daaruit blijkt, dat het aant&l_vis—
dagen in de kleine ‘trawlvisserij 82 tot 96% van het totaa; bvedrag
en de besomming 81 tot 98% bedragen- De nevenvisserijen waren dus
van bl jkomstige betekenis.

Voor de snurrevaadvisserij bedrceg het aantal visdagen en be-
sommingen resp. 72% en 60% van het totaal. De nevenvisserijen waren
voor deze groep dus van meer betekenis, hetgeen speciaal voor de

ijle haringvisserij geldt.

461



Tabel Aull.0.

ol

OVERZICHT VAR DE GEMIDDELDE AANVCER EN BRUTO BESBHMIHG

' ' . . i T
j i ) 3 LI 3 7 iy g 0 |
r1ii mﬂtEiv_émogen 1_ W-50pK -0p " 75 - 30 PK
| 22 fantal vaartulgen i 3 Lt_;ia}ﬂ) P b (travl) } (travi)
i3 s Gerrldde d ; ! } 1 ) n
i i per_ jaar i Prijs P e Prijs po Prijs p,

! R Bt 10 S Rl T B B B 1 T
AL AlTrawl _s_qqrrevaad A N .[' ! | ' i
i 5 T Tong | 3u3 | ka7 luse1 Sa b 6o P125,5 i 8370 11308 | 135,08
| 8 2,Scho) ©O1TSES | O3 i 50,46 23557 ! 11463 | 48,66 ) 34079 | 16577 | 48,54
t T 3.5nhar LB [ o200% | 23,500 6942 | 157 § 2, | A7 1 23,75
8 b, Tarvat U sea | seo |t00,080 62 : 68z {121,550 MS| 5 | 137
9 - 5.0ot botate ) oaee | w0140 Wze | 670 | 38,80 W[ 558 | 32,60
0] 8. ting bO20Vs | 378 ; W6,04y 4612 - B ¢ 16,081 6282 TISA | 51
1 Totieiss RIS WS 0 81,380 566 : 496 | 87,5 1021 0% | 92,06 i
12i  8.fabaljoun Dol 93 | 1848 25 ¢ 6T ¢ 74,80 f 647 1 | 66,57 |
13)  9.Schelvis [ T T S - - -
11 10.Pose e - N . - -
'5 1 Thvarige scorten b ooene ) 963 Psseel wes ¢ oe0 [ w60 tws | mo 32,81
16| 12Totaal ' 36050 | 174% | 48,491 G636 | 23364 Tsn,10 | 67850 1 36725 54,13 !
| Bl feringorissert) | s ! l |
‘1 T.aring ! | 4320 630 | 14,58 [ 184391 3121 16,93
19 %Bijvis B i §199 62 132,62 | 3 12 | 36,3
Totaal Iile haringvisserf) | | | 4308 632 T 15,26 j 188320 3133 | 16,98
211 C.Overige visserijen ? ’ 2
2! THarealenvisser:j P 1460 Ah 30,27 6HO | 2506 0 A0,75 | 81| 226 | 28,04
B 2.Sardijnvisseri] i W67 | W6 ;2081 %00 559 . 22,36 | 3081° 647 | 21,00
24 3.Kleine travivissert) Po- R i - R -
2 Totaai overige visserijen | ©13  WAS0 (23,60 % BGAY | 3005 | 5.4 | 382 | 6713 ! °zsa
- . RIS SO SUURE: SN R
2 | . D.Totsal alle visserilen | 5215 | 10936 | 44,80 ) 59794 | INZt ¢ 15,36 honies | 407w w17 |
over 1940 k i : i R ;
7ty Gamdd 1d per visdag L ke t old 3 -~ k| gl i - kg old -]
128 1 A.letne Trawl powm s - 15 | - 4 wm -
{8 | B.Saurrevaad (.- - - - - | - - -
W0 C.tdle Haring I - P 12 17 po- FZ!{]Q 392 - !
K] D.1.Garnalan P45 " - 246 100 v 78l 26 - :
3 2.Sard jn S jter | - gess | v - hom ¢ 76 | - |
33+ L.Iotaal alls visserijen , : i ' ; ' : }
{ per ¢isdag X R 7] R I 9s2 o Ys18 ¢ a0 -
i_ e P i i 1 . b H E : e+ —amarena}
{ S f Visdagen Besnnuingen ﬁVisdagen ~B‘eEcc"u;\_apjngen ‘Hsdagen Basomnﬁngan
34 }5 Recapitula®ls ‘hantal| 7 |Bodrag | £ Wantal | 12 lBedrag 12 bhantar | 1 33"@9,,‘1-;--
T e v e em e e e e PER ERE b T e =
35 7 R icine el L 130 (90,3 [17.486 023 | w =sx21 72.36% (86,18 w2 |03,1/36735 |90,
36 ¢ B.Snerrevaad - - - S - - - = - -
37 | ©.lJle Haring ! -1 - - 4k j2zf el 8 | 4,6 333 7,2
58 { D.i.Garnalen i e he| 125 25 140 250 9, 1 {e8 2% | 0,6
B 2.Sadifn | eisel msfs2f 3 ftal sl 3l ew s
o o pToral ! Wi {100 16096 | 100 § 119 {00 Joron Lo bk voojarsl 100




BOLKJAAR 1949, DER TRAML- t% SNURREVAADVISSERS

Mo 1 o fwm ®w  ® v @ w flw =A@

100 - 120 PK Js 0Pk | 150 - 200 P 70 ~ 120 PK B

§ {trawl) ! 5 4otters {trawd) | 5 Loggers {trawl) 7 (snurrevaad) |

T ! Prijs p. Prljspa? i Prfjs P Prils p.
kg Bedrag i 100 kg kg Bedrag 100 kg | kg Bedrag 100 kg kg Bedrag kg |

S B {

10792 1527 141,53 || 30137 | 41000 | 136,35 23866| 1234 | 12,77 420 | 0% | 232,13 |
34481 | 16135 15,78 [ 46839 | 1668t 35,61 508661 27400 | 45,77(168.805 | 26,435 | 38,37 |
mES | 2086 990 12950 | 203 | 21,640 2bk2l 32 | 29,941 0,108 | 2,010 | 2% |

1633 | 2223 W6, T A647 | 5409 | 117,68 3355(  5aN 160,090 623 M5 | 12443
A6t 1 1582 R W9, 82 | 5,63 w8, I3 | ,3%) - - .-
5756 | 1267 22,35 19317 | 4336 22,44 18718 547 ¢ m7d - - -
1002 1030 102,804 145 198, 136,22 1224 1614 | 131,864 183 71 | 1%,57 ¢
1224 718 63,06 38051 1932 | 56,73 T9905] 9849 | 048] 67 s | 39,00 |

- - - ce | - tsmel e | Ref - - -

- - R N - p - me g 88 | 35,38
10936 | 1542 1,00 #39| 1362 | -gp.7 s525] 2002 ¢ 37.85( 150 51 | 34,04
76225 | 441938 52,93 1120870 | 74653 508101179629 111786 T 62,06 ] s2ane | 3670 | 39,88
45791 | 7699 16,811 68456 | 11631 16,99 15050| Z708 ¢ 17,97 @998 | 1928 | 16,96

161 63 39,13 ‘ i 62 L 137 1 38,16
w52 | 762 16,801 causs | 11631 w600 1812]  ziar | 19,01(| ee3sy | 15085 | 17,08

| i
558 | 1780 32,32f - - l - - - - - -

15001 306 20l B W 56,32 - - - . - T

-l - -k - 4 ~ Lo em ! ot wngs
U EN I 5{1,931_ - - - esj00 | 282 ! BM
132073 | B84 19,21 11103152 | 86333 M,ssiwwﬂ! 10507 | 5,7% ) 17751% | 53952 | 30,39
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.Blglage A JIT,

BEDRIJFSRESULTATEN K EINE TRAWI~ EN SNURREVAADVISSERIJ,
BOEKJAAR 1949,

Deze bijlage geeft in tabel A.III.1. een algemeen overzicht wvan
de gemiddelde opbrengsten, kosten en resultaten over 1949,
Een verdere uitwerking daarvan over de voornaamste tak van visserij

welke werd uitgeoefend en overige visserijen is in de volgende bij~ -

lage opgenocmen, Do besommingen zijn gespecificserd in Bijlage II,
Het aantal visdagen in bijlage I, Ten amenzien van bepaalds bedrijfs-
kosten is er vanuit gegaan, dat voor een zo goed mogelijke vast-—
stelling van het exploitatieresultaat niet het in een jaar betaalde
bedrag, doch hel over meerdere jaren gemiddelde bedrag moet worden
barekend, aangezien de betreffende uitgaven van jaar op jaar kunnen
verschillen door de aanwezigheid van niet nsuwkeurig baekende voor-
raden en doordai deze uitgaven meestal voor meer dan één jaar worden
gemaakt. De betreffende kosten zijn: zeilwerk, dekbehoeften, netten
en vistuig, reparatie en onderhoud schip en motor, Deze kosten zijn
voor de berekening der sxpleitatiskosten over 1949 berekend tegen
het gemiddelde van de uitgaven in 1948 en 1949, waarbij uitgaven,
welke riet op het betreffende boekjaar drukten, werden overgeboekt
naar het volgende jaar of geactiveerd werden indien daartee aan—
leiding was. Over meer dan twes jaren zijn nog geen gegevens be-
schikbaar. Naarmate de gegevens over meerdere jaren bsschikbaar
komen zullen deze gemiddelden met grotersnauwkseurigheid kunnen
worden bepaald.

Onder de bedrijfskosten is het deel van de gehele bemanning opge-
nomen; inclusief het deel van de schipper-eigenaar(s) dat op de~
zelfde wijze is bepaald als het deel van de knechis. De overige
cnder II van tabel A,III.]., vermelde kosten zijn opgenomen tegen
de gemlddeld in 1949 betaalde bedragen.
Bij de bepaling van de afschrijvingen is in het algemeen uitgegaan
van een economische levensduur van 20 jaar van het ocasco en 10 jaar
van de motor, De volgende gevallen doen zich bij de berekening van
de afsohrijvingen voor:
1. Aankoop van nieuwe schepen,
Hierbij wordt afgeschreven reap. 5% en 10% van de koopsom,
daarbla voor het casco rekening houdende met een restwaarde van
f. 1500,
2, In eigaen bedrijf gebleven schepen:
a. met een levensduur binnen de vorenvermelde grenzen. In dit
goval worden de onder 1 genoemde afachrijvingspercentages voor
de nieuwbouwkosten van een schip en motor van gelijke grootte
en sterkte aangehouden.
b, met een lévensduur boven de vorenvermelde grenzen. Aangeno-
men ig dat deze schepen economisch verouderd zijn en geacht kun-
nen worden reeds te zijn afgeschreven., Voor deze schepen is
daarcom geen afschrijving opgenomen.
3, Overname van Ze hands-—schepen.
Voor schepen, welke nog niet de genoemde economlsche levensduur
overschreden hebben is de afschrijving bepaald op basis van de
overnamesom, verdeeld over de nog resterende jaren van de eco-
nemische levensduur,
In andere gevallen is de overnamesom afgeschreven over een -
mede in verband met aangebrachte vernieuwingen -~ geschatte,
nog resterende individuele levensduur.
Aan rente is opgevoerd 4% van het gemiddeld geinvestesrde kapitaal.
Bij de herekening der exploitatieresultaten zijn alle bedrijfa-
kosten; zoveel mogelijk overeenkomstig de werkelijke omstandighe-
den en mzatstaven, opgenomen. Het bruto—overschot geeft aan wat het
bedrijf heeft opgeleverd védr aftrek van afschrijving en rente.
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20~

Het netto-overschot geaft aan wat het bedrijf na aftrek van alla
bedri jfakosten heeft opgeleverd of tekort is gekomen,

Het totale inkomen van de schipper—eigenaar uit het bedrijf be-
staat uit het netto-overschot vermeerderd met het opgevoerde deel-
loon (gelijk aan het loon van een volwassen knecht).. _
Alvorens op de onderlinge verachillen in eindresultaat in te gaan-
kan nog worden verwezen naar tabel A,III.2, waarin door een samen-—
vatting van de totale bedragen over 1949 een beknopt overzicht

van het bedrijfsresultaat is opgenomen., Dearbij is er wvan uitge-
gaan dat ult het verschil tussen de netto-besomming en de gemaakte .
bedri jfskosten zonder het deel van de bemamnning en zonder afschrij-
ving en rente moeten worden gedeict de deellonen van de gehele be-
manning en de bedragen voor afschrijving en rente over het gein~
vesteerde kapitaal. Daarna kan worden vastgesteld of het bedrijf

al den niet een overachot voor leiding en risico voor de eigensar
heeft opgebracht.

Het blijkt, dat de kleine vaartuigen niet &£lleen met sen te—
kort hebben gewerki, doch dat bovendien het deel der knechts vrij
laag was.

De grotere schepen bereikten aanzienlijk gunstigere reaultaten.

De deslvisserij maakt het bezwaarlijk zonder meer sen goed
economisch inzicht th verkrijgen in de rentabiliteit der vaartuig-
typen. Dit is echter wel te bereiken deoor het deel te splitsen in
een vergoeding voor de verrichte arbeid en een aandeel in het
overachot of het tekort, In onderstaande tabel A.III.3, zijn daar—
toe de netto-overschotten weergegeven bij een vast jaarloon per
opvarende, dat is gesteld op f. 2500,- par jaar, zijnde het in-
komen over 1949 voor econcomisch vergelijkbare arbeid in de land-

bouw, Het dan verkregen netto-overschot geeft een beter inzicht
in de economische resultaten der verschillendse wvaartuigtypen.
Tabel A,IIT.3, .
BEREKENING VAN HET NETTO-OVERSCHOT BIJ VASTE JAARLONEN,
| Gomid-|Netto-be-Tot, vas— [Netto~ MNetto-
idelde [=omming ite jaarlo- joverschot overschot
beman-{minus al-nen op ta— ibjj vas— (bij deel—-
ning |le bedr, |sis £.2500,~|te jaar— [lonen
kosten 'beJ DeJT Do lonen
halve hetlopvarends
deel volwas sene
1. Trawlviesers, , :
a. 40 -~ 850 pk 3,1 5.818 T.725 = 1.905; ~ 1.159
b, 60 - OO 3,8 10,213 9.445 + T68] - 1.035
cs 75 - BO v 4,2 | 20.529 | 10,590 |4 9,939 | + 4.629
d.100 - 120 4,1 | 24,038 | 10,295 [+13.745| + 5.425
8,150 - 200 " kotters 5,0 | 42.392 12,405 [+29.989 | +10.256
£.150 - 200 " loggers| 7,8 | 39,100 | 19.565 1+19.535] +10.501
2. Snurrevaadvissers 4,4 1 23,538 11,000 {412,539 + 3.923

Bovenstaande tabel geeft cen juister beeld van de economimche
prestaties der verschillende waartuigtypen. Het blijkt nu, dat de
moderne kotters de beste economische resultaten hebben opgeleverd,
Dz loggers blijven daarbij manzienlijk achter. In de practijk komt
dit tot uitdrukking in het lagere deel per lid der bemanning, waar-—
door het netto-overschot krachtens de regeling der deellonen nlet
vael afwijkt van het netto-overschot der moderne keotters.

Hierbij zij nog opgemerkt, dat het desl der kotterbemannlng in
totaal, ondanks de kleinere bemanning, toch nog groter was dan het
totals desl der loggerbesmanning.

Verdergaande conclusies uit het thans verkregen 1n21cht in de
gconomische prestaties der verschillende vaartuigtypen moeten achter-
wege blijven,; zolang nog niet de exploitatiegegevens ter beschik-
king stazan over meer jaren dan tot nog toe het geval is.
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Tabel A.III.1.

ALGEMERN OVERZICHT VAN DE BEDRLIFSRISULTATEN DER

KLEINE TRAW.~ EN SNURREVAADVISSSRIJ, BOEK- : . -.
: JAAR 1949 S

GEMIDDELD BEDRAG PiR VAARTUIG

e | 3T a4l 516l 7 18 o
- - Prawlvisserdij .__Pnurrevaad
1] Groep . 1 4 5 6 |1
, ' 5 19 i
2 Aa.nta.-_l_.vaartulgan 4 6 Rotters [lomger i1
3 | Motorvermogen . - ho-50 10000 H0-200] 150-200] 70-120
- - pk pk pk pk pk
4 Gem.‘aantal_visdagen 144 186 | 217 | 232 176
5 | Gem.grootts v/d bemann. | 3,1 4,1 5 7,8 4,4
6| I Brutobesommingen _
71| 1.Kleine %rawl 17486 41936 |T4653 (111786] T217
8 | 2.8nurrevaad - - - "~ 31670
o | 3.1le baringvisserij - 7762111631 | 2721 15065
10} 4.0verige visserijen 1450 2086 49 - f =
11 | Totaal brutobesommingen [18936 51764186333 [114507| 53952
12| IT Bedrijfskosten
1. Motorbrandstoffen: .
Gasolie-liters 23963 52970 {10408 |136566| 34793
13 a.Gasolie 2208 £4831 |£9153 £11819| £.3176
14 b.Beuzine-petroleum ~ : 8 - -
15 c.Smesrclie 636 8281{ 1368 { 1909 755
16 | Dotaal motorbrandstoffen | 2844 5659 (10529 | 13728) 3931
171 2. Zeilwerk 25 57 195 156 93
181 3. IJds 309 896 | 2243 | 2991l 1583
19| 4. Dekbeshoeften o
‘ (w.o. verl. en verw.) | 402 358 550 | 1080] 554
20| 5. Ketwerk- en toankosien| 2120 5357 ] 7981 | 11596] 5628
21| 6. Rep. en onderh.schip 445 12581 1776 | 4854| 1692
22| 7. Rsp. en onderh.motor 796 Q274 2283 2978 1412
2318, Kosten bemanning: )
a.Desl bemann. (schip-| .
per-sigenaar(a) in- |.
begrepen) 6977 18613132136 | 28199} 19616
25 2+Proviand 829 1037 2234 | 3032) 1576
26 | . ©¢.Scciale voorzien. 211 | 8721 2658 | 2354 446
27 d.Reisgelden bemann. 479 97 134 1751 32¢
28 a.Graailoon en vacah.- '
tiegeld - - ~ | 2022] 101
29 { . f.Bedrijfskleding 4 45 127 8 81,
30 | Totaal kosten bamaming |8500 16693 114269 120664 134886 | 37366 22140
31 [9. Varsekering vasriuig 189 : 1 11051 2082 | 4510 B804
32 [10. Algemene kosten 115 4531 425 | 1185 440
33 {11. Radio { zender, :
ontv, en echolood) 51 1724 1034 § 1671] 617
34 12, Wal- en Sleeploon - 585 -1 817 66
351 Totaal bedrijfskosten N5796 37491 {63991 { 8293238920
ingl., deel gehele he- . )l
manning
excl. afechr. en renie| - E |
Transporteren: 15796 | 37491163991 | 8293238920
L‘E.Il
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Tabel A.III.1.{vervolg)

-2

. ALGEMEEN OVERZICHT VAN D3 BEDRIJFSRESULTATEN IN 1949
" KLEINE TRAVL~ EN SNURREVAADVISSERIT

GEMIDDELD BEDRAG PER VAARTUIG

1 2 | 3 4 5 6 L1718 1o
Trawlvisseri-j Snurrevaad
1| Groep 1 f 2 1 3 243 | 4 5 6
. ! : 5 5
2| Aantal vaartﬁlgen 4 4 4 8 & Kott ] 7
H0-50 |60~70 '75-80:60-80 1100~ {150~ {150~ [jO-
3| HMotorvermogen ok pk i pk | pk |120pk|200pk [200pk J120pk
4| Gem. aantal visdagen 144 179 1174 1177 1186 | 217 [ 232 | 176
5| Gem. grootte v/d bemann. 3,1 | 3,8 | 4,2 4 4,1 | 5 7,8 | 4,4
6] Transport 15796 123023 |29567 126295 137491 163931 B2932 138520
T| 13.Aflevoringskosten: |
8 a.Rechten visafsleg 5181 857! 1514 1185, 1585{ 2589 i 3542 | 1644
9 b.Bedrijfechap 81 111 181 146 2301 383 510 241
10 c.Factor 46 38 | 1081 182
11 d.Divaerssn( los~ en weeg- .
kosten, A.V.G.) 379 505 B850{ 678! 864 1846 | 4193 | 1508
12| Totaal afleveringskosten 1038 1473 2545 20091 27251 4856 | 9326 | 3575
13| Totale bedrijfskosten inel., | |
afleveringskosten 16834 124496 {32112 128304 |40216 68847 (92258 142495
14| III BRUTO=CVERSCHOT 21021 2625 | B629| 5627111568 17486 22249 (11457
15 14.Afschr. sn rente i
16 a.Afachr.en rente schip
en motor 2061 | 3260 3600| 3430 %6431 6630 110548 | 7034
17 b.Rente vlottend be- _ | }
dri jfskap. 300 4001 400 400 500| 600§ 800 500
18 Tezamen 32671 3660] 40001 38301 61431 7230 [11348 { 7534
19| IV NETTO-OVERSCHOT (na af-
trek v.deel v/d gehele '
bemanning) : 46291 17971 5425{10256 {10901 | 3923
120 Tekort 11591 1035 :
21V  Gem.deelloon v/d schip-
per-eigen. of zetachip-
per (gelijk gesteld aan
dat van sen volw.knecht |
of geboekt volgens | !
_ eigen opgave) 2430( 3061 4111 3586| 48861 6758 | 5095 | 4937
22} VI Totaal inkomen v/d o '
gchipper-eigenaar 12711 20261 8740 5383110311117014} - 8860
voort )
1.arbeid schippsr—eigen
2.vergoed. v.leiding en
rigico i
23| VII Cem.uitbet.dsel aan een i :
volwassen knechi 22661 29601 A111| 35357 4903 68671 3719 | 4897
24| VI Gem.uitbet.deel p.lid
v/d bemann.(incl. i
jongeren) V2260 2975 3750| 33631 4520} 6475 | 3600 | 4465
25 IX QGem.bruto-begsomming .
£.100,~ bedriifsk. - zon- .
der deel bemann. - incl.
afschr, en rente i 144! 160t 2100 187{ 18T 199 152 177

LIE‘II
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Tabel A.III.2.

‘ .

SAMENVATTING VAN DE BEDRIJFSRuSULmATEN OVER 1949 DER
: TRAWLVISSERS.
GEMIDDELDE PER JAAR.

1 2 | 3 A A - g
| - e Trawlvi sser iJ IBnurrevaad
: - - _ 100120 150-2001150-200 {10-120
1f Groep 40-50 pk|60-T0 pk75-80 pk Pk |gi kotters| gk loggam| Dk
2'f Aantal vaartulgen 4 4 4 6 5 5 7
3 | Aantal visdagen 144 179 174 186 217 232|176
4 "Eemladelda bemanning 3,1 3,8 4,2 4,1 5 7,8 4,4
5§ I Brutobesommingen 18.936 [27.121 140.741 |51.784 j 86.333 114.507~53.952
6 Afleverlngskosten 1 t038 1 1473 2-545 2.725 4-856 ) 9-326 3-575
7] LI Hottobesommingen  [17.898 |25.648 [38.196 [49.059 | 81.477105.181 |50.377
8| IiJ Bedrijfakostens ' ' ) |
gggggg deel en monder | ' : . i
afachr. en rente 8.819 |11.775 [13.667 (18.878 | 31.855| 54.733 [19.304 ;
9| Salde II minue TIT 9.079 113.873 (24.529 |30.181 | 49.622{ 50.448 131.073
10| Jeel bemanning (schip-
per-sigen. of zetschip- -
per inbag:epen) 6.977 11.248 15.600 18.613 32.136| 2B.199 {19.616
11| IV Bruto'overschot 2.102 2.625 §.629 11.568 17.48€| 22.249 111.457
12} Afeshrijving en rente 3.261 3.660 4.000 6.143 T.230] 11.348 | 7.534
131 V Netto overschot 4.629 5425 10.255] 10.901 | 3.923
12 Tekort 1.159 1.035 ‘
15| VI Deelloon v/d sclhip-
per-eigen. (resp. zet- .
gohippar) 2,430 3.061 4.111 4.886 6.7581 5.095| 4.937
16| VII Gem. inkomen v/d
gchipper-eigenaar 1.271 2,026 8.740 ]10.311 17.014, 1) y 8.860
17{VIII CGem. deslloon p. ,
1id v/d bemanning 2.260 | 2.975 | 3.750 | 4.520 . 6.475' 3.600 | 4.465
18|IX Gem. deelloon van
een volw. knecht ' 2.266 . 2.960 L4111 4.903 6.8671 '3.719 | 4-897
13 |X Graailoon en vacan- '
tiegeld p. 1id v/d
bomanning - - - - — 240 -

1) De loggers hebben meesial een zetschippsr san boord.

L.E.I.
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Bijlage A.IV.

DE BEDRIJFSRESULTATEN PER TAX VAN VISSERIJ WELEE WERD UITGEOEFEND.

¥a de algemens resultaten-overzichten worden in de tabellen 4,IV.1.
t/b T. de totale jaarcijfers van alke groep uitgewerkt over de voor-
naanste vigssrij (hoofdviaserij) welkes werd uitgevefsnd en de overige
vissarijen. . .

Van de overige visserijen worden alleen de gezamenlijke bedra-
gon vermeld, aangezien de resultaten in degze visssrijen t.o.v. het
gehesl van betrekkelijk geringe betekenis zijn. De desbetreffende
visserijen bliljken uit het overzicht van de tijdscbrijving en van
& aanvoer en bescmming. De volgorde der cijfer-groeperingen is gelijk
aan die in bijlage III (samenvatiing van de resultaten),

Van de hoofdvisserij zijn tevens de gemiddelde badragen per
visdag opgenomen. '

Ontrent de verdeling van de bedrijfskogtan over de wvizserijen
wordt het volgende opgemerkt. )

Voorsover mogelijk zijn de koaten aan de hand van de bedrijfs-
boekhending direct tvegorskend (motorbrandstoffen, conserveermiddelen,
netwerk e.a.) voorsoverr dit niet mogelijk was, is de omslag op basis
van son gelijk vedrag per visdag verrickt (zeilwsrk, dekbehoefien,
reparatis on onderhocud, verzekering, algemeno kostsn, algemeen net-
werk, afschrijvingen e.a.). Slechts in eon enkel goval was zulks ook
noodzakalijk t.a.v. moterbrandstoffen. De overige visserijen zijn dus
op dezelfde voet als do hoosfdvisserij voor de kosten belast, waardoor
het resulteal in dis visserijen op ouafhankelijke wijze van do hoofd-
visgerij tot uitdrukking komt.

Ds 40 tot 60 pk's leverden zowel in de traw) als in de overige
vigserijen een tekort op. Bij de 75 tot 200 pi-kotters werd niet al-
leen in de trawl, doch ook in de overige viassexijem (ijle haring)
een overschot behaald. Bij de 150-200 pk-loggers waren de overige
visserijen van geringe betekenis; de daarasn ftoegerekende kosten
blevan tot esn bedrag van £. 709,- ongoadeki, hetwsellk moet worden be~
schouwd, als nog Lomende %en laste van de hoofdvisserij (trawl).

Ten sanzien van deo sturreveadvissers is het totale netto overschot
voornamelijk te danken asn de gunstige resultaten met de ijle haring-
~ visserij. '

De r»esultaten in de hoofdvisserijon zijn in tetaal en in dag-—
cijfers samengsvat in itabel A.IV.0. sn A.IV.9. Betreffende de ren--
tabiliteitaverhoudingon wordt verwegen naar de hieromirent reeds in
het voorgaande gonmzakte algemene opmerkingen. De gemiddelde totale
opbrengsten en kosten in de hoofdvisserijen kunnen in deze bijlage’
worden vergeleken. Voor spacificatie van de opbrengaten wordt ver-
wozen naar bijlage 1T (aanveer en besomming). De kosten zijn gespe—
cificeerd per wvisdag, of zo nodig in procenten van de besomming,
in tabel IV.10. (overzicht van de kostenbestanddelen).

Hisrvoor is reeds vermeld, dat de positen zeilwerk, delthehoef-
ten, netwerk en reparatie wn onderhoud (schip en mutor) de gemid-
delden zijn over 1948 en 1949.
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Tabal A.IV.1.

BEDRIJFSRESULTAAT PER TAK VAN VISSERU.
Greep: Kleine Trawl 40-50 pk

L B N NI By

1 Aantal vaartuigen: 4 .Oemiddeld per jaar vig.P"-

2 Tak van vieserij Totaal! Kleine Prawl $I§§§§§en tiai%?;f

3 Gomiddeld aantal visdagen 144 130 14 130 -

4 Opbrengaten ' -

511  Bruto besomming £.18936| - 17486 1450 134,51

6 Afleveringskosgien 1038 977 61 152"

71T Netto besamming 178081 16509 1389 126,99
8 'IIT Bedrijfskosten ‘ —

95 1. Motorbrandstoffen | i 2844 2633 211 20,25 3
10 2. Zeilwerk | 25 23 2 0,18
1] 3. Us 309 307 2 2,36
12 4. Dekbehoaften 402 363 35 2,19
131 5. Natwerk en -iaankosten 2120 1910 210 14, 69.
14g 6. Beparatie en onderhoud schip 445 402 43 3,09
15 7. Reparatie en onderhoud motor ; 796 719 17 5:93
16 1 8. Koston bemanning {zonder deel) g 1523 1428 95 10,89
171 9. Verzékering vaartuig i ' 189' 170 19 ‘ 1;31
18|  10. Algemene kosten i 115 104 11 0,82
19 | 11. Kosten redio

‘! _(ontvanger, zender en echolood) 51 46 5 0,36
20% . Potaal III 8819 8105 714 62,33 |
211 Saldo (II mimus ITI) 9079 8404 675 64,64
22% Deel bemanning(schipper-eig.inbegrepen) | 6977 6363 614 48,94
23 ;V Bruto overachot : 2102 2041 61 15,10
24 . Tekort:

25 ‘Afsobrijving en rante 3261 2944 317 22565,
26 [7 Netto overschot
27 Tekorts 1159 903 256 6595:
28 | Deé¢lloon van de schipper—eigenaar 2430 2214 216 lT;QEJ
29 Gem.inkomen van de schipper--eigenaar 1271 1311 - 40 10;95}
30 Gem. daellaon v.een volw. knecht 2266 2065 201 15;88.
31 Gem. deslloon p.lid v/d bemanning 2260 i 2059 201 15,84

! ! =

IJ!EI In
a67



Tabel A. IV. 2

=26~

BEDRIJFSRESULTAAT PER TAK VAN VISSARIT.
Groep: Kleine Trawl 60-70. pk. '

1 e | 3 | 4 BE
1 Aantal vaartuigen 4 Gemiddeld per Jaar :isdaé.
2 Tak van visseri] Totaal ﬁ:gﬁ?é ) gtgzig;m. %i:;§°
3 Gemiddeld aantal visdagen 179 147 32 147
4 Ophrengatqg ' i ' .
5| Bruto besomming l27121 | 23364 - | 3757 158,94
6 Afleveringskosten 1473 1328 145 9,04
711 Fetto besomming 25648 22036 3612 | 149,90 }
8 |IIT Bedrijfskosten |
9 1. Motorbrandstoffen 3654 3080 574 20,94
10 2. Zeilwerk 116 95 21 0,65 J“
11 3. Us 538 537 1 3,65.1'
12 4. Dekbehoeften 494 | 331 163 2,254
13 5, Netwerk taankosten 3628 1 2931 1 497 19,94 |
14 €. Reparatie en onderhoud schip 849 697 E 152 4,74 52
15 7. Beparatie en onderhoud motor 1479 1214 é 265 8,26 ii
16 8. Kosten bemanning (zonder deel) 598 526 | 72 3,58 }:
17 9. Verzekering vaartuig 78 64 é 14 0,44 } '
18 10. Algemene kosten bo336 276 E 60 1,88 i
19 11. XKosten radio (onivanger, ' i
zender en echolood) 5 4 ! 1 0,03
20 Totaal III 1775 9755 2020 66,36
i 21 Saldo (II minus I1I) 13873 12281 . 1592 83,54 |
I 22 Deal temanning ( schipper—eigenaar 11248 9599 i 1649 65,30
inbegrepen) ;
23|IV Bruto overschot: 2625 2682 18,24
24 Pekort Y
: 25 Afschrijving en rente 3660 3006 654 20, 45
26|V Netto ovarschot ;
.27 Tekort . 1035 324 711 2,21
28 Deelloon v/d schipper-eigenaar 3061 2609 452 17,75
29|  Gem. inkomen v/d schipper-eigensar 2026 | 2285 |- 259 || 15,54
30 Gem, deslloon van een volwass.knecht 2960 25234_ 437 17,16
31 Gem. deelloon p.lid v/d bemanning 2975 2536 | 439 17,25

L.E.T.
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