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ONDERZOEF NAAR DE ECONOMISCHE TOESTAND VAN DE KLEINE TRAWL- .
EN SNURREVAADVISSERIJ IN 1947. oo e

D, Do kleine frawl- en snurrovaedvisserij.

1. Doel en omvang van hef onderzoek.

Doel van dit onderzoek is de rentabllltelt van de kleine traw1v1sserlj
in 1947 te benadaten.
Ten asnzien van de dnurrevaadvisserl] warsen onvoldoande gegevens be-
schikbaar. Vermoedelijk zal het mogelijk-zijn over het boekjsar 1948 bere-
" keningen met betrekking tot de snurrevaadvisser 1j te maken. . .

2. Wijze van wverzamelen der gegevens. -

De gogevens voar dit onderzoek gebruikt, werden ve“kregen vah. de-
deslnemers aan de met ingang van.l Januari 1947 1ngeatalde bedriaxsboekm
houdlng voor de viemerij. Eieraaz namen desl tes

Goederesde 7 trawlviesers
Scheveningen 3 *

TJmuiden 3 : i '
Den Helder 2 _ Loom

Texel ' 1 "

Wieringen (Den Osver} 2 f

Alvorens de bedrijfsresultaten te bespreken zal eerst de samen—
stelling van de vissersvloot en van de aanvoer nader worden besproken.

3. De samenstelling van de vigseravlcot.

Pabel 1 geeft een oversicht van de vissersvloot van de plastasen
van waaruit de kleine trawlvisserij wordt uitgecefend. Het zijn voorname-
1ijk de vaartuigen met eon motorvermogen van 40 pk en hoger, waarmede de

. kleineg trawlvisserij wordt ultgeoefend.

Opvallend i= de ouderdom van de vaartuigen en dg motoren. %1echbs
weinig achepen en motoren hebben een ouderdem van korter dan 10 jaar.

Het veroudsrde vaartulgtype motorbo*ter, ouds verbouwde zellvaartulgen,
overweegt nog steeds! - vl

Tabel 1 De,kuatvassersvloot‘per 1 Januari 3948. ‘? ‘. . -

Totasl sk, | Bail-" | motos~ housen-| stalen [ | .

vaartulgen gohepen | schepsn | schepen| echepen. botﬁegs kotters
foederasde 19 19 8- 11 14 . 5
Scleveningen 25 25 6 19 Sy 11
ITmuiden 45 45 21 24 23 22
Den Helder 53 1 52 21 32 34 19
Texel 29 29 16 13 - 16 13
Wieringen(Den Oever) 74 74 46 28 63 il
Urk 157 - 10 147 T9 T8 - ";116 _ 41

lengis wvan ds waartulgen Ouderdom van de vweagbusren

<10 {2015 m]15-20m |20 m | <10 3l10-20 %] 20-30 .| >30 i, | onbeleemt
Goedereade - 3 11 - 3 3 3 7 3
Scheveningen 5 10 9 1 7 7. 1 5 5
IImuiden &) 14 18 7 15 12 IR 7. 8
Den Helder 9 19 23 2 7 16 11 . 10 9 1
Mexel 2 16 6 5 6 7 - 8 8
Wieriangen 14 34 22. 4 .5 10 16§ 40 3
Urk 13 Q0 "4 - 14 32 - 15 T2 24
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Hbtorvermogén Quderdom van de motoren
€20 ple |20-40pk |40t /m60pk |>60 pk| <10 j.| 10-15 j.| 15-20 3.4>20 j.|onbekend
Goedsresde - 1 9 9 3 1 3 1 11
Scheveningen 4 4. T 10 3 1 6 2 13
IJmiden 2 9 il 23 8. 3 4 5. 25
Den Helder 5 17 11 19 8 3 [3 5 30
Toxel 10 3 5 5 3 6 2 1 17
Wieringen 27 22 11 14 15 35 8 -5 11
Urk 19 T2 27 ‘29 21 9 24 31 62

4. De aanvoer van verse zeevis in 1947.

Tabel 2 geeft een overzicht van de aanvoer van verse Zeevis.
Hieruit blijkt, dat v6ér 1940 de kustvissers teszamen met de trawlloggers slechis
eon vierde gedeelte van de totale hoeveelheid verse zeevis manvoerden. Daaren-—
tegen bedroeg de opbrengst ongeveer de helft van de totale waarde der aangevoer—
de veraec meevig,hetgeen zijn verklaring wvindt in de ¢ 1wrd van de aangevoerde vissoor-
ten. Immers de kustvissers en de trawllcggers voeren de dure platviascorten
aan, terwijl de stoom— en motortrawlers de geodlkopere rondvis aanvoeren.

¥a de bevrijding werd door de grote trawlvisserij met de gedecimeerde
vlioot, om de in rapport No 101 toegelichte redenen, veel trawlharing aange-
voerd, terwijl een sanzienlijke hieveelheld verse zeevis rechtstreeks in- Enge-
land werd aangevoerd. Het gevolg is geweest, dat in 1946 en '47 tweederde van
de sangevoerde verse zeevis afkomstig was van de kustvissers en de trawlloggers,
waarbij de grote na—vorlogse vangsten per vaartulg mede een belangrijke rol
hebben gespeeld.

Naarmate de visatand tengevolge van de intensieve bevissing achieruit-~
gaat zal ook de aangevoerde hoeveelheid vis dalen, evenals de waarde, welke
laatste nog verder daalt tengevolge van de afnemende vraag naar V1s, welke de
prijs zal drukken. :

Tabel 2 De aanvoer van verse zeevis in millioenen kg

Totaal -Grote trawlvisserig ‘Kleine trawlvisserij
. , ~ (excl.trawlloggers (inol. trawlloggers )
1 * hogveelheid | waarde| hoeveelheid| waarde hosveelheid |waarde

_ 1 :
1936-138 p.jo ) 37,6 fo 6,6]" 27,9 |f. 4,4 9,7 £, 2,2
19462)»7 42,1 24,9 14,0 . 6,6 28,1 | 18,3
1947) - 40,9 | 1,2 14,0 | 5,2 26,9 | 12,0

'1) gegevens ontleend aan de Jaarcijfers van de Afdeling Visserijen van het

Departement van Landbouw, Visserij en Voedselvoorziening.
2) gegevens ontleend aan de Visserij-statistiek van het C.B.S.
5« Do bedrijferesultaten over 1947.

Ten behoeve van het berckenen van de rentabiliteit van de kleine trawl-
visserij in 1947 werd gebruik gemaakt van de hierwvoor genoemde bedrijfsboek—~
houding voor de visserij.

Tabel 3 geeft een overziocht van de bedrijfsresultaten over ‘Het boek-
jaar 1947. In totaal zijn de gegevens verwerkt van 18 bedrijven, welke werden
verdeeld over 3 groepen naar motorvermogen.

Tijdschrijving,

Uit tabel 3 blijki, dat de vaartuigen met een gering motorvermogen nog
in belangrijke mate de garnalenvisserij hebben uitgeocefend. De grote vaartii-
&en hebben slechts bij uitzondering de garnalenvisserij uitgeoefend. Het to-

. taal aantal vaardagen wijkt niet veel af van dat der garnalenvissersvaartuigen,.
behandeld in rapport no 103 "Onderzoek naar de economische toestand van de
visserij op consumptie-garnalen in 1947".
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Tabae) . 3

BEDRIJFSRESTULTATEN DFR KLEINE VRAWLVISSERTS
GEMIDDELD PER VAARTUIGTYFR.
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IN 1947

&

A1le wmertuigen |

1) éxcl. ondernemersloon en ~risico
2) te verdelen over schipper en bemanning

224y ~-

Aantal vaartulgen 2 it
: , ‘ 18
Motorvermogen - 35-44 pk| 60-80 zii| 105-28C p 35-180 piz

Aantal vaardagen. 151, ih4,.1 151,0 153,0

trawlvisserij 93,7 124,9 14048 123,2

snurrevaadvisseri) 2,5 C,6

garnalenvisseri 53,7 2,2 4,8 23,6 '

ijle haringvisserij 4,3 7.0 3,0 €7

Aantal stilligdagen, : .

vorst 62,0 46,7 44,45 8043

slecht weer 61,3 5450 43,5 52,3

reparvatia 23,3 24,7 35,8 32,3

opgelsgd 5 10,2 - 5,8

andere corzaken ! 12,7 14,9 45.3 21,4

Aantal leden der bemannings 3,2 3,1 4,8 359

Bedrijfskosten, - A0 : ‘ .

Brandstolfen .. fo 24731,52 |1.3.232,60] £6.017,521£2,763,02 13,0

I¥s, zout, boorzuur 181,05 703,390 L.591,57 842,06 2,9

Delr~ en motorbehoeften - 422,97 488,721 596,42 507,80 1,8

Vet~ en =ellwerk 2.294,61 || 3.224,23| 5.635,15 | 3.605,06 12,4
"IReparatie en onderhoud BOhlp 285,14 T1L,46] 1.224,59 791,10 2,7

Reparatle en cnderhoud motox 740,55 | 1.062,28| 1.078,98| 1.012,79 3,5

Loskosten 252,59 463, 4% 942,83 | 524,33 1,9

Aflevaringckosten 14395, 79 1.356,0 2,293,671 2.176,53° 7,5

¥osten bemanning’ 7.824,56 | 2. 985b0 11.381,041 9. 5‘),88 32,8
- |Verzekering vaartulg 38,18 602,50 2.816,62 R03,86 - 1,8
.|&fechrijving en rente 3-0.4,A0 4.107,06| 9.911,45] 5.224,82 18,0
[Alzemene kosten 72,19 o’4,92 - 424,96 493,02 o 1,7.

Totaal bedriifskosten 19.82,35 | 26.456,2 43,914,98 28.978,66  |100,~-

Bodrijfsopbrengsten o SR O

Zagvis 16;676,38 30.255,60 43, 165, 28 j.‘&l 972,41

Consumptie-garnalen T.196,60 | 4.076,35] 1 285 8451 3.975,84

Drogerijgarnalen 17,05 | 220 ,m| L e 176,23

Overige agnvoer . e ‘ = - _

Totaal bedrijfsopbrengsten 24.3120753 | 344552,96 49.449,13{36.124,48

Gunstiz saldo 1) 2) 4.287.18 | 8.096;75 5.534,15| 7.345,82

Gem. bedrijfskosten per vaardag 1) 130,50 17,50 292 | . LB, s

Gam, bedrijfsopbrengst per vaardag 159 5o 327 g 220w
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Ofschoon geen gegevens over de jaren voor 1940 ter beschikking' staan
mag worden verondersield, dat het “otaal asntel vasrdagen in de komende Jaren
tot ‘ongeveer 200 zal kunnen stijgen, svenals dit verwacht mag worden van de
garnalenvissersvaartuigen, zosls besproken in Iapbodt 'We DX, . » . -

- De daling wvan het aantal stillligdagen tengevolge van sleoht weer wijst
erop, dat de afhankelijkheid vaa de waeraomstandloheden afncemt naar mate het
motorvermogen toeneemt.

De lange vorstperiode in de aanveng van 1947 blijkt ook op de trawl~
vieserij een engunstige invloed te hebben uitgeoefend.,

‘Tenslotte wijst het aantal dagen, dat het vaartuig niet in bedrlaf was
wegens reparatie van schip of motor op de e hoge ouderdom van schip en. motor.

Aantal leden der bemanning .

Het santal leden der bemanning bedrasgt 3 voor de k1e1ne vaartuigen en
5 voor de grote kotterc. Deme bemasuning is niet groter dan voor ‘dé owr log
het geval was.

DE BEDRYIJFSKGSTEN .
De bedrijfskosten zijn ontleend aan de bedr13fsboekhoud1ng voor de
visserij. .
Brandstoffen.

Het verbruik van. de motorbrandsboffen {gas- en smeerclie), petroleum
voor verlichting en kolen voor het koken van de garnalen ie gelijfk gesteld aan
de uitgaven daaivoor in het boekjaar 1947. Begin- en eindvoorraad werden gelljk

gesteld. Voorraden brandstof worder door de vieser niet aangelegd.
IJs, zout en boorzuur. '

Hot verbruik der conaerveermludelen kan eveneens worden gelijk gestelid
aan de ultgaven ervoor. .

Dek- en motorbehoeften.:

Het verbruik van poetskatoen, %echnische vetten, vismanden, enz. kan
gelijkgesteld worden azn de unitgaven daarvoor. '
Net- en zeilwerk, _

De uitgaven wvoor 2611Werk zijn voor de motorschepen Zeer gering.

De uitgaven voor netwerk daarentegen zijn aanzienlijk tengevolge van de hoge
prijs, doch ook in verband met de minder goede kwalitelt van de neften dan woor
de oorlog en het grotere nettenverlies tengevolge van wraklken op de bodem. De
visser betrekt zijn netwerk rechtstrecks van de néttenleveranciérs Zijn begin—
en eindvoorraad is daardoor evengroot, terwijl het netwerk nog te schaars ‘en
te duur is om to% voorrasdvorming te kunnen overgsan. Het verbruik van net— en
zellwerk is in verband daarmede gelijk gesteld aan de uitgaven ervoc*

Reparatie .en onderhoud van schip en motor. '

_Als bedrijfskosten van reparatie en onderhoud wvan Suhlp en motor zlan de
uitgaven daarvoor beschouwd. Werd daasrentegen bijv. een nieuwe verlichting aan
boord aangelegd dan werd dit niet als reparatie- of onderhoudskosten opgenomen,
dooh als waardevermeerdering van het schip beschouwd. '

Loa— en afleveringskosten.

De loskosten zijn in de kust- en de garnalenVLBserlj niet van grote be~
tekenisn. De afleveragskosten bestonden in 1947 uit:
koaten van de visafslag- 3% van de bruto~besomming, vermeerderd met 0] 09%

omzetbelasting
heffing Bedrijfschap vaor Vieserijproducten: deze daalde in de Ioop van het

' " boekjaar 1947 van 2% tot M van de hruto-besamﬁing der

sangevoerde Zeevis.
heffing Aan- en Verkoopkantoor vocr CGarnalen: deze bedroeg in 1947 % van de
bruto-besomming der aangevoerde garnalen.
Omzetbelasting: deze bedrosg in 1947t véér 1 Juli '47 2% van de bruto~besomming
van nonsumptie— en drogerijgarnalen;
na 1 Tuli '47 3% van de hruto—besomming=7an consumptice
en drogeriggarnalen.

Xosten bemanning.
De kosten van de bemanning bestaan ult.
ls het deel
2+ uitgaven voor sociale voorzieningen
3. uitgaven voor proviand aan boord
4. relsgeld voor de bemanning indien da woonplaats gen andere is dan
da aanvoerhaven.

» Zoals peeds-in rapport W& 0G 'id ulteengezet brengen de kosten
van de bemannlng vooer de calculatie van de rentebiliteit der garnalenvisscrij
en de benadering var de kosten per kg der garnalen enige moeilijkheden met zich
mede in verbsnd met het karakter van daclviseeri, dat zowel de kust~ als de
garnalenvisserij bezit.
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Om deze reden is het deel beschouwd als te bestaan ult arbeldsloon en een
aandeel in het verlies of de winst van het bedrijf. :

Als rarbeidsloon is vooT een volle. srbeidskracht geca]culeerd £. 210C,——
per jaar (inclusief werlet— en verlofkosten), Hierbij is er-dan- vanultgegaan,

. dat ock de visser éon laon behoort te verdienen, waarven hij mei ziin gezin

redalijk kan bestaan en in beloning niet achter mag staan- bij een en1ge@mate
vergelijkbare groep der bevolking als de landarbeiders geacht kan. worden te
zijn, doch wier arveidsloon bij collectief arbeidscontract is wvastgestcid.

SBociale wvoorzieningen berusten in de kusi- en da, a“nalenv1sse“13 geheel
op vrijwilligheid, met dien verstande, dat de bemanning van vissersvaartuigew,
-welke:binnen een strook wvan 15 mijl wuit de kust kun bedrijf uitoefenen, verzn*
kerd is krachtens de Ongevallenwet 192%. Practisch komt dit hierop neer, dat
de kust en garnalenvissers alleen verzeke¢d zijn fegen- ongevallen. Deor vrij-
willige verzekering wordi 4it thans verbeierd.

Om tot een beter inzichi in de economische rentabxlltelt van de kust— en
de garnalenvisserij te komen is echter, zoals in deel A van dit rapport uiteen-
gozot, ean percentage van 18,8 4 van he! gecalculeerde loon opgenomen, dat ten
laste van het bedrijf =zou komen, indien ook dese takken van v1saer13 verzekea:
ringsplichtig waren.

Voorts is aangesloten bij de loonregeling veor de 1andarbe;ders in dien
zin, dat proviand en reisgeld geacht worden ten laste van de. v1ssers to komen.

In de caleulaties is in Vverband met hei bovenstaande 118, 8 4 van
f. 2100,~- voor het gehele boekjaar opgenomcn. Er is dus van ultgegaan, dat
- elk vaartuig de bemanning een mlnimumminxonnn moet kunnen verschaffan- van
f. 2100,~~ per jaar, vermecrderd met 18,8 % vuor sociale voorzlonlngen, ongeacht
hat aantal vaardagen.

'~ Werd een vaartuis opgelezd, oplat de bemanning eldev"'kop gzan werken, het-
gaenindlechts enkele gevallon iz voorgekomen, dan weord daarmade rekenlng gehou-
dena

Door deze wijze van economische calculatie zullen de:vaartulgen mat een
te gering motorvermogen een wminder gunstig beeld geven dan vaartuigen met
voldoende metorvermogen en daardoor groter aantal vasrdagen. .

' Voor de schipper-—eigenasr is hetzelfde loon gecalculgerd als voor dn
overige leden der bemanning. Voor een medewaerkende jongen aan hoord werd hot
halve arbeidsloon gecalculeerd.

Verzekering vaartuisg. :

Vele schippers—eigenaor vissen wet een onverzekerd of te laag "erzoke;d
vaartuig. Teneinde de economischc rentabil¥eit van dé vaartuigen beter té kun-
nen beocordelen is voor verzekering van het vaartulg, indien dit niet of te
lasg was verzekerd, een bedrag gesalculeerd van 2 % van de halve vervenglngs-
-waarde van schip en motor. ' .
Afachrijving en rente. o ’

Zoals ih rapport No 99 uitcengeszet, is de afachrijving zebaseerd op de
huidige vervangingswaarde van schip en moltor en op een écondmische levensduur
van het schip van 20 jaar en+*van de motor van 10 jsar. Gecalculeeéerd is een
4% snnuiteit, waarbij is rekening gehoudsn met een restwaarde van 10%.

Al gemene kosten.

De algemene kosten zijn in de kust- en de Farnalenvisserlg betrekkPllgk
goring en zijn in hoofdzaax beperki ot uligeven voor enkele administratieve
werkzaamheden, Teisgeld voor reizen naar regerlng51nst¢ntles in Den Haag, ente.
Ondernemersloon en -risico.

Zoals bij de besproking van ds kosten ‘dor bemanning werd uiteengezet, is
voor de schipper—eigenaar een loon gecalculeerd voor de te verrichien arbeid
van f. 2100,— per jaar, zijnde evenveel als voor de overige leden der bemann
ning.

De schipper—eigena&r komt echter sen hogere beloning tde in verband met de
leiding, wellke hij aan het bedrijf geeft en he. toezicht dat hij houdt, ter-
wijl hij voorts het typische ondsrhemercrisicot laopt.

Voor dit eigenlijke ondernemerslioon en -winst zijn geen bruikbares nermen
beschikbaar. Bovendicn wordt dit bij de huidige prijs— eh belastingregeling.
in belangrijke mate door de Overheid bepsald en ligt daardcor in de sfeer
van het Overheidsbeleid. Om deze reden is er geen bedrag gecalculeerd voor
cndernsmersloon en -winst. )

De totale in 4dit rapport beecijferde kosten zijn dus. iats hoger dan is aan-
gegeven. De gunstige =saldi zijn dienoveresenkomstig lager en dé& ohgunstige sal-
di hoger dan de in dit rapport gecalcvleerde bodrijfsnitkomsten.

2
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De_bedrijfsopbrengsten,
Tabel 3 geeft evensens een overzicht van de bedrlafsopbrengsten der kleine
trawlvisserij.

Hieruit blijkt, dat naar mate het motorvermogen toensemt, de oprbrengst
snel stijgt. Voorts was de opbrengst van de garnalenvisseri] voor de kleins
trawlvaartuigen van niet onbelangrijke betekenis, doch van weinig belang voor
de vaartuigen met een groter motorVermogen. .

De rentabiliteit van.de kleine traw1v1sser13-

Met betrekking tot de rentabiliteit van de kKleine trawlvlssarlg blijkt,
dat de¢ kleine sohepen slechts een matig resultaat hebben bereikt, terwijl de
grotere vaartuigen een beter resultaat bereikten. Hierbij zij ten aanzien van
de groep der grootete vaartuigen opgemerkt, dat het resultaat ongunstig bein-
vloed werd door een der vaartuigen.

Bovendien zouden de kosten van het netwerk lager zijn, indien de wrakken
beboeid werden.

Voorts zlj er nog op gewezen, dat geen bedrag voar het eigenlijke onder-
nemersloon en -~winst is gecalculgerd terwijl het saldo niet alleen ten gunste
van de schipper~eigenaar komt, dooh mede ten gunste van de overige leden der
bemanning, hetgeen dus hierop neerkomt, dat door de viesers meer verdiend werd
in 1947 dan het in dit rapport gecalculeerde arbeidslcoon van f. 2100,— per
Jaar, als gevolg wvan het meedelen in de winst, hetwelk de deelvisserlj met zich
megbrengt.

Baschouwt men de procentuele samenstelling van de bedrijfskosten den Blikt
de arbeidsintensiviteit van het bedrijf. Afschrijving en rente motorbrandatof
en nettenverbruik zijn eveneens zeer belangrijke kosten, terwijl ook de afle~
veripzekosten niet onaanzienlijk zijn.

Conclusie ten aanzien van de kleine trawlvisserij in 1947.

In 1947 heeft do kleine trawlvisseri) vrij gunstige resultaten opgeleverd
in het bijzonder voor de grotere schepen.

Yoor 1948 en wvolgende aaren is te verwachten, dat dcor achterultgang van
de visstand en daling van de prijs van de vis, de opbrengsten aanzienlijk zullen
gaan téruglopen, waardoor de kleinere schepen spoedig onrondebol zullen worden
en vermoedelljk in toensmende mate de garnalenvisserij sullen gaan uitoefsenen.

Tenslotte zij er nog eens op gewezen, dat dit rapport slechts eéen besld:
geeft over het jaar 1947. Om tot een heter inzicht te komen ware het juister
met gemiddelde opbrengeten en kosten over enige jaren te werken, opdat toeval-
lige afwijkingen worden uitgeschakeld. Zulks is thans nog niet mogelijke. Des-
ondanks achten wlj het verkregen resultaat voldoende om tot richtlijnen wvoor.
1948 en '49 te komen.




