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ONDZRZOZK NAAR DE RENTABILITEIT VAN DE KLEINE TRAWL- HN SNURREVAADVISSIRY
o 1948.

I. . Doel sn omvang van het onderzoek.

Doel van dit onderzoek is ten behosve ¥an eventueel door overheids—
instenties of dogr het georganiseerde vieserijibedrijf te nemen maatregelen
sen benadering te geven van de rentabiliteit ven de kKleine trawl- en
snurreveadvisserd) in het jaar 1948.

IIi. Wijse van verssmalen Jer gegoevens.

De gogevens voor dit onderzoelk gebruikt, werden verkregen van de
degelnemers aan de bedrijlaboekhouding voor de viegerij, waaraan in het

boekjaar 1948 deslnamen te:

Arnemuiden 2 trawlvisseri}
Braeskens 2 "

- Gosderesds 5 " )
Scheveningen 5 " wea. 1 snurrevaadvieserij
ITmuiden 1 "

Den Hglder 3 " UL "
Texal 3 "
U‘rk 9 # l_l n 'T , "
Wieringen T "
Harlingen 1 "
Zoutkemp 1 "

!

[WE]
[WE]

w.0. 9 Bnurrevaadvisserij.

III. BSamenstelling van de kustvissersvicot.

Tabelmo{geeft eon overzioht van de kustvisasersvaartuigen, waarvan
voor vels schepen door de Scheepvaartinspectie een Certificaat van Deug-
delijkheid A of 3 is afgegevon. Het zijn voornamelijk de veartuigen met
een motorvermcgen van 40 pk en meer, waarmeds de kleino trawl— en de
snurrovaadvisserij wordt nitgepefend. Met vaartuigen met een geringer
motorvermogen wordt veelal uiteluitend de garnalenvisserij uitgecefaend.

I Zeiluchepen worden voor de kusivisserlj niet meer gebruikt. Vooris
ovorweegt het stalon vaartuig. Vels schaepen hehoren echter nog tot het
vorouderde bottertype, torwijl meer dan de helft van de schepen ouder is
daun 20 jaar. De motoren zijn evensens oud. Slachts een betrokkelijk
-garing aantal motoren is minder dan 10 jaar oud. De benzine-motoben bhe—
treffen garnalenvissersvaartuigen, welke zijn uitgerust met oude Ford-
automobielmotoren, waarvan het motorvermogen niet meer dan ongeveer 10 pk

bedreagt.
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Do aanvoer van verse gecvie.

Tabel no 2 geeft sen overzicht van do asnvoer van verse zeevis onder-
scheidenlijk aangevoerd door schepen dor grote trawlvisserij, kleine
trawlvisserij, snurroveadvisserij en door irawlloggers. Hieruit blijkt,
dat ongeveer 40% van de verse zeevis na de bevrijding door de kleine
vaartulgen werd sangevoerd. De aanvoer van verse zeevis dor grote trawlers
ia vor achtor gebleven bij de aanvoer van voor de corlog. Dit is enerszijds

het gevolg van het geringere beschikbare amantal stoom— en mobtortrawlers

_na de oorleg, dock andorzijde is het ook eon gevolg van de vooral na de

oorlog toegenomen trewlvisserij op haring, mede in verband met de on-
gunstige ophrengst van de verse zsevig. Do kleine trawl- en snurrsvaad-
visseri] desarentegen is gedurende de corste jaren na de bevrijding ten
govolge van de verbeterde visstand van grotere betekenis dan voor de
oorlog gewordean. )

De verschillen in de gemiddelds prijs per kg zijn te verklareﬁ uit
de soort vis, welke wordt sangevosrd. De grote trawlvisseri) verzorgt
voornamelijk de amnvoer van goedkopere rondvissecerten, terwijl de trawl-
loggers, alsmede de veartuigen van de kleine trawl~ en snurrcvaadvissernij
in het bijzonder fijne vissoorten aanvoeren. De gomiddelde prijs van de
vis van de snurrevasadvisserij ligt iets lager dan dio van de kleine
travlvisserij, aangeszien met de snurreovaadvisserij vrijwel geen tong
vordt gevangen.

Bovendien blijkt uit tabel no 2, dat de snurrevaadvisserl) slechta

met een beperkt aantal vaartuigen wordt ultgecefend.

Het prijsverloop van vis en visserijmaterialen.

Tabel no 3 geeft cen overszicht van de indexcijfers van het prijs-
verloop van vis, vlees en sieren. lileruit blijkt, dat haring on rondvis
in 1948 ongevesr vier maal duurder waren als voor de oorlog; de fijne
visgoorten daarentegen slechts twee & drie maal zo duur. Ter vergelijking
iz pok het verloop van de indexoijfers van enkele concurrersnde producten
ale vlieos en eieren vermeld, waaruit blijkt, dat dezeo in het algemeen
minder in prijs zijﬁ gostegen dan rondvis en haring,

Vaorts sij or op gawesen, dat in 1940 de visprijzen nog aan een
musimuspeijs woaren gobonden, mel dien vorstande, dabt tong, griet, tarbot

¢ enige minder belangrijke viasoobon mcb ingang van 4 Pebruari 1948

niet meer aean een maximumprijs waren govonden.

L. Vissorijmaterialen.

Tabegl no 4 geoeft ven overzicht van het verloop van de prijsindex—
gijfers van enkele visserijmaterialen, waarvoor de gsgevens werden ver-
kregen van voraschillende leveranciers. Hetwerl: blijkt lets meer in prijs
to sijn gostegen dan deo visprijsen. Gasollis en enige anders visserij-
materialen sijn daarentegen minder in prijs gostegen. Het is echter thans
nog nist mogelijk een indeoxcijfer te berekenon van de totale exploitatio-

kosten por vaartuigtspoe.
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VI Dg renitabilitelt van de hleine trovilviscerij in 19435.

Do gegevens, welke werden gebruikt ten bekoevVe von cen bonadering
van de rentablliteit van de kleine trawlvisserij zijn ontlesnd aan de
. bedrijfsboekhouding woor d¢ vissceri]j, woaraan in 1948 31 trawlvissers
dealnamen.
Do bedrijven werden onderverdeold in drie groaepen nl.,
8 vaartuigen met een motorvermogen van 40 tot 50 pk,
14 vaartuigen 60 4ot 80 pk on 9 vamartuigen ven 100 tot 180 pk, waarvan
6 van 100 - 120 pk, 2 van 150 pk on 1 van 180 pk.

A. Bedrijfsgpgevons on tijdschrijving.

Tabel no 5 geeft cen overzicht van de tijdschrijving en enkele
bedrijfsgegevens. Hieruit blijkt, dat de kleine trawlvisserij in 1948
gemiddeld ruim 40 weken werd uitgeocefend, waarin ongeveer 160 reisdagen
worden gemaakt. Onder reilsdagen wordt verstaan het aentsl degen, dat het
vaartuigs in de vaart is. Op de overige werkdagen waarop niet wordt ge--
vist of niet kan worden govist, vindt helt onderhoud wvan netfen, vistuig,
vaartuig en andere werkzaamheden plaats. Uit de tijdschrijving blijkt
de grotore afhankelijkheid der kleine vaartuigen van het weer, terwijl
de duur der rTeizen van de kleine schopen kort is nl. gemiddeld 1,6 dag
tegen gemiddeld 2,9 dagen der grotereo schepen.

' Dy gemiddelde ouderdom van schip en motor was hoog, in het bijzonder
van de kleinere vapriuigen.

De bemanning bedreeg 2 & 4 mon op de Xleinere vaartuigen en 4 3 5

man op de grotere schopen.

B, Bodrijfsresultaten kileine trawlvisserij over 1948. ) .

Tabel na & geseft een overzicht van de gemiddeld per vaartuig be-
haalde exploitatie—resultafon over 1948, in elk der onderscheiden
groepen van vaartuigen, ingedeeld nzar motorvermogen.

Er blijks uit; dat na afirek van deelloon voor de schipper-eigenser
(dat is bepamld op het gemiddeld verdiende desl van een volwasssn knecht)-
en van afschrijving en rento cver het gelnvesteerde kapitoal, in elk der
groepen nog een gunstig overschot verkregen is {resp. ca £. 3250,-,

f. 3980,- en £. 8770,~). Het hogere gemiddelde overschet in de groep
met het sterkste moforvermogen moet — zoals nog noder zal bligken, bij
de toslichting ven tubel no 11 — in hoolfdzask worden loogeschreven oen
de volgende ocorzakens

1+ hoger overschot per reisdag in do kleine trawlvisseri), als govolg
van groteres kwantitatieve vengssen.

2. andere asnwending van de overige reisdagen, nl. — in tegensteiling
tot ds beide zwakkers pk-groepen — practisch gé&én garnalenvisserij en
in de plaats daarvan méér dagen in de lucretlever ijle hering- en snur-
revagdvisserij.

Voorta is ultersard nog ven. enige invliosed het wvorschil in het ge-
magkte mantal reisdagen geweest.

Bij de beoordaiing van de rentabiliteit moet naast hot behozlde
netto-bedrijfesoverschot tevens het in het bedrijf bereikte loonpeil in
beachouwing worden genomen.
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Het gemiddeld per volwassen knecht over 1948 verdiende loon blijkt in de
3 groeven, rTesp. L. 3060,~, L. 4430,m @ o 6010, te zijn geweest; uit~
gedrukt in prooenten van do bruto-besomning is dit resp. 17,759, 10,79 en
9,2%; De deelpercanlages por man lisgen over het algemsen bij de grote
schepen lager dan bij de kleine fclicpen. In de groep 100-1% pk scheven
is de besouming echier sedanig gowecst, dat ondanks het lagere deel—
percentage het gomiddeld verdiende deeliovown vrij sansicnlijk boven dat

in de beide aliiere groepen ligi,

Ben vordere uitweorking en toelichting bholtreffende de besommingen,
de bedrijfskosten en het netto Ledrijifsoverschot laten wij hierna

volgerr.

C. Gemiddelde sgnvoer an bruto-basomming over 1948.

In 4ubel ne 7 ie de gemiddelds aanvoer over 1948, zowel in kg als
in guldens opgenomen. Van de kleine trawlvisseri] is tevons de specifi-
catle nazar visacorten gegeven. Voorts ocijn van ¢lk der uitgeoelende
takken van visgerij de procentuele samcnstolling van de vaardagen en
van de besouming naast de gemiddelde bLosoemningen ver reisdag pesteld.

De kleine trawlvisserij waskte wowel in reisdagen als in besomming
ongeveaY 2/3 deel wvan het totagl it on io dgardoeor van overwsgende
invlood op het bedreijferesultaat gewsonl. )

Overigens bEijkt, dat in alle groepsn deo besonmamingen in de garnalen-
visgerij minder dan ovenredig en die in do ijle haringvisseri) moer dan
gvenrgdig met de gemaskte veisdagon 2ijn gewssst; de gomiddelde besom~
mingen per relsdag liggen in dewe visserijen dan ool resp. beneden en
boven de algemesn gemiddelde dagbegucimning in elke groep, heitreen uii-
eindelijk een duidelijke woerspiegeiling in de netto-rezultaten per

reisdag vindt.

D. De kostenbgstanddalen over 1948,

Hiervan is in tabel no & gen overzicht opgenomsn. De reeds in
bijlage no & voorkomende bedrijfskosten zijn, in verband met de neg
volgende resultatenborsgeningen van iedere tak ven visserij afsonderlijk
in dere tabel in hooflgroepen gorubriceerd naar de wijze waarnaar de
grootte der bedragen variesrt. Het Toteal van taboelin.8ig dus gelijk aan
het totaal van de hedrijfakoaten velgens tabel uo 6.

Ir zijn 4 hoofdgroepen =evormd, nl. daghosten, vouic kosten, pro-

centuele koston en kosten per 100 k.

Dagkosten,
Dezo hangen goheol of grotondecls afl van het aantal geinnakte rola—
dagen. Om de bedrijfsresultaten per talt van visseri] e kunncn bepal on,

mogten de kosten wo goed wogelijk dsaraan wordon todgercitend.
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Van de onder A vermelde "Algemsne dagkosten™ kon niet neuwkeurig worden
vastgesteld hoevaesl daarvan ten laste van-de verachillende visgerijen
moet worden gebracht.‘Deze koaten zijn dan ook pér reiadag voor alle
takken van visperl]j gelijkgestsld, hetgeen over het algemeen geen on-
nauwkeurigheden van grote betekenis in de sinduitkomsten zél veroorgaken.
In de groep 100-180 pk bleeck het echter mogelijk en ook npodzakelijk,
van de post Gasolis een splitsing in verbruik Snurrevaad - en verbruik,
overige visserijen {kleine trawl, ijle haring)} te maken; het brandstof-
verbruik in de snurrevasdvisserij ligt - vanwege do techniek van dezs
vigserij - nl. lager dan dat in de overigs visserijens In de dbeide
andero groopen kwam dit verbruiksvorschil, wegens de geringe invloed ep
betekenis van de snurrevaadvisseri] t.o.v. het gehesl, in slechts zser
geringe mate tot uiting, om welke reden splitaing van de post Casolie.
achtorwege kon biijven en derhalve alle reisdagen voor sen gelijk ver—
bruik zijn belast.

A Het valt op, dat de onderhoudskosten per raisdag in de groaep
100-180 pk benedon die in de groep 60-80 pk liggen. Dit moet worden
verklaard uit de lagere gemiddelde ouderdom in de groep 100-160 pk,
welke nl. enige nieuwe schepen bevat.

De onder B voorkemende "Speciale dagkosten' (netwerk) zijn aan de
hand van de beschikbare gegeverns zo julat mogelijk afzonderlijk per tak
van visaerié veatgostold; deze kosten zijn per dag dan ook nist voor
alle visserijen galijk.

Met betrekking tot het vistulg sij vermeld, dat neg geen hennep
of manilla voor de visserl] beschikbaar was. In de¢ plaats daarvan werd
sisal on vlas gebruiki, hetwolk echter aan anslle Elijfgge onderhevig

ig en daszrdoor zeer kostbaar.

2. Vaste kosaten.

De vaste kosten 2ijn niet of slechis zeer ten dele afhankelijk van
hot aantal reisdagen. Deze keogten zijn verdeeld in:
A. betazlde vaste keosten; deze zijn in 1948 uitgegeven;
B. berckenda vaste kosten; dese zijn niet in 1948 uitgegeven, doch mosten
voor do borekening van de rentadbiliteit nog worden opgeveerd (afschrijving
en ronte).

De vaste kosteon zijn per reisdag voor alle takken van visserij ge-
1isks

Vorzekering vaartuig,

Hiervoor is het bedrag van de betaalde premién voor de verzekering

van het schip en de inventaris aangehouden.

Ll gampno- en divorse kosten en reisgelden.

 Hieronder iz het totaal van de algemene- en diverse kosten en de

roisgelden van de bemanning opgenomen.

Afschrijvingsn en rente.

Voor de berekening hiervan zijn de volgende maatstaven aangehouden,
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o+ Ten aznzien ven nieuw gebouwde schepen is uitgegaan van oen sconomische
levensduur van 20 jaar voor het casco en 10 jaar voor de motor; afgeschre-
ven is dus resp. 5% en 109 ovor de aankoopprijs, waarbij rekening is ge-
houdon met restwaarden varidrend van f. 1500,- - f. 2000,~ voor het
cageo en £. 500,- - £+ 750,~ voor de mctor.

b. Ten aanzien vah schepen, wolke nog niet langer dan 20 jaar in het be—
drijf zijn (motor 10 jaar) zijn dozelfde normen als onder a toegopast op
de voor dezs schepen gel&bnde vervangingswaarden, welke bedragen voors

« schepen van 40 - 50 vk 1 £+ 40.000,~ casco; £« 10.000,~ motor.

" " 60 - 80 pkrs . 45.000,~ coscoy f. 18.000,- motor.

n o 100 pk s £. 50.000,~ caseo; £+ 35.000,- notor.

s Ten zanzien ven na de corleg 2¢ hands gekochte séhepen ia aangenonen,
dat deze~door aaugébraohte verbsteringon on vernicuwingen nog cen econo-
mische levensduur van 8 Joar voor het casco en 4 joor voor de motor zullen
hebben, zodat voor deze cotegorie de afschrijvingen bedragen raesp. 125
(casco) en 25% (motor) van de overnamesom na aftrek ven de restwanrde.

d. Ten ocanzien van schepen, welke langer dan 20 jear in het bedrijf zijn

(motor 10 joar) kan over het algemeen worden uitgegaan van het standpunt
P ’

dat deze economisch verouderd zijn en geccht kunnen worden reeds te zijn

afgoschreven. Op grond hiervan is voor deze schapen geen afschri jving

gacaleul oerd.

Do in tabel no 8 opgevosrde afschrijvingsbedragen zijn de¢ gomiddelden

ven de volgens de bovenstannde normen bepanlde individuele afschrijvingen.

Voor rente is opgevoord een bedrag golijk aan 4% van het gemiddeld

geinvesteerde kapitaal.

Procentusle kosten van de besomming.

De in tabel no 8 onder punt III vermelde bedrijfskcaton zijn afhanke-

1ijk van de gemaakie baesomming.

Lkgchten visafalage

DéZe worden geheven op do besommingen in nlle visserijen en zijn

derholve uitgedrukt in een percentage wvan de totale besonming.

Deel bemonning.

zieronder is ook het deel ven de schipper-eigenaar opgenomen (d.i.
- goanly roeds is opgomerkt ~ gelijkgesteld cen het geniddeld deelloon van
con volwassan kneoht). Ock dsze post is uitgedrukt in een percentage van
de totele basomming. Dit bedvangt in de 3 groepen resp. ongeveer 42%,

4% on 39% (dus totasl incl. schippsr).

Hoffing Bedrijfockap voor Viaserijproducten.

Deze heffing wordt niet geheven over de opbrengst von garnslen, zodat
bij do berckening van het porcentapge doze opbrengst buiten beschouwing
blijft.



Hoffing Aan— en Verkoopkantoor voor CGarncleon.

Deze heffing drukte alleen 6p de besomming van consumpiie-garnalen
doch is om oalculaﬁorische,rqdenen uitgedrukt in een percentage van de

opbrengst van consumptio-— on drogerijgarnalen tezamen.,

47.Koaten per 100 kg afgeleverde vis.

5

Ds hieronder wallendeloskosten hebben alleen betrekking op de
logsingen zonder garnalen en zijn derhalve naar do daarop betrekking
hebbende hoevealheid per 100 kg berckend.

Onderaemnergloon.

In de calculaties is voor de schipper-sigenanr oenzelide dealloon
opgenomen als voor de knechis. Dit desclloon heatant uit een vergoeding
voor de verrichte arbedd en een candeel in het overschot in verband . met
het ondernemerarisiocc, dat in de deelvisserij ook de kneochts dragen.

De schipper—eigenaar doarsntegen heeft bovendien reoh; op een ver—
gosding voor het houden van toezicht en het geven van leiding aan zijn
bedrijf, terwijl het ondergamersrisioo, dat hij loopt, in verband met

2ijn kapitaalinvestering, sanzienlijk groter ibB dan dat von zljn knechis,

- zodat hij ook daarvoor economisch recht heeft op een extra~vergoeding.

£08

Er is echter geen objectieve, bruikbare maatataf op grond woarvan
een bepansld bedrag onder de kosten zou kunnen worden gecaleuleerd als
ondernemersloon ten behoeve van do schipper-eigenaar in de zin als hierw
boven bedoeld.

Bij hat Beobrdelen ven de resultnten wvon dit reppert dient men er
dan ook rekening mede $e houden, dat boven qugpcalculeerde kosten nog

oon bedrag moet worden toegivoesd ols vergoeding voor het geven van

loiding, het houden van toezicht en het grotere ondernemersrisico dat

de schipper—eigenaar loopt.

E.‘Racapitulafie van dé kogten.

In tabel no 9 zijn,de.in de voorgaonde tabel vermelde kostenbestand—

dalen gereéapituleerd, toneinde het inzicht in en het terugvinden
van de kostenbedragen, woelke voorkomen in de navolgende tabsl no 11 ta
verduidelijken en Lo vergempkkelijlen (tabsl no 1t geeft de resultatan—
Bereltening per reisdnag en in totnal van elke teok van visserij).

Voorts zij er met nadruk op gewezen, dat in die gevallen, weorin

het gemiddeld nentnl reisdagen per tok ven visserij mering is, onderlinge

vergelijking niet meer mogelijk is, aangezien.toevulliga corzaken dan

tot zodanige afwijkingon kunnen lgiden, dat onderlinge vergelilicing

smoen sin meer hesft.

. Samenstelling van de bedrijferesultaten over 1948 per reisdag en per
$ok van yisserij. !

In de tabollen nos 10 en 11 zijn de bedrijfsresul taten uitgedrukt respe.
per reisdag in het algemeen en per reisdag in elke fak von uitgeoefende

vigserij.



Er blijkt o.m. uit, dots

1"+ dg¢ dagkoaten (d.z. brondatoffen, netwerk, ed.) over het algeme

en

door de basommingen, na aftrek van de loskosten en de prpcentuele

kogten (deel, rechten en heffingen) zijn goedekt.

2", de beotanlde vaste kosten (algemene koaten, vergekering, ed.) niet

meer werden gedekt bvij de groep van 60-80 pk in de garnalenvisaserij,

(de groep 100-180 pk's kan voor de garnalenvicgerij practisch
beschouwing blijven}.

3. de beste dagresultaten zijn behaald in de ijle haringvisserlj;
beste jasrresultaten wegens uiteraard grotsr aantal reisdagen,

verkregan in ds kleine trawlvisserij.

een hoger netto-overschot per reiadag heeft behaald in de klei

trawlvissgerij.

buiten

de
zijn

4" . de groep 100-180 pk t.0.v. G0-80 pk door de hogere dagvangsten tevens

na

In de ijle haringvisseri]j zijn de dagvangsten echter niet zoveel

hoger geweest, dat daardeor tevens (i.v.m. de hogere exploitatie~

kosten) een hoger'neﬁtOnoverschot per reisdag verkregen is; het

hogere overschot over het gehele boekjazr is hier gevolg wvan het

groter aantal reisdagen.

De snurrevesadvisserij is in de groepen 40-50 en 60-80 pk wvan

onder-

geschilkte betekenis gewesuts voor deze viaserij wordt verwezen nasr het

volgende hoofdstuk van dit rapport.

Cvergicht no 1. Recapliuiatie van de bgdrijfsregultaten over 1948,

Aantal vaar- ) . :
tuigen & ; 14 g
Wotorvermogen 40 - 50 pk 60 - 80 pk 100 = 180 pk
Cverschot/tdﬂﬂﬁ .. tekort loveraschodj tekorit overschot tekbrt overschot
Tak van vieseri be-"’ o be—i. o l|be= % be- o be=}| « | Do~ o
drag| *© |arag] © }dreg drag|{ ” drag P | arag *
1.Kleine trawl 229 1} 10,484 3361 {84,554 565271 634
2.Te haring 6511 20,0 1655 |26,5 - 1936 22,1
3.0arnalen 179 55| 692117,4% 12 |odd . .
4oEnurnevaad 132| 4,1 | 2521 64 1316 | 15
5.Totasl /zaldo
netic-over-
sochot (na af—
trek van :
schippersdesl) 3253 | 07 3976 (1004 8767 | 1005
Ten slotte blijkt uit de recapitulatie volgens bovensisand overzicht,

dat de ijlebharingvisserij bijna 1/4 gedealte van het lotale oversc
heeft opgeleverd.
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VII.

- -

De rentabiliteit van de snurrevaadvisserij.

Voér de verkrijging wvan een zo volledig mogelijk inmicht in de
exploitatigresultaten van de snuﬁreﬁaadvisserij, laten wij ven ds be~
drijven, welke deze visserij in hoofdzaak of in belangrijke mate hebben
uitgeoefend, hiérna een afgzonderlijke resultatenberskening volgen.

Wel hebben de meeste van de hier bedoelde bedrijven tevens de kleine
trawlvisserij uitgeoefend en zijn hun cijfers deswege in de in het voor-
gaande bshandelde tabellen verwerkt, doch de gemiddelde uitkomsﬁen, welke
in deze tabellen tot uitdrukking zija gebracht, zijn mede en wegens hun
grotere aantal, melfs in overwegende mate belnvloed door de bedrijven,
welke de snurrevaadvisseri] niet of slechts in meer geringe mate hebben
uitgesoefend. Door de vorming van ecen afzonderlijke groep en het tovens
daarin opnemen van enkele specifieke snurrevaad-bedrijven wordt een
zuiverder wesrgeve van de gemiddelde sxploitatie in deze visserij ver—
kregen.

Da opzet van de navcolgende tabellen is geheel analoog aan die van
de in de voorafgaande besproken iabellen, betreffends de kleine trawl-
visseri), zodat voor de algemene foelichtingen wordt verwezen naar hg¢t-
goon disnaangaande reeds is medegedeeld.

De bedrijven zijn verdeeold in 2 groepen, nl. 4 vaartuigen met sen
motorvermogen van 40-80 pk; 5 vaartuigen met een motorvermogen van
100-120 pk.

Hedrl jfagegevens en tijdschrijving.

Deze zijn in tabel no 12 opgencmen. Blijkene de samenstelling van
de reisdagen is naast de snurrevaadvisserij tevens de kleine trawl-
visserij in belangrijke mate uitgeoefend. De overige reisdagen zijn ge-
maakt in de ijle haringvisgerij. De gemiddelde reisduur bplijkt in de
beide groepen in de snurrevaadvisserij resp. é&n en sen halve dag langer
te zijn goweest dan in de kleine trewlvisserij. Dmar de tijdschrijving
gsen apliteing geeft in vaardagen en visdagen kan niet worden beocordaeeld .
An hoeverre dit verschil in reisduur op de exploitatie~uitkometen in
deze visserljen van invlced is geweest. Waarschijnlijk is,‘dat naar
verhouding in deo snurrevaadvisserij minder visdagen en meer ‘zuivere
vaardagen zijn gemaskt den in de kKleine trawlvisserij.

De gemiddelds reisduur lag bij de grotere schepen in de snurrevaad-
en trawlvisserij resp. 1,1 en 1,6 dag hoger dan bij de kleineres schepen.
Yoor de snurrevaadvigserij worden langore roizen gemaakt dan voor de
kleine trawlvisserij, aangezien de snurrevaadvisserij verder van de
ganveoerhaven wordt uitgeoefend.

De grotere schepen hebben ca 20% méér roisdagen gemzakt dan de

kleinere.

Bedrijfsresul tgten snurrevaadvisserij over 1948,

De over 1948 Eemiddeld per vaartulg behaslde bedrijfsresultaten,
welke in tabel no 13 zijn opaenomen, hebben bedragen in de groep 40-80 pk
f. 3467,- en in de groep 100-120 pk . 8144,-. Het vorschil in resultaat
tussen de beide groepen is - zoale hierna nog blijkt - in hoofdzask in de
ijle haringvisserij ontstasns De grotere schepen hebben in deze vizseri]

hoah nlera meams srannde reaa haTlamemd A1r hAamarna 3ramnmadan mamoeled
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Tevens verschilt het in de belde groepen gemiddeld per man verdiende
deelloon, i.ven. de behaalde basommingen belangrijk (per volwsssen man
resp. . 4580, en f. T700,— of ca 11ﬂ van de brutobesomming).

C. Gemiddelde aenvoer en brutobesomming over 1948,

Vit tabel no 14 blijkt, dat in beide groepen de besommingsn per
reisdag en daardoor - zoszly hierna nog blijkt - eveneens het ulteindelijke
netto-oversohotvper reisdsg, voor de smuwrevaadvisseri) vrij asnzienlijk
hoger lagen dan in de kleine trewlvisserij (bij de 40-80 ﬁk bedroeg het
verechil in dagvangsten ca £. 81,~; bij de 100-120 pk i.v.n. het motor-

vermogen minder, nl. f. 33,=).

D. Kostenbestanddelen over 1948.

Deze zijn opgenomen in do tabellen nos. 15, 16 en 17. De post gasolle
kon aan da hand van de verzamelde gegevens met voldoende nanwkeurigheid
worden gesplitat in verbrulk saurrevamadvisseri) en verbruik overige wvisge-
rijen (klaina trawl en ijle haring). Igor de techniek van de snurrevead—
visserij wijkt het verbrulk in deze visseri] vrij belangrijk af van dat
in de overige visserijen.

De aandacht trekt het hogere gasclie-verbruik per reisdag in de groep
40-50 vk in de snurrevaadvisserij (f. 21,37 tegen f. 18,25 bij de
100-120 pk's)s Wearschijniijk moet de verklaring hiervan worden gesgocht
in de aard van de motor: de groep van 40-50 pk bestaat veoernamelijk uit
middeldruk-mo toren, welke aen hoog gasolie-verbruik hebben en de groep
van 100-12C pk uit dieselmotoren, welke een goringer gasolie-verbruik
hebben. .

| Met betrekking tot het vistuig moset er op worden gewezen, dat cok
voor de enurrevaadvisgerij in - 1948 goon hennep of manilla was te ver—
krijgen. Het gebruikte sisal is wchtor amn snelle slijtage onderhevig
en brengs dientengevolge hoge kosten met zich medo.

Voorts bleek hiervoor roeds d¢ kortere gemiddelde reisduur van de
Xleinere schepen, wzardoor deze schepen relatielf meer vaardagen en minder
visdaren moken dan de groters schopen; over alle reisdagen gorekend,

wordt het gemiddelde dagverbruik dsardoor hoger.

H. Recapitulatie van de kosten.

In tabel no 17 sijndein de voorgaande tabel vermelde kosfenbestand-
delen gerecapituleerd teneinde het inuicht in en het terugvinden van de
koastonbedragen, welke voorkomen in de navolgende tabsl no 19 te verduide-
lijken en te vergsmakkelijken.

Voorts zij er met nadruk op geweren, dalt in die gevallen, waarin het

gomiddeld . aantal reisdagen per tak ven vismeri] gering is, onderlinge
vergelijking niet meer mozelijk iz, sangeszien tcevallige occrgaken dan fob

zodanige afwijkingen kunnon leiden, dat onderlinge vergelijking geen zin

meer hesft.

608
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P, Sumenstelling van de bedrijfsresul taten over 1948 per reisdag en per

reisdag per ftak van visserij.

10

Hisrveor wordt verwezen naar de tabgllen nos 18 en 19.

Uit tabel no 19 blijkt dak:

in beide groepen het overschot per reisdag in de snurrevaadvisseri)
aansisnlijk hoger is goweest dan dat'in de kleine trawlvisserij en
wel enerzijds door hogore kwintbitatiove vangaten (de gemiddelde op~
brenget per 100 kg vis lag in de kleine trawl hoger) en anderzijda
door lagere dagkosten (brandstoffen). o

de dagbemomping in de snurrevaadvieseri) in de groep 100-120 pk niet
zovesl hoger dan die in de groep 40-8C pk is geweest en dat dienten~
gevolge (i.v.tn. de hogere exploitatickosten - voornomelijk de af-
schrijvingen} tevens con hoger netto-overgghot per reisdag verkrogen
is.

in de groep 40-80 pk het behaalde jaaroverschot goheel iz verkrogen
in de snurreveadvisserij, dech dot in de groep 100-120 pk door gunstige
dagbesommingen hot jaorresulteat in de ijle haringvisserij nog boven

dat in do snurrevacdvissord]j uitkwame.

Tewlotte volgf higrondor son recapitnlatie van de resultaten ovex

1948 mot de procenitusle samenstelling daarvans

Overzicht no 2. Recapitulatie van de bedrijfasresultaten over 1948.

Asntal veor-
tuigen

4

4 5 9

Mo torver-—
nogan

4C - B0 pk 100 ~ 120 pk alle voartuigen

tokort overschot tekort overschot tekort overechot

Tak van be-

vigserij drag

=™

% | bedrag 4 fbedrag| % |bedrag ;| % Fbed;mg bedrag %

1+Snurre—~
vaad
2.1J1e
haring i 174

3.Kleine
trawl .

4.Garnaleq/
Sardijn " 46

s 3520,~1101,5 fa 3243, 39,8 £43366,=f 55,5
5y~ " 436915357 . 2350, 38,8
"A6T,~| 4,8 *548,~1 6,7 T38| 6,2

1,3 £416y=| 0,y 2 £e29,~|0,5

Ra.Totaal
netto—
overscho?t
(Ao aftral
van sgchip-
peoredeal )

£ 3467,~] 100 £.8144,- | 100 f. 6065, 100

508
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Vill. Slotogmerking.

Bij de beoordeling ven de in het voorgoande vermelde ultkomaten in
de kleine trawl- en snurrevepdvisserij over 1948, moet steeds in ann~
merking worden genomen, dat deze uitkomsten de gemiddelde resultaten.
over slechts 86n janr weergeven an derhalve door toevallige en tijde—
1ijke omstondigheden belinvlcoed kunnen zijn. 1

Di{ bezwaar zel wnfden verminderd wannser de gegevens over meerderef
jaren hedgchikbapr sullen zijn en met meer genormaliszeerde cijfers kan
worden gewerktb.

608
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Tabel no

DE AANVCIR VAN VERSE BEEVIS DOCR NEDERLANDSE VA/RTUIGEN.

- Grote trawlvisserl] Trawlloggers
Jaar Hoeveelheid Cpbrengst Gom.prijs p.kg| Hoeveselhaid | Qpbrengst Gem.prif
' p.ke
1938 28,382,160 kg |£.4.187.768,~] £. 0,15 5,180,058 kg |£+14331.102,~{£40,25
1946 14.880.425 74602506 y= 0,51 8.513.881 " 6.811.842,-| 0,80 |
1947 15,246,223 * 5:6584190,= 0,37 10.510.461 4.417.822,~ 0,42"
1948 16.826.547 " T4992,546,= 0,47 10e333.458 0 5.287.862,~| 0,51
Kleine trawlvissenij Snurrevoadvisgerli]
1938 5.311.725 kg *f.1.009.o38,— fo 0,19 1.225.061 kg [f+  193.496,-|£.0,16 |
1946 154340584 * 84389.571,~ 0,54 1.881.754 4 785.627,~1 0,42
1947 12.035.997 " 5-635-650.-! 0,47 14475.816 582.289,~1 0,39
1948 13709419 6.394.426,-| 0,47 3.187.691 1.224.523,-| 0,38
Xleine trawlvisseri]
Aantal vasr— |Aantal Teizen| Hoeveelheid | Opbrengst )
- tulgen i
1938 260 14,107 53114725 kg [£a1.009.,038,~
1946 511 - 15,340,584 " | 8.389.571,- |
1947 342 9.988 12.421.886 5.808.435,- 1)
1948 352 12,888 |14.316.466 " | 6.691.923,- | 2
- Snurrevasdvisseri)

1938 35 707 1.225.061 kg(f. 193.496,~
1946 59 856 1,826,939 * 759274~
1941 40 413 1.475.816 o 582,289,
1948 51 887 3.187.691 " | 1.224,523,-
I

1) inocl. 385-589 kg garnalen ter waarde van . 172.705,-
2) inol. 607.049 kg garnalen ter wzarde van fo 297.497,-

LIEIII
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Gegevens ontleend
aan de Jaarcijfers

van de Dirsctie
der Visserijen.
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Tabel no

INDEXCIJ®EBS VAN WET PRIT SVERLOOP VAN VIS~ EN VEETEELTPRODUCTLH.

vis: 1947 - 1948 = 100 ' ‘ '
vostosl bproductent 1946 /47-1947 /48 - 100 | 1938 19461 1947 | 1948
Veree haring 28 112 104 100
Gezouten haring 26 106 94 106
Haring 27 108 97 164
Makrdel i8 82 | 103 | 100
Sprot 19 119 200 T3
Schelvia 33 - 98 83 124
Kabel jauw A0 125 85 150
Xoolwis, . .21 48 T4 115
Wijting 27 100 92 104
Poon’ 48 108 8o 112
Stokvis 39 96 12 126
Spiering 33 95 T3 128
Leng ‘ 27 B& 3 108
Schel 43 133 105 98
Bot 40 131 121 91
Schar 41 89 93 100
Tong 46 90 81 124
Tarbot _ 43 87 82 123
Verse zeovis 38 109 94 114
Oestors 36 100 | 100 | 100
Mosselen 40 100 100 100
Garnalen _ 29 84 58 104
Snockbasars 30 125 a2 ' 110
Witvis 41 138 97 103
Anl en paling : 16 52 111 89
- ) Zoatwatervissarij 16 59 109 91
Tobanl visserij 28 98 99 104
Rundvleos 4 101 99
Varkensvlees : 33 g7 163
Scheapenvless 23 101 99
Melk 40 96 104
Eieren ' _ 28 106 94
Totanl veelesltproducten 37 98 102

Gegeovens ontleend aan het Mnandschrift van het CaBeSa

LIEQII
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Tabsl no 4.

INDEXCITRERS VAN HET PRIJSVERLOCP VAN VISSERIJ-MATFRTYALEN.

1947 ~ 1948 = 100 | 1938 1946 1947 1948 1949
Bunkerkol en ' 30 ‘B2 - 100 100 123
Gasolle 42 | 8¢ g6 114 a1
Smesrolie o 54 88 95 105 | 105
ITs . 35 100 100 100 94
Zeeozout ) 17 109 109 g2 88
Mijnzout 19 108 100 - 7
Patentnetten ' . 26 - g2 108 108
Haringdrijfnebten 20 88 { 93 07 | 117

" Bisaltouw 13 91 95 114 114
Heroules 4 15 66 96 104 93
Twine 200 m 24 84 84 116 116
Staaldraad 2 23 118 100 100 100
tidverf I : 46 100 100 100 100
Korgaren 180 slag 36 75 100 100 100
Katoen netwerk veor fuilken 31 90 99 104 106
Katoen netwerk wvoor zegenwant 32 a7 . 96 104 106
Zijden garens {veor fuiken) 22 131 109 91 69
Cachou : 51 123 104 96 108
Haringtonnen 20 112 107 93 88

L. 3T
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Tebel no 5.

KLE/NE TRAVLVISSERIJ ¢ BEIRTJVSCEGEVENS EN TITDSCHRIJVING.

Aantal vaaftuigen 8 14 9
Motorvermogen 40 - 50 pk | 60 - 80 pk | 100 - 180 Pk

1. Gem. ouderdom casco 26 21 12

2e Gomas ouderdom motar 13 i3 8

3+ Gom. bemanning 3,41 3,85 4,62

4. Gem. aantal bedrijfeweken 46 43 41
. 1) )

5. Raisdagen

' Kleine trawlvisserij 90,5 106,9 14,5
IIle haringvisserij 17,1 13,7 26,4
Carnalenvisseri] 43,0 18,0 "0,3
Snurrevasdvisserij 8,1 9,6 31,8
Sardijnvisseri} 2,1 2,2 0,2

~Totaal reisdagen 160,8 15044 173,2

6, Stilligdagen ) ’ :
Vorst 1,3 0,9 "042
Slecht weer 12,6 65,9 38,4
Rep. schip en motor 18,3 30,5 48,5
X1aarm.schip/visserij 1,3 6,8 856
Sehip opgelegd - 10 -
Zon—, feest— en HJaterdagen 86,9 86,5 83,7
Andere oorzaken 22,8 13,0 11,4

Totaal stilligdagen 203,2 213,6 190,8

Ts Kleine trawlviagerij .
Gem. aantal reizen 56 60 39..
Gom. santal reisdagen 90,5 106,9 114,5

1,60 1,78 2,94

Geom. aantal reisdagen p.rsis

7Y Onder reisdagen wordt verstzan het zantal dagen, dat het vaartulg in de
vaart is. Op de overige werkdagen, waarop nlet wordt gevist of niet kan
worden gevist, vindt het onderhoud van het vaartuig, netten, vistuig en

andere werksoamheden plaats.

LDEI I!
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Tabsel no 6.

REDRTIFSEESULTAPE XLEINE TRAWLVISSERTIT QVIR 1948.

Gemiddeld bedrag per vaartuig.

Aantal veartuigen g 14 9
Motorvertogen A0 - 50 pk| 60 - 801d 100 ~ 180pK
Gemiddeld amntal reisdagen 160,8 15044 173,2
I. BETRIJFBOPELENGSTEN -
1. Trawlvisseriy Clfe 17.047 30.440 43,195
2.IF1le haringvisseri] 3.394 5.238 11.978
3.0arnalenvisserij G.043 2.728 T2
4Snurrevaalviaseri ] 1.659 2.940 104366
5e3ardijnvigzeri] 217 176 39 -
Totale bruto_ bssomming 25.860 41,522 65.650 .
TT . BRILIJESKOSTEY
A,Betaalde bedrijfskosten
Brandstoffen: ‘ o
as Gasolie 2517 3.449 5.582
b. Smeerolie . 142 =4 1.219 °
1.Potaal brandstoffen 3,259 44273 7201
2.Congervesrmiddelen (ijs en moutl) 379 631 1569
3.Diverge dekbehooeften A16 427 ] 469
4.Materialen garnalenvisseri] 101 AT 1
S5.et— en zellwerk 2.638 3.909 5.736
6.Reparatis en onderhoud schip 407 980 1.089
TeReparatie en onderhoud motor 688 14504 1.472‘
8.Kosten bemenning: ' o R
8o Doel bemanning zonder schipper 8.569 12,631 19.679
b. Proviand 811 657 1.250
0. Soclale voormieningen 214 374 164
d. Reisgeldesn Mz 85 205
8. Bedrijfskleding _25 1 Al
. Totaal kosten bemanning 9,931 13,764 21,341
9.Verzekering vaartuig 241 513 1317
10 . A1 gemene en Diverse kosten o :
8+ Haven- en bruggelden 7 29 18
b. Hadio- en genderhuur A0 23 25 .
o. Reisgelden 2 35 35
d. Contributies 71 64 93
e. Administratie 11 24 14
f+ Verzmekering gosderen aan de wal 2 1 16
&+ Diverse kosten 55 435 141
Totaal algemene en diverss kosten 188 611 572,
[11.ATleveringskorten C ‘
@« Rechten visafslag 880 1.283 1.974
bs Bedrijfschap 153 263 424
¢« dan—- en Verkoopkantoor garnslen 108 52 o2
d. Loskosten 419 710 1. 375
Totaal afleveringskosten 1560 -~ 2308 | 3.775
Totaal betaalde bedriifskosten 19.803 28.967 44 .540
Brute—overscho$, inel. schippersdesl 9.052 124555 21.110 -
B.Berekende bedriifskosten: !
1.Dgel schipper {gelijk gesteld aan : :
dat der knechts) 3.662 4.430 6.011
Bruto—overachot, excl. schippersdeel 5350 3.12% 15.0G9
2.Afschrijving en rente | 2:137 4149 64332 -
C«Totaal van alle bedrijifskosten 25,607 37546 B6.883
Fetto-overschot (na aftrek van . ' : .
achipperadeel ) 3.253 3:976 8.757
Arbeidsinkomen van de schipper— . s
elgenaar - 64515 8:406 14.778
Arbeidsinkomen van een volwasgan kuecht 3.662 4430 60332
Bruto~besomning per £. 100,~ kosten 113 111

115
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Tabel no 8.

OVERZAIOHT VAW DB KOSTENBISTANDDELEN OVER 1948,
Gemiddeld bedrag per vnartuilg.

hantal vesrtuigen 8 14 9
Motorvermogen 40 - 50 pk |60 - 80 pk [|100 - 180 pk
I.DAGKOSTEN .

A. Algemena daglosten :
1.Gas0lle suurrsevaad - = 538
2.Casolie overige wvisserijen - - 5444
3.0as0lie totaal, alle visserijen 2.517 3.449 5.982
4+.Smeerolie 742 824 1.219
5.Conservearmiddel on 319 631 1.569
G.Dekbehoaften 416 427 469
T.Repara‘ie e&n onderhoud schip 407 380 1.089
S.Reparatie en onderhoud motor 688 1.504 1472
9 .Proviand 811 657 14250

Totaal algemens dagkosten 5.960 B.472 13.048

B. Speciale dagkomlen

1.Net- on zeilwerk: -
g.Trawlvisgeri] 1.552 2.741 3.743
beldle hgringvisseri 336 352 1.008
c.Garnalenvisseri] 182 A4 “12
t.Snurrevaadvisserij 268 4c2 873

Totaal netwsrk, alle visserijen 2.638 3.909 5.736
2.Materialen garnalenvisserij 101 47 1

Totaal epeciale dagkosten 2.739 3.956 5.737

Totaal van alle dagkosten 8,699 12.428 18.785

TI.VASTE KCSTEN .

A, Betanlde vaste kosten : ‘
1.80ciale voorzieningen 214 374 166
2.,Bedrijfskleding 25 177 41
3. Verzekering vaartuig 241 513 1317
4.Algomene en diverse kosten en _ . :

reisgelden 500 £96 111
Totaal betaalde vaste kosten 980 1.600 2.301
B. Berekende vaste kosten
Afschrijvingen en rente 2137 4,149 6,332
Totaal vaste kouten 3.117 5749 8.633
ITI.PROCEITUELE XOSTET VAN DE BRSOMMING

A, Kosten van alle besommingens: )
1.Itechien visafslag 880 1.283 “1.974
?.Deel bemanning incl. schipper 12,231 17.061 25,690

B. Xosten alleen v.d. besomming vise

{zonder garnalen) : '
Bedrijfachap 153 263 424,
C. Heffing Aan~ en Verkoopkantoor : :
Garnalen 108 52 2
Totaal van allg procentuels ’ o
Kosten| 13.372 18.659 28.090
IV.KCSTEY PIR 100 LG. :

Loskonten - via{zonder garnalen) 419 T1i0 1375

Totaal ven alle bedrijfakosten 25.607 37.546 56.883

(incl, achippersdeel)
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Tabel no 9.

Gemiddelde kosten en percantages.

VAN DD KOSTETBESTANDDELEN OVER 1948, PIR REISDAG.

oy

Aantal vaartuigen 8 14 g
Motorvermogen 40 - 50 pk 160 -~ 80 pk|100 ~ 180pk
I. DAGKOSTEN.

A. Algomone dagkosten ] -
1.Gasclis snurrsvaad “~ = 16,92
2.0as0lls overige visserijen - 38,50
3.Gasolle totaal, over alle visserijen 14,65 22,93 34,54
4.8meerol ie 4,61 5448 7504
5.Congervearmiddsl an 2,36 4,20 9,04
G.Dekbehoeften 2,59 2,84 C2,T1
7T.Hgparatie en onderhoud schip 2,53 6,51 6,29
8.Reparatie on ond.erhoud ma tor 4,28 10,- 8,50 -
9.Troviand 5,04 4,37 1s22
Totaal algomene dagkosten, snurrevaad-— Co

. visserij . - - 5172

Totaal algemene dagkosten, overige : e Co
visgerijen 37,06 56,33 79,30

Tetaal algemene dagkosten, over alle . e :
visserijen 37,06 56,33 755 34

B. Brneciale dagkosten

T Hat- en zailwerk: : ce
a. TPrawlvisserij 1q,76 25,12 32,63
b. IIle haringvizseriy 19,65 25,69 38,18
¢. Garnalenviasgerl] 11,21 23,= 40,..
d. Snurrevazadvisserij 33,09 41,88 30,60

Totaal netwerk, over alle visserijen] 16,41 25,99 33,12
2.Materialen garnalenvizserij 2,35 2,61 3,33
Totaal speciale dagkosten over alle : ‘ o
viouserijen| 17,04 26, 30 33412
Totaal alle dagkomten, over alle ) :
visoerijen] 54,10 82,63 108,46
II.VASTE KOSTEN, over alle visserijen.

A. Betnalde vaste kosten :
1.30ciale voorzieningan 1,33 2,49 0,96
2.Bedri jEokleding 0,15 0,11 0,24
3+Verzekering vaartuig 1,50 341 T,60
4.4l geneen diverse kepien en relsgelden 3,11 4,63 4,49

Totaal betaalde vagte kosten 6,09 10,64 13,29

3. Berekoende vaste koaten : :

Afachrijvingsn en rente 13,29 27,59 36,56
Totaal vagte kosten 19, 38 38,23 49,85
ITT.PRCCIFTUILE XKOSTIM VAN DE BESOMMING .
Ae Hoston van alle besommlngen°
1. tpchfien visafulag in % v.totale ‘
besonming | 3,058 3,09% 3,01%
2.Deel bemanning in % v.totale "
{incl. schippar) 42,384 41,09% 39,133
B. Xousten alleen v.d. besomning vis
- {zonder garnalen)
" Heffing Bedrijfachap in % ved. :
" besomming vis (sonder garnalen) 0,67% 0,68% 0 ,65% .

G hef* ng dan— on Verkoopkantoor v.garn. ’ o
. xn i Veds besomming garnalen 1,79% 1,91%- 2,78p

otapl ven alla p;ocentuele Loﬁten ' 83,16 124,06 162, 18
IV.I;G»:)TEH PER 100 KG.
Loskosten vis (zonier garnalin) 0,84 0,82 0,87
Loakosten per. reisdag, bver alle v1uaamUGﬂ 2,61 4,12 .. 1,94
! Loskosten en procentuele kosten teaamen, L o] '
i over alle visserijen- 85,77 128,78 - 170,12

& e
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Tabel no 11.

GEMIDDELD BELDR IJFSRESULTAANT PER ERISDAG IN 1948.

608

Aantal vaartuigen 8 14 9
Motorvermogen 40 - 50 pk 1 60 -~ 80 pk 100 - 180 px
Cem. aantasl reizdagen 160,8 150, 4 173,2
Gemiddeld per reisdeg
1. Gemiddelde bruto-besomming 179,48 276,08 379,04
2. Loskosten en procentuele kosten 85,77 126,78 170,12
93,71 147,30 208,92
3. Dagkosten 54,10 82,63 108, 46
39,61 64,67 100,46
4. Betaalde vaste koaten 5,09 10,64 13,29
%. Bruto—overaschot (na aftrek van ‘
achippersdeel) 33,52 54,03 87,17
6. Berekende vaste kosten 13,29 27,59 36,56
7+ Hetto-overschot per reisdag 20,23 26,44 50, 61
8. Aantal reisdagen 160,8 150, 4 173,28
9. Totgal netto—overschot over : :
_'“ 1948 3253 3976 8167
(na aftrek van schippersdael) :
L.E.1.






