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Rapport no 80

Woord vapraf,

Pe Stichting "Landbouw-Economisch Instituut™ heeft tot taak
bedrijfseconomisch en sociaal-economisch conderzoekingswerk te ver-
richten op het gebied van de Nederlandse landbouw in de ruimste zin
des woorde en eveneens op hei gebied van de Nedsrlandse wvisserij,
teneinde bij de bepaling van de landbouw- en visserijpslitiek gegevens
te veraschaffen, alsmede een bijdrage te leveren voor de verbetering
van de bedrijfsﬁnering op de landbouw~ on de visserijbedrijven.

Dit komt in hoofdzaak neer op de bestudering wvan economische
vraagstukken, zowel in kwalitatieve als kwantitatieve zin, waarvoor
sen staf van landbouwlkundigen, economen en een sccioloog aan het
Instituut is wverbonden,

Met de visserij houdt het L.E,I. zich bezig sinds de reorganisatie
van het Inetitunt na de bevrijding, dus nog slechts korte tijd. De
grote achterstand van de visserij iten sanzien van de landbouw, zowel
in economisch als socciaal opzicht, brengt dasarbij bijgzondere moeilijk-
heden met zich mede, doch dank zij veler medewerking verlopen de werk—
zaamheden vlot, :

Tot de taak van het L.E.I. op het gebied wvan de visserij behoori :
allereerst het opbouwen wvan een bedrijfseconomische doocumentatie, waartoe
met ingang van 1 Januari 1947 een bedrijfsboekhouding voor de visserij !
werd ingesteld, waaraan in elke tak van visserij een aantal bedrijfs- i
genoten vrijwillig medewerking verleent, In 1948 en volgende jaren
zullen de aldus verzamelde gegevene in rapporten worden verwerkt tot
kostprijs- en rentabiliteitsberekeningen ten dienste van de ¢verheid,
alsmede ten dienste van economigche bedri jfsvoorlichting van de bedrijfs-
ganoten, ‘

Tot de task van het L,B,I, behoort voorts het wetenschappelijk
onderzoek van economische visserijproblemen, waarvan de thans gereed
gekomen rapporten ne 80: "Onderzoek naar de toestand van de Hederlandse
visserij" en no 83: “Onderzoek ten behosve van de sanering der Neder-
landse garnalenvisserij" de serste resultatsn gijn.
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ONDERZOEh NAAR DE TOESTAND VAN DE
NEDERLANDSE ZEEVISSERLJ .

Inleiding. “Véal*dank zijn wij, Nederlanders, den
"yigsers verschuldigd, Niet te schattien
"is de invloed, dien =i hebben uitge-
Hoefend op onzen volksaard, niet te
“schatten hun aandeel in de vorming van
"de Nederlanders tot een zeevarend volk,
"hestemd en in staat tot schepping en
Yhandhaving van een Rijk, dat zich over
"vier werelddeelen uitstrekt.

De Minister van Landbouw en
Visscherij in 1937 in een specilaal
artikel over de Visscherij.

In vroeger eeuwen was Holland tengevolge wvan de uitvinding van het
haringkaken door Willem Beukelszoon wan Biervliet de belangrijkste
visserijmogendheid van West-Buropa. De haringexport was van grote bete-—
kenis en heeft ertoe geleid, dat de Hollanders de “Vrachtvaarders van
Buropa® werden,

In de 18e couw is onge Vvisserij in verval geraakt om in de tweede
helft van de 19e eseuw weer enigermate op te bloeien. Zoals uit onder-
staande tabel blijkt is het relatieve belang van de Nederlandse
visserij de laatste decennla zelfs niet onaanzienlijk achteruitgegaman.

4Tabe1 1. ' 2
Overzicht van de indeling dér beroepshevnlklng naar takken
van bedrijf wvolgens achtereanvolgende volkstellingen,

Badrl;fstakken ’ - 1d99 r 1909 i 1920 1930
1. Landbouw = . .| 29,66 | -.21,3% 22,9% 20,14
- 2% Indusirie en . e o B

. mijnbouw 1-33,8 .} 35,2 o _37 T 38,1

3, Handel en verkear 17,3 .0 . 19,2 - . 21,3 23,4

4., Visserij en jacht 1,2 . 1,4 - b 0 o7 0,5

5. Overige bedrijven . ;18 1. . _ 17, ) . 17 4 17,3

Doch niet alleen relatlaf, ook 1n absolute c13fers is de wvissers-
bevolking achteruitgegaan van 23 .855 peraonen werkzaam in de wvisserij
in 1909 tot 19,597 in 1920 en 16.164 in 1930,

Zoals wit dit rapport gal blijken, kan er ceteris paribus worden
verwacht, dat hot aantal personen, dat een bercep uitocefent in de
visaerij, nog verder zal verminderen,..

De oorgzaak van deze ongunstige ontwilkkeling van de Nederlandse
visserij blijkt gezooht te moeten worden in sen complex van voor de
vissgerij nadelige factoren, wsaraan in dit rapport ultvoarig aandacht
is besteed.

De aanleldlng tot dit onderzoek wag het advxes van de "Waste
. Commissie voor de Visserij", werbonden aan het Landbouw-Economisch
Instituut, welke commissie in haar vergadering op T October 1946
adviseerde een onderzoek in te stellen inzake maatregelea nodig *tot
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sanering van de Nederlandse garnalenvisserij, over welke tak van visse-
rij enige economische gegevens beschikbaar widren, welke kort voor

het uitbreken van de oorlog ten behoeve van de vroegere "Nederlandse
Visserijcentrale" waren verzameld en ten gebruike aan het Landbouw-
Bconemisch Instituut toegezegd.

De economische interdependenitiec tussen de verschillende takken
van visserij maakte het roodzakelijk de garnalenvisserij te zien als’
een onverbrekelijk deel van de gehele Nederlandse visserij, Immers
sanering uitsluitend van de garnalenvisserij zou sztoe leiden, .jat
de garnalenvissers over betere vaurtuigen zouden gaan beschikken dan
.. de kKleine trawlvissers, Het zou daardoor voot de garnalenvissers voaor-
deliger worden de kleine trawlvisseri]j te gaan uitoefenen, heigeen
niet zonder repercussies ten manzien van de dverige kustvisserij zou
blijven en tot nieuws moeilijkheden aanleiding geven, Het is dus
gewenst de garnalenvisserij te zien als onverbrekelijk deel van de
gehoele visseriji

Voorts bleek een der corkaken van de achteruitgang van de Neder-
landse visserij het ontbreken van de mogelijkheid om kapitaal aan te
trekken op normale zakelijke basis, al was de investering economiach
veraniwoord. Daardcor was het gewenst de financiering van de visserij
niet alleen als een vraagstuk van wedseropbouw te zien, doch als een
blijvend vraasgstuk voor de visserij.

' Met financiering witsluitend voor de wederopbouw kan dus niet
warden volstaan, aangezien de visserij dan wesr voor dezelfde moei-~
lijkheid komt te staan met alle voor het bedrijf szeer nadelige
gevolgen daarvan,

Een voor de visseri] noodzakeliJke wijze wvan financiering zou
echter nog geen resultaat hebben, indien de visser door gebrek aan
kennis en inzicht in de problemen van de moderne onderneming niet in
ataat is zijn bedrijf te beheren, Vandaar dat het noodzakelijk was ook
aan de voorlichting en het visserij-onderwijs de nodige aandacht te
besteden, .

Voor de landbouw is het na de landbouwcrisis van 1880 tot stand
gokomen landbouw—onderwijs en de landbouwvoorlichting wvan niet hoog
genoag te schatten betekenis geworden, Voor de visserij zijn onder-
wijs en voorlichting niet tot ontwikkeling gebracht, ofschoon daaraan
reeds lang ook wvoor deze tak van bedrijf zeer grote bshoefte is,
Immers grote wveranderingen hebben zich in de visserij voliroklten.
Nauwelijks 25 jaar geleden werd het bedrijf nog uitgeoefend met zeil-
leoggers, zeilbotters en kleine stoomtrawlers, waarin betrekkelijk
geringe kapitalen waren geinvesteord.

Met een zeilvaartuig, waarin een paar duizend gulden was gein-
vesteerd, oefenden de garnalen- en Kleine trawlvissers hun bedrijf uit.
De motorisering van de vissersvioot en de noodzakelijke sanering zijn
ocorzaak, dat deze eenvoudige vissers thans met moderne motorkotters
moeten gaan vissen, waarin,afgezien van de huidige hoge prijzen, wvele
tieaduizenden guldens moeten worden geinvesteerd. Een dergelijk kapi-
taalintensief geindustrialiseerd visserijbedrijf stelt heel andere
eisen amn het behser, Dit geldt zowel wvoor de schipper-eigenaar als
voor de reder, Zonder in dege behoefte te voorzien zouden de nood-
zakelijke grote investeringen in de visserij niet verantwoord =zijn,
De visserij kan daarom evenmin buiten voorlichting en onderwijs als
de landbouw, In verband hiermede moest ook zan deze onderwerpen vol-
doende aandacht worden besteed, waarbij een ernstige achterstand moet
worden gecohstateerd, Deze achterstand is tevens ocorzaak van de zeer
individualistische merntalitelt van de vissersbevolking. Van een
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cobperatieve geest, zoals deze in de landbouw tot hoge ontwikkeling
kwam, is in de visserij geen sprake, De sociale positie van onze
vissersbevolking is daardoor zover achter, dat het volkomen verant-
woord is in rapport no 83 "Onderzoek ten beheeve van de sanering van
de Nederlandse garnalenvisserij", een afzonderlijk deel. te bestemmen
voor een, uzij het summier, onderzoek naar de sociale positie van de
vissersbevolking, .

' Bij de bestudering hlervan zal het opvallen, dat de. achterSuand,
welke moet worden ingehaald, aanzienlljk,is. Daarbij is het wvan groot
belang, dat men de betekenis wvan.de Nederlandse wvisserij niet alleen
afmeet aan het economisch belang, Zoals uit tabel 1 reeds bleek is de
vigserij, economisch heschouwd, een kleine tak van bedrijf, Van veel
grotere betekenis is de sociale en culturele plaats van de visserij,
Imners het typisch plaatselljke karakter van de wvisserij en in hei
bijzonder de afhankelijkheid van de natuur hebben een zodanige invloed
op het karakter van de vissers, dat deze tezamen met de boeren een
min of meer evenwichtig en stabiliserend deel der bevolking vormen.

Voorts blijkt uit deel II van rapport no 83 "Onderzoek ten behoeve
van de sanering ven de Nederlandse gurnalenvisserij", dat de vissers—
bevolking evenals de landbouwbevolking een flink geboorite-overschot
heeft, terwijl de bercspscontinuiteit eveneens groot is, waardoor ver-
gaande maatregelen ter sanering van de Nederlandse visserij gerechi-
vaardigd zijn, temeer daar het de productie betreft van een eiwitrijk
voedsel, waarvan het wverbruik hier te lande nog aanzienlijk kan worden
verhoogd,

Het ingestelde onderzosk geeft aanleiding tot de wvolgende
conclusiest

1. Do Nederlandse vissersavloot is in vele opzichten verouderd en de
Nederlandse wisserij is achter gebleven bij de mogelijkheden.

Indien geen krachtige maatregelen worden genomen, kah er worden
verwacht, dat tengevolge van de daling van de prijs wvan de vis en
de nog geruime tijd hoog blijvende prijzen van de visserijmaterialen,
de Yederlandse visserij wederom noodlijdenmizal worden,

2, De financiering van de opbouw van de Nederlandse visserij behoort
niet te worden gezien als een indidentele financiering van de weder-
opbouw van de vissersvlcot, doch als een permanente voorsziening in
de specifieke financieringsbshoefte wvan de visserij, waarvoor het
tot stand komen wvah een speciaal orgaan voor de financiering van
het visserijbedrijf gewenst moet worden geacht.

3. Enige der voornaamste oorzaken van de ongunstige toestand van de
Nederlandse visserij zijn het ontbreken van visserij-voorlichting
en visserij-onderwijs. Ten bshoeve wvan een beters ontwikkeling
van de Nederlandse visserij is het gewenst, dat moderne visserij-
dagscholen en visserij-wintercursussen worden ingesteld, alsmede
Rijksvisserijconsulenten en enkele v1sserig—attache's in het buiten-
land worden aangesteld.

4. De sociale positie van de Nederlandse ¥isesarsbevelkivg is zovieel ten
achter bij die van de industrie~ en landbouwbevolking, dat voorzie-
ningen op korte termijn gewenst moeten worden geaoht,
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Mvorens dit rapport werd uitgebracht als advies aan de
Minister van Landbouw, Viaserij en Voe:dselvoorziening werd het ge-
toetst aan het oordeel van de aan het L,E;I; verbonden Vaste Commissie
voor de Visserij, bestaande uit de Herens

Ir @.J.lienesch, voorzitter, Directeur der Visserijen;
N,Haasnoot, haringreder te Katw13k~

A Kievit, voor21tter Unie-verkeer te Rotterdamj

Ir J,P,van Lonkhuyzen, voorzitier wvan de Hoofdafdeling Zoetwater-
visserij van de Nederlandse Heide Maatschappijs

C.Pekaar, oester- en mosselkweker t¢ Yersekej

J,.W,Stevenson, veorzitter van de Nederlandse Vissersbond te

Den Helders

Ir F,Thiel, reder te IJmuideny

A,Warnderink Vinke, Directeur van de Nederlandae Maatschappij voor
Walvisvaart te Amsterdam;

Drs D.J.van Dijk, Directsur van het Bedrijfschap voor Visserijproducten;
Dre A.G,U.Hildebrandt, Secretaris, Chef van de Afdeling Visserij
van het L.E,I.. |

's~Gravenhage, 1 September 1947.
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DE POSITIE VAN NEDERLAWD ALS VISSERIMOGENDHEID

De zeer gunstige ligging ven Nederland t.0,v, de voornaamgte wvis-
grondsn was recds vroeg oorzask, dat de vigserij hier te lande een belang-
rijk bostannsmiddel werd, : ‘

Allercerst valt te wijzen op de Noordzee, wen visgrond, welke reeds
vanouds ecn belangrijke bron veor de visvoorziening is. Doch ook teo0.v. de
visgronden bjj Usland, Lofoden sn Noordelijke Wszoe ligt Nederland gunatig,
doordat de vaartuigen vanuit de manvecrhavens deze visgronden rechi=
stresks lunnen bereiken. ) - :

Wel liggon ogenschijnlijk lUsland en Noorwogen gunstiger t.0,v, de vig-
gronden resp. bij Usland en de Noorse kust, zodat dezme landen met kKleine
minder kostbare vaartuigon de visserij kummen uitoefoenen, doch hiertegen
valt op te merken, dat voor de uitoefening van de visserij met kleine vaar-
tuigen het seizocn-karakter van elke visgrond zich doet gelden, terwijl
het grote geevissersvaartuig onafhankelijk van hot seizoen het gehele jaar
door ken blijven vissen op de visgrond waar de grootste vangston kunnen
worden gomaakt,

FNederland verkeert dan ook wat de geografische ligging t.o,v. de vie-
gronden betreft in smngevesr dezelfde positic als Engelend, Belgid en.
Duitsland, Ton aanzion van het centinentalc afzetgebied ligt Nederland
ochter aanzienlik gunstiger dan belanrijke vissorijlanden als Usland en Noorwagen,

Van de plaats, wolke Noderland als visserijnogendheid onder de Wost-

Buropese landen inncemt, geoft tabel 2 oen duidelijk beeld,
Tsbel 2, Totale visaanvoer der West-Europese aanvoerlanden.
) Aanvoer in millicenen kg ‘ 1937
Aanvosrlanden 1936~ 1937 - 4 ven het totaal
1. Engeland 1117 1175 * 28
. 2, Noorwegen 1147 1035 25
3, Duitsland 569 633 15
4, Usland 261 336 . 8
5. Frankrijk 275 313 8
6, Portugal 199 192 4,5
7. Nederland 160 186 4,5
8. Zweden 110 119 2,5
9. Denemarken 83 85 2
10. Belgid , 37 35 1
11, Andere landen .12 63 T P T
Totaal * -~ 4030 4172 00

‘Met 4,5% van de totale West-Europess aanvoer neemt: Nederland als vis-

serjmogendheid wel een bescheiden dach geen oubelangrijke plaats in,.
Beschouwt men de aanvoer naar vissoort dan krijgt mem het volgende beeld:

Tebel 3. De hoeveelheden der in 1937 aangevoerde vissoorten,
WesT<EUropa Nederlamd _ | Tot.aanvoer (excl.haring)i
Vissoort millioen | ct millioen ot West Europa | Nederland
kg I p kg H P pct ﬁ_..],. JRRS——— .ﬁﬁ...._‘..-.‘._. f
{ Haring 1590 "38 118 63 - -
Kabeljauw 1141 27 4 2 . 44 6
Schelvis 235 6 8 4 9 12
Koolvis 174 4 3 2 | 7 4
Schol 82 2 .8 4 1 3 12
Wijting 68 2 2 1 i 3 3
Makresl 63 2 6 30| 2 9
Leng 21 1 - - 1 -
Heilbot 13 - - - - -
Tong 11 - 2 1 - 3
i Andere soort 768 18 35 20 31 : 1 I
Totaal |7 "ZITZ 1700 TTTIBE 00 100 [__100
iTotale waarde £,428.000,000 £. 21,000.000 ]
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Uit bovenstaande gegevens blljkt dat harmng en kabelgauw de
belangrijkste vissoorten zljn; welke worden gevangeh.

Vergelijkt men echter de Nederlandse agnvoer met de West Buropese
aanvoer dan oonstateert men een opmerkelijk verschil, Bijna 2/3 van de
Nederlandse aanvoer bestaat uit harlng, terwijl de aanvoer van kabel-
jeuw betrekkelljk gering is.

Daarentégen is het percentage platvis groter. Deze afwiakende
samenstelling van de Nederlandse aanvoer hangt samén met het uitsluitend
bevissen van de Noordzee door de Nederlandse vissers, in tegenstelling
_.tot anders viaserij-mogendheden, welke in hoofdzaak de verafgelegen
visgronden exploiteren,

Van de exploitatie der vnornaamste “visgronden geeft tabel 4 een
duidelijk beeld. o .

. Tabel 4, “ Overzicht vah de expleitatie der visgronden in 1937,
; - waarvan % haring
v Totale aanvoer' Haring Verse zeavip v/d tot.
isgronden r r -
mill, = ot mill, ot mill, ot vangst p.
kg Pote | kg POTet g - | PO%el yigprond
Noordzee 1499 36 986 62 | 514 120 &6
Oostzee 160 4 72 5 88 3 4
Terse zee - 231 6 49 31188 7 2
IJsland en Farder 749 18 .234 15 514 20 3
{Noorse kust en lofoden 726 11 246 15 | 480 19 34
Barentszee 257. 6 - - 1 25§ 10 -
Spitsbergen én Bareﬁell. 144 3 - - | 144 6
Newf oundland Toes™ 2 - 1 -] 95 4
Golf wvan Biscaye 66 2 - - 66 2
Portugese kust 159 4 - - 1199 6
Overige visgronden 2 3 - 78 3
Totaal 4172 | 100 | 1590 | t00 2582 | 100

Uit bovenstaande tabel blijkt, dat de Noordzee de belangrijkste
.visgrond voor de haringvisserij is., Voor de corlog bestond 2/3 van de-
Noordzeevis uit haring, Waarschijnlijk zal de aanwvoer, in het bijzonder
van trawlharing nog toenemen, terwijl van de zijde der biologen de-
optimale productie wvan andere zeevis der Noordzee op ruim 400 milliocen
kg per jaar wordt germamd, Wordt er meer verse zeevis aan de Noordzee
ontirokken dan gaeat zulks ten koste van de visstand, Verwacht mag dus
worden, dat in de.toekomst.de haring voor de Noordzee van nog groter
relatief belang wordt,

Met betrekking tot de aanveer van verse Ze6Vis levert de Noordzes
slechts 204 van de gehele West-Europess aanvoer, 60% van de totale
West-Europese. aanvoer van verse gseevis is afkomsiig van de veral ge-
legen visgronden bij IJsland en verder noordel13k terwijl in het bij-~
zonder de gronden bij IJsland en de Lofoden van- groot belang blijken
te zijn.

De ocorzaak van de ontwikkeling der verre visserij was snerzijds
de behoefte aan goedkope volksvis, anderzijds de dreigende overbevia—
g8ing van de Noordzee,

Deze overbevissing der Noordzee is reeds jarenlang bestudeerd door
de biologen in de Permanente Internationale Raad van het Onderzoek der
Jee, Tenslotte heeft het dreigende gevaar van het doodvissen der Noordzee
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in 1937 geleid tot overeenkomsten dei betrokken mogendheden, op grond
waarvan in 1937 ook aah de Nederlandse zeevissers een minimum maas-—
wijdte van 7 om werd voorgeschreven, welke men thans wenst ts ver-
hogen tot B om in verband met de in 1946 gehouden internationale
besprekingen. Typerend voor de huidige situatie is een artikel in de
Engelse "Fishing News" van 2 Augustus 1947, waarin erop wordt gewezen,
det de Noordzee weer lijdt aan overbsvissing en de schrijver besluit
met de opmerkings "We in Hull have finished with the North Sea, it
is waste of snergy and money®.

Beschouwen wij thans de voornaamste visgronden, welke door de
Engelse trawlvisserij worden beviat, dan geeft tabel 5 daarvan het
volgende beeld.

De gegevens van tabel 5 leren ons, in overeenstemning met de
gehele West Burcpese aanvoer, dalt de wverre visserij de woornaamste
bron voor de visvoorziening in Engeland is, waarvan de visserij bij
IJsland, de Barentszee en de Berensilandén de voornaamste is,

Naarmate de visgronden verderaf gelegen zijn, worden grotere
trawlers geéxploitesrd, welke een grotere actie—radius hebben om ook
onder ongunstiger weersomstandigheden op de verderaf ‘gelegen zeden
de wvisgvangst kunnen uitoefenen.

Beschouwen wij thans de productiviteit van elke visgrond, welke
wordt weergegeven door de gemiddelde wvangst per 100 viasuren, dan blikt
dat de trawlvisserij bij de Noorse kust met gemiddeld 1600 kg vis per
uur vissen het gunstigst is, JDaarocp volgen de wvisserij bij de Beren-
eilanden met 1480 kg, de Barentszee met |70 kg, IJsland met 440 kg,

" Paroér met 210 kg en de. Nbordzee met gemiddeld ongeveer 100 kg per
uur vissen,

Neemt men hierbij in aammerking, dat de wvisserij bij de Noorss
kust een seizoenvisserij gedurende de voorjaarsmaanden is, dan blijkt
wel duidelijk, dat de verre visserij veel grotere vangsten oplevert
dan de Noordzeevisserij,

Hiertegenover staat echter; dat de reisduur langer wordi naarmate
meer afgelegen visgronden worden bezocht, Duurde de Engelse visrels
op de Noordzee gemiddeld 9,1 dag, veor de vieserij bij IJsland is dit
reeds 19,9 en voor de Barentszee zelfs 23,3 dag.

Van de productiviteit van de visgrond, ge€xploiteerd wmet de go-
bruikelijke trawlvisserij, geeft dan ook de gemiddelde vangst per
reisdag een beter Peeld., Dan wordt het wverschil uit de aard der zaak
minder groot. Hochtbtans is de aanvoer van verse zeevis per reisdag
voor de visserij bij IJsland ruim 2% x, voor de Barentszee ruim 4 x
en voor de Noorse kust en Bereneilanden ruim 6 x zo groot als op de
Noordzee,

Deze grotere vangsten betekenen een lagere prijs per kg, zodat
juist van de verderaf.gelegen visgronden de goedkope volksvis afkom-
stig is, terwijl de Noordzee, tengevolge van de korte reizen, wel een
zeer goede kwaliteit wvis oplevert, doch in verband met de geringe
vangst is het dure vis,

598.



Tabel 5.

Analyse van de Engelse sanvoer van verse zeevis.’

Genidd.; ‘ Hodm.wo waarvan Gemidd, in 1000 kg mmawmb..,_
Vi Aantal!aantal [Aantal | aanvoer Kabel- ! Schel- | Kool- jCOverigs! Per .} Per iPer 100! aantal
isgronden e . - . . o . i i , . - - _
reigenireis~ |visuwren;. in = [jauw . vis vis vangst | reis i reisdag.,visuwen)visuren!
dagen 1000 kg i : , D. Teis
Barentszee |} 1059 23,3 431277 1101580 63255 1 28475 - | 9850 96 | 441 1 124
Hoorse kust C 296 (18,3 | 20837 | 33212 [22547 8172 - 2493 112 6,1 160 70
Berenéil.en Spitsbergen| 846 |20,1 72468 107819 [99497 4311 - 1514 128 6,0 148 85
|13sland - w 2023 (19,9 399548 |175760 [118262 1422 | 13256 | 42820 58 | . 2,9 44 132
Farder 1445 |14,6 1150268 | 31983 (12859 9388 | 5350 | 4486 22 1,5 21 104
i |Noordelijce Noorazee 1018 | 9,1 (102021 | 18683 | 1142 | 2532 | 29718 | 1203} 18N 2,00 18N 100
© IMidden u 12411 | 6,0 [032637 | 49298 N4354 | 11245 | 339 { 23360 4 0,7 5 83
— .
Zuidelijke " 3405 | 7,3 (348851 | 11632 | 2220 94 - 9318 3 0,5 3 102

1) Ongeveor de helft hiervan is trawljaring, zodat voor uitsluitend verse. zeevis

het cijfer lager is.

1.E.I.
598.



_-9 -

ban het JBuIiatin Statistique des Péches Maritimes des Pays du
Ford et de 1'Quest de 1'Burope" zijn enkele gegevens ontleend met
betrekking tot de opbrengst van de vis, waarvan tabel 6 een beeld
geeft, .

Tabel 6 Gemiddelde prijs van kabeljauw en schelwvis in 1937
- . Engeland T Duitsland
alle visgronden|: lNoordzee lle visgronden Noordzse

Vissoart jganvoer| gemidd, aanvoer |gemidd, manvoex gemidd, |aanvoer [gemidd,
. in prijs p. in Drijs p. in prijs p. in  |prijs ».
1000 kg| kg in sh,| 1000 kg (kg in sh, HOOO kgl kg in sh|1000 kg |kg in sh

Kabeljauw|353,028| 0,21 | 21,5651 0,47 140,101} 0,20 | 1,939 | 0,44
Schelvis| 96,402] 0.31 | 15,416} 0,36 | 32.086] 0,33 1.455 | 0.40

Hieruit blijkt, dat de prijs van kabeljauw der verre visgronden,
de voornasamste aangevoerde vissoort, ongeveer 60% lager is dan de
prijs der Noordzeekabel jauw.

Het is in het bijzonder deze kabel jauw der veraf gelegen visgron-
den, weardoor het hoge visverbruik in Engeland van 21 kg zeevis per
hoofd der bevolking per jaar kon worden bereikt en het visverbruik in
Duitsland van 8 kg per hoofd per jaar in 1930 tot 12,1 kg in 1938
¥on stijgen. . o

In Nederland bedroeg het verbruik van zeevis voor de corleg slechis
8 kg per hoofd per jaar, ofschoon Nederland gunstig ligt ten opzichte
van de visgronden en een zeer ondiep land is, waarin men dus een veel
groter verbruik van vis zou mogen verwachten.

Het geringe visverbruik hier te lande moet verklaard worden uit
de eenzijdige uitoefening van de Noordzee-vissérij, waarvan tabel 7
een beeld geeft. ‘ ,

Uit tabel 7 blijkt, dat in tegenstelling tot-de ons omringends
landen Nederland uitsluitend de Noordzee exploiteert,

Wiel is de Noordzee een visgrond, welke uitmunt door de vele
soorten rond- en platvis, welke er gevangen worden in tegenstelling
tot de veraf gelegen visgronden, waar de samenstelling van de vangsten
naarmate men noordelijker komt eenzijdiger wordt en . zich dientenge-
volge in toenemende mate heperkt tot kabeljauw,

De vangst op de Noordzee is echter tengevolge van de intensieve
hevissing en de beperktheid wan het gebied gering, Mede in verband met
de korte reizen, is de kwaliteit van de Noordszeevis zeer goed zodat
Noordmeevis geheel het karakter heeft van een duur luxe product.

Van de verre vidserij is de kwaliteit van de aangevoerde vis ten-
gevolge van de lange terugreis minder goed dan van Noordzeevis.

Is bv. vis van sen Noordzeereis 2 - 8 dagen oud, voor een IFs— .
landreis is dat 4 - 14 dagen en voor een Barentazeereis T - 16 dagen,

Teneinde deze vis zo goed mogelijk aan te wvoeren gebruikt men
trawlers van 50 m lengte en een machinevermogen van 8 & 900 pk.

De Wederlandse reders hebber in 1937 en 1938 met subsidie uit het
Landbouw~Crisisfonds enkele reizen naar de Barentszee gemaakt met
trawlers van 42 m lengte en een machinevermogén van 500 en 700 pk,

De resuliaten van deze trawlers waren ongunstig, esnerzijds doordat

deze schepen voor de verre visserij te klein waren en een te gering
machinevermogen hadden, anderszijds omdat de vishandel onvoldoende
aandacht had voor de betskenis van ds verre visserij woor de Nederlandse
visvoorziening.
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_H—N..UOH N .

Aanvoer van verse zeevis AoNoH. haring) in 1937 in millioenen kg.

- 10 =

e e e e e e R
Noordzee 197,6 | 53,7 m 46,4 - i 47,8 i - 67,8 | 34,6 5156 | 14,0 0,1 513,6| 20 i
Oostzee’ - - 395 | - - - - 11,7 | 18,2 - 1 19,0 88,4 3 i
Terse zee. _ 129,3 - - - 5045 - - - - 8,2 - 188,0{ 7
I7sland en Farber 251,4. 1,5 [103,9 {139,8] 12,6 | - - - L 193] 4,10 = | s14,6] 20

| Hoorse kust en Lofoden | 33,8 1338,9 [107,4 | - | = - - - - - - 480,1{ 19
Barentszee 103,3 |104,1 | 44,6 | - | 0,6] - | o,2] - - - | 3,51 256,30 10
Berensilanden. GEN N AN A e I A TR B A B A A
Newfoundland 26,8 | 2,20 0411 = [ 53,4] 645 - - Oy1 - 641 95,21 4
Golf van Biscaye - - - - 1763,3 - = - - 259 - 66,2] -2
woudsmm,mm. kust . - - - | - 158,8 - - - - - 158,8 6
Overige gronden 26,7 - 3,01 - 20,6 | 2741 - - - - - 1744 3
Totaal 882,6 |506,5 |368,8 {139 81248,8 | 192,4 | 68,0 | 46,3 | 71,2 | 29,2 | 28,7 | 2582,3} 100

| 4 van het totaal 34 | 20 | 14 {5 | 10} 1 3 0 2 3 1 1 100 ]

L.E.I.
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Vs achteruatgang in kwaliteit tengevolge van de lange terugreis
had ook bezwafen voor de afzet in Engeland en Duitsland. In Engeland
wordt véel vis gebriikt door de fried fish shops, waarvan er in
Engeland een graot aantal 18, . Een groot deel van de vis der verre
visserij werd echter zowel in Engeland als in Duitsland gefileerd in
de handel gebraocht, hetgeen de afzet zeer ten gunste is gekomen.

Bij deze gehele ontwikkeling van de Noordzeevisserij tot de verre
visserij en het in de handel brengen van gefileerde v1s is de Neder-
landse visserij ten achter gebleven.

Thans ontwikkelt de visserij in het buitenland zich in de richting
van het snelgevroren visvlees, dat als merkartikel wverkocht wordt
tegen een vaste prijs. In hoofdstuk 3 wordt hierop nog nader terugge-
komen, Ock op dit terrein van nieuwe mogellakheden voor de visserij
mag Nederland niet achterblijven.

De achterstand van de Nederlandse visseri)j heeft voor de oorlog
goleid tot een zeer deplorabele toestand van de Nederlandse visserij,
waarvan onderstaande recapitulatie van de Nederlandse vissersvloot
een duidelijk beeld geeft.

A.Da grote trawlvisserij.

Per 1 Mei 1940 bestond de MNederlandse trawlvloot uit 84 stoom-—
en 4 motortrawlers, Slechts 22 trawlers waren niet ouder dan 20 jaar,
De gemiddelde ouderdom bedroeg 26 jaar.

. Ongeveer 75% van dege trawlers bestond uit voornamelijk in Enge—
land gekochts oude stoomirawlers, Op Nederlandse werven waren walnlg
trawlers gebouwd,

Van de toestand van de Nedsrlandse trawlvloot geeft onderstaande tabel
een duidelijk beeld per 1 Mei 1940 en per 1 Maart 1947, waaruit tevens
blijkt, dat de Nederlandse trawlvloot in hoofdmaak uit kleine trawlers
met een gering wachinevermogen bestond,

Zabel 8. De Nederlandse trawlvloot
A, De toestand per 1 Mei 1940,
11, Indeling nsar {t/m | 6 t/m| 11 t/a{ 16 t/a| 21 t/m| 31 t/m{ 41 3.
i ouderdom 5 3.1 10 3.1 15 3. 20 j. 1 30 3. 40 i, 6,0,
Aantal traw— . - . ' :
lers : 2 5 9 6 25 24 ¥
2, Indeling naar |t/m | 300 -; 400 - | 500 - | 600 = | 700 -~ | 800 en
santal pk 299 | 399 | 499 599 699 199 meer
Aantal traw- | : '
lexrs 20 30 24 T 4 1 2
3. Aantal trawlers 15 en
per rederij per 1 2 3 a4 T mesr
1 Juii 38
Aantal rederien| 14 4 2 4 2 2
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Tabel 8 vervolg

_ EiﬂDe tosgtand per 1 Maart 1941_ .
1, Indeline rsar |t/m |6 t/m |11 t/m 16 /m| 21 t/m} 31 t/m] 41 3.

ouderdom - 5 3. 110 3. {15°3. 20 j. 30 3. 40 j. 8.0,
Aantal trawlers - - 2 4 4 5 23
2, Indeling naar t/m 300 - {400 - | 500 ~ | 600 - | 700 - | 800 en
aantal pk : 299 | 399 439 599 699 799 meer
aantal trawlers | 12 16 : 5 3 2 - -
3., Geb.in Engeland T 14 3 - 2 - -
n " HNederland{ 4 -1 1 3 v - -
" " Duitsland] - 1 1 - - - -
"ov Balgi# 1 .o - - . - - -
Gem,bruto—inhoud| 156 +t{ 194 tf 238 t] 215 t| 354 t w

Uit tabel 8 blijkt voorts, dat in 1938 van de 28 rederijen er
18 waren, welke slechts 1 of 2 {rawlers exploiteerden.

Heemt men hierbij in aammerking, dat wvoor dergelijke kleine reda—
rijen de algemene kosten per trawler +te zwaar drukken en eventusle
ongunstige resultaten niet kunnen worden opgevangen dcor gunstiger
resultaten van andere trawlers, dan is het duidelijk, dat concentra-
tie ven het rederijbedrijf te IJmuiden noodrakelijk is om tot betere
resultaten te kunnen komen. In dit werband dient een minimum van vier
trawlers ala eis te worden gesteld, ,

Sinds de bevrijding zijn tot 1 Juli 1947 door 6 rederijen te
Idmuiden 13 trawlers aangekocht en wel 2 oude Engelse trawlers met
een machinevermogen van 480 en 550 pk, welke trawlers resp. 23 en
32 jaar oud zijn, 4 Engelse en 2 Amerikaanse trawlers met sen machine-
vermogen van 600 pk en e¢lk 20 jaar oud, 1 nieuwe Engelse trawler van
575 rk, alsmede 4 in de oorlogsjaren gebouwde cascos; welke voor.
de v1ssar13 worden gereed gemaakt.

B,De haringdrijfnetvisserij.

In 1939 bestond de loggervlecoi uit 296 geregistreerde loggers,
waarvan met 44 stoomloggers en 201 motorloggers de haringdrijfnet-
visserij werd uitgecefend, terwijl ongeveer 35 loggers ultslultend
voor de trawlvisserij werden gebruikt.

De gemiddelde ouderdom der loggers was 25,5 jaar,terwijl 268 van
de 296 geregistreerde loggers ouder dan 20 jaar waren,

Van de toestand van de loggervloot geeft onderstaande tabel
een beeld,
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De Federlandse loggervloot

by De toestand per 1 September 1939

1.Indeling nasr ouderdom’| t/m § t/m |11 t/W 16 +/d 21 t/m 31 t/m 41 3.
5 j' 10j0 15 j’ 20 j. 30 ju 40 j. 8,0,
Aantal loggers 9 7 4 8 219 45 4
2,Indeling naar aantal pkd minder! 400~ | 150 ~ | 200 —| 300 en |
- 1 dan 104 149 199 299~‘ meer onbekend
Aantal motorloggers’ 105 86 34 |19 - -
3,Indeling naar hocg- en | Hoog~ ylddeln On—
middeldrukmotoren druk ! druk ; bekend
Aantal motorloggers' i 111 129 4
4,Aantal haringdrifnet- - meer
loggers per rederij - 3 ‘5 6 dan 6
santal rederijen 16 12 ] 8 5. 5 12
B. De toestend per 3} Maart 1947
1,Indeling naar ouderdom | t/m (6 t/m| 11 t/m 16 t/m 21 t/m| 31 t/m| 41 j.
5 j. 10”ju 15 ja 20 jn 3‘0 jl 40 j- 8,0,
Aantal loggers 1 6 2 2 29 124 22
2,Indeling naar aasntal pk pinder {100 — [ 150 =1 200 -| 300 en
| dan 100} 149 199 299 neer onbekend
Aantal loggers 49 A1 46 37 8 5
3.Indeling naar hdogF ‘hoog- middel- onbe~- santal
en middeldrulmotoren druk [druk kend stooml
. Aantal motorloggers | 109 39 19 19

Uit bovenstaande tabel blijkt, dat van de 59 haringdrijffnet-
rederijen er 36 waren met 3 of minder loggers in bedrijf, Ook in de
haringdrijfnetvisserij zijn er dus wvele economiasch +te kleine rede—
rijen en dient een concentratie te worden nagestreefd van ten minste
4 loggers per rederij, opdat de wvoor de haringdrijfnetvisserij vrij
omvangrijke walorganisatie niet te zwaar per logger gaat drukken en
de rederij van de voordelen van de grote onderneming voldoende kan
profiteren an tevens meer weerstandsvermogen krijgt.

Van de haringvloot zijn sinds de bevrijding vele loggers terug-
gevonden en voor de visserij gereed gemaakt, zodat eind 1947 onge-~
veer 200 loggers in bedrijf zullen zijn. Enkele- loggers werden ver-
lengd en van zware motoren voorgien, terw131 enige rederijen misuwe

loggers hebben basield.

Het karakter van de harlngdrlafnetvloot is welnlg veranderd.
Met het grootste deel der beschikbare loggers wordt de haringdrijf-
netvisserij als seizoenbedrijf uitgeoefend, terwijl gedurende de
wintermaanden de logger zal worden opgelegd en de bemanning ten laste

van de gemeenschap komt,
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C, De kleine trawl—, ds smirrevaad on de garnalenvisserij werden voor
de oorlog met engeveer 500 bottera en kotters uitgeoefend, Vele van
deze scheepjes zijn gevorderd en sen deel ervin is verlorén gegaan,
Van de bij het schrijven van dit rapport beaschikbare gegevens geeft
onderstaande tabel esn representatief beeld van de kustvissersvloot.

Tabel 10 De toestand van de kustvissersvloot per 1 Maart 1947.

1.Indeling naar ouder-| t/m | 6 - 11~ 116 -~ {21 ~ | 31 - | 41 . pnbe |, eal
dom van het vaartuig| 5 J.| 10 3. 115 j.: 20 j. |30 j.] 40 j.|e.0. kend [°F
a.aantal kotters 19 13 26 16 3 5 4 |21 107
b.aantal botters 5 15 | 25 .28 45 49 36 | 44 {247
2,Indeling naar Touten 1T onbe~ S ,
of -ijzeren casco hout | ijzer | kend total
a,aantal kotters 29 78 : ' 107
b.,aantal botters 135 111 1 : 1247
3.Indeling naar motor- t/m 61 - | 101 - {151pk| onbe- totaal
vermogen . 60 pk 1100pk; 1507k e.m. | kend
a,aantal kotters 50 38 16 2 1 ! 107
b.aantal botters 199 | 41 1 -1 6 247
4.Indeling naar laag—,|laag—| middel- lhoog- | cobe- totasl
widdsel— en hoogdruk |druk |druk  Jdruk | kend B
a,aantal kotters 1 37 62 1 ' 107
b.aantal botters 10 166 57 24 247

Uit bovenstamande tabel blijkt duidelijk, dat het aantal motor-—
botters, een voor de visserij ongeschikt vaartuigtyps, het aantal
motorkotters, een geer geschikt vaartulgtype, nog verre overtreft,

Dat het bottertype van oudere datum is blijkt uit de gemiddelde oquder-~
dom, De gemiddelde ouderdom van de botters bedraagt 28 jaar, van de
kotters 14 jasar.

Voorts zijn er weel houten vaartuigen in bedrijf, ofschoon een
ijzeren casco goedkoper is in onderhoud.

Het gemiddeld motorvermogen der botters is 43 pk en der kotters
69 pk, hetgeen in beide gevallen ver beneden het noodsgkelijk minimum
ligt, Voorts waren de vissers veelal genocodzaakt de goedkoopste motor—
soort aan te schaffen, hetgeen hogere reparatie— en onderhoudskosten
met zich mede bracht, Het aantal oude middeldrulmotoren, dat nog steeds
in bedrijf 1s, is groot en betskent een exira verhoging der exploita-—
tiekosten tengevolge van het hoge gamolieverbruik.

Conclusie:

Hot overzicht van de Nederlandse vigsersvloot geeft een duidelijk
beeld van des ongunstige toestand, waarin de Nederlandse. visserij wvoor
de oorlog en ondanks tijdelijke na-oorlogse voorspoed, ook thans verkeert,
De ongunstige voorcorlogse toestand blijkt ook uit onderstaande tabel
van de uit het Landbouw-Crisisfonds wverleende financi&le steun aan
de visserij in de jaren 1935 tot 1939.
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Tabel 11,
B Steun asn de visserij in de jaren 1935 t/ﬁ '39 uit
het Tandbouw-Crisisfonds.
| Omsohri jving | 1935 1936 1937 1938 1939
: guldens ; guldens | guldens guldens guldéns

Steun zsn de .

visserij 21,017,10

Steun voor: -

Zeevia 165. 044, 36}155. 645, 36234, 032, 94| 133,677,82
Haring 70,000, ~ 16,410,69
Ossters 3.923,83 1.161,26[11,591,51] 61.357,45
Garnalen 43.533,86|89,381,60(106, 334,06} 97,905,75 .
Zoetwatervis 157.122,94|143.335, 10| 121,866, ~ 166,158,14
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HOOFDSTUK II

TE OCRZAKEE VAN DE ACHTERUITGANG DER NEDERLANDSE
VISSERLJ,

De ongunstige toestand van de Nederlandse visserij voor 1940
doet vanzelf de vraag opkomen naar de oorzaken daarvan, welke in dit
hoofdstuk nader zullen worden besproken.

Indien men in vogelvlucht de geschiedenis van de Nederlandse
visserij beschouwt, dan blijkt in de 17e en 18e eeuw Halland de
belangrijkste West Europese visserij- en walvisvarende mogendheid te
zijn geweest,

Dit is te wverklaren uit onze zZeer gunstige geographische llgging
zowsl ten opzichte van sen belangrijke visgrond als de Noordsee als ten
opzichte van het West-Buropsse afzetgebied. In net bljzonder tenge~
volge van de toepassing van het haringkaken, waardoor een goed houd-
baar product, pekelharing, werd verkregen, was het mogelijk geworden
het afzetgebied wvan haring zowel in ruimte als tijd aanzienlijk te
vergroten, .

In verband met de grote betekenis van de haringvisserij nam in
vroeger oeuwen ook het groot-kapitaal financieel deel aan deze visserij.

De koopvaardij en de handelscompagniesn werden echter van steeds
grotere dbetekenis en legden in toenemende mate beslag op de beachik-
bare fondsen van het groskapitaal.

Daardoor heeft de vigserij de belangstelling van de niet bij het
bedrijf betrokken kapitaal-versirekkers langzamerhand verloren en
bleef geheel aangewezen op de groepen, welke rechistreeks belang
hebben bij dit bedrijf.

Dit nagenoeg ontbreken van financifle belangstelling van outsiders
ten aanzien van de visserij heeft aanvankelijk niet tot bezwaren
geleid, doordat vishandel en exporteur, alsmede de leveranciers van
visserijmaterialen, het bedrijf konden financieren teszamen met de
eigenaar van het visseravaartuig.

Naarmate grotere en beter uitgeruste, dus kKoatbaarder schepen in
bedrijf kwamen, ging de financlering daarvan moeilijkheden opleveren,

. Immers men was op de eigen kring aangewezen, welke het benodigde

" kapitasal niet kon opbrengen, Dit heeft zich in het bijzonder na 1920
doen gevoelen. Het gebrek man kapitaalkracht was een der voornaamste
oorzaken, dat de reders in vele gevallen oude stoomtrawlers in het
buitenland kochten in plaats van nieuwe zeer moderne schepen in bedrijf
te brengen,

Het was eveneens oorzaak, dat voor de motorisering dar haringdriif -
netvisserij omstreeks 1928 niet tot de bouw van nieuwe moderne motor-
loggers werd overgegaan, dooh de oude zeilloggers werden verbouwd en
van ¢en motor voorzien, Wel was ook een dergelijke verbouwing kostbaar,
doch in mindere mate dan de bouw van een nieuw schip, Door de ver-
houwing werd echter geen schip verkregen, dat san dezelfds hoge sisen
kon voldoen als een modern nieuw schip.

Nog ernstiger was de situatie der kustvissers. Oock zij hebben
omstreeks 1929 hun'schepen gemotoriseerd, doch wegens gebrek aan
kapitaal moest er worden volstaan met het verbouwen van gemiddeld
30 Jaar oude houten zeilbotters, een type schip, dat als motorschip
bovendisen ongeschikt is, Voor de bouw van nieuwe modserne motor-
kotters ontbraken de middelen. )
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In de visserij is dan ook het ontbreken van de mogelijkheid tot
financiering een zeer nadelige factor. voor de goede geng van zaken.
In een afzonderlijk hoofdstuk zal de financiering van het visserij«
bedrijf dan ook uitvoerig moeten worden beschouwd,

. Het ontbreken van de belangstelling van de kapitaalverstrekker
voor de visserij is slechts één symptoom van het feit, dat de visse-
rij als kleine tak van bedrijf geheel op zichzelf was aangewezen en
ook van Gverheidswege niet die helangstelling genocot, als bv. de
landbouw, waarvan mede een gevalg is, dat de Nederlandse visserij
bij de algemene ontwikkeling is achter gebleven,

Te dien aanzien valt te¢ wijzen op het vrijwel ontbreken van _
visserijvoorlichting, visserij-onderwijs en een visserij-pers, soals
deze op het gebied van de landbouw bestaan.

Het in vergelijking met het buitenland zeer hoge peil van de
Hederlandse landbouw is niet het minst te danken aar de uitstekende
veorlichting door de Rijkslandbouwconsulenten,; het lagbre, middel-
bare en hogere landbouwonderwijs en esn uitgedbroide agrarische pers.,

Doch ook voor de visserij zign voorlichting en onderwijs van
zeer grote betekenis in verband wharmede odk hieraan een afzonder—
1ijk hoofdstuk zal worden gewijd.

" Tenslotte zal het geen verWOnderlng wekken, dat in een tak wvan
bedrijf, welke er economisch en wat betreft voorlichting en onder-
wijs zo slecht voorsta&ﬁ, ook de sociale positie zeer veel te wensen
overlaat, waacbij in het bijzondser gedacht kan worden aan de soeiale
positlie van de kleine zelfstandige vissers en de deelvissers, In een
afzonderlijk desl van rapport no B33 zal dan ook asn ooy algeméne be-
schouwlng van de-sociale positie wvan het visserljbedrlaf bijzondere
aandacht meceten worden besteed,

Na het voorafgaande behoeft het geen betoog, dat het Nederlandse
visserlabedrlaf de laatste decennia werd behserst. door onzekerheid
en daardoor in een labiele icestand verkeerde,-

Het spreekt voorts vanzelf, dat zonder ingrijpende maatregelen
_geen verbetering van betekenis in het visseribedrijf =zal zijn te ver-—
wachten, Hierbij moge worden opgemerki, dat bij-nalaten daarvan het
tenslotte niet meer mogelijk zal zijn het visserijbedrijf- economisch
te saneren, "mangezien it na verloop van.tijd sociaal niet meer
mogelijk zou zijn,

Veapzover betreft de garnalenvissers van het Zuiden is in
rappoit ne 83 "Onderzoek ten behoeve van de sansering van de Neder -
landse garnalenv1sser13“ uitesngezet, dat er van veroudering, dus
vah liquidatie uit sociaal ocogpunt gezien, nog geen sprake ig.

De jongeren blijken bia ‘vdorkeur in het visserijbedrijf werkzaam te
w111en blljven.

Alvorens tot behandellng van de in dit hoofdstuk genoemde punten
over te gaan en richtlijnen voor de wederopbouw op te gtellen, =zal
eerst de afzet van vis nader worden besproken, teneinde na te gaan
in welke richting het bedrijf zich zal moeten ontwikkelen.
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DE VISVOORZIENING EN DE _EXPORT VAN VIS

Van de aan—, in— en uitvoer, alsmede van het binnenlands verbruik,
van verse zeevig-en pekel- en steurharing geeft onderstaande tabel
aen globaal beeld.

Tabel 12

- Aan~, ine en uitvoer en binnenlands verbruik van geevis
gemlddeld per jaar, = '

Adnvoer in

Binnenlands

Invoer in|Uitvoer in|Uitvoer als Verbruik in
Jaren | milliocenen|millicenen|millicenen |percentage [verbruik inlkg per hoofd
kg nette |kg netto (kg netto |v.aan~ en [mill kg netto|der bevalking
) ’ - invoer
: Verse gzeevis '
1912114 T 34,3 1 2,1 11,4 41,8 19,0 3,0
1928-130| 39,4 10,9 20,2 50,2 20,0 2,5
Pekel- en steurharing .
1912-114 77,6 9,4 61,3 70 257 441
1928-'30 69,7 2y 9 50,5 67 25,1 3,2

‘Uit bovenstaande gegsvens bllakt, dat de haringvisserij een typisch
Aexportbedrlaf is, dat zich, wat de hoeveeclheid aangevoerde haring
betreft, heeft kunnen handhaven, Neemt mer de toegenomen bevolking
in aammerking, dan is er echter. sprake van een relatieve achteruit-
gang, In het bijgondsr iz het binrienlands verbruik:van pekel- en-
steurharing per hoofd der bevolking achtéruit gegaan.

De trawlviaserij was tot omstreeks 1930 -eveneens in belangrijke
mate op de -export:georiénteerd, Doch na de crisis van 1930 zijn Duits-
- land en Belgid in toenemende mate.de ezgen zeev1sseri3 gaan uitbrelden
~ en de,. import gaan belemmeren.
Het verloop van .de export gaeft hiervan een du;dellak beeld.

Tabel 13

" De Néderlandse ultvoer van pekel— en ateurharlng gemlddeld

per jaar in millioenen. kg netta.

,

Jaren | Totasal ?:i;af' Belgi® U84, Polen | Rusland g:i;iﬁe
1912-"14 61’3 45 2 5’1 7,6 - 3,4
1928-130 | 50,5. 28,3 10,9 | 5,7 0 7 - 4,9
1936-38 | . 50,8 6,9 15,2 | 446 8,1 8,0 8,0

Uit tabel 13 blijkt, dat de export van pekel- en steurharing
naar Duitsland het peil wvan 1914 niet meer heeft bereikt en na 1930
zelfs tot een zeer laag peil is gedaald. De oorzaak daarvan was ener—
zijds het sireven van Duitsland naar een vergaande autarkie en andsr-
zijds de opkomst van de Duitse trawlharingvisserij, waardoor Duiteland
ten dele in eigen behoefte kon voorzien.
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In 1938 bedroeg de abnvoer van haring in de Duitse havens 211,6 mil-
lioen kg, waarvan 75% afkomstig was van de haringtrawlvisserij, .
De Nederlandse aanvoer bedroeg in 1938 90,2 millicen kg, waarvan slechis
10% afkomstig was van de haringtrawlvisserij.

De Nederlandse haringexporteurrs hebben zich echter weten te handhaven
door vergroting van de export naar Belgid en verderaf gelegen gebleden.
Haring is een goedkoop en vet product, waarvoor nog voldeende
afzet is te wverwachten in het buitenland, waarbij er echter rekening
mede dient te worden gehouden, dat de Engelse heringvisserij zich, in
verband met uitbreidingsplannen, =ls concurrent ernstiger zal doen

-gevolgen dan voor 1940 het geval was. '

Tabel 14-

De Nederlandse uitvoer van verse peevis gemiddeld per
jaar in millioenen kg netto,

Jaren | Totaal| Duits- | Frame-| - Overige
land Bglgle rijk Enge;and landen
1912-114 | 17,4 9,3 7,9 ° - - 0,2
1928-130 | 20,2 3,9 8,8 3,9 2,9 0,7
1936138 545 0,5 1,6 2,0 0,3 0,8

De export van zeevis daalde na 1930 tot een laag peil, doordat
Duitsland en Belgi¥ de grenzen practisch sloten veor de invoer van
verse zeevis, BelgiB ging zelf een vissersvloot bouwen, Duitsland heeft
na 1920 de zeevisserij uitgebreid door exploitatie van de verre vis-—
gronden, terwlijl door bijzonder lage spoorwegtarieven voor het vis-
vervoer de Duitse vieserij krachtig werd bevorderd.

Het Rijnland en Westfalen, het natuurlijke afzetgebied van
ITmuiden, ging zodoende voor de Nederlandse zeevisserij verlaren,
Hisrbij dient echter e worden opgemwerkt, dat het verlies wvan de
buitenlandse afzet ten dele het gevolg was van de omstandigheid, ‘dat
de Nederlandse reders witsluitend de Noordzee exploiteerden, Immers
vroeg het rijke Duiteland van véér 1914 in het bijzonder om dure
Noordzeevissoorten, wgﬁrvoor de Nederlandse vigserij destijds dan ook
een goed afzstgebied vond, na 1918 vroeg het totaal verarmde Duitsland
in hoofdzaak naar de goedkoopste vissoorten, Hieraan kon de Nederlandse
visserij, welke niet feelnam aan de verre wvisserij, niet voldoen,

Zou in de toekoms? IJwuiden door afschaffing van de bijzonder
lage Duitse spoorwegtarieven voor het visverveer weer de mogelijkheid
krijgen het natuurlijke Duitse achterland van vis te voorzien, dan
zou zulks slechts mogelijk zijn, indien aan de Duitee vraag naar de
goedkoopste vis zou kunnen worden voldaan.

Dan aouden echier ook de Hederlandse reders aan de verre visseri)
moeten gaan deelnemen, Is dit niet het geval, dan zal aan de vraag
in binnen— en buitenland naar goedkope vis nist kunnen worden voldaan.
~ Beschouwen wij thans het Nederlandse verbruik van zeevis nader,
er daarbij van uitgaande, dat de afzet in het eigen binnenland de kurk
zal moeten zijn, waarop in het bijzonder de trawlvisserij zal moeten
drijven.

Uit tabel 12 blijkt mede, dat voor de oorlog het verbruik van
verse zeevis en pekel- en steurharing tezamen 6,8 kg per hoofd der
bevolking per jaasr bedraagi. Het totale verbrulk van geevisg is hisr
te lande te stellen op 8 kgz.
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Tabel 15, A .

) T Het visverbruik per jasar per hoofd der bevolking in
Japan 150 kg Nederland 8 kg
Engeland 21 kg . Belgis . 8 kg
Denemarken [ 15,5 ke Zwitserland = 2 kg
Duitsland 12 kg " TPajecho-Slowakye 125 kg

Ofschoon Nederland een ondiep land is en zeer gunstig gelegen
ten opzichte - van de woornaamste visgronden is het visverbruik hier
te lande gering. In Engeland is het bijna 3 x hoger,.in Denemarken
bijna 2 x hoger en zelfs in een continentaal land als Duitsland, dat
tet diep in het continent ligt, was het visverbruik gemiddeld per
hoofd der bevolking nog hoger dan hisr te lande, :

Wij zullen thake de corzaken dasarvan nader bespreken.

Het geringe Nederlandse visverbruik is niet te wverklaren uit een
groter vleesverbruik hier te lande. Integendeel, in Engeland is ook
het vleesverbruik zelfs 50% hoger dan hisr, terwijl ook in Duitsland
het vleesverbruik hoger was dan in Nederland.

De ocorzaak van het geringe visverbruik hier te lande blijkt
duidelijk uit de resultaten van het budget-onderzoek wan het Centraal
Bureau voor de Statistiek over het jaar 1935/ 36, waarvan onderstaande
_tabel esn overzicht geeft.

Tabsl 16. S .
Verbruik ven vlees en via in guldens en percentage van hef

totaal der uitgaven voor voeding, gegroepeerd nsar
: het inkomen per gezin per jaar, !

Inkomens- : minder dan £.1400,~ tot i‘f.1800,~ tot £.2300,- tot
groen 1 f.1400,- | £,1800,- £.2300,~ £, 3000, ~
- gld £ gld £ gla % | e %
| Tless en ' .
vleeswaren | 75,48 15,38]| 90,33 |15,30 | 101,37 | 15,26 127,43 | 17,28
Yis 4,38 0,89] 8,64 | 1,12 7,08 1 1,071 10,10 (| 1,37
Inkomens— £.3000,~ tot |£,4000,~ tot | £.6000,-
groep .- w0 £.4000,~ f.SOOO',- an mesy
gld | % | e1a | % gld %
Viees en ' : :
vleeswaren | 130,80! 17,09|130,30 (16,45 | 185,96 | 18,43
Vis . 10,10{ 2,10 14,75 | 1,86 | 29,59 | 2,93

Uit bovenstaande tabel bilijkt, dat het bedrag en in het bljzonder
het percentage van het %totaal der uitgaven voor voeding besteed aan
vlees voor alle inkomensgroepen niet wver uiteenlopen, Desarentegen
neemt dit vedrag résp, percentage voor vis meer snel toe naarmate
het inkomen stijgt. .

Ock uit econometrische onderzoekingen bleek ), dat het vis-
verbruik hier te lande zeer afhankelijk is van de hoogte van het
inkomen. De prijs van de vis speelt dus een grote rol, zodat wij mogen
concluderen, dat het visverbruik in Néderland een luxe karakter heeft:
vis is gelegenheidsveoedsel en geen volksvoedsel.

1) Gegevens ten dele ontleend aan het "Statistisches Jahrbuch fiir
das deutsche Reich",

2) "Analyse van het visverbruik in Hederland" door Drs 4,G.U, Hildebrandt
in de Economisch~Statistische Berichten van 8 Januari 1941,
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Ha hetgeen in hoafdstuk I is uiteengezet behoeft dit geen naders
verklaring meer, '

Tmmers de Nederlandse reders exploiteren alleen de Noordzee, welke
sen grote sortering kwaliteitsvis oplevert, doch in geringe vangsten,
Engeland en Duitsland daaréntegen zijn deveraf gelegen visgronden gaan
azploiteren, welke grote vangsten opleveren van goedkope volksvis.

Hot geer verarmde Nederland heeft eveneens een grote behoefte aan
goedkope volksvis, terwijly indlen in de toekomst weer export van
verse wzaevis mogelijk zou zijn, er grote vraag z&l zijn naar goedkope
vis,

Wil de Nederlandse visserij dus aan de binnen~ en éventubel
buitenlandse vraag naar goedkope vis voldoen, dan is het noodzakelijk,
dat ook de Nederlandse reders aan de verre vissbrij gaan deelnemen,

Er word in hoofdstuk I edhter reeds op gewezen, dat de lange
terugreis der verre vidserij sen nadelige invloed heeft op de kwaliteit
van de vis. In Engsland heeft men deze nadélen trachten te ondervangen,
doordat veel vis gebakken aan de c¢ohsument wordt verkocht, waarvoor
er in Engeland vele fried fish shops zijn,

Bovendien wordt vesl vis, zowel in Engeland als in Duitsland,
verkocht in gefileerde vorm, waarvoor de kopers een voorkeur hebben.

De achteruitgang in kwaliteit, welke zich o.,a, voordeet als onaangename
verkleuring van de vishuid, wordt daardoor vermeden, De vis, welke
reeds te veel in kwaliteit is achteruit gegaan,wordt of tot zoute vis
¢t tot vismeel wverwerkt,

Voor een afzet in Nederland van vis der verre visgronden zal
rekening moeten worden gehouden met de hoge eisen, welke hier te lande
aan de kwalitet van vis worden gesteld en de wvan anders landen af-
wijkende gewoonten, In verband hiermede verdient het aanbeveling,niet
de meeat vepaf felegen visgronden als de Barentszee te gaan exploi-
teren, doch aan te vangen mei de visserij bij IJsland en de Lofoden.

Voorts verdient het in de handel brengen van gefileserds vis ten
zeerste aanbeveling, Het fileren zal echter mechanisch moeten geschieden
teneifide tot zZo laag mogelijke verkoopprijs te kunnen geraken, terwijl
de.afvallen tot vismeel kunnen worden verwerkt, waardoor de filets
nog iets goedkoper kunnen worden, '

Van meer belang moet worden geacht met gebruikmaking wvan de
modernate hulpmiddelen oen sanpaesing aan de Nederlandse gewoonten-:
en in het bljzonder aan de Nederlandse behoefte te verkrijgen.

Daartoe zullen in:het kort de fusoren worden besproken, welke
de voornaamste corzssk zijn van het geringe visverbruik,

18, de vis is te duur;

2¢. de prije schammelt te veelj

3¢, het aanbod is te onregelmatig;
4e, de visdistributie is gebrekkig.

ad 1,

Dat de vis te duur is en dus geen volksvoedsel, werd hiervoor reeds
uitvoerig aangetoond als een der hoofdoorzaken van het geringe
visverbruik.

ad 2 en 3.

Het onregelmatige manbod en de dasruit voortvloeiende hevige prijs-
schommeling,
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Het onregelmatige aanbod van vis is een gevolg van dé afhankelijkheid
van de natuur. Vis is zeer bederfelijk, zodat de trawlers slechts
korte tijd op de wisgrond kunnen blijven. De aanvoer wordt schter

meds bepaald door de weersomstendigheden op zee, Het gevolg is dat na
- gtorm de aanvoer groot is na dagen van gzeer geringe aanvoer, De beder-
felijkheid van de vis brengt de noodzaak met zich mede deze na aanvoer
£0 snet mogelijk te verkopen. .Dit geachiedt over het daesrtoe wvoor de

- visserij meest geschikte apparaat, de afslag, wear de prijs geheel

en al wordt bepaald door vraag en aanbod, e onregelmatige aanvoer
heeft dan ook een hevige prijsschommeling teot gevelg,

Deze situatie is zeer ongunstig voor het visverbruik, Immers ten-
gevolge van de onregelmatige sanvoer kan de consument niet steeds de
vig krijgen, welke hij wenst, terwijl de. prijsschommeling de consument
het gevoel geeft nlat juist te- wordan behandeld‘
ad 4,

Tenslotte is ook de V1sdlstributle gebrskkig, mede doordat het aantal
viswinkels betrekkelijk gering is, hetgeen de verkoop door viaventers
slechts ten dele kan aanvullen,

Het geringe aantal verkcopplasatsen van vis is voor een desl te
verklaren uit de omstandigheid, dat doorgaans slechts één vismasltijd
per week wordt gebruikt, voor een ander deel is het een gevolg van
het geringe visverbruik en van de organisatie van de afzet; terwijl
ook het seizaenkarakter van de vraag naar vis een ongunstige invloed
op het distributie-spparast heeft,

Wet de Nederlandse consumenti vraaglt is verse zaevlis van goede
kwaliteit, pankilaar en zonder graat overal en steeds te verkrijgen
tegen een vaste prijs.

Het is hot in Amerika tot ontwikkeling gekomen anelvriesprocédé dat
het mogelijk maakb aan de wensen van de Nederlandse o:nsument tagemoet
te komen en de vis tevens tot een goedkoop volksvoedselte maken,

Het snelvriegzen dient zo spoedig mogelijk na de vangst te ge-
schieden. Aan de wal zal het snelvriezen daardoor beperkt blijven tot
de vangsten van de Noordzeevis, Bovendien is de kwaliteit wvan het
snelgevroren product van het grootste belang, waardcoor het snelvriezen
van vis in het algemeen geen middel is om bi]j grote aanvoer het over—
schot uit de markt te nemen.

Voor het snekriezen kan dus alleen de beste kWalltelt van de
aangevoerde via in aanmerking komen,., Daardcor zal de in IFmuiden aan
de wal snelgevroren vis een duur product moeten blijven. Wel zal het
op deze wijze mogelijk worden een regelmatiger aanbod ten opzichte van
de consument te bereiken, Het is dan achter niet mogelijk de vis tot
volksvoedsel te maken. Daarvoor is het, zoals hiervoor reeds bleek,
noodzakelijk de veraf 'gelegen visgronden te exploiteren, Dit brengt
dan tevens met gich mede, dat de vis man boord wordt verwerki en snel-
gevroren, hetzij aan boord van een trawler, of aan boord van een
fabrieksschip, dat de vis ontvangt van begeleidende irawlers,

Doordat snelgevroren vis geruime +tijd kan werden bewssrd zal men
kunnen blijven doorvissen tot het schip vol is. Behalve, dat per vis-
dag aanzienlijk grotere vangsten zullen worden gemaakt, zal cok de
verhouding van het santal visdagen tot het aantal reisdagen veel
gunstiger worden, Staan bij de thans gebruikelijke trawlvisserij in
de Barentszee bv. 15 reisdagen tegenover T of 8 visdagen, met snel-
vriesschepen zal het mogelijk zijn wekenlang te blijven vissen,
waardoor de productiskosten zeer gumatig wonder Beinvload,
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De toekomst van de Nederlandse grate trawlvisserij zal dan ook
in niet onbelangrijke mate gedoclit moeten worden in de -aanwending
van het snelvriesprocédd dan boord; waardoor, zoasls in hoofdstuk I
berchreven, de zeer visrijke, doch verd gelegen visgronden in het
Hoge Noorden kunnen worden ge&xploiteerd. ]

Daarnaast zal hel snelvriezen van vis aan de wal van belang
blijven voor een regelmatige visvoorziening met de duurdere Noord—
zeevissoorten, zowel ten behoeve van het binnenland als ten behoeve
van de export, '

Op deze wijze mullen, nadat de vriesketting tot stand is gekomen,
de dure Noordzeevis en de goedkops vie van de veraf gelegen vis-
gronden als merkartikelen tegen vaste prijs verkocht kumnen worden,
overal en steeds in winkels waar een koekel aanwezig is.

Dat hisrin de toekomst van de visserij gelegen is, in het bij-
zonder wat de voorziening met goedkope volksvis betreft, heeft de
ontvangst van de snelgevroren kabeljauw uit Canada en IJaland wel
duidelijk bewezen, Nader (economisch) onderzoek te dien aangien is
dan ook gewenst.

Voor de visvoorziehing is echter niet alleen de productieszijde,
doch ook de afzmet van groot belang. In het bijzonder de binnenlandse -
visverkoop dient nader onderzocht en verbeterd te worden, Het is
achter niet mogelijk hierop thans nader in te gaan. Daarvoor is sen
uitvoerig afzonderlijk onderzoek gewenst,
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DE FINANCIERING VAN DE FEDERLANDSE VISSERIJ.

In hoofdstuk II werd er reeds op gewszen, dat esn van de voor—
naamste oorzaken van de achteruitgang van de Nederlandse visserij is
gelegen in de bezwaren, welke de flnanclerlng van de bouw van nieuws
schepen met zich mede brengt.

" Bnerzijds was tengevolge van de geringe kapitaalkracht van de
vissers na 1920 en in het bijzonder na 1930 het eigen kapitaal onvoldoende,
Anderszijde is de technische vooruitgang in de visserij zo groot, dat
steeds een aanzienlijk grotere investering nodig is dan in het ouds
vagrtuig, dat wvervangen moet worden.,

it eigen kring konden de vissers hiervoor nist voldoends midde~
len verkrijgen, Van beleggers buiten het visseribedrijf kon men geen
kapitaal aantrekken, omdat voor de outsider het risice van de visserij
zesr moeilijk is te beocordslen. Alleen in de haussejaren véér 1930
vonden speculatieve beleggingen in de visserij in enigzins groters
omvang plaats, zeer ten nadele wvan het bestaande bedrijf, Het rapport
van de "Commissie van onderzosk naar de ocorzaken van de ongunstige
toestand; waarin het trawlvisserijbedrijf te IJmuiden verkeerde",
ingesteld in 1933, wijst speciaal op het speculatieve karakier, dat
het bedrijf had gekregen; doordat in de haussejaren met crediet wvan
banken en leveranciers oude schepen in het buitenland werdsn gekocht
en in bedrijf gebracht, Vele van deze speculatieas mislukten na de
conjunctuuromslag en vormden ean bron van voortdurende onzekerheid
voor het bestaande beter gefundeerde bedrijf,

Hetgeen dus ontbreekt is een permanente instantie, welke de
visger of reder qpuwekalijie basis en op grond van ingicht in het vissgerij-
bedrijf orediet verlsent, De scheepshypotheekbanken voorzagen hierin
zeer onvoldoende, Gegevens kunnen hieromtrent niet worden vermeld,
omdat de statistiek der soheepshypotheken van de jaren véér 1540
geen gegevens naar de soorien van vaartuigen en geldschieters ver-
"schaft,

Het gevolg van het ontbreken van voldoende kapitasl wvoor inves-
tering was, dat oude trawlers in Engeland werden gekocht, dat nieuwe
loggers en kustvissersvaartuigen zo goedkoop mogelijk werden gebouwd
en te goedkope en dasardpor voor de visserij in onderhoud en reparatie
te dure motoren werden aangeschaft,

Thans zijn het de financiering van de geleden oorlogsschade en de
zeer veel gestegen bouwkosten, welke de wederopbouw van de Nederlandse
vidgserij vels moeilijkheden bezorgen,

Deze financiering dient echter niet als een tijdelijk probleem
te worden beschouwd, doch als onderdeel ven oen permanente behoefte,
aangezien zich anders na enige jaren weer dezelfde moeilijkheden gaan
voordoen als voor 1940,

Een der voornaamste voorwaarden voor een blijvend economisch herstel
van het visgerijbedrijf is dan ook de aanwezigheid van een permanente
instantie, een Visserijbenk, welke op grond van kennis van het
visserijbedrijf, de rederij en schipper-elgenaar op zakelijke basis
crediet kan verlenen op onderpand wvan het wvaartuig. .

Mot een incidentele financiering van de geleden cerlogsschade
zal dus niet kunnen worden volstaan, indien een blijvende sanering
van het bedrijf het deel is.
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Voorts moet-er mede worden rekening gehouden, dat de vieseri]j
voor een asnzienlijk groter percentage crediet behoeft dan normaliter
voor andsre bedrijven het geval is, omdat, zoals reeds uiteengezet,
tengevolge van de snelle techniache vooruitgang‘grotere, vegel duur-
dere vaartuigen moeten worden gebouwd,

In deze behoefte aan lang kapitsal kon en kan de particuliere
belegger niet voorzien, om welke reden een speciaal fimancierings—
orgaan gewenst is, Hiervoor kan op Denemarken worden gewezen, waar
cen dergelijks Vlsserlahank zeer ten gunste van de Deenss vieseri]
werkt,

Voor de toekomst van de Nederlandse: v1sser13 moet de totstand-
koming van een specisal orgaan voor de financiering wvan de visseri}
dan ook van groet belang worden geacht,

Een dergelijke instelling zal zich de onontbearlijke kennis van
het visserijbedrijf eigen kunnen maken, alsmede van de persoon van
d¢e credietnemer, zodat het risico voldoende kan worden beoordeeld.

Het eengijdige karakter van het risico is uit de aard der zaak
een nadelige factor., Doch dit geldt evenzeer ten opzichte van de
boarenlteenbank, de scheeps— en mndere hypotheekbanken, enz,

Het is hiet alleen hier te lande; dat de financiering van de
visserij moeilijkheden met zich medebrengt. In verband daarmede en
ter nadere oridntering volgen hieronder regslingen voor de finan-
ciering van de wedsropbouw van de v1lsersv10ten in Frankrigk,
Belgié en Engeland,

1. Frankrijk

De Franse vissersvloot heeft zeer ernstige verliezen geleden
tengevelge van de oorlog. Met betrekking tot de wederopbouw wvan de
Pranse vloot werden de volgende inlichtingen verkregen.,

Newfoundland-~ en Noordzeevissefij

A.Verliezen en vervanging.

— De helTt van de vlioot ging verloren, Van de kosten van nieuw-
bouw zal de FPranss Overheid 4/5 voor ‘haar rekening nemen, De rest
is ten laste van de reders,

‘ Voor de regeling van een en ander werd een "Comptoir de récon-—
gtruction de la Flotte de péche en acier" ingesteld, Begin 1947
waren er 174 nieuwe vaartuigen besteld, welke in Frankrlak, Bngeland,
Amerika, Belgis en Nederland worden gebouwd

Behalve trawlers voor de Newfoundland- en Noordzeevisserij werden
er twee trawlers op Franse werven gebouwd, aan boord waarvan de v1s
wordt snelbevroren,

B.De flnanclerlng,

Het verstrekken van voorschotten geschiedt door een daartoe
ingesteld "Crédit Maritime",

2, Belgik

Ten aanzien van de Belgiéche vissersvloot werden de volgende
inlichtingen verkregens

Begin 1946 zag de Belglscha vloot er als volgt uits

Motorvermogen . vigsend: in reparaties in aanbouw:
i, minder dan 80 pk 270 17 5
2. 80 tot 119 pk 60 27 9
3. 120 tot 239 pk A4 59 . 10
4. 240 tot 499 pk - 6 24 _ 12
%« 500 pk en meer 1 9 4
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Ten behoeve van de financiering van de wverloren tonnage is er
een speciale regeling getroffen, waarbij de waarde van de schepen
is gesteld op 3 x de veor-ocorlogse waarde, waarvoor de vaartuigen
tegen molest waren verzekerd in een semi—officiZle onderlinge, waar-
van de Belgische Staat het tekort draagt,

Voorts bestant voer de Belgische reders volgens de wet op het
scheopscrediet van 1 Februari 1939 de mogelijkheid bij nisuwbouw een
-lening aan te gaan, waarvoor de staat garant dlijft, terwijl deze
wet ook de mogelijkheid bevat, dat de Staat subsidie geeft in de op
de lening te betalen interest, Een aantal zeer moderne trawlers
werd reeds deoor de Belgische reders in derlJf gebracht.

Engeland

Ook de Engelse visserij heeft grote corlogsverliezen gelederxn,
welke de Engelse Regering noopisn tot het treffen wvan financifle
maatregelen voor de wederopbouw van de vissersvloot,

Ten behoeve van de haring~ en kustvisserij kwamen krachtens
de "Herring Industry Act 1944" en de “Inshore Fishing Industry Act
1945" regelingen tot stand, krachtens welke de reders en de viassers
ten behoeve wan de bouw van vissersvaartuigen en de uitrusting
daarvoor met netten enz, een subsidie, alsmede een len1ng kunnen
verkrijgeon.

De voornasmste bepalingen voor het verkrijgen van een subgidie
en/of lening zijn de volgende:

1, de reder of visser moet zelf ten minste 10% van de totale

: aanschaffingsprijs investeren.

2. een aubsidie wordi tot ten hoogsie 33 1/3 4 van de totale
aanschaffingskosten verleend, indien betrokkene zonder 29
subsidie gohip en uitrusting niet gou kunnen aanschaffen,
hetgaen moet wordeh asangetoond,

3. leningen kumnen worden veratrekt tot een maximum van 66 2/3%
als geen subsidie werd verleend en tot een maximam van

- 56°2/3% van de totale aanschaffingskosten in het geval, dat
tevens een subsidie werd verleend, _
. 4+ de lening op casco en machine wordt verstrekt tegen 3% rente
's jmars eh moét in 20 jaar worden afgelost, De lening voor
de aanschafflng van netten, ang., tegen 234 15 Jaars, in 3 jaar
af te lossen, -
%+ de vaartuigen, wasrvoor subsidies of laningen worden verstrekt
" moeten op Engsluge werven worden gebouwd. .

€, schippers—eigenaar ouder dan 55 jaar komen alleen in aanmerking
voor subsidies en leningen, indien goons of andere jongeren
medevennoot zijn.

T. subsidies en leningen worden alleen verstrekt als hat te bouwen
vaartulg aan bepaalde eisen voldoet-

In het begin van 1947 was er in Bngeland & 221;358 aan subsidles
. en. & 387,844 aan leningen voor de bouw van nieuwe vissersvaartuigen

" varleend en £ 28,701 aan subsidieden & 54,210 aan leningen voor ver-
betering en uitrusting van vissersvaartuigen,

CONCLUSIE.

In het buitenland zijn zmeer vergaande financidle regelingen met
betrekking tot de wederopbouw van de vissersvleot tot stend gekomen,
welke resds hebben geleid tot het in bedriif brengen van de modernste
schepen,

’ In verband met de bchoefte van de Nederlandse visserij mcat
tengevolge van de blijvende behoefts aan financiering van de visseri),
de vestiging ven een speciaal orgasn voar de financiering van de
risserij, gewenst wordt geacht.
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HOOFDSTUK V
vissmnwoﬁﬁiihms; ~VOORLICHTING EN ~ONDERZOEK.

In tegenstelling tot de Nederlandse landbouw,. waarvan de funda~
menten werden gevormd door het landbouwonderwijs, de landbouwvoor-
lichting én het landbouwonderzoek, berust de visserij nog steeds in
telangrijke mate op het empirisch gevondene, dat van vader op zZoon
overgaat.

Het hoge peil; dat de Nederlandse landbouw heeft berelkt, ig in
zeer belangrijke mate te danken aan het na de Landbouwcrisis wvan 1880
ingestelde en steéds meer verbeterde landbouwonderwijs, _voorllchtlng
en ~onderzoek.

De visserij maaskte destijds geen crisis door als de landbouw,
zodat er geen directs sanleiding was voor overeenkomstige maatregelen.

Ha 1920 is echter ook het visserijbedrijf in moellijkheden
gekomen en moet e¢en der voornaamste oorzaken van de slechte gang van
zaken en de achteruitgang gedurende deo lmiets decennia het. vrijwsl
ontbreken van visserij-onderwijs en visserijvoorlichting worden geacht.

Zonder grote wijzigingen op dit gebied is verbetering van de
toestand moeilijk te bereiken. Immers in de voorafgannde hoofdstukken
werd er reeds op gewezen, dat er aanzienlijkse technische verbeteringen
in de wisserij mogelijk zijn, zodat men kan spreken ven Zndustzigligatie
ven hot visdesiadbodri jf, datb daerdoor -inh dyvamiache omekendigheden verkeert.

‘ Economische en soclale sanering van het visserjbedri]jf zou on-
voldoende resultaten tot gevolg hebben als de vissersbevolking in
kennis tekort schiet en het modernse vzsaersbedrlgf niet zmou kunnen
beharen.

“Thans kan tiet worden volstaan met de van vader op Z00n OVerge-
leverds ervaring en de feiternkennis opgedaan in het eigen bedrijf,
hoe belang¥ijk dit op zichzelf ook is.

Tot voor ongeveer 20 jaar werd de kleine trawlv1sser1J nog uit—
gevefend mct zeilvaartuigen, waarin enkele duizenden guldens waren
geinvesteerd. De visser werkte dus met een klein kapitaal, dat
betrekkeliik geringe eisen aan het beheer dasrvan stelde. De motori~
sering van de vloot en de cpkomst van de moderne motorkotter, waarin
resds voor 1940 tienduigenden guldens moesien worden geinvesieerd,
stellen heel andere eisen aan het beheer en aan de kennis van de
vigser, Hierin kan slechis worden voorzien door reorganisatie van’

~het visserij-orderwijs en de visserijvoorlichting.

A, Het visserij-onderwijs.

De eerste visserijschool werd in 1878 te Scheveningen gesiicht,
Thans zijn er vier visserijscholen, Deze scholen werden van Overheids— .
wege gesubsidieerd en ressorteren onder het nijverheidsonderwi js.

Tot bloei kwam het visserij-onderwijs niet, voornamelijk omdat
er geen verplichting was tot het man boord hebben van gediplomeerd
personeel,. Wel bestond er reeds voar 1914 een bij Koninklijk Besluit
vastgesteld "Reglement voor de examens ter verkrijging van diploma's
van stuurman en van schipper aan boord van zaevissersvaartuigen,

- alsmede van diploma's wvan schipper aan boord van kustvissersvaartuigen",
doch het bezit van zulk een diploma was niet verplicht. '
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In 1935 kwam de Wet van 2 Augustus 1935, houdende bepalingen
beirekking hebbende op de "Zeevisvaartdiploma's" tot stand, doch
trad nog niet in werking. Wel ligt het in de bedoeling, dat deze wet
in 1947 van kracht wordt., Bedoelde¢ wet hew:ft echter allsen batrekking
op zeevissersvaartuigen groter dan 50 BRT, -zodat de bemanning van
vaartuigen der garnalen, kleine trawl- en snurrevaadvisserij er
buiten valt,

D¢ kennis, nodig voor de betreffende diploma's,. betreft in
hoofdzaak de weiligheid ter zee, Voor het diploma van stuurman voor
de zeovisvaart betreft het examen: kennis van de Nederlandse taal,
de rekenkunde, de zeevaartkunde, het zeamanschap en de scheepsbouw,
de bepalingen ter wvoorkoming van aanvaringern op zee en van andere
in aanmerking komende wettelijke hepalingen, zomede de kennis van
stoom=- en motorwerktulgen en van de serste hulp blj ziekte en on-
gevallen.

Voorts wordt er door aen 3331stent—M1Jksv1sserljleraar, zalf
een visser, facultatief onderwijs gegeven in de viskunde.

Kennis van de visseri) zelf en alles wat daarmede samonhagngt =
wordt dus niet geeist. _

* Er zijn thans gemeentelijke visserijscholén te Scheveningen en
IJnmuiden en uitgaande van verenigingen, seholun te Vlaardlngen en
Katwijk.

In Viaardingen en IJmuiden wordt een éénaarige dagcursus gegeven.
In Scheveningen en Katwijk wordt van December tot Mei een dagcursus
gegsven ten behoeve van de opleiding voor het examen van schipper
en stuurman en een avendcursus van December tot Mei voor het voor-
bereldend v1sser1j-examen. :

Hot examen kan.pas worden afgelegd nadat de leerlingen tenminste
3 jaar hebben gevaren, hetgeen tot gevolg heeft, dat de jongens na
het verlaten van de lagere school meegtal aan boord gaan en pas als
gzt volwassen zijn een diploma behalen, waardoor er een leemte in
hun kennis en ontwikkeling is ontstaan als zij de visserijcursus gaan
volgen,

Van- het v1ssor13—onderw1as geeft onderstaanda tabel een beelds

Tabel 17. , |
De qpleiding'vbor de zqevisaerij_(toestand-per 31 Dec.)

=T§bor—sstuur4 motor~|machi-ionder- bosten: cursus; totaal| aantal

Visserij- |berei-lman, |drijver|nist endek en Eng, .| aantal| lesuwen
school ldend 3chip-: mach. iperso-{ breien|taal leep~ | van
londerw/per | stoker |neel .| 1ingen| 60 min,
Scheveningen! 75 | 43 82 - - 88 - 33 | 294 | 51.591
Vlagrdingen | 33 | 16 30 7.1 - - - | 8 | 77.708
Katwijk 30 25 -8 - - - 27 90 39.047
IJmuiden 14 13 10 6 26 - T 69 80,973
Egmond. 1) ,

Totaal 1937 | 152 97 130 13 26 88 60 539 249,319
1936 | 145 73 86 11 12 109 55 479 {253.895
1935 89 68 133 63 43 | 129 | 99 518 1326,510
1934 | 106 | 138 160 42 65 | 94 23 604 {349.331

1) In 1936 opgoheven.
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Uit bovenstaande gegevens blijkt duidelijk, dat het visserij-

cnderwije zich beperkt tot de vigsers van de grote zeevisserlJ,

. terwijl het onderwijs op zichzelf dan nog zeer heperkt is,

: De moderne visserij, zowel de grote zeevieserij als de kleine
zoevigserij; de IJsselmoorvisserij, de mossel~ en cestercultuur en
de zoetwatervisserij, stelt vodanige eisen, dat sen gromdige reor-
ganisstie en uitbreiding van het visserij-onderwijs noodzakelijk is.

Daartoue is het gewenst; dat het gowoon lager onderwijs in de
vicserijplaatsen wordt aangepast. aan het millicu, waaruit de leer-
lingen afkomstig zijn, hetgeen o,a, kan worden bereiki door de voor-
wosrdo, dat de onderwijzer behaorlijk op de hoogte moet zijn van
visseTij en geevaart.

Ten behoeve van leerlingen, die in de v1sser13 hun arbeid zullen
vinden, is het gewenst, dat het 7e on Be leerjaar hun daarvoor reeds
cen vooreplaiding geeft,

Hot eigenlijke visserij-onderwijs op v1sser13w1nterscholen en
visserijdagscholen dient op te leiden voor diploma's zonder welke
de vitoefening van de visserij niet is toegestaan.

De opleiding en examene dienen ten minste de elementaire kennis
der volgends wvaklcen te. omvatten:

1. vissorij-biologie.
a. viskunde, anatomie, physiologie, overbevissing, enz.
b. zeowater: samenstelling, stromingen, tij, plankton, ensz.
¢. onderzoekingsmethoden.
d. de soorten visseerij.

2. vigserij-economie.
a. visgronden, visserijmethoden.
b. productie—-factorens:s bemanning, brandstof, netwerk enz.
¢. distributie-factoren: afsiag, transport, opslag, ensz.
d, bedrijfsleer voor de visserij.

J. visgerijbestuur en wetgeving,
a. overheidsorganen voor de¢ visserij.
b. visserij-wetgeving.
¢, internationale overesnkomsten.

4. vieserij-technologiec.
a: deo voornaamste visserijen.
b. de voornaamste visserijmaterialen.
¢, scheepstypen en schecpsbouw.

5. zeemgnschap en navigatie.
a. bepalingen ter voorkoming van aanvaring op zee, eng,
b, kennis van stoom- en motorwerktuigen. :
o, kennis van de eerste hulp bij ziekte en ongevallen,

6. voedseltechnologie,
-a. behandeling van de vis aan boord.
b. bewaren, koelen en transport van vis,

Visserijscholen zijn o,a. nodig tes

a. voor de grote en kleine zeevisserijs
Vlissingen, Ouddorp, Vlaardingen, Scheveningen, Katwijk, IJmuiden,
Bgmond, Den Helder, Den Qever, Harlingen, Zeoutkamp on Urk.

b. voor de IJsselmeervisserij:
Urk, Spakenburg, Volendam, Enkhuizen en Lammer.
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c, voor de cester— en mogpeloultuur:
Yerseke en Bruinisse.

d. voor de goetwatervisserij:
in de dasarvoor in asanmerking komende centra zullen, in ver-
band met de zeer verspreide ligging der zecetwatervisbedrijven,
visgserij-wintercursussen het meest doeltreffend zijn.

Het visserij-—onderwijs Kan op deszelfde wijze worden georgani-
seerd als het landbouwonderwijs en dient daartce mede onder het
Ministerie van Landbouw, VISSerlJ en- Vbedselvoorzien;ng te Tressor—
teren,

Naagt aandecht aan de opleiding ven de viassers, dient ook aan-
dacht aan de opleiding van de leerkrachten en de hierna nog te
bespreken visserij~consulenten en visserij-attaché!s te worden besteed,

Daarenboven gevoelt men ook in rederskringen behoefte aan een
diepergaande opleiding voor toekomstige reders, waaraan noch de
economische faculteiten, noch Wageningen voldoen. In verband hiermede
ware het gewenst, dat aan de Landbouw-Hogeschool ook de vieserij als
studisvak wordt opgenomen en al het wetenschappelijk visserij-onder-—
zoek daar wordt gsconcentreerd.:'

B. De visserij—voorlichiing en -onderzoek,

Met alleen visserij-onderwijs kan niet worden wvolstaan. Ook het
visserijbedrijf heeft permanent behoefte aan economiache, biologische
sn technische vooriichting. Wil men het in een economisch en sociaszl
gesaneerd visserijbedrijf geinvesteerd kapitaal niet verloren laten
gaan door onkunde, dan is hel nocdzakelijk, dat na het visserij-
onderwijs voortdurend wveorlichting plaats vindt en de reders sn
visseras op de hoogte blijven wvan nieuwe toepassingen en de ontwik-
keling in het buitenland, opdat’ de Nederlandse visserij bij de
mogelijkheden niet: achter raakt.'

Evenals in de landbouw kan dezé. V1aser1jvoorllcht1ng geschleden
door consulenten, die enerzdijds de ‘schakeél vormen tussen overheid en
visserijbedrijf, anderzijds tussen wetenschap en practijk en in de
derde plaats de vraagbask zijn van de vissers, waarbij evenals in
de landbouw gestreefd dient te worden naar individuele woorlichting
van de vissger,

Zoals er een nauwe band moet bestaan tussen visserijvoorlichting
en visserijonderwijs, zo dient er ook een nauwe samenwerking te
bestaan tussen de visserijvoorlichting en het wetenschappeli jk
visserij~onderzoek, waardecor dit laatste voor de practijk van meer
betekenis kan worden dan thans het geval is.

Voorts is bij het samenstellen van dit rapport gebleken, dat
het moeilijk is inlichtingen omtrent de buitenlandse visserij te

erkrlagen, doordat de landbouwattaché's met de visserij niet op de
hoogte zijn. In verband hiermede is het gewenst, dat er een enkele
visserijattaché wordt asngesteld en in de toekomst van de landbouw=—
attaché's kan worden geelst, dat zij met de wvisseri] voldoende op
de hoogte zijn.
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CONCLUSIE,.

Economische en sodiale sanering van de Nederlandse vigserij-
kan slechte slagen indien de visser een specisle opleiding verkrijgt
om het moderne kapitaal-intensieve visserijbedrijf ie leren bsheren,
Voor dit doel is het gewenst, dat het visserijonderwijes geheel
gersorganiseerd wordt en een visserijvoorlichting met visserij-
consulenten wordt ingesteld,

Bij de bespreking van dit rapport ln de "Vaste Commissie voor
de ¥isserij® verbondsn aan het Landbouw-Economisch ITnatituut bleek
dat verbetering ven visserij-onderwijs en -woorlichting reeds de
speciale aandacht hebben van -de Directeur der Visserijen van het
Ministerie van Landbouw, Visserij en Voedselvoorzisning,

HOCFDSTUK VI,

ALGEMENE RICHTLILIJNEN VOOR DE SANERING DER
NEDERLANWDSE VISSERIJ.

Uit de voorafgaande hoofdstukken is reeds gebleken, dat de
Nederlandse zeevisserij er vdér 1940 slecht voor stond, waardoor de
wederopbouw van deze tak van bedrijf bijzonder grote moeilijkheden
met zich medebrengt.

Immers vrijwel de gehele vissersvloot moet worden vernisuwd,
terwijl er voor de nleuwbouw slechts weinig ruimte is op de werven
en de houwmaterialen nog schaars zijn., Daardoor is het niet mogelijk
op korte termijn de vloot te vernieuwen, doch dit zal aver ‘een
periode van bv., 5 jear moeten worden verdeeld, -

Voorts is het niet mogelijk een sanering per tak van visserij
deor te voeren, Sanering van bv, uitsluitend de garnalenvigserij zou
ertoe leiden, dat de garnalenvissers de beschikking krijgen over
betere vaartuigen dan de meeste kleine trawlvissers beziititen; met
het gevolg, dat de garnalenviasers de kleine trawlvisseri zouden gaan
uitoefenen, C

Een andere moeilijkheid.is, dat een meodern vissersvaartulg aan-
zienlijk meer vis aanveert dan het verouderde vaartuig, dat wordt
vervangen, Uit rapport no 83 "Onderzoek ten behoeve van de sanering
van de Nederlandse garnalenvisserij' blijkt, dat een gesaneerde
garnalenvissersvloot slechts de helft van het aantal schepen, doch
van een gzeer modern type, nodig heeft om een even grote hoeveelheid
garnalsen als voor de: porleg aan te wveeren, Ofschoon ten aanzien van
de grote en de kleine trawlvisserij geen berekeningen ter beschikking
zijn kan ervan worden uitgegaan, dat zowel ten aanzien van de grote als
van de kleiné trawlvisserij, de bouw van nieuwe moderne irawlers en
kotters evensens tot zodanige vergroting van de aanvoer per vaariuig
zal luiden, dat met een aanzienlijk geringer aantal schepen kan
worden volstaan om eenzelfde hoeveelheid vis aan te woeren als voor
1940, :

Met betrekking tot de loggers van de haringdrijfnetvisseri]j is
de situatie woeilijker, Van de loggervloot zijn vele schepen weer
teruggevonden, veor de visserl] gereed gemaakt en een aantzl loggers
verbouwd en van een zwaardere motor voorzien, waardoor de aanvoer-—
capaciteit ie wergroot, térwijl in sammerking moet worden genomen,
dat de nieuw te bouwen grote trawlers aanleiding zullen worden voor
een aanzienlijke vergroting van de smanvoer van trawlharing, hetgeen
niet zonder repercussies ten aanzien van de haringdrijfrneitvisseri]
zal kunnen blijven.
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& Bowwpojren.
1. Grote trawlvisserij. ’
De grote trawlvieseii) werd voor ds ocorlog met 94 grote trawlers

uitgeoofend, welke tezamen 37 millkoen kg zcevis (waarvan 8 milliocen
kg trawlharing) sanvoerden.

Deze trawlvloot was samengesteld als in tabel 18 weergegeven.
Tabol 18,

De ssmenstelling van de Nedorlandse trawlvloot in

_1938. i
aantal pk aantal trawlers . type
‘.i 250 . 27 kuststoomtrawlars
+ 350 19 middelslagtrawler
+ 450 27T middelslagtrawlor
+ 500 , 12 . Noordzeetrawler
+ 600 é IJslandboteon
+ 700 3 IJslandboton

Uit vorenstaande tabel blijkt, dat de Nederlandse trawlvloot
voor de oorlog overwegond uit kleine trawlers bestond, waarmede het
bedrijf echter niet lonend kon worden uitgeocefond en waarven dan
ook in de tockomst niets is te verwachten,

Kuststoomtrawlers en hot kleine type middelslagtrawler komen
dan ook niet in aanmerking wvoor nisuwhouw, Hun plaats zal worden
ingonomen door de moderne kottors en door de wintervisserij van de
motorloggers,

Voor nicuwbouw komen in aanmerklng een betrekkolijk klein aantal
‘motorirawlers van 350 - 500 gk en stoom= of motertrawlers van
600 - 900 pk, wasrmede ds visserij bij ILTsland en de Lofodem kan

_worden uitgeocfond.

25 motortrawlers wvan het type 350 - 500 pk zullen ongeveer 12,5
millioen kg Noordzeevis per jaar kunnen aanvoeren, terwijl de moderne
trawler per jaar 1,25 millicen kg zeevis van de gronden bij IJsland
en de¢ Lofoden en 1 millioen kg Noordzmee trawlharing gedurende de
zomérmaanden kan aanveeren, tozamen 2,25 millioen kg per jaar.

25 motortrawlers van het kle1nere type zullen dan tezamen. met
15 grote irawlers per jaar ongevoer 32,5 millicen kg zeevis en
20 milliocen kg trawlharing kunnnn‘amnvaaren..ﬂbh een
vloot van 40 gcer modernc schepen zal er dus meer wis kunnen worden
aangevoerd dan voor de oorlog net een vloot van het dubbele aantal
schepen. Naarmate bet binnonlandse verbruik sn eventueel de export
toenemen zal ook de vloot woer vergroot kunnen worden,

Het wverloop van de. Nedgrlandse trawlvloot gedurende de laatste
deconnia toont het volgende heeld.

Tabel 19, |
De Nederlandse visssrsvleot voor de grote trawlvissaerij.
N jaar  aantal . trawlers bemanning aanvoer per . jaar
1929 . 2oz ' 2,000 38 millioen kg
1938 9% 1,000 3T - " kg
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Bovenstaesnde tabel toont wel zeer duidelijk de invloed van da
tachnische vooruitgang op de waerkgelegenheid in de grote trawlvisserij.

Door toepassing van het snelvriesprocédé asn boord van trawlers
of fabrieksschepen zal de binnenlandse consumptis en daardoor ook de
aanvoer aanzienlijk kunnen worden vergreot, terwijl tevens de werk-
golegenheid er gunstig door wordt beinvloed. In het bijzonder zal de
sanering en de daarmede gepaard geaande modernisering wvan de vloot de
consument én de volksvoeding ten goede komen, Immsrs door de meest
moderne exploitatie van de rijkste visgronden kan de visprijs, zoals
in hoofdstuk 3 uiteengezet, aanzienlijk dalen on daardocr de vis van
luxe gelegenheidsvoedsel maken tot goedkoop velksvoedsel.

2. De haringdrijfnetvigserij.

Voor de haringdrijfnetvisserij komen weer ongeveer 200 loggers
beschikbaar, Doordat een aantal wvan deze loggers van een groter
motorvermogen 18 voorzien en indien de vangst niet, zoals voor de
oorlog, kunstmatig beperkt wordt, zal de aanvosroapaciteit ongeveer
op voor-oorlogs peil liggen, De bouw van nieuwe loggers is dsardoor
iets minder urgent dan de bouw van trawlers.

Overigens bracht de technische voorultgang ook in de haring-
drijfnetvisserij vermindering van werkgelegenheid met 21ch mede,
zoals uit onderstaande tabel blijkt.

Tabel 20,
De haringdrijfnetvloot
. aantal loggers ' aanvoer
jaar bemaming
zell stoom motor 7 per teelt
1926 284 58 41 | - 5.500 50 mill.kg
1938 - 44 201 3.400 gz n u

3. De_kleine trawlvisserij, mossel- en oestercultuur,

De kleine trawlvloot bestaast uit ongeveer 250 kleine schepen,
hoofdzakelijk oude tot motorvaartuig verbouwde zeilbotters met een
betrekkelijk gering motorvermogen.

Ock de vloot voor de mossel- en oesterkwekerijen bestaat uit ten dele
verouderde schepen.

Sanering van deze vioten is meer urgent te achten. De moderne kotéer
met een motarvermogen wvan ongeveer 240 pk heoft aechter sen veel groters
vangoapacitelt dan een oude motorbotter. Ofschoon gegevens voor het
uitveeren van berekeningen niet beschikbaar zijn, mag men er wel van-
uit gaan dat 9100 zeer moderne kotters evenveel kunnen aanvoaren als
de voor-oorlegse vlcot van 250 scheven. Ds bouw van 150 kotters voor

de kleine trawlvisserij en voor de mossel- en ocestercultuur moet.

urgent worden geacht.

4. De garnalenvisgerij.

Zoals uit deel II wvan rapport no 83 blijkt, =zijn voor de uit-
oefening van de garnalenvisserij kotters met een motorvermogen van
80 & 100 pk nodig. 120 wvan dergelijke schepen zullen dan evenveel
kurnen aanvoeren als de verouderde voor-corlogse vlcot van 260 schepen.
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5. Recapitulatis,

Vbor de zeevisserij en de mossel- en cestéroultuur zullen,
verdeeld over een periode .van 4 of 5 jaar, ruim 300. vissersvaartulgen
moetan worden gebouwd teneinde de voor-oorlogss aanvoer woer te
bereiken, Bij het huidigé prijsniveau wvoor scheepsbouw zal hiervoor
een investering van 60 & 70 millioen gulden noodzakelijk zijn,
Voorts zijn in de komende jaren verdere inveateringen gewenst, opdat
ook in de Nederlandse Visserij ' het snelvrissprocédd tot wvolle
ontplooiing wordt gebracht, - '

De financiering.

De financiering van de Nederlandsec vissersvloot moet, zoals in
hoofdstult 4 besproken, als ecn permanent probleem worden gezien en kan
daarom het best geschieden door oprichiting van de in gencemd hoofd-
stuk voorgaatelde speciale instelling voor de financiering van de
viaserij.

Met betrekking tot do wijze van flnancleren moet de methede,
welke in Engéland wordt toegepast, ook voor de Nederlandse viaseri]
het meest gewsnst worden geacht, in die zin, dat alleen subsidie
op de bouwkosten wordt verleend aan corlogsslachtoffers, die hun
bedrijf niet meer hebben kunnen uitocfonen en daardoor thana in zo
moeilijke omstandighedon verkeren, dat zij gonder subsidie goen vaar-
tuig zouden kunnen aanschaffon.

Immars de oorlog heeft de viassers niet allen even zwaar gotroffen.

. Sommigen hebben de visserij met hun eigen of esn ander vaartuig kunnen
=~ yoortzetten sn daardoor kunnen profiteren van ds groto vraag naar vis

en van de daardoor hoge prijzen. Vormoedelijk zal daardoor het bedrag
der te verlenen subsidics niet hoog zijn, omdat velen tengevolge van

-vordering van hun vaartuig of molestschade de beschikking krijgen

' over geblokkéerde vergoedingen.

Voorts kan ervam worden uitgegaan, ddt de bouw wan nicuwe
vissersvaartuigen slechis in langzeam -tempa zal kunnen plaats vinden,
Daardoor gzullen de schepon, welke .het aerst in bedrijf komen, aan~
zionlijk hogere opbrengsten geven dan de thghs in bedrijf zijnde
totaal verouderde wvaartuigen, Dé daardoor verkregen extra winston
kunnen worden bestemd voor afschrijving op de huidige bijzonder hoge
aanschaffingskosten, welks moeten worden betaald om thans schepen te
doen bouwen,

Mocht na verloop van tijd blijken, dat het badrijf ds thans
extra hoge bouwkosten niet kan opbrengen, dap zou een ondprzoek kunnen
worden ingesteld naar de financiéle toestand van het .gehele visserij-
bedrijf, tensinde op grond van de verzamslde gegevens maatregelen
te kunnen adviseren,

Een belangrijke voorwaarde voor de financiéle medewerking van
de gverheid dient te zijn, dat geen hulp wordt verleend aan econo-
misch te kleine rederijen. Dit punt is van groot belang, omdat er
vele rederfjen zijn, welke slechts &én of enkele loggers of trawlers
in bedrijf hebben, wasrdeor enerzijds de algemene kosten per vaartuig
te zwaar drukken en daardoor de¢ rentabiliteit ernstig in gevaar wordt
gebracit terwijl anderz13ds ‘het woerstandsvermogen van de rederij
gering is, doordat de ongunstige resultaten van het cne schip niet

-worden opgevangen door gunsiige resultaten van andsre schepen, zodat

de redexij vrij spoedig in moeilijkheden komt.
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Zoals in hoofdstik { reeds bleek; hadden voor de corleg 20 van
de 28 rederijen voor de grote trawlvisserij minder dan 4 trawlers
in exploitatis, terwijl 36 van de 59 haringdrijfnetrederijen voor de
oorlog minder dan 4 loggers in bedrijf hadden.

In verband hiermede is het zeer geswenst, dat de gverheid even-
oons als voorwaarde wvoor financi&éle hulp stelt, det deze medewerking
slochts zal plaats vinden ten behoeve van rederijen, welke tenminste
vier schepen in bedrijf brengen, opdat op deze wijze de zo noodzakelijke
concentratie wordt bereikt,

Deze concentratie is te meer noodzakelijk, omda$, zcals hierboven
reeds uiteengezet, eon gesanecerde, mot het beste materiaal uitgeruste
Noderiandsc vissersvloot in dc komende jaren evenwyecel vis zal kunnen
sanvoeren als voor de oorlcg werd aangevoerd met tweomaal zovecl vaar-
tuigen, Zolang de binnenlandse marki en de¢ uitvoer nist tot verders
ontwikkeling zijn gebracht zal dus ook, om ccerdergencemde reden,
concentratie van rederijen noodzakelijk zijn.

Met betrekking iot de kleine trawl- en de garnalenvisserij,
waarvoor evencens met cen asnzienlijk geringer aantal moderne vaar-
tuigen kan worden volstaan, verdient het aanbeveling de Engelse
voorwaarde voor financi8le medewerking over te nemen, dat deze mede-
werking aan schippers—ocigenaar oudsr dan 55 jaar alleen zal worden
verleend, indien zoons of andore jongeren medevennoot zijn,

Resumerend volgen hisronder do voornaamste voor te stellen
voorwaarden voor financielc medewerking van de chrheld aan de sanering
van de Nederlandse visserij:

1, De¢ reder of schlpper*elgenaar/exploltant moet zelf ten minste
10% van de totale manschaffingsprijs investeren,

2, Een subsidia wordt tot ten hoegsis 33 1/3p van de totale aan-
schaffingskosten verleend, indien betrokkene oorlogsslachtoffer
is ¢n zonder subsidie sohip en uitrusting niet zou kunnen aanschaffen,
hetgeen moet worden aangetoond,

3. Leningen kunnen worden verstrekt tot cen maximum wvan 66 2/3% als
geon subsidie werd verleend en tot een maximum van .56 2/3% van de
totale aanschaffingskosten in het geval dat tevens ceen subsidie
werd verleend,

4. De lening op casco en machine wordt verstrekt tegen 3% renta
'g jaars on moet in 20 jaar worden afgelost. De lening voor aane
schaffing van netten enz. tegen 23% in 3 jaar af te lossen,

5. De schepen waarvoor subsidie of leningen worden verstrekt moeten
op Nedorlandse werven wordsh gebouwd.

6, Subsidies en leningen worden alleen verstrekt als het veartuig aan
door de Visserijbank te stellen sisen wvoldeet,.

7. Schippers.oigensar exploitanten {(van vissersvaartuigen, welke niet
in roderijverband gedxploitcerd worden) ouder dan 55 jaar komen
alleen in aanmerking voor subsidies en leningen indien zoons of
andere jongeren mede-vennoot zijn.

8. Bedarnen, welke minder dan 4 trawlers of loggers exploiteren, komen
niet in aammerking voor subsidies of leningen.

Doordat sanering van de FNederlandec zeevisserij in eerste instantie
zou leiden tot vermindering van het aantal vissersvaartuigen en pas
daarna, door vergroting van het binnenlands verbruik en de uitvoer,
hot aantal schepen weer groter kan worden, moot het gewenst worden
gecacht, dat exn verdor cgonomisch on socimal-geografisch onderszoek
wordt ingesteld naar de Nederlandse vissersbevolking, teneinde middelen
te kunnen beramen hoe eon zo groot mogelijke werkgelcgenheid in de
visserij kan worden verkregen on hoe de cconomische sanering sociaal
het bost kan worden bereikt.
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