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Rapport no 80 

Woord vooraf. 

De Stichting "Landbouw-Eoonomisch Instituut" heeft tot taak 
bedrijfseconomisch en sociaal-economisch onderzoékingswerk te ver­
richten op het gebied van de Nederlandse landbouw in de ruimste zin 
des woords en eveneens op het gebied van de Nederlandse visserij, 
teneinde bij de bepaling van de landbouw- en visserijpjlitiek gegevens 
te verschaffen, alsmede een bijdrage te leveren voor de verbetering 
van de bedrijfsvoering op de landbouw- en de visserijbedrijven. 

Dit komt in hoofdzaak neer op de bestudering van economische 
vraagstukken, zowel in kwalitatieve als kwantitatieve zin, waarvoor 
een staf van landbouwkundigen, economen en een socioloog aan het 
Instituut is verbonden. 

Met de visserij houdt het L.E.I, zich bezig sinds de reorganisatie 
van het Instituut na de bevrijding, dus nog slechts korte tijd. De 
grote achterstand van de visserij ten aanzien van de landbouw, zowel 
in economisch als sociaal opzicht, brengt daarbij bijzondere moeilijk­
heden met zich mede, doch dank zij veler medewerking,verlopen de werk­
zaamheden vlot. 

Tot de taak van het L.E.I. op het gebied van de visserij behoort 
allereerst het opbouwen van een bedrijfseconomische documentatie, waartoe 
met ingang van 1 Januari 1947 een bedrijfsboekhouding voor de visserij 
werd ingesteld, waaraan in elke tak van visserij een aantal bedrijfs-
genoten vrijwillig medewerking verleent. In 1948 en volgende jaren 
zullen de aldus verzamelde gegevens in rapporten worden verwerkt tot 
kostprijs- en rentabiliteitsberekeningen ten dienste van de Overheid, 
alsmede ten dienste van economische bedrijfsvoorlichting van de bedrijf s-
genoten. 

Tot de taak van het L.E.I. behoort voorts het wetenschappelijk 
onderzoek van economische visserijproblemen, waarvan de thans gereed 
gekomen rapporten no 80: "Onderzoek naar de toestand van de Nederlandse 
visserij" en no 83s "Onderzoek ten behoeve van de sanering der, Neder­
landse garnalenvisserij" de eerste resultaten zijn. 

LANDBOUW-ECONOMISCH INSTITUUT 
de Directeur» 

Den Haag, 1 September 1947. 
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ONDERZOEK NAAR DE TOESTAND VAU DB 
NEDERLANDSE ZEEVISSERIJ. 

Inleiding. "Veel dank zijn wij, Nederlanders, den 
"vissers verschuldigd, Niet te schatten 
"is de invloed, dien zy hebben uitge-
"oefend op onzen volksaard, niet te 
"schatten hun aandeel in de vorming van 
"de Nederlanders tot een zeevarend volk, 
"bestemd en in staat tot schepping en 
"handhaving van een Rjjk, dat zich over 
"vier werelddeeleji uitstrekt. 

De Minister van Landbouw en 
Vissoherij in 1937 i*1 e en speciaal 
artikel over de Vissoherij. 

In vroeger eeuwen was Holland tengevolge van de uitvinding .van het 
haringkaken door Willem Beukelszoon van Biervliet de belangrijkste 
visserijraogendheid van West-Europa, De haringexport was van grote bete­
kenis en heeft ertoe geleid, dat de Hollanders de "Vraohtvaarders van 
Europa" werden, 

In de 18e eeuw is onze visserij in verval geraakt om in de tweede 
helft van de 19e eeuw weer enigermate op te bloeien. Zoals uit onder­
staande tabel blijkt is het relatieve belang van de Nederlandse 
visserij de laatste decennia zelfs niet onaanzienlijk achteruitgegaan. 

Tabel 1. 
Overzicht van de indeling der beroepsbevolking naar takken 
van bedrijf volgens achtereenvolgende volkstellingen» 

Bedrijfstakken 

1..Landbouw 
2:. Industrie en 

mijnbouw 
3. Handel en: verkeer 
4. Visserij en jacht 
5. Overige bedrijyen 

1Ö99 

29,6$ 

33,8 .. 
17,3 ; 

1,2. 
. 1-3,1 

,,1909 

,27,3$'' 

.35,2 
19,2 
1,1 

17,2 

I92O : 

22,9$' 

• 37,7 
21,3 
0,7 

17,4 

1930 

20,1$ 

38,7 
23,4 
0,5 

17,3 

Doch. niet alleen relatief, ook in absolute cijfers is de vissers­
bevolking achteruitgegaan, van 23..855 personen werkzaam in de visserij 
in 1909 tot 19.597 in 1920 en 16.164 in1930. 

Zoals uit dit rapport zal blijken, kan er ceteris paribus worden 
verwacht, dat het aantal personen, dat een beroep uitoefent in de 
visserij, nog verder zal verminderen... 

De oorzaak van deze ongunstige ontwikkeling van de Nederlandse 
visserij blijkt gezocht te moeten worden in een complex van voor de 
visserij nadelige factoren, waaraan in dit rapport uitvoerig aandacht 
is besteed. 

De aanleiding tot dit onderzoek was het advies van de "Vaste 
Commissie voor de Visserij", verbonden aan het Landbouw-Economisch 
Instituut, welke oommissie in haar vergadering op 7 October 1946 
adviseerde een onderzoek in te stellen inzake maatregelen nodig tot 
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sanering van de Nederlandse garnalenvisserij, over welke tak van visse­
rij enige economische gegevens beschikbaar w^ren, welke kort voor 
het uitbreken van de oorlog ten behoeve van de vroegere "Nederlandse 
Visserijcentrale" waren verzameld en ten gebruike aan het Landbouw-
Econcmisch Instituut toegezegd. 

De economische interdependentie tussen de verschillende takken 
van visserij maakte het r.oodzakelijk de garnalenvisserij te zien als 
een onverbrekelijk deel van de gehele Nederlandse visserij. Immers 
sanering uitsluitend van de garnalenvisserij zo« ertoe leiden* .dat 
de garnalenvissers over betere vaartuigen zouden gaan beschikken dan 
de kleine trawlvissers. Het zou daardoor voor de garnalenvissers voor­
deliger worden de kleine trawlvisserij te gaan uitoefenen, hetgeen 
niet zonder repercussies ten aanzien van de overige kustvisserij zou 
blijven en tot nieuwe moeilijkheden aanleiding geven* Het is dus 
gewenst de garnalenvisserij te zien als onverbrekelijk deel van de 
gehele visseriji 

Voorts bleek een der oorzaken van de achteruitgang van de Neder­
landse visserij het ontbreken van de mogelijkheid om kapitaal aan te 
trekken op normale zakelijke basis, al was de investering economisch 
verantwoord. Daardoor was het gewenst de financiering van de visserij 
niet alleen als een vraagstuk van wederopbouw te zien, doch als een 
blijvend vraagstuk voor de visserij. 

Met financiering uitsluitend voor de wederopbouw kan dus niet 
warden volstaan, aangezien de visserij dan weer voor dezelfde moei­
lijkheid komt te staan mét alle voor het bedrijf zeer nadelige 
gevolgen daarvan. 

Een voor de visserij noodzakelijke wijze van financiering zou 
echter nog geen resultaat hebben, indien de visser door gebrek aan 
kennis en inzicht in de problemen van de moderne onderneming niet in 
staat is zijn bedrijf te beheren. Vandaar dat het noodzakelijk was ook 
aan de voorlichting en het visserij-onderwijs de nodige aandacht te 
besteden. 

Voor de landbouw is het na de landbouwcrisis van 188O tot stand 
gekomen 1andbouw-onderwijs en de landbouwvoorlichting van niét hoog 
genoeg te schatten betekenis geworden. Voor de visserij zijn onder­
wijs en voorlichting niet tot ontwikkeling gebracht, ofschoon daaraan 
reeds lang ook voor deze tak van bedrijf zeer grote behoefte is. 
Immers grote veranderingen hebben zich in de visserij voltrokken. 
Nauwelijks 25. jaar geleden werd het bedrijf nog uitgeoefend met zeil-
loggers, zeilbotters en kleine stoomtrawlers, waarin betrekkelijk 
geringe kapitalen waren geïnvesteerd. 

Met een zeilvaartuig, waarin een paar: duizend gulden was geïn­
vesteerd, oefenden do garnalen- en kleine trawlvissers hun bedrijf uit. 
De motorisering van de vissersvloot en de noodzakelijke sanering zijn 
oorzaak, dat deze eenvoudige vissers thans met moderne motorkotters 
moeten gaan vissen, waarin,afgezien van de huMge hoge prijzen, vele 
t ie iidui zonden guldens moeten" worden geinvesteerd. Een dergelijk kapi­
taalintensief geïndustrialiseerd visserijbedrijf stelt heel andere 
eisen aan het beheer, Dit geldt zowel voor de schipper-eigenaar als 
voor de reder. Zonder in deze behoefte te voorzien zouden de nood­
zakelijke grote investeringen in de visserij niet verantwoord zijn. 
De visserij kan daarom evenmin buiten voorlichting en onderwijs als 
de landbouw, In verband hiermede moest ook aan deze onderwerpen vol­
doende aandacht worden besteed, waarbij een ernstige achterstand moet 
worden geconstateerd. Deze achterstand is tevens oorzaak van de zeer 
individualistische mentaliteit van de vissersbevolking. Van een 
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coöperatieve geest, zoals deze in de landbouw tot hoge ontwikkeling 
kwam, is in de visserij geen sprake. De sociale positie van onze 
vissersbevolking is daardoor zover achter, dat het volkomen verant­
woord is in rapport no^3 "Onderzoek ten behoeve van de sanering van 
de Nederlandse garnalenvisserij", een afzonderlijk deel te bestemmen 
voor een, zij het summier, onderzoek naar de sociale positie van de 
vissersbevolking. 

Bij de bestudering hiervan zal. het opvallen, dat de achterstand» 
welke moet worden ingehaald, aanzienlijk, is. Daarbij is het van groot 
belang, dat men de betekenis van.de Nederlandse visserij niet alleen 
afmeet aan het economisch belang. Zoals uit tabel 1 reeds bleek is de 
visserij, economisch beschouwd, een kleina tak van bedrijf» Van veel 
grotere betekenis is de sociale en culturele plaats van de visserij. 
Immers het typisch plaatselijke karakter van de visserij en in het 
bijzonder de afhankelijkheid van de natuur hebben een zodanige invloed 
op het karakter van de vissers, dat deze tezamen met de boeren een 
min of meer evenwichtig en stabiliserend deel der bevolking vormen. 

Voorts blijkt uit deel II van rapport no 83 "Onderzoek ten behoeve 
van de sanering van de Nederlandse garnalenvisserij", dat de vissers­
bevolking evenals de landbouwbevolking een flink geboorte-overschot 
heeft, terwijl de beroepscontinuiteit eveneens groot is, waardoor ver­
gaande maatregelen ter sanering van de Nederlandse visserij gerecht­
vaardigd zijn, temeer daar het de productie betreft van een eiwitrijk 
voedsel, waarvan het verbruik hier te lande nog aanzienlijk kan worden 
verhoogd. 

Het ingestelde onderzoek geeft aanleiding tot de volgende 
conclusies: 

1. De Nederlandse vissersvloot is in vele opzichten verouderd en de 
Nederlandse visserij is achter gebleven bij de mogelijkheden. 
Indien geen krachtige maatregelen worden genomen, kan er worden 
verwacht, dat tengevolge van de daling van de prijs van de vis en 
de nog geruime -tijd hoog blijvende prijzen van dó visserijmaterialen, 
de Nederlandse visserij wederom noodlijdend zal worden, 

2. De financiering van de opbouw van de Nederlandse visserij behoort 
niet te worden gezien als een inöidentele financiering van de weder­
opbouw van de vissersvloot, doch als een permanente voorziening in 
de specifieke financieringsbehoefte van de visserij, waarvoor het 
tot stand komen van een speciaal orgaan voor de financiering van 
het visserijbedrijf gewenst moet worden geacht. 

3. Enige der voornaamste oorzaken van de ongunstige toestand van de 
Nederlandse visserij zijn het ontbreken van visserij-voorlichting 
en visserij-onderwijs. Ten behoeve van een betere ontwikkeling 
van de Nederlandse visserij is het gewenst, dat moderne visserij­
dagscholen en visserij-wintercursussen worden ingesteld, alsmede 
Rijksvisserijconsulenten en enkele visserij-attaché's in het buiten­
land worden aangesteld. 

4. De sociale positie van de Nederlandse Vistlôrabevolkiog igs aoveel ten 
achter bij die van de industrie- en landbouwbevolking, dat voorzie­
ningen op korte termijn gewenst moeten worden geaoht. 
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Alvorens dit rapport werd uitgebracht als advies aan de 
Minister van Landbouw, Visserij en Voedselvoorziening werd het ge­
toetst aan het oordeel van de aan het L*EiIjLverbonden Vast© Commissie 
voor de Visserij, bestaande uit de Heren» 

Ir G.J.Liènesch, voörzittei?, Directeur der Visserijen} 
N.Haasnoot, haringreder te Katwijk} 
A,Kievit, voorzitter Unie-verkeer te Rotterdam} 
Ir J.P.van Lonkhuyzen, voorzitter van de Hoofdafdeling Zoetwater­
visserij van de Nederlandse Heide Maatschappij} 
CLPekaar, oester- en mosselkweker té Yerseke} 
J.W.Stevenson, voorzitter van de Nederlandse Vissersbond te 
Den Helder} 
Ir F.Thiel, reder te Umuiden} 
A,Warnderink Vinke, Directeur van de Nederlandse Maatschappij voor 
Walvisvaart te Amsterdam} 
Drs D.J.van Dijk, Directeur van het Bedrijfschap voor Visserijproducten} 
Drs A.G.U.Hildebrandt, Secretaris, Chef van de Afdeling Visserij 
van het L.E.I.» 

's-Gravenhage, 1 September 1947« 
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HOOFDSTUK I_ 

DE POSITIE VAN NEDERLAND ALS VTSSERUMOGENDHEID 

De zeer gunstige ligging van Nederland t.o.v, de voornaamste vis-
gronden was reeds vroeg oorzaak, dat de visserij hier te lande een 'belang­
rijk bestaansmiddel werd« 

Allereerst valt te wijzen op de Noordzee, een visgrond, welke reeds 
vanouds een belangrijke bron voor de visvoorziening is. Doch ook t«o.v. de 
visgronden bij IJsland, Lof oden en Noordelijke Dszoe ligt Nederland gunstig, 
doordat de vaarttiigen vanuit de aanvoerhavens deze visgronden recht" 
streeks kunnen bereiken. 

Wol liggen ogenschijnlijk Usland en Noorwegen gunstiger t.o.v. de vis­
gronden resp. bij IJsland en de Noorse kust, zodat deze landen met kleine 
minder kostbare vaartuigen de vissery kunnen uitoefenen, doch hiertegen 
valt op te merken, dat voor de uitoefening van do visserij met kleine vaar­
tuigen het seizoen-karakter van elke visgrond zich doet gelden, terwijl 
het grote zeevissersvaartuig onafhankelijk van het seizoen het gehele jaar 
door kan blijven vissen op de visgrond waar de grootste vangsten kunnen 
worden gemaakt. 

Nederland verkeert dan ook wat de geografische ligging t.o.v. de vis­
gronden betreft in ongeveer dezelfde positie als Engeland, België en. 
Duitsland. Ten aanzien van het continentale afzetgebied ligt Nederland 
echter aanzienlijk gunstiger dan belanrijke vissorijlanden als IJsland en Nooiwegen. 

Van de plaats, welke Nederland als visserijraogendheid onder de West-
Europese landen inneemt, geeft tabel 2 oen duidelyk beeld. 

Tabel 2 
: Totale visaanvoer der West-Europese aanvoerlanden. 

Aanvoerlanden Aanvoer in millioenen kg 

1. Engeland 
. 2 . Noorwegen 

3. Duitsland 
4. Usland 
5« Frankrijk 
6. Portugal 
7. Nederlaiïd " 
8. Zweden 
9. Denemarken 

10. België 
11.' Andere landen 

Totaal 

1937 
% van het totaal 

28 
25 
15 
8 
8 
4,5 
4,5 
2,5 
2 
1 

-..U-5. 
1.00 

Met 4 , 5 / ' v a n d-e t o t a l e West-Europese aanvoer neemt Neder land a l s v i s -
serijmogendheid wel een b e sche iden doch geen o nbe l ang r i j k e p l a a t s i n . 

Beschouwt men de aanvoer n aa r v i s s o o r t dan k r i j g t mett h e t volgende b e e l d ; 

Tabel 3. 
De hoeveelheden der in 1937 aangevoerde vissoorten. 

Vissoort 

Haring 
Kabeljauw 
Schelvis 
Koolvis 
Schol 
Wijting 
Makreel 
Leng 
Heilbot 
Tong 

iAndere soort 
i Totaal 
]Totale waarde 

Westeuropa 
millioen ; 

kg : 
1590 | 38 
3141 I 27 
235 6 
174 4 
82 
68 
63 
27 
13 
11 

768 
" "4TT2" " 

2 
2 
2 
1 
_ 
— 

18 
_R5Ö 

f,42Ö.OOO.OOO 

Nederland 
millioen J 

, < pet k g • < * 

118 
4 
8 
3 
8 
2 
6 
— 
wm 

2 
35 

™ÏH6" 

•63 
2 
4 
2 
4 
1 
3 

„ 

1 
20 

100 
f. 21.000.000 

Tot..aanvoer 
West Europa 

pet 
«. 

• 44 
9 
7 
3 
3 
2 
1 

•-• 

11 _ 
100 

( e m L haring )j 
Nederland 

pcT [ 

6 
12 
4 

12 
3 
9 

3 
, 5.1 

100 
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Uit bovenstaande gegevens blijkt, dat haring en kabeljauw de 
belangrijkste vissoorten zijn^ welke worden gevangen. 

Vergelijkt men echter de Nederlandse aanvoer met de West Europese 
aanvoer dan constateert men een opmerkelijk verschil. Bijna 2/3 van de 
Nederlandse aanvoer bestaat uit haring, terwijl de aanvoer van kabel­
jauw betrekkelijk gering is. 

Daarentegen is het peroentage platvis groter. Deze afwijkende 
samenstelling van de Nederlandse aanvoer hangt samen met het uitsluitend 
bevissen van de Noordzee door de Nederlandse vissers, in tegenstelling 
tot andere visserij-mogendheden, welke in hoofdzaak de verafgelegen 
visgronden exploiteren. 

Van de exploitatie der voornaamste'visgronden geeft tabel 4 een 
duidelijk beeld. 

Tabel 4« Overzicht""van"de exploitatie der visgronden ir 

Visgronden 

Noordzee 
Oostzee 
Ierse zee 
IJsland en Faröer 
Noorse kust en Lofoden 
Barentszee 
Spitsbergen &n Barèüeil. 
Newfoundland 
Golf van Biscaye 
Portugese kust 
Overige visgronden 

T o t a a l 

Totale 

mill»= 
kg 

1499 
160 
237 
749 
726 
257 
144 

O ß » « 

66 
159 
80 

4172 

aanvoer 

pot. 

36 
4 
6 

18 
17 
6 
3 
2 
2 
4 
2 

100 

1 1937. 

waarvan 
Haring 

mill, 
kg 

986 
72 
49 

.234 
246 

-
-

* * - " • 

-. 
-
3 

1590 

pet. 

62 
5 
3 

15 
15 
-
-
-
-
-
-

100 

Verse 
mill, 

kg • 

514 
88 

188 
514 
48O 
256 
144 
95 
66 

159 
78 

2582 

zeevis 

pot. 

' 20 
3 
7 

20 
19 
10 
6 
4 
2 
6 
3 

100 

$ haring 
v/d tot. 
vangst p. 
visgrond 

66 
4 
2 

31 
34 

-
-
-

• -

-
-

-

Uit bovenstaande tabel blijkt, dat de Noordzee de belangrijkste 
visgrond voor de haringvisserij is. Voor de oorlog bestond 2/3 van de-
Noordzeevis uit haring. Waarschijnlijk zal de aanvoer, in het bijzonder 
van trawlharing nog toenemen, terwijl van de zijde der biologen de 
optimale productie van andere zeevis der Noordzee op ruim 400 millioen 
kg per jaar wordt geraamd. Wordt er meer verse zeevis aan de Noordzee 
onttrokken dan gaat zulks ten koste van de visstand. Verwacht mag dus 
worden, dat in de.toekomst de haring voor de Noordzee van nog groter 
relatief belang wordt. 

Met betrekking tot de aanvoer van verse zeevis levert de Noordzee 
sleohts 20$ van de gehele West-Europese aanvoer. 60$ van de totale 
West-Europese aanvoer van verse zeevis is afkomstig van de veraf ge­
legen visgronden bij IJsland en verder noordelijk, terwijl in het b i j ­
zonder de gronden bij IJsland en de Lofoden van'; groot belang blijken 
te zijn. 

De oorzaak van de ontwikkeling der verre visserij was enerzijds 
de behoefte aan goedkope volksvis, anderzijds de dreigende overbevis-
sing van de Noordzee. 

Deze overbevissing der Noordzee is reeds jarenlang bestudeerd door 
de biologen in de Permanente Internationale Raad van het Onderzoek der 
See. Tenslotte heeft het dreigende gevaar van het doodvissen der Noordzee 
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in 1937 geleid tôt overeenkomsten dei- betrokken mogendheden, op grond 
waarvan in 1937 ook aan de Nederlandse zeevissers een minimum maas-
wijdte van 7 om werd voorgeschreven^ welke men thans wenst te ver­
hogen tot 8 cm in verband met de. in '1946 gehouden internationale 
besprekingen. Typerend voor de huidige situatie is een artikel in de 
Engelse "Pishing News" van 2 Augustus 1947« waarin erop wordt gewezen, 
dat de Noordzee weer lijdt aan overbevissing en de schrijver besluit 
met de opmerking: !,We in Hull have finished with the North Sea, it 
is waste of energy and money". 

Beschouwen wij thans de voornaamste visgronden, welke door de 
Engelse trawlvisserij worden bevist, dan geeft tabel 5 daarvan het 
volgende beeld. 

De gegevens van tabel 5 leren ons, in overeenstemming met de 
gehele West Europese aanvoer, dat de verre visserij de voornaamste 
bron voor de visvoorziening in Engeland is? waarvan de visserij bij 
IJsland, de Barentszee en de Bereneilandèn de voornaamste is. 

Naarmate de visgronden verderaf gelegen zijn, worden grotere 
trawlers geëxploiteerd, welke een grotere actie-radius hebben om ook 
onder ongunstiger weersomstandigheden op de verderaf'gelegen zeëen 
de visvangst kunnen uitoefenen. 

Beschouwen wij thans de productiviteit van elke visgrónd, welke 
wordt weergegeven door de gemiddelde vangst per 100 visuren, dan blijkt 
dat de trawlvisserij bij de Noorse kust met gemiddeld 1600 kg vis per 
uur vissen het gunstigst is. Daarop volgen de visserij bij de Beren­
eilandèn met I48O kg, de Barentszee met 77O kg, IJsland met 440 kg, 
Faroér met 210 kg en de Noordzee met gemiddeld ongeveer 100 kg per 
uur vissen. 

Neemt men hierbij in aanmerking, dat de visserij bij de Noorse 
kust een seizoenvisserij gedurende de voorjaarsmaanden is, dan blijkt 
wel duidelijk, dat de verre visserij veel grotere vangsten oplevert 
dan de Noordzeevisserij, 

Hiertegenover staat echter, dat de reisduur langer wordt naarmate 
meer afgelegen visgronden worden bezocht. Duurde de Engelse visreis 
op de Noordzee gemiddeld 9>1 dag, voor de visserij bij IJsland is dit 
reeds 19»9 en voor de Barentszee zelfs 23f3 dag. 

Van de productiviteit van de visgrónd, geëxploiteerd met de ge­
bruikelijke trawlvisserij, geeft dan ook de gemiddelde vangst per 
reisdag een beter toeeld. Dan wordt het verschil uit de aard der zaak 
minder groot. Nochtans is de aanvoer van verse zeevis per reisdag 
voor de visserij bij IJsland ruim 2^ x, voor de Barentszee ruim 4 x 
en voor de Noorse kust en Bereneilandèn ruim 6 x zo groot als op de 
Noordzee, 

Deze grotere vangsten betekenen een lagere prijs per kg, zodat 
juist van de verderaf ..gelegen visgronden de goedkope volksvis afkom­
stig is, terwijl de Noordzee, tengevolge van de korte reizen, wel een 
zeer goede kwaliteit vis oplevert, doch in verband met de geringe 
vangst is het dure vis. 
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Aan het "Bulletin Statistique des Pêches Maritimes des Pays du 
Nord et de l'Quest de l'Europe" zijn enkele gegevens ontleend met 
betrekking tot de opbrengst van de vis, waarvan tabel 6 een beeld 
geeft. 

Tabel 6 
Gemiddelde prijs van kabeljauw en schelvis in 1937 

Vissoort 

Kabeljauw 
Schelvis 

Engeland 

a l l e v i sg ronden 
.... 

aanvoer 
i n 

1000 kg 
353,028 

96,402 

gemidd. 
prijs p . 
kg in sh. 

0 ,21 
0 .31 

• Noordz 

aanvoer 
i n 

1000 kg 

21,565 
15,416 

ee 

gemidd, 
prijs p , 
kg i a sh. 

0,4.7 
0 ,36 

Du i t s l a nd 

a l l e v i sg ronden 

aanvoer 
i n 

1000 kg 

140,101 
32.086 

gemidd. 
prijs p . 
kg i n stu 

0 ,20 
0 ,33 

Noordzee 

aanvoer 
i n 

1000 kg 

1,939 
1.455 

gemidd. 
prijs p . 
kg i n sh, 

0 ,44 
0 ,40 

Hieruit blijkt, dat de prijs van kabeljauw der verre visgronden, 
de voornaamste aangevoerde vissoort, ongeveer 60$ lager is dan de 
prijs der Noordzeekabeljauw. 

Het is in het bijzónder deze kabeljauw der veiaf gelegen visgron­
den, waardoor het hoge visverbruik in Engeland van 21 kg zeevis per 
hoofd der bevolking per jaar kon worden bereikt en het visverbruik in 
Duitsland van 8 kg per hoofd per jaar in 1930 tot 12,1 kg in 1938 
kon stijgen. 

In Nederland bedroeg het verbruik van zeevis 'voor de oorlog slechts 
8 kg per hoofd per jaar, ofschoon Nederland gunstig ligt ten opzichte 
van de visgronden en een zeer ondiep land is, waarin men dus een veel 
groter verbruik van vis zou mogen verwachten. 

Het geringe visverbruik hier te lande moet verklaard worden uit 
de eenzijdige uitoefening van de Noordzee-vissérij, waarvan tabel 7 
een beeld geeft, 

Ûit tabel 7 hlijkt, dat in tegenstelling tot-de ons omringende 
landen Nederland uitsluitend de Noordzee exploiteert. 

Wel ig de Noordzee een visgrond, welke uitmunt door de vele 
soorten rond- en platvis, welke er gevangen worden in tegenstelling 
tot de veraf gelegen visgronden, waar de samenstelling van de vangsten 
naarmate men noordelijker komt eenzijdiger wordt en.zich dientenge­
volge in toenemende mate beperkt tot kabeljauw. 

De vangst op de.Noordzee is echter tengevolge van de intensieve 
bevissing en de beperktheid van het gebied gering. Mede in verband met 
de korte reizen, is de kwaliteit van de Noordzeevis zeer goed zodat 
Noordzeevis geheel het karakter heeft Van een duur luxe product. 

Van de verre visserij is de kwaliteit'van de aangevoerde vis ten­
gevolge van de lange terugreis minder goed dan van Noordzeevis. 

Is bv. vis van een Noordzeereis 2 - 8 dagen oud, voor een U s -
landreis is dat 4 — 1 4 dagen en voor een Barentszeereis 7 - 1 6 dagen. 

Teneinde deze vis zo goed mogelijk aan te voeren gebruikt men 
trawlers van 50 m lengte en een machinevermogen van 8 à 900 pk. 

De Nederlandse reders hebben in 1937 en 1938 met subsidie uit het 
Landbouw-Crisisfonds enkele reizen naar de Barentszee gemaakt met 
trawlers van 42 m lengte en een machinovermogèn van 500 en 700 pk. 
De resultaten van deze trawlers waren ongunstig, enerzijds doordat 
deze schepen voor de verre visserij te klein waren en een te gering 
machinevermogen hadden, anderzijds omdat de vishandel onvoldoende 
aandacht had voor de betekenis van de verre visserij voor de Nederlandse 
visvoorziening. 
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De achteruitgang in kwaliteit tengevolge van de lange terugreis 
had ook bezwaren vcf'qp-de afzet in Engeland en Duitsland. In Engeland 
wordt veel vis gebruikt door de fried fish shops, waarvan er in 
Engeland een groot aantal isr , Een groot deel van de vis der verre 
visserij werd echter zowel in Engeland als in Duitsland gefileerd in 
de handel gebracht^ hetgeen de afzet zeer ten gunste is gekomen. 

Bij deze gehele ontwikkeling van de Noordzeevisserij tot de verre 
visserij en het in de handel brengen van gefileerde vis is de Neder­
landse visserij ten achter gebleven. 

Thans ontwikkelt de visserij in het buitenland zich in de richting 
van het snelgevroren visvlees, dat als merkartikel verkocht wordt 
tegen een vaste prijs. In hoofdstuk 3 wordt hierop nog nader terugge­
komen. Ook op dit terrein van nieuwe mogelijkheden voor de visserij 
mag Nederland niet achterblijven. 

De achterstand van de Nederlandse visserij heeft voor de oorlog 
geleid tot een zeer deplorabele toestand van de Nederlandse visserij, 
waarvan onderstaande recapitulatie van de Nederlandse vissersvloot 
een duidelijk beeld geeft. 

A.De grote trawlvisserij. 

Per 1 Mei 1940 bestond de Nederlandse trawlvloot uit 84 stoom-
en 4 motortrawlers. Slechts 22 trawlers waren niet ouder dan 20 jaar. 
De gemiddelde ouderdom bedroeg 26 jaar. 

Ongeveer 75$ van deze trawlers bestond uit voornamelijk in Enge­
land gekochte oude stoomtrawlers. Op Nederlandse werven waren weinig 
trawlers gebouwd. 

Van de toestand van de Nederlandse trawlvloot geeft onderstaande tabel 
een duidelijk beeld per 1 Mei 1940 en per 1 Maart 1947, waaruit tevens 
blijkt, dat de Nederlandse trawlvloot in hoofdzaak uit kleine trawlers 
met een gering machinevermogen bestond. 

Tabel 8. 
De Nederlandse trawlvloot 

1. Indeling naar 
ouderdom 

Aantal traw-r 
Iers 

2. Indeling naar 
aantal pk 

Aantal traw­
lers 

3. Aantal trawlers 
per rederij per 
1 Juli «38 

Aantal rederijen 

A, De toestand per 1 Mei 194°. 

t/m 
5 j. 

2 

t/m 
299 

20 

1 

14 

6 t/m 
10 j. 

5 
300 -
399 

30 

2 

4 

11 t/m 
15 j. 

9 
400 -
499 

24 

3 

2 

16 t/m 
20 j. 

6 

500 -
599 

7 

4 

4 

21 t/m 
30 j. 

25 
600 -
699 

4 

7 

2 

31 t/m 
40 j. 

24 
700 -
799 

1 
15 en 
meer 

2 

41 j. 
e.o. 

17 
800 en 
meer 

2 

598. 
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Tabel 8 vervolg 

1. Indeling naar 
ouderdom 

B, 

Aantal trawlers 

2, Indeling naar 
aantal pk 

aantal trawlers 

3 » Geb.i n Snge 1 and 
» " Nederland 
" » Duitsland 
" " België 

Gem.bruto-inhoud 

De toestand per 1 Maart 1947 

t/m 
5 j. 

-

t/m 
299 

12 

7 
4 

1 

156 t 

6 t/m 
10 j. 

-

300 -
399 

16 

14 
1 
1 

194 t 

11 t/m 
15 j. 

2 

400 -
499 

5' 

3 
1 
1 

238 t 

16 /m 
20 j. 

4 

500 -
599 

3 

3 

215 t 

21 t/m 
30 j. 

4 

600 -
699 

2 

2 

354 t 

31 t/m 
40 j. 

5 

700 -
799 

-

-

41 j. 
e.o. 

23 

800 en 
me9r 

-

-

, 

Uit tabel 8 blijkt voorts, dat in 1938 van de 28 rederijen er 
18 waren, welke slechts 1 of 2 trawlers exploiteerden. 

Neemt men hierbij in aanmerking, dat voor dergelijke kleine rede­
rijen de algemene kosten per trawler te zwaar drukken en eventuele 
ongunstige resultaten niet kunnen worden opgevangen door gunstiger 
resultaten van andere trawlers, dan is het duidelijk, dat concentra­
tie van het rederijbedrijf te IJmuiden noodzakelijk is om tot betere 
resultaten te kunnen komen. In dit verband dient een minimum van vier 
trawlers als eis te worden gesteld. 

Sinds de bevrijding zijn tot 1 Juli 1947 door 6 rederijen te 
IJmuiden 13 trawlers aangekocht en wel 2 oude Engelse trawlers met 
een machinevermogen van 48° en 55° pk, welke trawlers resp. 23 en 
32 jaar oud zijn, 4 Engelse en 2 Amerikaanse trawlers met een machine­
vermogen van 600 pk en elk 20 jaar oud, 1 nieuwe Engelse trawler van 
575 pk, alsmede 4 in de oorlogsjaren gebouwde casco's, welke voor 
de visserij worden gereed gemaakt, 

BJ)e haringdrijfnetvisserij. 

In 1939 bestond de loggervloot uit 296 geregistreerde loggers, 
waarvan met 44 stoomloggers en 201 motorloggers de haringdrijfnet­
visserij werd uitgeoefend, terwijl ongeveer 35 loggers uitsluitend 
voor de trawlvisserij werden gebruikt. 

De gemiddelde ouderdom der loggers was 25,5 jaar,terwijl 268 van 
de 296 geregistreerde loggers ouder dan 20 jaar waren. 

Van de toestand van de loggervloot geeft onderstaande tabel 
een beeld. 

598. 
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Tabel 9. 
De Nederlandse 

1.Indeling naar ouderdom; 

Aantal loggers 

2,Indeling naar aantal pk 

Aantal motorloggers 

3»Indeling naar hoog- en 
middeldrukmotoren 

Aantal motorloggers 

4.Aantal haringdryfnet-
loggers per rederij 

Aantal rederijen 

1 »Indeling naar ouderdom 

Aantal loggers 

2,Indeling naar aantal pk 

Aantal loggers 

3.Indeling naar hoog-
en middeldrukmotoren 

Aantal motorloggers 

logger vloot 

k* De toestand per 

t/m 
5 j . -

9 
minder 
dan 10C 

105 

Hoog­
druk 

111 

1 

16 

B, De 

t/m 
5 j. 

1 

minder 
dan 100 

49 
-hoog­
druk 

109 

5 t/m 
10 j. 

7 
100-
149 

86 

Middel 
druk 

129 

2 

12 

toesta 

6 t/m 
10 j. 

6 

100 -

149 

41 
middel 
druk 

39 

11 t/m 
15 j. 

4 
150 -

199 

34 

- On­
bekend 

4 

3 
8 

nd per. 

11 t/m 
15 i. 

2 

150 -
199 

46 
-onbe­

kend 

19 

1 September 1939 

16 t/m 
20 j. 

8 

200 -

299 ; 

19 

4 

•5 

4 Maart 

16 t/m 
20 j. 

2 

200 -
299 

37 

21 t/m 
30 j. 

219 

300 en 
meer 

-

5 

5 

1947 
21 t/m 
JO j. 

29 

300 en 
meer 

8 

aantal 
stooml 

19 

31 t/m 
40 j. 

45 

41 j. 
e,o. 

4 

onbekend 

-

6 

1 

31 t/m 
40 j. 

124 

meer 
dan 6 

12 

41 j. 
e.o. 

22 

onbekend 

5 

Uit bovenstaande tabel blijkt, dat van de 59 haringdrijfnet-
rederijen er 36 waren met 3 of minder loggers in bedrijf. Ook in de 
haringdrijfnetvisserij zijn er dus vele economisch te kleine rede­
rijen en dient een concentratie te worden nagestreefd van ten minste 
4 loggers per rederij, opdat de voor de haringdrijfnetvisserij vrij 
omvangrijke walorganisatie niet te zwaar per logger gaat drukken en 
de rederij van de voordelen van de grote onderneming voldoende kan 
profiteren en tevens meer weerstandsvermogen krijgt. 

Van de haringvloot zijn sinds de bevrijding vele loggers terug­
gevonden en voor de visserij gereed gemaakt, zodat eind' 1947 onge­
veer 200 loggers in-badrijf zullen zijn. Enkele- loggers werden ver­
lengd en van zware motoren voorzien, terwijl enige rederijen nieuwe 
loggers hebben besteld. 

Het karakter van de haringdrijfnetvloot is weinig veranderd. 
Met het grootste deel der beschikbare loggers wordt de haringdrijf­
netvisserij als seizoenbedrijf uitgeoefend, terwijl gedurende de 
wintermaanden de logger zal worden opgelegd en de bemanning ten laste 
van de gemeenschap komt, 

593-
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C» De kleine trawl-, de snufrevaad*en de garnalenvisserij werden voor 
de oorlog met ongeveer 500 botters en kotters uitgeoefend. Vele van 
deze scheepjes zijn gevorderd en een deel erv^n is verloren gegaan. 
Van de bij het schrijven van dit rapport beschikbare gegevens geeft 
onderstaande tabel een representatief beeld van de kustvissersvloot. 

Tabel 10 De toestand van de kustvissersvloot per 1 Maart .1947« 

1 „'Indeling naar ouder­
dom van het vaartuig 

a,aantal kotters 
b.aantal botters 

2.Indeling naar houten 
of -ijzeren casco 

a,aantal kotters 
b.aantal botters 

3.Indeling naar motor­
vermogen 

a.aantal kotters 
b.aantal botters 

4.Indeling naar laag-, 
middel- en hoogdruk 

a»aantal kotters 
b«aantal botters 

t/m 
5 j. 

19 
5 

laag-
druk 

1 1 

10 

6. -
10 j. 

13 
15 

hout 

29 
135 

t/m 
60 pk 

50 
199 

middel-
druk 

37 
156 

11 -
15 3. 

26 
25 

ijzer 

78 
111 

61 -
100pk 

38 
41 

hoog­
druk 

62 
57 

16 -
20 j. 

16 
. 28 

onbe­
kend 

1 

101 -
150pk 

16 
1 

onbe­
kend 

7 
24 

21 -
30 j. 

3 
45 

151pk 
e.m. 

2 

31 -
40 j. 

5 
49 

onbe­
kend 

1 
6 

41 j. 
e.o. 

4 
36 

onbe­
kend 

21 
44 

totaal 

107 
247 

totaal 

107 
247 

totaal 

107 
247 

totaal 

107 
247 

Uit bovenstaande tabel blijkt duidelijk, dat het aantal motor­
botters, een voor de visserij ongeschikt vaartuigtype, het aantal 
motorkotters, een zeer geschikt vaartuigtype, nog verre overtreft. 
Dat het bottertype van oudere datum is blijkt uit de gemiddelde ouder­
dom. De gemiddelde ouderdom van de botters bedraagt 28 jaar, van de 
kotters 14 jaar. 

Voorts zijn er veel houten vaartuigen in bedrijf, ofschoon een 
ijzeren casco goedkoper is in onderhoud. 

Het gemiddeld motorvermogen der botters is 43 pk en der kotters 
69 pk, hetgeen in beide gevallen ver beneden het noodzakelijk minimum 
ligt, Voorts waren de vissers veelal genoodzaakt de goedkoopste motor­
soort aan te schaffen, hetgeen hogere reparatie- en onderhoudskosten 
met zich mede bracht. Het aantal oude middeldrukmotoren, dat nog steeds 
in bedrijf is, is groot en betekent een extra verhoging der exploita­
tiekosten tengevolge van het hoge gasolieverbruik. 

Conclusie! 

Het overzicht van de Nederlandse vissersvloot geeft een duidelijk 
beeld van de ongunstige toestand, waarin de Nederlandse visserij voor 
de oorlog en ondanks tijdelijke na-oorlogse voorspoed, ook thans verkeert. 
De ongunstige vooroorlogse toestand blijkt ook uit onderstaande tabel 
van de uit het Landbouw-Crisisfonds verleende financiële steun aan 
de visserij in de jaren 1935 tot 1939. 
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Steun aan de.visserij in de jaren 1935 t/m '39 uit 
het' llandbouw-Crisisfonds. 

1 
Omsohrijving 

Steun aan de 
v i s s e r i j 
Steun voor s 
Zeevis 
Haring 

Oesters 

Garnalen 

Zoetwatervis 

1935 
guldens 

21.017,10 

1936 
guldens 

165.044,36 
7O.OOO,-

3.923,83 

43.533,86 

157.122,94 

1937 
guldens 

• 

155.645,36 

1.161,26 

09.381,60 

143.335,10 

1938 

guldens 

, 

234.032,94 

11.591,51 
106.334,06 

121.866,-

1939 
guldens 

133.677,82 

16,410,69 

61.357,45 

- 97.905,75 
166.158,14 
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HOOFDSTUK II 

DE OORZAKEN VAN DE ACHTERUITGANG DER NEDERLANDSE 
VISSERIJ. 

De ongunstige toestand van de Nederlandse visserij voor 1940 
doet vanzelf de vraag opkomen naar de oorzaken daarvan, welke in dit 
hoofdstuk nader zullen worden besproken. 

Indien men in vogelvlucht de geschiedenis van de Nederlandse 
visserij beschouwt, dan blijkt in de 17e en 18e eeuw Holland de 
belangrijkste West Europese visserij- en walvisvarende mogendheid te 
zijn geweest. 

Dit is te verklaren uit onze zeer gunstige geographische ligging 
zowel ten opzichte van een belangrijke visgrond als de Noordzee als ten 
opzichte van het West-Europese afzetgebied. In het bijzonder tenge­
volge van de toepassing van het haringkaken, waardoor een goed houd­
baar product, pekelharing, werd verkregen, was het mogelijk geworden 
het afzetgebied van haring zowel in ruimte als tijd aanzienlijk te 
vergroten. 

In verband met de grote betekenis van de haringvisserij nam in 
vroeger eeuwen ook het groot-kapitaal financieel deel aan deze visserij. 

De koopvaardij en de handelsoompagnieën werden echter van steeds 
grotere betekenis en legden in toenemende mate beslag op de beschik­
bare fondsen van het groafcrkapitaal. 

Daardoor heeft de visserij de belangstelling van de niet bij het 
bedrijf betrokken kapitaal-verstrekkers langzamerhand verloren en . 
bleef geheel aangewezen op de groepen, welke rechtstreeks belang 
hebben bij dit bedrijf. 

Dit nagenoeg ontbreken van financiële belangstelling van outsiders 
ten aanzien van de visserij heeft aanvankelijk niet tot bezwaren 
geleid, doordat vishandel en exporteur, alsmede de leveranciers van 
visserijmaterialen, het bedrijf konden financieren tezamen met de 
eigenaar van het vissersvaartuig. 

Naarmate grotere en beter uitgeruste, dus kostbaarder schepen in 
bedrijf kwamen, ging de financiering daarvan moeilijkheden opleveren. 
Immers men was op de eigen kring aangewezen, welke het benodigde 
kapitaal niet kon opbrengen. Dit heeft zich in het bijzonder na 1930 
doen gevoelen. Het gebrek aan kapitaalkracht was een der voornaamste 
oorzaken, dat de reders in vele gevallen oude stoomtrawlers in het 
buitenland kochten in plaats van nieuwe zeer moderne schepen in bedrijf 
te brengen. 

Het was eveneens oorzaak, dat voor de motorisering der haringdrijf-
netvisserij omstreeks 1928 niet tot de bouw van nieuwe moderne motor-
loggers werd overgegaan, doch de oude zeilloggers werden verbouwd en 
van een motor voorzien. Wel was ook een dergelijke verbouwing kostbaar, 
doch in mindere mate dan de bouw van een nieuw schip. Door de ver-
houwing werd echter geen schip verkregen, dat aan dezelfde hoge eisen 
kon voldoen als een modern nieuw schip. 

Nog ernstiger was de situatie der kustvissers. Ook zij hebben 
omstreeks 1929 hun'schepen gemotoriseerd, doch wegens gebrek aan 
kapitaal moest er worden volstaan met het verbouwen van gemiddeld 
30 jaar oude houten zeilbotters, een type schip, dat als motorschip 
bovendien ongeschikt is. Voor de bouw van nieuwe moderne motor­
kotters ontbraken de middelen. 
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In de visserij, is dan ook het ontbreken van de mogelijkheid tot 
financiering een zeer nadelige .factor voor de goede gang van zaken. 
In een afzonderlijk hoofdstuk zal de financiering van het visserij­
bedrijf dan, ook uitvoerig moeten.worden besohouwd, 

Het ontbreken van de belangstelling van de kapitaalverstrekker 
voor de visserij is slechts één symptoom van het feit, dat de visse­
rij als kleine tak van bedrijf geheel op zichzelf was aangewezen en 
ook van overheidswege niet die belangstelling genoot, als bv. de 
landbouw, waarvan mede een gevolg is, dat de Nederlandse visserij 
bij de algemene ontwikkeling is achter gebleven, 

Te dien aanzien valt te wijzen op het vrijwel ontbreken van 
visserijvoorlichting, visserij-onderwijs en een visserij-pers, zoals 
deze op het gebied van de landbouw bestaan. 

Het in vergelijking met het buitenland zeer hoge peil van de 
Nederlandse landbouw is niet het minst te danken aan de uitstekende 
voorlichting door de Rijkslandbouweonsulenten, het lagere, middel­
bare en hogere landbouwonderwijs en een uitgebreide agrarische pers. 

Doch ook voor de visserij zijn voorlichting en onderwijs van 
zeer grote betekenis in verband waarmede oök hieraan een afzonder­
lijk hoofdstuk zal worden gewijd. 

Tenslotte zal het geen verwondering wekken^ dat in een tak van 
bedrijf, welke er economisch en wat betreft voorlichting en onder­
wijs zo slecht voorstaat) ook de sociale positie zeer veel te wensen 
overlaat, Waarbij in het bijzonder gedacht kan worden aan de sociale 
positie V&n de kleine zelfstandige vissers en de deelvissers, In een 
afzonderlijk deel van rapport no 83 zal dan ook aan. eau algemene be*-
schouwing van de sociale positie van het visserijbedrijf bijzondere 
aandacht moeten worden besteed. 

Na het voorafgaande behoeft het geen betoog, dat het Nederlandse 
visserijbedrijf de laatste decennia werd beheerst door onzekerheid 
en daardoor in een labiele toestand verkeerde,'' 

Het spreekt voorts vanzelf, dat zonder ingrijpende maatregelen 
geen verbetering van betekenis in het visserijbedrijf zal zijn te ver­
wachten. Hierbij moge worden opgemerkt, dat bij nalaten daarvan het 
tenslotte niet meer mogelijk zal zijn het visserijbedrijf economisch 
te saneren, aangezien dit na verloop van.tijd sociaal niet meer 
mogelijk zou zijn, 

Tfoojzover betreft de garnalenvissers van het Zuiden is in 
rapport no 83'"Onderzoek ten behoeve van de sanering van de Neder -
landse garnalenvisserij" 'uiteengezet, dat er van veroudering, dus 
van liquidatie uit sociaal oogpunt gezien, nog geen sprake is. 
De jongeren blijken bij "voorkeur in het visserijbedrijf werkzaam te 
willen blijven. 

Alvorens tot behandeling van de in dit hoofdstuk genoemde punten 
over te gaan en richtlijnen voor de wederopbouw op te stellen, zal 
eerst de afzet van vis nader worden besproken, teneinde na te gaan 
in welke richting het bedrijf zioh zal moeten ontwikkelen. 
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HOOFDSTUK III 

DB VISVOORZIENINQ; EN DE EXPORT VAU VIS 

Van de aan-, in- en uitvoer, alsmede van het binnenlands verbruik, 
van verse zeevis en pekel- en steurharing geeft onderstaande tabel 
een globaal beeld. 

Tabel 12 
Aan-, in- en uitvoer, en binnenlands verbruik van zeevis 

gemiddeld per jaar. 

J a r e n 

1912-M4 
1928- '30 
1936- '38 

1912-M4 
1928- '30 
1936-«38 

Aanvoer i n 
m i l l i o e n e n 
kg n e t t o 

Verse zeev 
34 ,3 
39 ,4 
37 ,6 

P e k e l - en 
77 ,6 
69 ,7 
75 ,8 

Invoer i n 
mi l l ioenen 
kg n e t t o 

.s 
2 ,1 
0 , 9 
0 ,8 

s t e u r haring 
9 ,4 
5 ,9 
1,1 

U i t voe r i n 
m i l l i o e n e n 
kg n e t t o 

17 ,4 
: 2 0 ,2 

5 ,5 

_ 
6 1 , 3 
50 ,5 
50 ,8 

U i tvoe r a l s 
p e rcen tage 
v . a a n - en 

i nvoe r 

4 7 , 8 
50 ,2 
14 ,5 

70 
• 6,7.. 
66 

Binnenlands 
v e r b r u i k i n 
milUkg netto 

Verbru ik i n 
kg per hoofd 
der bevolking 

19 ,0 
20 ,0 
32 ,9 

25 ,7 
25,1 
26,1 

3 ,0 
2 , 5 
3 ,8 

4 ,1 
3 ,2 
3 ,0 

Uit bovenstaande gegevens blijkt, dat de haringvisserij een typisch 
exportbedrijf is, dat zich, wat de'hóeveelheid aangevoerde haring 
betreft, heeft kunnen handhaven. Neemt men de toegenomen bevolking 
in aanmerking, dan is er echter sprake van eën relatieve' achteruit­
gang. In het bijzonder is het binnenlands verbruikvan pekel- en 
steurharing per hoofd der bevolking achteruit gegaan. 

De trawlvisserij was tot omstreeks 1930 eveneens in belangrijke 
mate op de-export georiënteerd. Doch ha de órisis van 1930 zijn Duits­
land.en België in toenemende mate.de eigen zeevisserij gaan uitbreiden 
en de. import gaan belemmeren. 

Het verloop van de export ge-eft hiervan een duidelijk beeld. 

Tabel 13 
De Nederlandse uitvoer van pekel- en steurharing gemiddeld 

per jaar in millioenen.kg netto. 

J a r e n 

1912-M4 
1928- '30 
1936-«38 

To t aa l 

61 ,3 
50,5-
50,8 

D u i t s ­
l and 

45 ,2 
28 ,3 
6 , 9 

Be lg i ë 

5,1 
10 ,9 
15,2 

U.S.'A. 

7,6 
5,7 
4 ,6 

Po len 

' 0 ,7 
8 ,1 

Rusland 

8 ,0 

Overige 
l anden 

. 3 ,4 
4 , 9 
8 ,0 

Uit tabel 13 blijkt, dat de export van pekel- en steurharing 
naar Duitsland het peil van 1914 niet meer heeft bereikt en na 1930 
zelfs tot een zeer laag peil is gedaald. De oorzaak daarvan was ener-
zijds het streven van Duitsland naar een vergaande autarkie en ander­
zijds de opkomst van de Duitse trawlharingvisserij, waardoor Duitsland 
ten dele in eigen behoefte kon voorzien. 
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In 1938 bedroeg de àànvoer van haring in de Duitse havens 211,6 mil-
lioen kg, waarvan 75$ afkomstig was van de haringtrawlvisserij, 
De Nederlandse aanvoer bedroeg in 1938 90,2 millioen kg, waarvan slechts 
10$ afkomstig was van de haringtrawlvisserij. 
De Nederlandse haringexporteurs hebben zich echter weten te handhaven 
door vergroting van de export naar België en Verderaf gelegen gebieden« 

Haring is een goedkoop en vet product, waarvooü nog voldoende 
afzet is te verwachten in het buitenland, waarbij er eohter rekening 
mede dient te worden gehouden, dat de Engelse baringvisserij zichj in 
verband met uitbreidingsplannen, als concurrent ernstiger zal doen 
gevolgen dan voor 1940 het geval was. 

Tabel 14. 
De Nederlandse uitvoer van verse zeevis gemiddeld per 

jaar in millioenen kg netto, 

Jaren 

1912-M4 
1928-'30 
1936-'38 

Totaal 

17,4 
20,2 

5,5 

Duits­
land 

9,3 
3,9 
0,5 

België 

7,9 
8,8 
1,6 

Frank­
rijk 

3,9 
2,0 

Engeland 

2,9 
0,3 

Overige 
landen 

0,2 

0,8 

De export van zeevis daalde na 1930 tot een laag peil, doordat 
Duitsland en België de grenzen practisch sloten voor de invoer van 
verse zeevis, België ging zelf een vissersvloot bouwen, Duitsland heeft 
na 1920 de zeevisserij uitgebreid door exploitatie van de verre vis-
gronden, terwijl door bijzonder lage spoorwegtarieven voor het vis-
vervoer de Duitse visserij krachtig werd bevorderd. 

Het Rijnland en Westfalen, het natuurlijke afzetgebied van 
IJmuiden, ging zodoende voor de Nederlandse zeevisserij verloren. 
Hierbij dient echter te worden opgemerkt, dat het verlies van de 
buitenlandse afzet ten dele het gevolg was van de omstandigheid, dat 
de Nederlandse reders uitsluitend de Noordzee exploiteerden. Immers 
vroeg het rijke Duitsland van vó"<5r 1914 in het bijzonder om dure 
Noordzeevissoorten, waarvoor de Nederlandse visserij destijds dan ook 
een goed afzetgebied vond, na 1918 vroeg het totaal verarmde Duitsland 
in hoofdzaak naar de goedkoopste vissoorten. Hieraan kon de Nederlandse 
visserij, welke niet deelnam aan de verre visserij, niet voldoen. 

Zou in de toekomst IJmuiden door afschaffing van de bijzonder 
lage Duitse spoorwegtarieven voor het visvervoer weer de mogelijkheid 
krijgen het natuurlijke Duitse achterland van vis te voorzien, dan 
zou zulks slechts mogelijk zijn, indien aan de Duitse vraag naar de 
goedkoopste vis zou kunnen worden voldaan. 

Dan aouden echter ook de Nederlandse reders aan de verre visserij 
moeten gaan deelnemen. Is dit niet het geval, dan zal aan de vraag 
in binnen- en buitenland naar goedkope vis niet kunnen worden voldaan. 

Beschouwen wij thans het Nederlandse verbruik van zeevis nader, 
er daarbij van uitgaande, dat de afzet in het eigen binnenland de kurk 
zal moeten zijn, waarop in het bijzonder de trawlvisserij zal moeten 
drijven. 

Uit tabel 12 blijkt mede, dat voor de oorlog het verbruik van 
verse zeevis en pekel- en steurharing tezamen 6,8 kg per hoofd der 
bevolking per jaar bedraagt. Het totale verbruik van zeevis is hier 
te lande te stellen op 8 kg. 
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Tafcel 15. 

20 

Het visverfcruik.per jaar per hoofd der bevolking in 
1938.1) 

Japan 
Engeland 
Denemarken 
Duitsland 

50 kg 
21 kg 
'15,5 kg 
12 kg 

Nederland 
België 
Zwitserland 
Tsjecho-Slowakye 

8 kg 
8 kg 
2 kg 
1.,5 kg 

Ofschoon Nederland een ondiep land i s en zeer gunst ig gelegen 
ten opzichte van de voornaamste visgronden i s he t visverfcruik h i e r 
te lande gering. In Engeland i s het fcijna 3 1 hoger,. i n Denemarken 
b i jna 2 x hoger en ze l f s in een continentaal land a l s Dui ts land, .da t 
t o t diep in het continent l i g t , was het visverfcruik gemiddeld per 
hoofd der fcevolking nog hoger dan h i e r te lande. 

Wij zullen thans de oorzaken daarvan nader fcespreken. 
Het geringe Nederlandse visverfcruik is niet te verklaren uit een 

groter vleesverbruik hier te lande. Integendeel, in Engeland is ook 
het vleesverbruik zelfs 5°$ hoger dan hier, terwijl ook in Duitsland 
het vleesverbruik hoger was dan in Nederland, 

De oorzaak van het geringe visverfcruik hier te lande fclijkt 
duidelijk uit de resultaten van het fcudget-onderzoek van het Centraal 
Bureau voor de Statistiek over het jaar 1935/ 36, waarvan onderstaande 
tafcel een overzicht geeft. 

Tafcel 16. - -
Verbruik van vlees en vis in guldens en percentage van het 

totaal der uitgaven voor voeding, gegroepeerd naar 
het inkomen per gezin per jaar. 

1 

inkomens­
groep . 

Vlees en 
vleeswaren 

Vis 

Inkomens­
groep 

Vlees en 
vleeswaren 

Vis 

minder dan 
f,1400,-

gld 

75,48 
4,38 

$ 

15,38 
.0,89 

f.3000,- tot 
: f.4000,-

gia 

130,80 
10,10 

• ' * 

17,09 
2,10 

f.1400,- tot 
f,1800,-

gld 

90,33 
6,64 

% 

15,30 
1,12 

f.4000,- tot 
f.6000,-

gld 

130,30 
14,75 

* 

16,45 
1,86 

.f.1800, 
f.230 

gld 

101,37 
7,08 

- tot 
0,~ 

--* 

15,26 
1,07 

f.6000,-
en meer 

gld 

185,96 
29,59 

't 
18,43 

2,93 

f,2300,- tot 
f,,3000,-

gld" 

127,43 
10,10 

t 
17,28 

1,37 

Uit fcovenstaande tafcel fclijkt, dat het fcedrag en in het fcijzonder 
het percentage van het totaal der uitgaven voor voeding fcesteed aan 
vlees voor alle inkomensgroepen niet ver uiteenlopen« Daarentegen 
neemt dit fcedrag rèsp, percentage voor vis zeer snel toe naarmate 
het inkomen stijgt. 

Ook uit econometrische onderzoekingen fcleek 2), dat het vis­
verfcruik hier te lande zeer afhankelijk is van de hoogte van het 
inkomen« De prijs van de vis speelt dus een grote rol, zodat wij mogen 
concluderen, dat het visverfcruik in Nederland een luxe karakter heeft: 
vis is gelegenheidsvoedsel en geen volksvoedsel. 

1) Gegevens ten dele ontleend aan het "Statistisches Jahrbuch für 
das deutsche Reich", 

2) "Analyse van het visverfcruik in Nederland" door Drs A^G.Uj Hildefcrandt 
in de Economisch-Statistisohe Berichten van 8 Januari 1941« 
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Na hetgeen in hoofdstuk I is uiteengezet behoeft dit geen nadere 
verklaring meer. 

Immers de Nederlandse reders exploiteren alleen de Noordzee, welke 
een grote sortering kwaliteitsvis oplevert, doch in geringe vangsten» 
Engeland en Duitsland daarentegen zijn devenaf gelegen visgronden gaan 
exploiteren, welke grote vangsten opleveren van goedkope volksvis. 

Het zeer verarmde Nederland heeft eveneens een grote behoefte aan 
goedkope volksvis, terwijl^ indien in de toekomst weer export vän 
verse zeevis mogelijk zou zijn, er grote vraag zal zijn naar goedkope 
vi s „ 

Wil de Nederlandse visserij dus aan de binnen-^ en eventueel 
buitenlandse vraag naar goedkope vis voldoen, dfen is het noodzakelijk, 
dat ook de Nederlandse reders aan de verre visserij gaan deelnemen, 

Er werd in hoofdstuk I edhter reeds op gewezen, dai de lange 
terugreis der verre visserij een nadelige invloed heeft op de kwaliteit 
-/an de vis. In Engeland heeft men deze nadelen trachten te ondervangen, 
doordat veel vis gebakken aan de consument wordt verkocht, waarvoor 
eï in Engeland vele fried f'ish shops zijn. 

Bovendien wordt veel vis, zowel in Engeland als in Duitsland, 
verkocht in gefileerde vorm, waarvoor de kopers een voorkeur hebben. 
De achteruitgang in kwaliteit, welke zich o.a. voordoet als onaangename 
verkleuring van de vishuid, wordt daardoor vermeden. De vis, welke 
r'eeds te veel in kwaliteit is achteruit gegaan,wordt of tot zoute;Tis 
of tot vismeel verwerkt. 

Voor een afzet in Nederland van vis der verre visgronden zal 
rekening moeten worden gehouden met de hoge eisen, welke hier te lande 
aan de kwaliteit van vis worden gesteld en de van andere landen af­
wijkende gewoonten. In verband hiermede verdient het aanbeveling,niet 
de meeat vesaf ïgelegen visgronden als de Barentszee te gaan exploi­
teren, doch aan te vangen met de visserij bij IJsland en de Lofoden. 

Voorts verdient het in de handel brengen van gefileerde vis ten 
zeerste aanbeveling. Het fileren zal echter mechanisch moeten geschieden 
teneinde tot zo laag mogelijke verkoopprijs te kunnen geraken, terwijl 
de afvallen tot vismeel kunnen worden verwerkt, waardoor de filets 
nog iets goedkoper kunnen worden. 

Van meer belang moet worden geacht met gebruikmaking van de 
modernste hulpmiddelen een aanpassing aan de Nederlandse gewoonten 
en in het bijzonder aan de Nederlandse behoefte te verkrijgen. 

Daartoe zul len ih- het kort de feofeoren worden besproken, welke 
de voornaamste oorzaak z i j n van het geringe v isverbrùik. 

1è, de vis is te duur5 
2é. de prijs schommelt te veel} 
3é. het aanbod is te onregelmatig; 
4e, de visdistributie is gebrekkig. 

ad 1. 
Dat de vis te duur is en dus geen volksvoedsel, werd hiervoor reeds 
uitvoerig aangetoond als een der hoofdoorzaken van het geringe 
visverbruik, 
ad 2 en 3, 
Het onregelmatige aanbod en de daaruit voortvloeiende hevige prijs-
schommeling. 
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Het onregelmatige aanbod van vis is een gevolg van de afhankelijkheid 
van de natuur. Vis is zeer bederfelijk, zodat de trawlers slechts 
korte tijd op de visgrond kunnen blijven. Dé aanvoer wordt echter 
mede bepaald door de weersomstandigheden op zee. Hét gevolg is dat na 
storm de aanvoer groot is na dagen van zeer geringe aanvoer« De beder-
felijkheid van de vis brengt de noodzaak met zich mede deze na aanvoer 
zo snel mogelijk te verkopen. Dit geschiedt over het daartoe voor de 
visserij meest geschikte apparaat, de afslag, waar de prijs geheel 
en al wordt bepaald door vraag en aanbod. De onregelmatige aanvoer 
heeft dan ook een hevige prijsschommeling tot gevolg,, 

Deze situatie is zeer ongunstig voor het visverbruik. Immers ten­
gevolge van de onregelmatige aanvoer kan de consument niet steeds de 
vis krijgen, welke hij wenst, terwijl de. prijsschommeling de consument 
het gevoel geeft niet juist te worden behandeld* 

Tenslotte is ook de visdistributie gebrekkig, mede doordat het aantal 
viswinkels betrekkelijk gering is,, hetgeen de verkoop door visventers 
slechts ten dele kan aanvullen. 

Het geringe aantal verkoopplaatsen van vis is voor een deel te 
verklaren uit de omstandigheid, dat doorgaans slechts één vismaaltijd 
per week wórdt gebruikt, voor een ander deel is het een gevolg van 
het geringe visverbruik' en van de organisatie van de afzetj terwijl 
ook het seizoenkarakter van' de vraag naar vis een ongunstige invloed 
op het distributie-apparaat heeft. 

Wat de Nederlandse consument vraagt is verse zaevis van goede 
kwaliteit, panklaar en zonder graat overal en steeds te verkrijgen 
tegen een vaste prijs* 
Het i* hot in .Amerika tot ontwikkeling gekomen snelvriesprocédé, dat 

het mogelijk maakt aan de wensen van de Nederlandse consument tegemoet 
te komen en de vis tevens tot een goedkoop volksvoedselte maken, 

Het snelvriezen dient zo. spoedig mogelijk na de vangst te ge­
schieden. Aan de wal zàl het snelvriezen daardoor beperkt blijven tot 
de vangsten van de Eaordzeevis, Bovendien is de kwaliteit van het 
snelgevroren product van het grootste belang, waardoor het snelvriezen 
van vis in het algemeen geen middel is om bij grote aanvoer het over­
schot uit de markt te nemen. 

Voor het sneävriezeh kan dus alleen de beste kwaliteit van de 
aangevoerde vis iri aanmerking komen. Daardoor zal de in LJmuiden aan 
de wal snelgevroren vis een duur product moeten blijven. Wel zal het 
op deze wijze mogelijk worden een regelmatiger aanbod ten opzichte van 
de consument te bereikent Het is dan echter niet mogelijk de vis tot 
volksvoedsel te maken. Daarvoor is het, zoals hiervoor reeds bleek, 
noodzakelijk de veraf 'gelegen visgronden te exploiteren. Dit brengt 
dan tevens met zich mede, dat de vis aan boord wordt verwerkt en snel­
gevroren, hetzij aan boord van een trawler, of aan boord van een 
fabrieksschip, dat de vis ontvangt van begeleidende trawlers. 

Doordat snelgevroren vis geruime tijd kan worden bewaard zal men 
kunnen blijven doorvissen tot het schip vol is. Behalve, dat per vis­
dag aanzienlijk grotere vangsten zullen worden gemaakt, zal ook de 
verhouding van het aantal visdagen tot het aantal reisdagen veel 
gunstiger worden. Staan bij de thans gebruikelijke trawlvisserij in 
de Barentszee bv„ 15 reisdagen tegenover 7 of 8 visdagen, met snel-
vriesschepen zal het mogelijk zijn wekenlang te blijven vissen, 
waardoor de productiekosten zeer guKStig v?oad*r. beinvloed;. 
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De toekomst van de Nederlandse grate trawlvisserij zal dan ook 
in niet onbelangrijke raatè gezocht moeten worden in de aanwending 
van het snelvriesprocéde aan boord, waardoor, zoals in hoofdstuk I 
beschreven, de zeer visrijke;, doch veräT gelegen visgronden in het 
Hoge Noorden kunnen worden geëxploiteerd. 

Daarnaast zal het snelvriezen van vis aan de wal van belang 
blijven voor een regelmatige visvoorziening met de duurdere Noord-
zeevissoorten, zowel ten behoeve van het binnenland als ten behoeve 
van de export. 

Op deze wijze zullen, nadat de vriesketting tot stand is gekomen, 
de dure Noordzeevis en de goedkops vis van de veraf gelegen vis­
gronden als merkartikelen tegen vaste prijs verkocht kunnen worden, 
overal en steeds in winkels waar een koelcel aanwezig is. 

Dat hierin de toekomst van de visserij gelegen is, in het bij­
zonder wat de voorziening met goedkope volksvis betreft, heeft de 
ontvangst van de snelgevroren kabeljauw uit Canada en IJsland wel 
duidelijk bewezen. Nader (economisch) onderzoek te dien aanzien is 
dan ook gewenst. 

Voor de visvoorziening is echter niet alleen de productiezijde, 
doch ook de afzet van groot belang. In het bijzonder de binnenlandse 
visverkoop dient nader onderzocht en verbeterd te worden. Het is 
echter niet mogelijk hierop thans nader in te gaan. Daarvoor is een 
uitvoerig afzonderlijk onderzoek gewenst. 
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DE FINANCIERING VAU DE NEDERLANDSE VISSERIJ. 

In hoofdstuk II werd er reeds op gewezen, dat een van de voor­
naamste oorzaken, van de achteruitgang van de Nederlandse visserij is 
gelegen in de bezwaren, welke de financiering van de houw van nieuwe 
schepen met zich mede "brengt. 

Enerzijds was tengevolge van de geringe kapitaalkracht van de 
vissers na 1920 en in het bijzonder na 1930 het eigen kapitaal onvoldoende. 
Anderzijds is de technische vooruitgang in de visserij zo groot, dat 
steeds een aanzienlijk grotere investering nodig is dan in het oude 
vaartuig, dat vervangen moet worden» 

Uit eigen kring konden de vissers hiervoor niet voldoende midde­
len verkrijgen. Van beleggers buiten het visserijbedrijf kon men geen 
kapitaal aantrekken, omdat voor de outsider het risico van de visserij 
zeer moeilijk is te beoordelen. Alleen in de haussejaren vóór 1930 
vonden speculatieve beleggingen in de visserij in enigzins grotere 
omvang plaats, zeer ten nadele van het bestaande bedrijf. Het rapport 
van de "Commissie van onderzoek naar de oorzaken van de ongunstige 
toestand, waarin het trawlvisserijbedrijf te Umuiden verkeerde", 
ingesteld in 1933, wijst speciaal op het speculatieve karakter, dat 
het bedrijf had gekregen, doordat in de haussejaren met crediet van 
banken en leveranciers oude schepen in het buitenland werden gekocht 
en in bedrijf gebracht. Vele van deze speculaties mislukten na de 
oonjunctuuromslag en vormden een bron van voortdurende onzekerheid 
voor het bestaande beter gefundeerde bedrijf. 

Hetgeen dus ontbreekt is een permanente instantie, welke de 
visser of reder opasflee-BjJae basis en op grond van inzicht in het visserij­
bedrijf crediet verleent. De scheepshypotheekbanken voorzagen hierin 
zeer onvoldoende. Gegevens kunnen hieromtrent niet worden vermeld, 
omdat de statistiek der scheepshypotheken van de jaren vóór 1940 
geen gegevens naar de soorten van vaartuigen en geldschieters ver­
schaft. 

Het gevolg van het ontbreken van voldoende kapitaal voor inves­
tering was, dat oude trawlers in Engeland werden gekocht, dat nieuwe 
loggers en kustvissersvaartuigen zo goedkoop mogelijk werden gebouwd 
en te goedkope en daardoor voor de visserij in onderhoud en reparatie 
te dure motoren werden aangeschaft. 

Thans zijn het de financiering van de geleden oorlogsschade en de 
zeer veel gestegen bouwkosten, welke de wederopbouw van de Nederlandse 
visserij vele moeilijkheden bezorgen. 

Deze financiering dient echter niet als een tijdelijk probleem 
te worden beschouwd, doch als onderdeel van een permanente behoefte, 
aangezien zich anders na enige jaren weer dezelfde moeilijkheden gaan 
voordoen als voor 1940. 

Een der voornaamste voorwaarden voor een blijvend economisch herstel 
van het visserijbedrijf is dan ook de aanwezigheid van een permanente 
instantie, een Visserijbank, welke op grond van kennis van het 
visserijbedrijf, de rederij en schipper-eigenaar op zakelijke basis 
crediet kan verlenen op onderpand van het vaartuig. . 

Met een incidentele financiering van de geleden oorlogsschade 
zal dus niet kunnen worden volstaan, indien een blijvende sanering 
van het bedrijf het doel is. 
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Voorts moet er mede worden rekening gehouden, dat de visserij 
voor een aanzienlijk groter percentage crediet behoeft dan normaliter 
voor andere bedrijven het geval is, omdat, zoals reeds uiteengezet, 
tengevolge van de snelle technische vooruitgang grotere, veel duur­
dere vaartuigen moeten worden gebouwd» 

In deze behoefte aan lang kapitaal kon en kan de particuliere 
belegger niet voorzien, om welke reden een speciaal finanpierings-
orgaan gewenst is. Hiervoor lean op Denemarken worden gewezen, waar 
een dergelijke Visserijbank zeer ten gunste van de Deense visserij 
werkt. 

Voor de toekomst van de Nederlandse visserij moet de totstand­
koming van een speciaal orgaan voor de financiering van de visserij 
dan ook van groot belang worden geacht. 

Een dergelijke instelling zal zich de onontbeerlijke kennis van 
het visserijbedrijf eigen kunnen maken, alsmede van de persoon van 
de credietnemer, zodat het risioo voldoende kan worden beoordeeld. 

Het eenzijdige karakter van het risico is uit de aard der zaak 
een nadelige factor. Doch dit geldt evenzeer ten opzichte van de 
boerenleenbank, de scheeps- en andere hypotheekbanken, enz. 

Het is niet alleen hier te lande, dat de financiering van de 
visserij moeilijkheden met zich medebrengt. In verband daarmede en 
ter nadere oriëntering volgen hieronder regelingen voor de finan­
ciering van de wederopbouw van de vissersvloten in Frankrijk, 
België en Engeland. 

1, Frankrijk 

De Franse vissersvloot heeft zeer ernstige verliezen geleden 
tengevolge van de oorlog. Met betrekking tot de wederopbouw van de 
Franse vloot werden de volgende inlichtingen verkregen. 

Newfoundland-» en Noordzeevisserij 

A.Verliezen en vervanging. 
De helft van de vloot ging verloren. Van de kosten van nieuw­

bouw zal de Franse Overheid 4/5 voor haar rekening nemen. De rest 
is ten laste van de reders. 

Voor de regeling van een en ander werd een "Comptoir de récon­
struction de la Flotte de pêche en acier" ingesteld. Begin 1947 
waren er 174 nieuwe vaartuigen besteld, welke in Frankrijk, Engeland, 
Amerika, België en Nederland worden gebouwd. 

Behalve trawlers Voor de Newfoundland- en Noordzeevisserij worden 
er twee trawlers op Franse werven gebouwd, aan boord waarvan de vis 
wordt snelbevroren. 

B.De financiering. 
Het verstrekken van voorschotten geschiedt door een daartoe 

ingesteld "Credit Maritime", 

2. België 

Begin 1946 zag de Belgische vloot er als.volgt uit! 

Ten aanzien van de Belgische vissersvloot werden de volgende 
inlichtingen verkregen.-

Motorvermogen 

1. minder dan 80 pk 
2. 80 tot 119 pk 
3. 120 tot 239 Pk 
4. 240 tot 499 pk 
5. 500 pk en meer 

Vissend: 

27O 
60 
44 

6 
1 

in reparatie : 

17 
27 
59 
24 

9 

in aanbouw : 

5 
9 

10 
12 
4 
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Ten behoeve van de financiering van de verloren tonnage is er 
een speciale regeling getroffen, waarbij de waarde van de schepen 
is gesteld op 3 i de voor-oorlogse waarde, waarvoor de vaartuigen 
tegen molest waren verzekerd in een semi-officiële onderlinge, waar­
van de Belgische Staat het tekort draagt. 

Voorts bestaat voor de Belgische reders volgens de wet op het 
scheepscrediet van 1 Februari 1939 de mogelijkheid bij nieuwbouw een 
lening aan te gaan, waarvoor de staat garant blijft, terwijl deze 
wet ook de mogelijkheid bevat, dat de Staat subsidie geeft in de op 
de lening te betalen interest, Ben aantal.zeer moderne trawlers 
werd reeds door de Belgische reners in bedrijf gebracht. 

Engeland . 

Ook de Engelse visserij heeft grote oorlogsverliezen geleden, 
welke de Engelse Kegering noopten tot het treffen van financiële 
maatregelen voor de wederopbouw van de vissersvloot. 

Ten behoeve van de haring- en kustvisserij kwamen krachtens 
de "Herring Industry Act 1944" en de "Inshore Fishing Industry Act 
1945" regelingen tot stand, krachtens welke de reders en de vissers 
ten behoeve van de bouw van vissersvaartuigen en de uitrusting 
daarvoor met netten enz, een subsidie, alsmede een lening kunnen 
verkrijgen. 

De voornaamste bepalingen voor het verkrijgen van een subsidie 
en/of lening zijn de volgende: 

1. de reder of visser moet zelf ten minste 10$ van de totale 
aanschaffingsprijs investeren. 

2. een subsidie wordt tot ten hoogste 33 l/3 % van de totale 
aanschaffingskosten verleend, indien betrokkene zonder à# 
subsidie schip en uitrusting niet zou kunnen aanschaffen, 
hetgeen moet worden aangetoond. 

3. leningen kunnen worden verstrekt tot een maximum van 66 2/3$ 
als geen subsidie werd verleend en tot een maximum van 

• 5^ 2/3$ van de totale aanschaffingskosten in het geval, dat 
tevens een subsidie werd verleend, 

4.- de lening op casco en machine wordt verstrekt tegen 3s$ rente 
's jaars en moet in 20 jaar worden afgelost* De lening voor 
de aanschaffing van netten, enz, tegen 2%$> 's jaars, in 3 jaar 
af te lossen. 

5. de vaartuigen, waarvoor subsidies of leningen worden verstrekt, 
moeten op Engelse werven worden gebouwd. 

6. schippa^-«igenaar ouder dan 55 jaar komen alleen in aanmerking 
voor subsidies en leningen, indien zoons of andere jongeren 
medevennoot zijn. 

7. subsidies en leningen worden alleen verstrekt als het te bouwen 

vaartuig aan bepaalde eisen voldoet­

in het begin van 1947 w a s er in Engeland £ 221ä358 aan subsidies 
en.£ 387,844 aan leningen voor de bouw van nieuwe vissersvaartuigen 

' verleend en £ 28,701 aan subsidies en £ 54?210 aan leningen voor ver­
betering en uitrusting van vissersvaartuigen. 

CONCLUSIE. 

In het buitenland zijn zeer vergaande financiële regelingen met 
betrekking tot de wederopbouw van de vissersvloot tot stand gekomen, 
welke reeds hebben geleid tot het in bedryf brengen van de modernste 
schepen. 

In verband met de bohoefte van de Nederlandse visserij moet 
tengevolge van de blijvende behoefte aan financiering van de vissery, 
de vestiging van een speciaal orgaan voor de financiering van de 
visserij, gewenst wordt geacht, 
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HOOFDSTUK V 

VISSERtJ-OÄÖÜRWUSs -VOORLICHTING BN -ONDERZOEK. 

In tegenstelling tot de Nederlandse landbouw, waarvan de funda­
menten werden gevormd door het- landbouwonderwijs, de landbouwvoor­
lichting én het landbouwonderzoek, berust de visserij nog steeds in 
belangrijke mate op het empirisch gevondene, dat van vader op zoon 
overgaat. 

Het hoge peil, dat de Nederlandse landbouw heeft bereikt$ is in 
zeer belangrijke mate te danken aan het na de Landbouwcrisis van 1880 
ingestelde en steeds meer verbeterde landbouwonderwijs, -voorlichting 
en --onderzoek. 

De visserij maakte destijds geen crisis door als de landbouw, 
zodat er geen directe aanleiding was voor overeenkomstige maatregelen. 

Na 192O is echter ook het visserijbedrijf in moeilijkheden 
gekomen en moet een der voornaamste oorzaken van.de slechte gang van 
zaken en de achteruitgang gedurende de Ja&teto decennia het vrijwel 
ontbreken van viss-erij-onderwijs en visserijvoorlichting worden geacht. 

Zonder grote wijzigingen op dit gebied is verbetering van de 
toestand moeilijk te bereiken. Immers in de voorafgaande hoofdstukken 
werd er reeds op gewezen, dat er aanzienlijke technische verbeteringen 
in de visserij mogelijk zijn, zodat men kan spreken van 5oaûu»1iS!i%lis>tie 
v&ft hôt vis3effiâ4ï>âd£*ijf? d$i jaaajcdooar"iît dgtàseiaâaehe oijiE&snAigheden verkeert. 

Economische en sociale sanering van het visserijbedrijf zou on­
voldoende resultaten tot gevolg hebben als de vissersbevolking in 
kennis tekort schiet en het moderne vissersbedrijf niet zou kunnen 
beheren. 

Thans kan niet worden volstaan met de van vader op zoon overge­
leverde ervaring en de feitenkennis opgedaan in het eigen bedrijf, 
hoe belangrijk dit op zichzelf ook is. 

Tot voor ongeveer 20 jaar werd de kleine trawlvisserij nog uit­
geoefend met zeilvaartuigen, waarin enkele duizenden guldens waren 
geïnvesteerd. De visser werkte dus met een klein kapitaal, dat 
betrekkelijk geringe eisen aan het beheer daarvan stelde. De motori— 
sering van de vloot en de opkomst van de moderne motorkotter, waarin 
reeds voor 1940 tienduizenden guldens moesten worden geïnvesteerd, 
stellen heel andere eisen aan het beheer en aan de kennis van de 
visser. Hierin kan slechts worden voorzien door reorganisatie van 
het visserij-onderwijs en de visserijvoorlichting. 

i.. Het visserij-onderwijs. 

De eerste visserijschool werd in 1878 te Scheveningen gesticht. 
Thans zijn er vier visserijscholen. Deze scholen warden van Overheids- : 
wege gesubsidieerd en ressorteren onder het nijverheidsonderwijs. 

Tot bloei kwam het visserij-onderwijs niet, voornamelijk omdat 
er geen verplichting was tot het aan boord hebben van gediplomeerd 
personeel,, Wel bestond er reeds voor 1914 een bij Koninklijk Besluit 
vastgesteld "Reglement voor de examens ter verkrijging van diploma's 
van stuurman en van schipper aan boord van zeevissersvaartuigen, 
alsmede van diploma's van schipper aan boord van kustvissersvaartuigen", 
doch het bezit van zulk een diploma was niet verplicht. 
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In 1935 kwam de Wet van 2 Augustus 1935» houdende bepalingen 
betrekking hebbende op de "Zeevisvaartdiploma's" tot stand, doch 
trad nog niet in werking. Wel ligt het in de bedoeling, dat deze wet 
in 1947 van kracht wordt. Bedoelde wet heuft echter alleen betrekking 
op zeevissersvaartuigen groter dan 5° BET,, zodat de bemanning van 
vaartuigen der garnalen, kleine trawl- en snurrevaadvisserij er 
buiten valt» 

De kennis, nodig voor de betreffende diploma's, betreft in 
hoofdzaak de veiligheid ter zee. Voor het diploma van stuurman voor 
de zeevisvaart betreft het examen« kennis van de Nederlandse taal, 
de rekenkunde, de zeevaartkunde, het zeemahschap en de scheepsbouw, 
de bepalingen ter voorkoming van aanvaringen op zee en van andere 
in aanmerking komende wettelijke bepalingen, zomede de kennis van 
stoom- en motorwerktuigen en van de eerste hulp bij ziekte en on­
gevallen. 

Voorts wordt er door een assistent-tfijksvisserijleraar, zelf 
een visser, facultatief onderwijs gegeven in de viskunde. 

Kennis van de visserij zelf en alles wat daarmede samenhangt 
wordt dus niet geeist. 

Er zijn thans gemeentelijke visserijscholèn te Scheveningen en 
Umuiden en uitgaande van verenigingen, scholen te Vlaardingen en 
Katwijk. 

In Vlaardingen en Umuiden wordt een éénjarige dagcursus gegeven. 
In Scheveningen en Katwijk wordt van December tot Mei een dagcursus 
gegeven ten behoeve van de opleiding voor het examen van schipper 
en. stuurman en een avondcursus van December tot Mei voor het voor­
bereidend visserij-examen. 

Het examen kan.pas worden afgelegd nadat de leerlingen tenminste 
3 jaar hebben gevaren, hetgeen tot gevolg heeft, dat de jongens na 
het verlaten van de lagere school meestal aan boord gaan en pas als 
zo volwassen zijn een diploma behalen, waardoor er een leemte in 
hun kennis en ontwikkeling is ontstaan als zij, de visserijcursus gaan 
volgen, 

Van het visserij-onderwijs geeft onderstaande tabel een beeld; 

Tabel 17, 
De opleiding voor de 

• ' • 

Visserij-
school 

Scheveningen 
Vlaardingen 
Katwijk 
Umuiden 
Egmond 1 ) 

Totaal 1937 
1936 
1935 
1934 

voor- istuur-
berei- jman, 
dend Ischip-
onderw. 

75 
33 
30 
14 

152 
145 
89 

106 

per 

43 
16 
25 
13 

97 
73 
68 

138 

motor̂ -
dryver 

82 
30 
8 

10 

130 
86 

133 
160 

zeevisserij ( 

machi­
nist en 
mach. 
stoker 

— 
7 
-
6 

13 
11 
63 
42 

onder-
dek 
perso­
neel 

-
-
-

26 

26 
12 
43 
65 

toestand per 31 Deo.) 

boeten 
en 

breien 

88 
-

• - ' 

-

88 
109 
129 
94 

cursus 
Eng. 

taal 

33 
-

27 
-

60 
55 
99 
23 

totaal aantal 
aantal 
leer­
lingen 

294 
86 
90 
69 

539 
479 
578 
604 

lesuren 
van 

60 min. 

51.591 
77.7O8 
39.047 
8O.973 

249.319 
253.895 
326,510 
349.331 

1) ïn 1936 opgeheven. 
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Uit bovenstaande gegevens blijkt duidelijk, dat het visserij-
onderwijs zich beperkt tot de vissers van de grotfe zeevisserij, 
terwijl het onderwijs op zichzelf dan ndg zeer beperkt is. 

De moderne visserij, zowel de gróte zeevisserij als de kleine 
zeevisserij, de IJsselmeervisserij, de mossel- en oesteroultuur en 
de zoetwatervisserij, stelt zodanige eisen, dat een grondige reor­
ganisatie en uitbreiding van het visserij-onderwijs noodzakelijk is. 

Daartoe is het gewenst, dat het gewoon lager onderwijs in de 
vissorijplaatsen wordt aangepast, aan het millieu, waaruit de leer­
lingen afkomstig zijn, hetgeen o.a. kan worden bereikt door de voor-
i*eardüv dat de onderwijzer behoorlijk op de hoogte moet zijn van 
visserij en zeevaart« 

Ten behoeve van leerlingen, die in de visserij hun arbeid zullen 
vinden, is het gewenst, dat het "Je en 8e leerjaar hun daarvoor reeds 
een vooroplsiding geeft. 

Het eigenlijke visserij-onderwijs op visserijwinterscholen en 
visserijdagscholen dient op te leiden voor diploma's zonder welke 
do uitoefening van de visserij niet is toegestaan. 

De opleiding en examens dienen ten minste de elementaire kennis 
der volgende vakken te omvatten: 

^ * visserij-biologie. 
a, viskunde, anatomie, physiologie, overbevissing, enz. 
b„ zeewater: samenstelling, stromingen, tij, plankton, enz. 
ĉ  onderzoekingsmethoden. 
d„ de soorten visserij. 

2« visserij-economie. 
a. visgronden, visserijmethoden. 
b. productie-factoren: bemanning, brandstof, netwerk enz. 
c. distributie-factoren: afslag, transport, opslag, enz. 
d. bedrijfsleer voor de visserij. 

3. visserijbestuur en wetgeving. 
a. overheidsorganen voor de visserij. 
b. visserij-wetgeving. 
c. internationale overeenkomsten. 

4i visserij--technologie. 
a. de voornaamste visserijen. 
b. de voornaamste viaserijmaterialen. 
c. scheepstypen en scheepsbouw. 

5- zeemanschap en navigatie. 
a. bepalingen ter voorkoming van aanvaring op zee, enz. 
b. kennis van stoom- en motorwerktuigen. 
c. kennis van de eerste hulp bij ziekte en ongevallen, 

°" ' voedselteohnologie. 
a« behandeling van de vis aan boord. 
b. bewaren, koelen en transport van vis. 

Visserij scholen zijn o.a. nodig te: 
a" voor de grote en kleine zeevisserij : 

Vlissingen, Ouddorp, Vlaardingen, Scheveningen, Katwijk, IJmuiden, 
Egmond, Den Helder, Den Oever, Harlingen, Zoutkamp en Urk. 

b„ voor de IJsselmeervisserij: 
Ürk, Spakenburg, Volendam, Enkhuizen en Lemmer. 
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c. voor de oester- en mosselcultuur ; 
Yerseke en Bruinisse. 

d» voor de zoetwatervisserij; 
in de daarvoor in aanmerking komende oentra zullen, in ver­
band met de zeer verspreide ligging der zoetwatervisbedrijven, 
visserij-wintercursussen het meest doeltreffend zijn. 

Het visser ij-onderwij s kan op dezelfde wi,jze worden georgani­
seerd als het landbouwonderwijs en dient daartoe mede onder het 
Ministerie van Landbouw, Visserij en Voedselvoorziening te ressor­
teren. 

Naast aandacht aan de opleiding van de vissers, dient ook aan­
dacht aan de opleiding van de leerkrachten en de hierna nog te 
"bespreken visserij-consulenten en visserij-attaché's te worden besteed. 

Daarenboven gevoelt men ook in rederskringen behoefte aan een 
diepergaande opleiding voor toekomstige reders, waaraan noch de 
economische faculteiten, noch Wageningen voldoen. In verband hiermede 
ware het gewenst, dat aan de Landbouw-Hogeschool ook de visserij als 
studievak wordt opgenomen en al het wetenschappelijk visserij-onder­
zoek daar wordt geconcentreerd. 

B. De visserij-voorlichting en -onderzoek. 

Met alleen visserij-onderwijs kan niet worden volstaan. Ook het 
visserijbedrijf heeft permanent behoefte aan economische, biologische 
en technische voorlichting. Wil men het in een eoönomisch en sociaal 
gesaneerd visserijbedrijf geïnvesteerd kapitaal niet verloren laten 
gaan door onkunde, dan is het' noodzakelijk, dat na het visserij-
onderwijs voortdurend voorlichting plaats vindt en de reders en 
vissers op de hoogte blijven van nieuwe toepassingen en de ontwik­
keling in het buitenland, opdat dè Nederlandse visserij bij de 
mogelijkheden niet-achter raak;t. '" 

Evenals in de landbouw kah deze', vi'sserijvoorlichting geschieden 
door consulenten, die enerzijds de schakel vormen tussen overheid en 
visserijbedrijf, anderzijds tussen wetenschap en practijk en in de 
derde plaats de vraagbaak zijn van de vissers, waarbij evenals in 
de landbouw gestreefd dient te worden naar individuele voorlichting 
van de visser. , 

Zoals er een nauwe band moet bestaan tussen visserijvoorliohting 
en visserijonderwijs, zo dient er ook een nauwe samenwerking te 
bestaan tussen de visserijvoorlichting en het wetenschappelijk 
visserij-onderzoek, waardoor dit laatste voor de practijk van meer 
betekenis kan worden dan thans het geval is. 

Voorts is bij het samenstellen van dit rapport gebleken, dat 
het moeilijk is inlichtingen omtrent de buitenlandse visserij te 
verkrijgen, doordat de landbouwattaché's met de visserij niet op de 
hoogte zijn. In verband hiermede is het gewenst, dat er een enkele 
visserijattaché wordt aangesteld en in de toekomst van de landbouw-
attaché's kan worden geeist, dat zij met de visserij voldoende op 
de hoogte zijn. 
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CONCLUSIE. 

Economische en soöiale sanering van de Nederlandse visserij 
kan slechts slagen indien de visser een speciale opleiding verkrijgt 
om het moderne kapitaal-intensieve visserijbedrijf te leren "beheren. 
Voor dit doel is het gewenst, dat het visserijonderwijs geheel 
gereorganiseerd wordt en een visserijvoorli-chting met visserij­
consulenten wordt ingesteld* 

Bij de "bespreking van dit rapport in de "Vaste Commissie voor 
de Vxsserij" verbonden aan hét Landbouw-Economisch Instituut "bleek 
dat verbetering van visserij-onde:- wijs en -voorlichting reeds de 
speciale aandacht hebben van de Directeur der "Visserijen van het 
Ministerie van Landbouw, Visserij en Voedselvoorziening;, 

HOOFDSTUK: V I , 

ALGEMENE RICHTLIJNEN VOOR DE SANERING DER 
NEDERLANDSE VISSERIJ. 

Uit de voorafgaande hoofdstukken is reeds gebleken, dat de 
Nederlandse zeevisserij er vóór 1940 slecht voor stond, waardoor de 
wederopbouw van deze tak van bedrijf bijzonder grote moeilijkheden 
met zich medebrengt. 

Immers vrijwel de gehele vissersvloot moet worden vernieuwd, 
terwijl er voor de nieuwbouw slechts weinig ruimte is op de werven 
en de bouwmaterialen nog schaars zijn. Daardoor is het niet mogelijk 
op korte termijn de vloot te vernieuwen, doch dit zal over een 
periode van bv, 5 jaar moeten worden verdeeld. 

Voorts is het niet mogelijk een sanering per tak van visserij 
door te voeren. Sanering van bv„ uitsluitend de garnalenvisserij zou 
ertoe leiden, dat de garnalenvissers de beschikking krijgen over 
betere vaartuigen dan de meeste kleine trawlvissers bezitten, met 
het gevolg, dat de garnalenvissers de kleine trawlvissërij zouden gaan 
uitoefenen, 

Een andere moeilijkheid is, dat een modern vissersvaartuig 'aan­
zienlijk meer vis aanvoert dan het verouderde vaartuig, dat wordt 
vervangen. Uit rapport no 83 "Onderzoek ten behoeve van de sanering 
van de, Nederlandse garnalenvisserij" blijkt, dat een gesaneerde 
garnalenvissersvloot slechts de helft van het aantal schepen, doch 
van een zeer modern type, nodig heeft om een even grote hoeveelheid 
garnalen als voor de oorlog aan te voeren. Ofschoon' ten aanzien van 
de grote en de kleine trawlvissërij geen berekeningen ter beschikking 
zijn kan ervan worden uitgegaan, dat- zowel ten aanzien van de grote als 
van de kleine trawlvissërij, de bouw van nieuwe moderne trawlers en 
kotters eveneens tot zodanige vergroting van de aanvoer per vaartuig 
zal luiden, dat met een aanzienlijk geringer aantal schepen kan 
worden volstaan om eenzelfde hoeveelheid vis aan te voeren als voor 
1940. 

Met betrekking tot de loggers van de haringdrijfnetvisserij is 
de situatie moeilijker. Van de loggervloot zijn vele schepen weer 
teruggevonden, voor de visserij gereed gemaakt en een aantal loggers 
verbouwd en van een zwaardere motor voorzien, waardoor de aanvoer-
capaciteit is vergroot, terwijl in aanmerking moet worden genomen, 
dat de nieuw te bouwen grote trawlers aanleiding zullen worden voor 
een aanzienlijke vergroting van de aanvoer van trawlharing, hetgeen 
niet zonder repercussies ten aanzien van de haringdrijfnetvisserij 
zal kunnen blijven. 
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1* Grote trawlvisseyiji 
De grote trawlvisserij werd voor de oorlog met 94 grote trawlers 

uitgeoefend, welke tezamen 37 millfcoen kg zeevis (waarvan 8 millioen 
kg trawlharing) aanvoerden. 

Deze trawlvloot was samengesteld als in tabel 18 weergegeven. 

Tabel 18. 
De samenstelling van de Nederlandse trawlvloot in 

1938. 

aantal pk 

+ 250 
+ 35O 
+ 450 
+ 500 
+ 600 
+ 7OO 

aantal trawlers 

27 
19 
27 
12 
6 
3 

type 

kuststoomtrawlèrs 
middelslagtrawler 
middelslagtrawler 
Noordzeetrawler 
IJslandboton 
IJslandboten 

Uit vorenstaande tabel blijkt, dat de Nederlandse trawlvloot 
voor de oorlog overwegend uit kleine trawlers bestond, waarmede het 
bedrijf echter niet lonend kon worden uitgeoefend en waarvan dan 
ook in de toekomst niets is te verwachten. 

Kuststoomtrawlers en hot kleine type middelslagtrawler komen 
dan ook niet in aanmerking voor nieuwbouw. Hun plaats zal worden 
ingenomen door de moderne kottors en door de wintervisserij van de 
motorloggers. 

Voor nieuwbouw komen in aanmerking een betrekkelijk klein aantal 
motortrawlers van 350 - 500 pk Qn stoom- of motortrawlers van 
600 - 900 pk, waarmede de visserij bij IJsland en de Lofodea kan 
worden uitgeoefend. 

25 motortrawlers van het type 350 - 500 pk zullen ongeveer 12,5 
millioen kg Noordzoevis per jaar kunnen aanvoeren, terwijl de moderne 
trawler per jaar 1,25 millioen kg zeevis van de gronden bij IJsland 
en de Lofodea on 1 millioen kg Noordzee trawlharing gedurende de 
zomermaanden kan aanvoeren, tezamen 2,25 millioen kg per jaar. 

25 motortrawlers van het kleinere type zullen dan tezamen met 
15 grote trawlers per jaar ongeveer 32,5 millioen kg zeevis en 
20 millioen kg trawlharing k̂ mtsct .aanvoeren, Metk aan 
vloot van 40 zeer moderne schepen zal er dus meer vis kunnen worden 
aangevoerd dan voor de oorlog na* een vloot van het dubbele aantal 
schepen. Naarmate het binnenlandse verbruik en eventueel de export 
toenemen zal ook de vloot woer vergroot kunnen worden. 

Het verloop van de Nederlandse trawlvloot gedurende de laatste 
decennia toont het volgende beeld. 

Tabel 19. 
De 

jaar 

1929 
1938 

Nederlandse vissersvloot 

aantal trawlers 

202 
94 

voor de grote trawlvissery. 

bemanning 

2.000 
1.000 

aanvoer per jaar 

38 millioen kg 
37 • " kg 
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Bovenstaande tabel toont we], zeer duidelijk de invloed van de 
technische vooruitgang op de werkgelegenheid in de grote trawlvissery. 

Door toepassing van het snelvriesprocëdé aan boord van trawlers 
of fabrielcsschepen zal de binnenlandse consumptie en daardoor ook de 
aanvoer aanzienlijk kunnen worden vergroot, terwijl tevens de werk­
gelegenheid er gunstig door wordt beïnvloed. In het bijzonder zal de 
sanering en de daarmede gepaard gaande modernisering van de vloot de 
consument en de volksvoeding ten goede komen. Immers door de meest 
moderne exploitatie van de rijkste visgronden kan de visprijs, zoals 
in hoofdstuk 3 uiteengezet, aanzienlijk dalen en daardoor de vis van 
luxe gelegenheidsvoedsel maken tot goedkoop volksvoedsel. 

2. De haringdrijfnetvisserij. 

Voor de haringdrijfnetvisserij komen weer ongeveer 200 loggers 
beschikbaar. Doordat een aantal van deze loggers van een groter 
motorvermogen is voorzien en indien de vangst niet, zoals voor de 
oorlog, kunstmatig beperkt wordt, zal de aanvoeroapaciteit ongeveer 
op voor-oorlogs peil liggen. De bouw van nieuwe loggers is daardoor 
iets minder urgent dan de bouw van trawlers. 

Overigens bracht de technische vooruitgang ook in de haring­
drijfnetvisserij vermindering van werkgelegenheid met zich mede, 
zoals uit onderstaande tabel blijkt. 

Tabel 20. 
De haringdrijfnetvloot 

jaar 

1926 
1938 

aantal loggers 

zeil 

284 

stoom 

58 
44 

motor 

41 
201 

bemanning 

5.5OO 
3.4OO 

aanvoer 
per teelt 

50 mill.kg 
82 " " 

3. De kleine trawlvisserij, mossel- en oesteroultuur. 

De kleine trawlvloot bestaat uit ongeveer 250 kleine schepen, 
hoofdzakelijk oude tot motorvaartuig verbouwde zeilbotters met een 
betrekkelijk gering motorvermogen. 
Ook de vloot voor de mossel- en oesterkwekerijen bestaat uit ten dele 
verouderde schepen. 
Sanering van deze vloten is zeer urgent te achten. De moderne kotter 
met een motorvermogen van ongeveer 240 pk heeft echter een veel grotere 
vangoapaciteit dan een oude motorbotter. Ofschoon gegevens voor het 
uitvoeren van berekeningen niet beschikbaar zijn, mag men er wel van­
uit gaan dat 100 zeer moderne kotters evenveel kunnen aanvoeren als 
de voor-oorlogse vloot van 25O schepen. De 'bouw van 150 kotters voor 
de kleine trawlvisserij en voor de mossel- en oesteroultuur moet 
urgent worden geacht. 

4« De garnalenvisserij. 

Zoals uit deel II van rapport no 83 blijkt, zijn voor de uit­
oefening van de garnalenvisserij kotters met een motorvermogen van 
80 à 100 pk nodig. 120 van dergelijke schepen zullen dan evenveel 
kunnen aanvoeren als de verouderde voor-oorlogse vloot van 260 schepen. 
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5« Recapitulatie. 

Voor de zeevisserij en de mossel- en oestèrcultuur zullen, 
verdeeld over een periode van 4 of 5 jaar, ruim 300,vissersvaartuigen 
moeten worden getouwd teneinde de voor-oorlogse aanvoer weer te 
"bereiken, Bij het huidige prijsniveau voor scheepsbouw zal hiervoor 
een investering van 60 à. 70 millioen gulden noodzakelijk zijn. 
Voorts zijn in de komende jaren verdere investeringen gewenst, opdat 
ook in de Nederlandse Visserij het snelv.riesprocédé tot volle 
ontplooiing wordt gebracht. 

B. De financiering. 

De financiering van de Nederlandse yissersvloot moet, zoals in 
hoofdstuk 4 besproken, als een permanent probleem worden gezien en kan 
daarom het best gesohieden door oprichting van de in genoemd hoofd­
stuk voorgostelde speciale instelling voor de financiering van de 
visserij. 

Met betrekking tot do wijze van financieren moet de methode^ 
welke in Engeland wordt toegepast, ook voor de Nederlandse visserij 
het meest gewenst worden geacht, in die zin, dat alleen subsidie 
op de bouwkosten wordt verleend aan oorlogsslachtoffers, die hun 
bedrijf niet meer hebben kunnen uitoefenen en daardoor thans in zo 
moeilijke omstandigheden verkeren, dat zij zonder subsidie geen vaar­
tuig zouden kunnen aanschaffen. 

Immers do oorlog heeft de vissers niet allen even zwaar getroffen. 
Sommigen hebben de visserij met hun eigen of een ander vaartuig kunnen 

' voortzetten en daardoor kunnen profiteren van de grote vraag naar vis 
en van de daardoor hoge prijzen. Vermoedelijk zal daardoor het bedrag 
der te verlenen subsidies niet hoog zijn, omdat velen tengevolge van 

•vordering van hun vaartuig of molestschade de beschikking krijgen 
: over geblokkeerde vergoedingen. 

. . Voorts kan ervaa worden uitgegaan, dat de bouw van nieuwe 
vissersvaartuigen slechts in langzaam-tempo zal kunnen plaats vinden. 
Daardoor zullen de schepen, welke het eerst inbedrijf komen, aan­
zienlijk hogere opbrengsten geven dan de ..thans in bedrijf zijnde 
totaal verouderde vaartuigen, Dé daardoor verkregen extra winsten 
kunnen worden bestemd voor afschrijving op de huidige bijzonder hoge 
aanschaffingskosten, welke moeten worden betaald om thans schepen te 
doen bouwen. 

Mocht na verloop van tijd blijken, dat het bedrijf de thans 
extra hoge bouwkosten niet kan opbrengen, dan zou een onderzoek kunnen 
worden ingesteld naar de financiële toestand van het gehele visserij­
bedrijf, teneinde op grond van dé verzamelde gegevens maatregelen 
te kunnen adviseren. 

Een belangrijke voorwaarde voor de financiële medewerking van 
de ©verheid dient te zijnj dat geen hulp wordt verleend aan econo­
misch te kleine rederijen. Dit punt is van groot belang, omdat er 
vele rederijen zijn, welke slechts één of enkele loggers of trawlers 
in bedrijf hebben, waardoor enerzijds de algemene kosten per vaartuig 
te zwaar drukken en daardoor de rentabiliteit ernstig in gevaar wordt 
gebracht terwijl anderzijds *het weerstandsvermogen van de rederij 
gering is, doordat de ongunstige resultaten van het ene schip niet 
worden opgevangen door gunstige resultaten van andere schepen, zodat 
de rüde^ij vrij spoedig in moeilijkheden komt. 
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Zoals in hoofdstuk 1 reeds bleek^ hadden voor de oorlog 20 van 
de 28 rederijen voor dé grote trawlvisserij minder dan 4 trawlers 
in exploitatie, terwijl 36 van de 59 baringdrijfnetrederijen voor de 
oorlog minder dan 4 loggers in bedrijf hadden« 

In verband'hiermede is het zeer gswenst, dat de overheid even­
eens als voorwaarde voor financiële hulp stelt, dat deze medewerking 
slechts zal plaats vinden ten behoeve van rederijen, welke tenminste 
vier schepen in bedrijf brengen, opdat op deze wijze de zo noodzakelijke 
concentratie wordt bereikt. 

Deze concentratie is te meer noodzakelijk, omdat, zoals hierboven 
reeds uiteengezet, een gesaneerde, mot hot beste materiaal uitgeruste 
Nederlandse vissersvloot in de komende jaren evenveel vis zal kunnen 
aanvoeren als voor de oorlog werd aangevoerd met tweemaal zoveel vaar­
tuigen, Zolang de binnenlandse markt en do uitvoer niet tot verdere 
ontwikkeling zijn gebracht zal dus ook, om eerdergenoemde reden, 
concentratie van rederijen noodzakelijk zijn» 

Met betrekking tot de kleine trawl- en de garnalenvisserij, 
waarvoor eveneens mot oen aanzienlijk geringer aantal moderne vaar­
tuigen kan worden volstaan, verdient het aanbeveling de Engelse 
voorwaarde voor financiële medewerking over te nemen, dat deze mede­
werking aan schippers-oigenaar ouder dan 55 jaar alleen zal worden 
verleend, indien zoons of andore jongeren medevennoot zijn. 

Resumerend volgen hieronder de voornaamste voor te stellen 
voorwaarden voor financiële medewerking van de overheid aan de sanering 
van de Nederlandse visserij : 

1. De reder of schipper-eigenaar/exploitant moet zelf ten minste 
10$ van de totale aanschaffingsprijs investeren, 

2. Een subsidie wordt tot ten hoogste 33 l/3$ van de totale aan-
schaffingskosten verleend, indien betrokkene oorlogsslachtoffer 
is en zonder subsidie söhip en uitrusting niet zou kunnen aanschaffen, 
hetgeen moet worden aangetoond, 

3. Leningen kunnen worden verstrekt tot oen maximum van 66 2/3$ als 
geen subsidie werd verleend en tot een maximum van 56 2/3$ van de 
totale aanschaffingskosten in het geval dat tevens een subsidie 
werd verleend. 

4. De lening op casco en machine wordt verstrekt tegen 3"|$ rente 
's jaars en moet in 20 jaar worden afgelost. De lening voor aan** 
schaffing van netton enz. tegen 2^$ in 3 jaar af te lossen« 

5. De schepen waarvoor subsidie of leningen worden verstrekt moeten 
op Nederlandse werven worden gebouwd. 

6. Subsidies en leningen worden alleen verstrekt als het vaartuig aan 
door de Visserijbank te stellen eisen voldoet. 

7. SchippergMsigenaar exploitanten (van vissersvaartuigen, welke niet 
in rederijverband geëxploiteerd worden) ouder dan 55 jaar komen 
alleen in aanmerking voor subsidies en leningen indien zoons of 
andere jongeren mede-vennoot zijn. 

8. Hoderyen, welke minder dan 4 trawlers of loggers exploiteren, komen 
niet in aanmerking voor subsidies of leningen. 

Doordat sanering van do Nederlandse zeevisserij in eerste instantie 
zou leiden tot vermindering van het aantal vissersvaartuigen en pas 
daarna, door vergroting van het binnenlands verbruik en de uitvoer, 
het aantal schepen weer groter kan worden, moet het gewenst worden 
geacht, dat eon verder economisch en sociaal-geografisch onderzoek 
vrordt ingesteld naar de Nederlandse vissersbevolking, teneinde middelen 
te kunnen beramen hoe een zo groot mogelijke werkgelegenheid in de 
visserij kan worden verkregen en hoe de economische sanering sociaal 
het best kan worden bereikt. 

598. 


