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Woord vooraf 

In het recente verleden heeft de afdeling Visserij van het LEI op 
verschillende wijze getracht een bijdrage te leveren in de gedachten-
vorming t.a.v. het ekonomische perspektief van de kottervisserij, mede 
als gevolg van de snelle expansie van deze tak van visseri j . Zo heeft 
Drs. A.G.U. Hildebrandt, voormalig hoofd van deze afdeling, vele ma
len betoogd, dat de toeneming van de visserij-intensiteit op de Noord
zee op den duur zou leiden tot een quotering van de visserij in dit ge
bied. 

Aan een sytematische verkenning van het toekomstperspektief van 
de kottervisserij was men evenwel door verschillende omstandigheden 
niet toe gekomen. In deze publikatie zijn thans.de resultaten van een der
gelijke verkenning, die overigens in meerdere opzichten niet uitputtend 
is , neergelegd. 

In deze publikatie kon vanzelfsprekend niet worden voorbij gegaan 
aan visserij-biologische en visserij-technische aspekten. 
Het zijn met name de biologen van het RIVO geweest, die in het ver le
den bij herhaling hebben gewezen op de gevaren, die in de huidige ont
wikkeling verscholen lagen. Voorzover gebruik is gemaakt van publika-
ties van biologische en technische onderzoekers is hiernaar uitdrukke
lijk verwezen in een uitvoerige literatuur-verwijzing. Om misverstand 
te voorkomen, zij overigens vermeld, dat de verantwoordelijkheid voor 
de interpretatie van deze gegevens berust bij het LEI. 

In deze publikatie zijn de bij verschillende medewerkers van de af
deling Visserij bestaande inzichten t.a.v. het perspektief van de kotter
visserij gebundeld. Als zodanig kan deze verkenning als een co-produk-
tie worden beschouwd, waaraan in het bijzonder een bijdrage is gele
verd door Drs. R. Rijneveld, Drs. W. Smit en Ir. J.W. de Wilde. 

Direkteur, 

Den Haag, juni 1973 ; Dr. A. Marié' V \.
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Inleiding 

De kleine zeevisserij is sinds enige jaren het belangrijkste onder
deel van het Nederlandse visserijbedrijf. Terwijl de grote zeevisserij , 
vooral gericht op de haringvisserij en bedreven door rederijen, een 
periode van neergang beleffde, vond in de kleine zeevisserij (ook wel 
kottervisserij), die zich vooral richt op de vangst van verse vis en waar
in de bedrijven gewoonlijk geleid worden door s chippers-eigenaren, een 
nogal spektukalaire groei plaats. 

In de periode van 1958 t /m 1972 is de door de kleine zeevisserij 
aangevoerde hoeveelheid 2 1/2 maal zo groot geworden, n.l. van 45 tot 
112 min. kg., waarbij die van de grote zeevisserij in 1967 voor de ee r 
ste maal werd overtroffen. De totale besomming(tegen lopende prijzen) 
werd in deze tijd verzevenvoudigd, van 32 tot 217 min. gulden, en is 
reeds sinds 1962 groter dan die van de grote zeevisserij . Deze vergro
ting van aanvoer en opbrengst ging samen met een flinke uitbreiding 
van de vloot in aantal en een zeer sterke groei in vangstvermogen 
(1958: 290 schepen met gemiddeld 168 pk; 1972: 462 schepen met gemid
deld 513 pk). Ondanks de kostenstijgingen die dit met zich meebracht, 
is het gemiddeld inkomen in de kottervisserij aanzienlijk sneller ge
groeid dan het landelijk gemiddelde. 

Hoewel e r ogenschijnlijk geen vuiltje aan de lucht lijkt te zijn, be
ginnen zich op de achtergrond ernstige problemen af te tekenen, die een 
bedreiging voor deze bloeiende bedrijfstak kunnen gaan vormen. In het 
bedrijfsleven is men zich van het bestaan van deze problemen wel be
wust, maar dit heeft (nog) geen merkbare invloed op de ontwikkeling 
gehad. In de expansie van de vloot is vooralsnog geen vertraging te be
speuren, eerder lijkt er een versnelling plaats te vinden. 

De aard van de problemen en de ontwikkelingen die tot de huidige 
situatie van de kleine zeevisserij hebben geleid, zullen in deze publika-
tie worden uiteengezet. Het is voor een analyse vanuit ekonomisch ge
zichtspunt noodzakelijk zich daarbij op het terrein van de visserij-bio-
logie en visserij-techniek te begeven. 
Dit geldt niet alleen voor het analyseren van de ontwikkeling in het r e 
cente verleden, maar ook voor het verkennen van het toekomstig ekono
misch perspektief van de kottervisserij . De ontwikkelingen in de naaste 
toekomst houden immers nauw verband met hetgeen bijv. visserij-bio
logen verwachten ten aanzien van de vangstmogelijkheden en met b i j 
voorbeeld de alternatieve aanwendingsmogelijkheden van de in de kot
tervisserij gebruikte schepen. 

In deze studie is een poging gedaan om in het bijzonder het ekono
misch perspektief van deze tak van visserij te "duiden", waarbij ge
bruik is gemaakt van onderzoeksresultaten uit de vakgebieden v isser i j -
techniek en visserijbiologie. 



HOOFDSTUK I 

Probleemstelling 

Het onderdeel van het Nederlandse visserijbedrijf dat met "kleine 
zeevisserij" wordt aangeduid, vertoont in een aantal elementen het ka
rakter van wat in het algemeen "kustvisserij" heet, hoewel het grootste 
deel van het bedrijf op deze benaming nauwelijks meer aanspraak kan 
maken. De schepen, in hoofdzaak "kotters", zijn gewoonlijk mede-eigen
dom van één of meerdere opvarende(n), de reisduur is zelden langer dan 
een week en de bemanningen zijn betrekkelijk klein. 

De beloning van de bemanning geschiedt volgens het deelsysteem, 
waarbij twee vormen onderscheiden worden, kortweg aangeduid als 
"maatschap" en "arbeidsovereenkomst". 
Bij de maatschap deelt de hele bemanning in het vangstrisiko en zijn de 
delen voor elke (volwassen) opvarende gelijk; vaart men onder arbeids
overeenkomst, dan is een minimuminkomen gegarandeerd, terwijl t e 
vens een differentatie naar funktie in de beloning optreedt. Het laatste 
type omvat nog slechts een gering aantal bedrijven en kent, naast de hier 
te behandelen, nog zijn eigen specifieke problemen. 

Het produktiepakket van de kleine zeevisserij bestaat uit platvis, 
rondvis en haring, die in verse vorm, al dan niet op ijs, wordt aange
voerd. Tong is het belangrijkste produkt: Deze soort levert meer dan de 
helft van de totale opbrengst. Daarnaast zijn schol en kabeljauw van be
lang. 

Het complexe bedrijfsgebeuren van de kleine zeevisserij valt te ont
leden in een drietal deelgebieden: 
a. de techniek: de produktiemiddelen die de visser ten dienste staan 
b . de biologie: het grondstoffenreservoir waaruit wordt geput 
c. de ekonomie: de inkomensvorming die via de kosten van a en de op

brengsten van b tot stand komt. 
Op elk dezer gebieden hebben zich, deels autonome, deels met e l 

kaar verband houdende, ontwikkelingen voorgedaan, waardoor een situ
atie tot stand lijkt te komen, die het einde kan betekenen van de welvaart 
in deze bedrijfstak. 

Deze ontwikkelingen worden in dit hoofdstuk achtereenvolgens ge
schetst. 

De in de tekst opgenomen noten verwijzen naar het l iteratuurover
zicht, dat op blz. 90 is opgenomen. 



§ 1 . V i s s e r i j - t e c h n i s c h e a s p e k t e n 

De veranderingen op technisch gebied die zich sinds de vijftiger 
jaren in de kottervisserij hebben voorgedaan zijn opmerkelijk. 

- H e t vistuig 

In de eerste plaats valt bij het vistuig de overgang op naar de dub
bele boomkor voor de vangst van platvis. Het boomkornet was reeds 
lang in zwang in de garnalenvisserij en de kleine kustvisserij, terwijl 
het vroeger -tot in het begin van deze eeuw- ook op zeilende v i ssers 
schepen gebruikt werd voor de vangst van vis. Het trawlen met motor-
schepen op grondvissoorten werd steeds met de bordentrawl beoefend. 

In 1961 werd op een aantal kotters de boomkor (opnieuw) geïntro
duceerd, in het bijzonder voor de visserij op tong en andere platvis 1). 
Het succes van deze vismethode was dusdanig, dat in enkele jaren 
tijds vrijwel de gehele vloot (althans van de maatschapsvissers) h ier
op is overgeschakeld. 
De bordentrawl bleef het geëigende vistuig voor de visserij op rondvis, 
die meer door de arbeidsovereenkomstbedrijven werd beoefend. Ook 
hier heeft echter de platvisvangst met de boomkor steeds meer de bor
dentrawl verdrongen. 

Voordelen van het boomkornet zijn: de gemakkelijke hanteerbaar
heid, en de s ta r re netopening, die het mogelijk maakt meerdere "wek
kers" (kettingen waarmee de vis uit de grond wordt gejaagd) te voeren. 
In de loop der jaren is, in samenhang met het motorvermogen, het 
vistuig steeds zwaarder geworden, door toename van het aantal wek
kers en verzwaring ervan, om ook het laatste tongetje uit de grond te 
kunnen kloppen, en door de introduktie van kettingmatten voor het be-
vissen van "scherpe" gronden, waardoor de kans op beschadiging van 
de netten door stenen kan worden verminderd. 
In totaal kan zo het gewicht van één boomkornet thans bijna 4 ton be
dragen. 

In de beginperiode bleek de boomkorvisserij niet zonder gevaar te 
zijn, waarbij vooral de mogelijkheid van omtrekken van het schip aan
dacht kreeg. Dacht men aanvankelijk dat stroom en eigen vaart dit bij 
een vastgelopen net konden bewerkstelligen, later is berekend, dat bij 
voldoende stabiliteit hoogstens door te hieuwen met de l ier het schip 
zou kunnen omslaan. De al spoedig verplicht gestelde bedienbaarheid 
van de vislier vanuit het stuurhuis 2), die inhield, dat men de remmen 
van brug uit moest kunnen lossen, is thans op een groot deel van de 
vloot volledig mogelijk langs pneumatische of elektrische weg. De be
moeiingen van de afdeling Technisch Onderzoek van de Directie van de 
Visserijen, gesteund door struktuurmaatregelen, hebben vervanging 
van de niet geheel gevaarloze aandrijving van de l ier d.m.v. r iem en 
klauwkoppeling door een elektrische of hydraulische gestimuleerd. 3) 
In verband met het zwaardere vistuig is de trekkracht der lieren aan
zienlijk vergroot. 

1) Cijfers verwijzen naar de literatuuropgave op blz. 90 
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Naast het boomkorren als belangrijkste vismethode worden in de 
kleine zeevisserij nog toegepast: 

het zijtrawlen, voornamelijk op rondvis met een bordentrawl; 
het kabelvissen, op jonge kabeljauw (gul), eveneens met een bor

dentrawl, waarbij de vislijnen via de gieken van 
het boomkortuig zijn geschoren; 

het spanvissen, op gul en op haring, met door twee schepen 
voortgetrokken zweefnetten. 

Het "spannen" is in het verleden, maar ook, door enkele goede j aar 
klassen haring en kabeljauw, meer recent door een aantal bedrijven 
met groot sukses beoefend. Enige nieuwe ontwikkelingen in deze v isse
rij zijn de toepassing van grote mazen in het voornet, waardoor de 
weerstand vermindert, zodat een groter net gesleept kan worden, en de 
plaatsing van een nettenrol op het achterschip, hetgeen de behandeling 
en berging van het net gemakkelijker maakt. 
De pelagische- of zweefnetvisserij door één enkel schip, waarmee in 
de grote zeevisserij reeds gunstige ervaringen zijn opgedaan, wordt 
thans ook overwogen voor enige grote eenheden van de kleine zeevisse
r i j . 4) 

- Elektronische hulpmiddelen 

Een zeer tot de verbeelding sprekende ontwikkeling is die op het ge
bied van de elektronische apparatuur geweest. Zonder deze hulpmidde
len is de visserij niet meer denkbaar. 

Voor de visserij op platvis gaat het hierbij niet zozeer om visop-
sporingsapparatuur, maar om een zo nauwkeurig mogelijke beschrij
ving van de zeebodem m.b.v. echoloden en -schrijvers en een eveneens 
zo nauwkeurig mogelijke plaatsbepaling, waarvoor de Decca Navigator 
algemeen wordt toegepast. Track-plotter en automatische piloot zijn 
navigatie-hulpmiddelen waarmee het bevissen van een bepaalde lijn en 
het aanhouden van een bepaalde koers beter mogelijk is geworden. 
Door de radar kan men, bij oordeelkundig gebruik, ook bij slecht zicht 
veilig vissende blijven en havens in- en uit varen. Een echt visopspo-
ringsapparaat als de sonar treft men in de kleine zeevisserij slechts 
sporadisch aan, en dan op schepen die een groot deel van het jaar de 
spanvisserij bedrijven. 

Voor deze tak van visserij is ook de ontwikkeling op het gebied van 
de kommunikatie-apparatuur van groot belang geweest en wel waar het 
de introduktie van ultra-kortegolfzenders voor korte afstand betreft. 
Hiermee werd het mogelijk, met een geringe kans op afluisteren, kon-
takt met de partners te onderhouden. Het toepassingsgebied van "mar i 
foon" is thans veel uitgebreider, o.a. maakt men hiervan gebruik bij 
het spreken met de verkeersleiding en andere walorganisaties bij het 
aanlopen en uitvaren van havens. Voor de langere afstand biedt de r a -
dio-telefonie, waarbij eveneens een groot aantal kanalen beschikbaar 
zijn, de visser een mogelijkheid zijn bevindingen kenbaar te maken. 
De recente introduktie van het enkelzijbandsysteem heeft tot doel deze 
mogelijkheden nog te verruimen 5). 
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Al deze elektronische hulpmiddelen zijn steeds verbeterd, zowel 
wat de werking als wat de bediening betreft. Zij hebben enerzijds de 
taak van de schipper sterk gekompliceerd, maar hij is e r anderzijds 
zo vertrouwd mee geraakt, dat hij het er niet meer zonder zou kunnen 
stellen. 

- Het motorvermogen 

De vloot van de kleine zeevisserij is de laatste decennia krachtig 
gegroeid, niet alleen wat aantal schepen, maar vooral wat het motor
vermogen betreft. Zo beoefenden in 1955 283 schepen met een gemid
deld motorvermogen van 140 pk de kleine zeevisserij als hoofdbedrijf. 
Van deze schepen voer ongeveer tweederde op maatschapsbasis en 
daarbij was slechts èén met een motorvermogen van meer dan 200 pk. 
De groep arbeidskontraktschepen beschikte gemiddeld over tweemaal 
zoveel kracht als de maatschap, vooral dankzij de visloggers, waarvan 
er 14 waren met een vermogen van 300 tot 450 pk. 6). 

Stelt men deze gegevens tegenover de huidige ontwikkelingen, dan 
komt de opgetreden groei duidelijk tot uiting: In 1972 werden 16 nieuwe 
kotters in gebruik gesteld met een gemiddeld motorvermogen van 995 
pk. 7). Tevens werden 17 nieuwe motoren van gemiddeld 670 pk. inge
bouwd in reeds in de vaart zijnde schepen. 

De gehele vloot van de kleine zeevisserij bestond eind 1972 uit 462 
schepen met 513 pk gemiddeld, waarvan ca. 400 tot de maatschaps-
groep behoorden 8). Van deze groep schepen heeft 10% een motorver
mogen van meer dan 800 pk. De oorzaak van de geschetste vlootuitbrei-
ding ligt in hoofdzaak in de goede resultaten die de tongvisserij met de 
boomkor opleverde, èen visserij die vooral door de maatschap werd be
dreven. Dit sukses is dusdanig, dat een deel der bedrijven op arbeids-
kontrakt, van oudsher rondvisvissers, en zelfs een aantal schepen van 
grote zeerederijen op de boomkorvisserij is overgeschakeld. 

Het opvoeren van het motorvermogen is een gevolg van de in de 
praktijk gekonstateerde positieve korrelatie tussen vermogen ("kracht") 
en vangst, vooral wat de felbegeerde tong betreft. Uit eigen, niet ge
publiceerd onderzoek is gebleken, dat -uitgaande van een bepaalde 
tongstand in een j aar - ruim 70% van de verschillen in tongvangst per 
reisdag kan worden toegeschreven aan verschillen in motorvermogen. 

In wezen gaat het bij de vergroting van het motorvermogen in de 
boomkorvisserij niet om meer pk's , maar om meer trekkracht. Daar
van zijn het gewicht aan wekkers, kettingmatten en bomen, de afme
tingen van het tuig, en de snelheid waarmee dit over of door de bodem 
kan worden voortgezeuld afhankelijk. De trekkracht, of stuwkracht, is 
dan ook een betere maat voor het vangvermogen van boomkor schepen 
dan het geregistreerde motorvermogen 9). 

In het, ook vrij recente, verleden is niet iedereen ervan door
drongen geweest, dat de trekkracht belangrijker is dan het aantal pk's. 
Zo kwam het voor dat men uit misplaatste zuinigheid zijn motor ver
ving door een aanzienlijk krachtiger eksemplaar en verzuimde daarbij 
de voortstuwer aan te passen 10). 

12 



Het verschijnsel dat de besommingen van trawlers die in de boomkor-
visserij worden ingezet veelal enigszins achterblijven bij die van boom-
korkotters zou eenzelfde oorzaak kunnen hebben. Deze schepen en hun 
voortstuwers, zijn niet zozeer ontworpen voor het onder vol vermogen 
zo efficiënt mogelijk trekken. 

De introduktie van straalbuizen heeft de mogelijkheden voor het 
verkrijgen van een grote stuwkracht, ook bij een beperkte schroefdia-
meter, s terk vergroot. Bovendien is de gevoeligheid voor variaties in 
de belasting bij toepassing van een straalbuis veel kleiner dan zonder 
straalbuis. Dit heeft tot gevolg, dat de vrijvarende snelheid komt te 
liggen tussen die van een schip met een "trekschroef" en een met een 
"loopschroef" 11). 

Dat de geïnstalleerde vermogens tijdens de trawlvisserij ten volle 
worden gebruikt blijkt wel uit het feit dat het brandstofverbruik vooral 
bij de grotere krachten, niet zelden 4 l i ter/pk/reisdag bereikt, het
geen bij een normaal verbruik van 165gr/pk/h bij vollast neerkomt op 
gemiddeld 20 van de 24 uur draaien met vol vermogen. In de spanvisse-
rij is het brandstofverbruik aanzienlijk lager dan in de boomkor en 
bordenvisserij, terwijl de indruk bestaat, dat de bordenvisserij iets 
minder vergt dan de boomkor. 

Voor een deel is het hoge brandstofverbruik ook te verklaren uit de 
steeds meer voorkomende installatie van vrij krachtige hulpmotoren 
voor de voeding van het boordnet. Het totale vermogen van de hoofdmo
tor kan zo voor de voortstuwing beschikbaar blijven, ondanks het toe
nemen van het aantal en het vermogen van de stroomverbruikers aan 
boord. Enkele voorbeelden zijn, naast de uitgebreide elektronische 
apparatuur, de elektrisch-hydraulische stuurmachine, alarmsysteem 
en afstandsbediening voor de machinekamer, koelinstallatie voor het 
visruim en sinds kort de scherfijsmachine. Alleen voor de aandrijving 
van de lier wordt in het algemeen nog vermogen van de hoofdmotor af
genomen langs hydraulische of elektrische weg. 

- De tonnage 

Samengaand met het motorvermogen zijn ook de afmetingen van de 
schepen toegenomen, zij het niet evenredig. Een vergelijking met ge
gevens uit 1955 i l lustreert dit 6). In dat jaar was de gemiddelde bruto 
tonnage van de kleine zee-vloot 58 brt , bij een motorvermogen van 
140pk, er was dus gemiddeld 2,44 pk per brt geïnstalleerd. Bij de 
maatschap maten de schepen gemiddeld 43 brt , en beschikte men over 
2,51 pk per brt, voor de groep arbeidskontrakt-schepen waren deze 
cijfers 89 brt en 2,36 pk per brt . De grootste schepen waren de vislog-
gers, waarvan enkele 179 brt maten. 

Van de 16 nieuwe schepen die in 1972 aan de vloot werden toege
voegd bedroeg de tonnage gemiddeld 166 brt , zodat per ton 6 pk was 
geïnstalleerd. De schepen waarvan de motoren werden vervangen wa
ren kleiner, gemiddeld 112 brt , maar de verhouding tussen motorver
mogen en tonnage werd vrijwel gelijk aan die van de nieuwe schepen, 
n.l. 5, 97 pk per brt . 
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In het vrij recente verleden, tegen het eind van de zestiger jaren, werd 
vaak een aanzienlijk grotere verhouding bereikt bij vervanging van de 
motor, tot meer dan 10 pk per brt toe. 

-/ Toen in 1967 bij internationale konventie (IMCO) voorschriften ten 
! aanzien van de stabiliteit van vissersschepen van kracht werden, zijn 
' deze door Nederland voor de boomkorvisserij nog verzwaard, in ver

band met het onrustbarend aantal ongelukken dat daarbij voorkwam. 
Tevens werden de stabiliteitseisen in verband gebracht met de verhou
ding tussen motorvermogen en lengte van het schip 12). Een gevolg van 

; deze maatregel was, dat een groot aantal schepen, al dan niet na ver-
; vanging van de motor door een s terkere, verlengd moest worden om 
, aan de voorschriften te voldoen. 

Uit het lopende onderzoek naar de oorzaken van verschillen in be
drijfsresultaat, is de indruk gekregen dat schepen met een groot mo
torvermogen ten opzichte van hun tonnage een kleinere vangst van tong 
behalen dan schepen met hetzelfde vermogen, maar meer normale ver
houdingen. Het is evenwel nog niet duidelijk, in hoeverre de eigenschap
pen van de voortstuwers hierbij een rol spelen. 
-' Lange tijd is de tonnage der schepen beïnvloed geweest door de e i -

: sen die aan de scholing der bemanning werden gesteld: 50 brt en 80 brt 
waren grenzen waarbij kennis van de bepalingen ter voorkoming van 
aanvaring op zee, resp. het bezit van een stuurmansdiploma verplicht 
werd. Thans ligt de "diplomagrens", die vroeger 80 brt was, bij een 
lengte (over alles) van 26,25 m. Het verschijnsel van een grote varia
tie in afmetingen van schepen net beneden zo'n grens, doet zich ook nu 
nog voor. Schepen van 80 brt variëren in lengte van ca. 23 tot ca. 
26,5 m., schepen met een lengte van 26,25 m, variëren in tonnage zelfs 
van ca. 60 tot ca. 110 brt . Door de lengtebeperking komt de stabiliteit 
minder in gevaar bij het streven naar een groot schip dat toch beneden 
de grens blijft, dan bij een beperking van de tonnage. 

- Aantal reisdagen 

Het groter worden der schepen heeft ze in het algemeen ook zee-
waardiger gemaakt. Zonder veel bezwaar kan men verder van huis 
trekken, terwijl men ook minder afhankelijk is geworden van de weers
omstandigheden. Toch is het aantal reisdagen dat per jaar gemaakt 
wordt niet zo sterk toegenomen. Weer terugziend naar 1955, blijkt, dat 
toen de grote kotters in de maatschapsgroep (70 brt , 169 pk gemiddeld) 
in totaal tot 230 reisdagen kwamen. Volgens voorlopige gegevens over 
1972 hebben zelfs de grootste in de LEI-administratie opgenomen sche
pen (801 tot 1100 pk, tonnage gemiddeld meer dan 150 brt) nauwelijks 
meer dagen op zee vertoefd. Gedurende de jaren zestig evenwel was het 
aantal reisdagen van de door het LEI beschreven groepen maatschaps
vissers zelden meer dan 200 13) 14). 

Voor schepen die met bemanningen onder arbeidskontrakt varen was 
in al die jaren het bereiken van 250 reisdagen geen uitzondering, en nog 
steeds worden door deze groep in het algemeen meer dagen gemaakt 
dan bij de maatschap. Vermoedelijk is het gebruikte vistuig, boomkor 
of bordentrawl, hierop van invloed. 
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Een belangrijke faktor voor het aantal te maken reisdagen is ook | 
het fysieke uithoudingsvermogen van de bemanning. In de weekvisserij, 
met een reisduur van 4 tot 6 dagen, is het aantal arbeidsuren per et
maal zeer groot. 

Uit een intern onderzoek naar het aantal visuren per reisdag over 
1968 en 1969 blijkt, dat ook in dat opzicht de voor het vissen beschikba
re tijd bij de maatschap korter is dan bij "arbeidsovereenkomst". 
Deze visduur is naast de totale reistijd, afhankelijk van het aantal uren 
dat naar en van de visgronden gestoomd moet worden en van de tijd dat 
door zeegang het vissen onmogelijk is of doordat het vistuig onklaar is . 

De visgronden die door de grotere schepen gefrequenteerd worden, 
liggen over het algemeen wat verder van huis dan voor de kleine, voor
al bij "Maatschap Noord" en "arbeidsovereenkomst" 14) 15). Kompen-
satie voor de grotere afstand die overbrugd moet worden, wordt gevon
den in de snelheid die met het groeien van het schip toeneemt. Men 
dient zich daar evenwel niet te veel van voor te stellen, omdat de max. 
snelheid die een schip kan behalen evenredig is met de wortel uit de 
lengte op de waterlijn. Als met 20 m. lengte 10 knoop te bereiken valt, 
dan zal met 35 m. lengte een snelheid van 13 knoop mogelijk zijn. In de
zelfde tijd dat het kleine schip 100 mijl gestoomd heeft, is het grote 30 
mijl verder gekomen. Dat lijkt een geringe winst voor een schip dat qua 
tonnage en motorvermogen zo'n 4 ,5 maal zo groot zal zijn. 

Van meer belang is dat een groter vaartuig kan blijven vissen of 
tenminste zee kan houden (of kiezen) onder omstandigheden, waarbij 
kleinere de visserij moeten staken en zelfs de haven moeten opzoeken 
Hiervoor zijn in het vorengenoemde onderzoek eveneens aanwijzingen 
gevonden, met name bij "Maatschap Noord", maar niet bij "arbeids
overeenkomst". Over de redenen daarvan valt slechts te spekuleren. 

- Samenvatting van de technische ontwikkelingen 

De technische ontwikkelingen resumerend kan men konkluderen, dat 
de visserijdruk, die thans door de vloot van de kleine zeevisserij op de 
visstand van de Noordzee -met name de platvis- wordt uitgeoefend, een 
veelvoud is van die aan het eind van de jaren vijftig: 
1. Overgang van bordentrawl op boomkor en opvoering van de efficiency 

van dit voor de vangst van platvis en vooral tong bij uitstek geschikte 
vistuig. 

2. Verbetering van aandrijving en bediening van vislieren. 
3. Introduktie en verbetering van elektronische hulpmiddelen. 
4. Opvoering van het motorvermogen per schip, resulterend in een gro

tere trekkracht, nog versterkt door verbetering van voortstuwers. 
5. Vergroting van de schepen, waardoor stabiliteit en zeewaardigheid 

zijn toegenomen, zodat langer veilig kan worden gevist. 
6. Uitbreiding van de vloot van ca. 280 schepen in 1955 tot ca. 460 sche

pen in 1972. 

Zelfs indien alleen motorvermogen en aantal schepen in aanmerking 
worden genomen komt ditneer op een verzesvoudiging van de v isser i j -
druk-
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§ 2 . V i s s e r i j - b i o l o g i s c h e a s p e k t e n 

De belangrijkste bron waar door de kleine zeevisserij uit geput 
wordt, is de Noordzee. Slechts een klein gedeelte van de vangsten is 
van elders afkomstig, bijvoorbeeld uit Het Kanaal (haring) en de Ierse 
Zee (tong). Door zijn voedselrijkdom is de Noordzee in staat grote hoe
veelheden vis te verzorgen. De bevolking die zich om deze zee koncen-
treerde, heeft al sinds eeuwen door de visvangst van dit produktiever-
mogen gebruik gemaakt. De bevolkingsgroei van de laatste eeuw deed 
de behoefte aan voedsel groeien en daarmee de behoefte aan vis. Het 
gevolg was, dat de visserij steeds intensiever werd bedreven, met het 
doel de produktie van voedsel op te voeren. 

- Biologisch optimale bevissing en overbevissing 

Reeds geruime tijd is het bekend, dat de zee niet onuitputtelijk is . 
De hoeveelheden vis die men uit zee kan halen zijn begrensd. Dat geldt 
niet alleen voor de totale hoeveelheid, maar ook voor bepaalde groepen 
van de verschillende vissoorten, in de biologie populaties genoemd. 
Deze "visvolken" bewonen min of meer beperkte zeegebieden. De om
vang van een populatie wordt bepaald door allerlei biologische faktoren 
(de natuurlijke sterfte, de leeftijdsopbouw, de reproduktie, de hoeveel
heid voedsel die beschikbaar is, enz.) en door de sterfte tengevolge van 
de visseri j . 

Opvoering van de visserij-intensiteit leidt tot toename van de sterf
te, d.w.z. dat een toenemend percentage individuen aan het visbestand 
wordt onttrokken. Vindt deze opvoering plaats op een laag niveau, dan 
zal de toenemende sterfte ook een toename in vangstgewicht betekenen. 
Er is dan biologisch gezien sprake van onderbevissing. Op een hoger 
niveau zal een vergroting van de visserij-inspanning een steeds ge
ringer toename in de vangst opleveren. 

Bij een bepaalde bevissingsgraad zijn de vangsten, ook over een 
langere periode, maximaal. Dit is het punt van biologisch rationele of 
optimale bevissing; de natuurlijke aanwas in gewicht is hier gelijk aan 
de weggevangen hoeveelheid. Voor tong wordt bijvoorbeeld 20 à 25 dui
zend ton als maximale jaarlijkse aanvoer uit de Noordzee genoemd 10); 
voor schol ligt dit maximum naar schatting bij 140 000 ton 16) en voor 
haring bij + 700 000 ton 17). 

Een verdere verzwaring van de visserijdruk voorbij het optimum 
heeft een dusdanige uitdunning en verandering in de opbouw van de vis
stand tengevolge, dat een vermindering van de totale vangsten gaat op
treden. Een dergelijke overbevissing kan zo ernstige vormen aannemen, 
dat visstapels voor lange tijd vrijwel voor de visserij teloor gaan. 18) 
De Atlanto-Scandische haring is hiervan een voorbeeld. Jarenlang werd 
uit de wateren tussen IJsland en Noorwegen ongeveer 1 000 000 ton ha
ring gevangen. In korte tijd werd de produktie opgevoerd tot meer dan 
1,6 miljoen ton in 1965 en zelfs ruim 1,8 miljoen ton in 1966. Daarna 
ging het zeer snel bergafwaarts, zodat in 1969 minder dan 100 000 ton 
uit deze haringstapel werd gevangen 19). 
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Deze teruggang in aanvoer is weliswaar voor een deel het gevolg van 
een verminderde visserij-inspanning door het uitwijken van de vloot 
naar andere visstapels (makreel en lodde), maar de reden daarvoor 
was uitputting van de haringstand. 

Er is al op gewezen dat naast de visserij biologische faktoren bepa
lend zijn voor de visstand. De natuurlijke omstandigheden kunnen daar
bij de biologie van de vissen sterk beïnvloeden, zodat grote schomme
lingen over korte perioden in de populatie mogelijk zijn. Vooral de 
sterkte der jaarklassen, de hoeveelheid broed die tot wasdom geraakt, 
maar ook veranderingen in de natuurlijke sterfte hebben gevolgen voor 
de visseri j . Bekend is het voorbeeld van de tong in de Noordzee, die in 
de winter van 1963 tengevolge van de koude een grote sterfte onderging, 
maar tevens, mede in verband met die zelfde koude, een ongekend 
sterke jaarklasse opleverde. Na een halvering van de vangsten in 1964 
kon daardoor in 1966 een rekordhoeveelheid tong aangevoerd worden 20). 

Van de grote verscheidenheid aan vissoorten die de Noordzee be
volken zijn er enkele, door hun waarde als konsumptievis, voor de v is
serij van eminent belang: haring, kabeljauw, schol en tong. Wat de Ne
derlandse kleine zeevisserij betreft kan de volgorde beter worden om
gekeerd. Nevenprodukten zijn tarbot, griet, schar, schelvis en wijting. 
In kort bestek zal thans van de hoofdprodukten een overzicht worden ge
geven van de huidige situatie en op welke wijze deze tot stand is geko
men. 

- Tong 

Tong is het produkt van de kleine zeevisserij bij uitstek. Meer dan 
90% van de Nederlandse tongvangst wordt door deze tak van het v isse
rijbedrijf aangevoerd. Bovendien vormt de aanvoer in Nederland reeds 
sinds 1955 het grootste aandeel in de totale tongvangst uit de Noordzee. 
Sinds 1964 schommelt dit aandeel zelfs rond 80%, zodat van een zekere 
monopoliepositie sprake is . Deze uitbreiding, die vooral ten koste is 
gegaan van de Belgen en Engelsen, is een gevolg van de gestage toena
me van de vangstkapaciteit van de kleine zeevissersvloot en de specia
lisering op de vangst van tong. Daarbij is de nabije ligging van goede 
tonggronden voor de Nederlandse kust van voordeel geweest. 

De voortdurende verzwaring van de visserijdruk óp tong, met name 
door de Nederlandse vloot, heeft er toe geleid, dat reeds enige jaren 
geleden (omstreeks 1967) het punt van (biologisch) rationele bevissing 
werd gepasseerd, zodat thans een toestand van vrij sterke overbevis-
sing van de tong heerst 20) 21). 
Dit uit zich dan ook in een teruglopen van de jaarlijkse vangsten, waar
bij slechts s terkere jaarklassen in staat zijn enig soelaas te bieden. 
Tengevolge van de overbevissing is dit echter van korte duur, omdat 
een groot deel van zo'n jaarklas al zeer jong wordt weggevangen, zodat 
een gering aantal exemplaren de kans krijgt ouder en zwaarder te wor
den 22). 
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In het voorgaande is reeds gewezen op de schommelingen in de 
tongstand en -vangst ten gevolge van de strenge winter in 1963 en de 
daarop volgende sterke jaarklasse. Nu nog stamt een (niet te verwaar
lozen) deel van de aanvoer uit dit jaar. De uitbreiding van de vloot is 
dan ook in sterke mate door de aanwezigheid van deze jaarklasse beïn
vloed, met als gevolg overbevissing van de normaal in zee aanwezige 
tongstand. 

De bezorgdheid die bij overheid en bedrijfsleven hierover heerst 
heeft er toe geleid, dat een aantal z.g. experimentele reizen werd ge
ëntameerd, met het doel andere visgronden en visserijen te exploiteren 
zodat de visserij-inspanning meer gespreid en van de tong afgeleid kan 
worden. Eén van deze projekten begint zijn vruchten af te werpen, om
dat thans ook zonder subsidie en begeleiding door de Direkt ie van de 
Visserijen de Ierse zee wordt opgezocht voor de visserij op tong 23)24). 
Een ander recent projekt is de scholvisserij in meer noordelijke wate
ren (+57 N.) voor Denemarken. Voor enkele deelnemers is dit projekt 
zeker de moeite waard geweest. 

Van een duidelijke vermindering van de visserijdruk op tong is even
wel nog geen sprake. Dat een drastische vermindering gewenst is volgt 
uit de mening van biologen van het RIVO dat voor rationele bevissing 
van de tong een vloot van 90 000 pk voldoende is, terwijl al enige jaren 
het dubbele ingezet wordt. 

- Schol 

De visserij op schol is de laatste jaren steeds belangrijker gewor
den. Ook met deze soort neemt Nederland de eerste plaats in wat be
treft de aanvoer uit de Noordzee 16). 

Voor de tweede wereldoorlog werd de schol zwaar overbevist, voor
al door de visserij op kleine schol waaraan ook door Nederlandse vis
se rs werd deelgenomen ten behoeve van het gebruik als dierlijk voed
sel. De oorlog betekende een periode van rust en herstel, zodat bij de 
hervatting der visserij de scholvangsten zeer goed waren, doch al vrij 
snel weer terugliepen. Door wijzigingen in het bevissingspatroon, waar
door de jonge schol gespaard werd, kon het totale nivo echter boven het 
vooroorlogse blijven, en sinds 1955 is de aanvoer regelmatig gestegen. 

In Nederland is de schol lange tijd slechts als bijvangst naast de 
tong beschouwd. Pas sinds kort vordt, mede door de teruglopende 
tongvangsten, meer aandacht aan de schol besteed, waardoor de aan
voer sterk gestegen is . De toegenomen, op schol gerichte, visserij-in
spanning heeft nog niet tot overbevissing van de soort geleid. Voor een 
deel is dat te danken aan de jaar klas s e 1963, die evenals bij de tong 
uitzonderlijk sterk was. Deze heeft er , naar wordt aangenomen, voor 
gezorgd, dat de dichtheid van de schol in de Noordzee is toegenomen 
ten opzichte van het van vroeger bekende nivo. 

Bovendien is door enkele landen, waaronder Nederland, de mini-
mummaat met enkele centimeters vergroot. Dit is een direkt gevolg van 
het toenemen van de aanvoer van jonge schol uit 1963, waarbij bleek, 
dat deze vis -die aan de internationaal vastgestelde maat (25 cm) vol
deed- van weinig waarde was. 



De druk op de jonge vis werd aldus verminderd, zodat meer de kans 
kregen verder op te groeien. 

Langzamerhand is nu een toestand van optimale bevissing bereikt. 
Een verdere vergroting van de totale aanvoer uit de Noordzee moet dan 
ook als onverstandig worden beschouwd, omdat dit tot aantasting van de 
scholstand zal leiden, zodat een zelfde toestand kan ontstaan als bij de 
tong. Daar komt nog bij dat de jaarklassen bij de schol slechts kleine 
schommelingen vertonen, zodat men zijn hoop niet op uitschieters kan 
vestigen. 

- Kabeljauw 

Kabeljauw is de belangrijkste vissoort voor de kotters die met de 
bordentrawl vissen; dat zijn vooral schepen die op arbeidsovereen
komst varen. In de boomkorvisserij komt deze vis als bijvangst voor, 
terwijl hij door specifieke boomkorschepen ook "met de kabels" bevist 
wordt. 

Het kabeljauw-bestand in de Noordzee bestaat, zo wordt aangenomen, 
uit twee populaties, waartussen weinig uitwisseling plaatsvindt. De 
Noordelijke populatie bevindt zich in hoofdzaak ten Noorden en voor een 
klein deel langs de Zuidrand van de Doggersbank, het Zuidelijke volk 
bewoont de zuidelijke Noordzee en de Duitse Bocht. 

Door de kleine zeevisserij wordt vooral de zuidelijke populatie be
vist. Na jarenlang vrijwel konstant geweest te zijn, is de Nederlandse 
aanvoer van kabeljauw uit de Noordzee, beginnend met 1965, sterk ge
stegen. Deze stijging is zo goed als geheel van de kleine zeevisserij af
komstig, aangezien juist de vangsten uit de Zuidelijke Noordzee vele 
malen groter werden dan voorheen. 

Niet zozeer een toenemende visserij-inspanning, als wel een flinke 
bevolkingsgroei bij de kabeljauw heeft dit mogelijk gemaakt. De ver
sterking van de kabeljauwstand is voor een deel geleidelijk tot stand ge
komen, maar de belangrijkste bijdrage hebben de zeer sterke jaarklas
sen van 1906. 1969 en 1970 geleverd. De jaarklas 1969 was daarbij het 
sterkst in de Zuidelijke populatie, die van 1970 in de Noordelijke. 

Erg lang plzezier heeft de kleine zeevisserij van deze sterke jaren 
niet, omdat het grootste deel (80%) al in het eerste jaar dat zij de mi-
nimummaat bereikten werd weggevangen. Het drievoudige gewicht van 
de dieren die een jaar ouder zijn, is dan ook nauwelijks een kompensa-
tie voor de geringe aantallen die de kans krijgen zover op te groeien. 
Het aantal volwassen dieren is zelfs zo gering, dat men zich afvraagt, 
of hierdoor de voortplanting niet gevaar loopt. De vooruitzichten op 
korte termijn voor de kabeljauw zijn in elk geval weinig rooskleurig, 
daar de jaarklassen 1971 en 1972 zwak lijken te zijn 25). 

- Haring 

De haring, het hoofdprodukt van de grote zeevisserij , wordt slechts 
door een deel van de kleine zee-vloot bevist, omdat met de gebruikelij
ke boomkor en bordentrawl deze soort niet of nauwelijks te vangen is . 
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Bij een aantal bedrijven vindt dan ook voor de visserij op haring in het 
najaar een duidelijke omschakeling plaats, tot nog toe gewoonlijk naar 
de spanvisserij. Deze haringspanvloot volgt de haring op zijn trek van 
de Westelijke centrale- en de zuidelijke Noordzee tot in Het Kanaal, 
waar deze populatie zijn paaigebied heeft 26). 

Het is niet overdreven te stellen dat de haring het zorgenkind van 
de Noordzee is . Het is dan ook de eerste soort in dit gebied waarvoor 
internationaal geldende regulerende maatregelen zijn getroffen, anders 
dan minimummaaswijdte en -maat regelingen. Na een periode met ta
melijk konstante vangsten (700 à 900 000 toii) is in 1964 een stijging op
getreden en werd in 1965 een rekordaanvoer van ruim 1,4 min. ton ha
ring uit de Noordzee en het Skagerrak bereikt. Daarna volgde een snel
le daling tot iets meer dan 500 000 ton in 1971. 

Het Nederlandse aandeel in de vangsten liep nog sneller terug. 
Vormde dit in de periode van de konstante totale aanvoer 15 tot 20% 
daarvan, bij het toenemen der internationale vangsten nam het aandeel 
Van Nederland daarin zowel relatief als absoluut gezien af. In 1968 
werd een dieptepunt bereikt -mede door omschakeling op de boomkor-
visserij bij een deel van de t rawler- en loggervloot- met ongeveer 21 
van de totale aanvoer, daarna trad een lichte stijging op tot ca. 6% in 
1971. 17) 27) Het teruglopen van zowel de internationale als de Neder
landse vangsten uit de Noordzee en het Skagerrak is een gevolg van de 
achteruitgang van de haringstand. Deze is vooral in de Centrale en 
Zuidelijke Noordzee, van oudsher het belangrijkste gebied voor de Ne
derlandse haringvisserij, bijzonder ernstig geweest. 

Om een verdere teruggang te voorkomen en een mogelijkheid tot 
herstel te kreëren zijn, voor het eerst in 1971, door de Noordoost-At
lantische Visserij Conventie (N.E.A.F.C.) gesloten tijden ingevoerd, 
tijdens welke door de deelnemende landen slechts geringe hoeveelheden 
haring mogen worden aangevoerd. Door biologen die zich met de ha
ringvisserij bezighouden, wordt dit als een halve maatregel beschouwd, 
omdat een dergelijke gesloten periode niet zonder meer tot een vermin
dering van de visserijdruk behoeft te leiden. Zij zien meer in een quo
tering van de vangsten, zodat elk land een maximum aanvoer toegewe
zen krijgt. 

Voor de kleine zeevisserij hebben deze maatregelen tot nog toe 
weinig gevolgen gehad, omdat de gesloten perioden in het algemeen 
buiteh het spanseizoen vielen. Men heeft zelfs geprofiteerd van de lich
te opleving van de Zuid-populatie ten gevolge van de jaarklad 1968 die 
alleen in dat gebied redelijk was en de overal goede jaarklas 1969. 
De vrees bestaat echter, dat hier sprake is geweest van een tijdelijke 
opleving, aangezien het laatste seizoen (eind 1972) een minder goede 
visserij kende dän de voorgaande jaren. 

- Nevenprodukten 

Het aandeel van in het voorgaande niet behandelde vissoorten in de 
vangsten van de kottervisserij bedraagt over het algemeen slechts en
kele procenten. 
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Alleen door de bordentrawlers op rondvis worden flinke hoeveelheden 
-tot meer dan 10% van het totaal- wijting en schelvis aangevoerd als de
ze soorten voorhanden zijn. Vooral de vangst van schelvis is nogal wis
selvallig gezien de vrijwel te verwaarlozen vangsten in 1971 29) tegen
over de grote hoeveelheden, zelfs meer dan de kabeljauw, die in 1969 
door de op arbeidsovereenkomst varende schepen werden aangevoerd.30) 
Kennelijk komen hierbij s terke fluktuaties in de bevolkingssterkte op de 
beviste gronden voor. 

Met de boomkor wordt weinig schelvis gevangen en hoewel de wijting 
zelden ontbreekt, is ook hiervan de aanvoer gemiddeld niet meer dan een 
paar procent. De platvissoorten tarbot en griet leggen weinig meer ge
wicht in de schaal -bij de kotters van de maatschap bestond in 1971 ca. 
3% van de gemiddelde jaaraanvoer uit deze fijne vis 29)- maar door hun 
met tong vergelijkbare prijs zijn ze voor de visser zeer de moeite 
waard. Schar wordt om de Zuid in redelijke hoeveelheden aangevoerd 
-in 1971 ca. 4% van de gemiddelde aanvoer van Maatschap Zuid- maar 
de bijdrage in de besomming is gering. 

In de spanvisserij worden, afhankelijk van hun voorkomen, makreel, 
sprot, pelser naast de gebruikelijke haring gevangen, of wijting naast 
kabeljauw. De dichtheid van de eerstgenoemde pelagische soorten in de 
in span beviste gebieden is zeer wisselvallig, zodat van jaar tot jaar 
grote verschillen in vangsten optreden. Bovendien is de prijsvorming 
evenmin stabiel, waardoor het bevissen van deze soorten een Spekula -
tief karakter heeft. 

Er is in dit overzicht van de nevenprodukten volstaan met het noe
men van de belangrijkste bijvissoorten en het aanduiden van hun positie 
in het geheel van de aanvoer. Ook elders is, in verband met hun beperk
te belang voor de Nederlandse v isseri j , weinig over het biologisch r e i 
len en zeilen van deze soorten aan te treffen. 

§ 3. V i s s e r i j - e k o n o m i s c h e a s p e k t e n 

In vergelijking met de wetenschapsgebieden visserij-biologie en 
-techniek, is de visserij-ekonomie nog van vrij recente datum. Op dit 
moment worden in Nederland nog niet alle terreinen van visserij-ekono-
misch onderzoek bestreken (o.a. marktonderzoek) terwijl sommige on
derdelen van het bestaande onderzoek (o.a. bedrijfsvergelijking, onder
zoek naar ekonomisch meest verantwoorde scheepstypen) nog aanzienlij
ke verdieping behoeft om tot duidelijke uitspraken te kunnen komen. Uit 
dien hoofde is de bijdrage van het ekonomische onderzoek ten aanzien van 
de centrale probleemstelling in deze beschouwing in verschillende op
zichten beperkt en onvolledig. 

In deze paragraaf zullen de ekonomische gezichtspunten van meer 
algemene aard aan de orde worden gesteld. In de hoofdstukken II en III 
zullen de meer konkrete, ekonomische gegevens worden opgenomen. 

- Ekonomische gezichtspunten en doelstellingen 

Bij de uitoefening van het visserij-bedrijf in een land zijn meerdere, 
ekonomische gezichtspunten mogelijk, die als volgt kunnen worden ge
schematiseerd: 
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Gezichtspunten Doelstellingen 

a. Nationale volkshuishouding 1. Het in stand houden van het p ro -
duktievermogen van de visstand-

2. Bijdrage van de visserij in de na
tionale behoefte aan dierlijke e i 
witten; 

3. Een zo hoog mogelijke bijdrage 
aan het nationaal produkt per een
heid faktor input; 

4. Bijdrage aan de nationale beta
lingsbalans 

5. De visserij (inclusief toeleveren
de en verwerkende industrie) als 
bron van werkgelegenheid. 

b . Individueel bedrijf 1. Streven naar maximalisatie van 
"financieel resultaat 

2. Streven naar kontinutteit van de 
bedrijfsvoering. 

Vanuit het gezichtspunt van de nationale volkshuishouding kunnen 
meerdere doelstellingen worden geformuleerd. De eerste maatschap
pelijke doelstelling dient bij alle hierna genoemde doeleinden in feite 
richtinggevend te zijn. Zoals in § 2 is beschreven kan de instandhou
ding van het produktievermogen van de visstand worden aangetast door 
overbevissing. Het zou nationaal gezien van een weinig doelmatig be
leid getuigen, indien men het zover zou laten komen. Een kompliceren-
de faktor is evenwel, dat alleen door internationale regelingen real i 
sering van deze doelstelling mogelijk is. Gezien de vaak tegenstrijdige 
nationale belangen, komt het er in de praktijk meestal op neer, dat 
eerst de visstapels danig moeten zijn aangetast voordat men tot inter
nationale afspraken komt (zie hoofdstuk V). 

Wat de bijdrage van de visserij in de nationale voedselvoorziening 
betreft -met name t.a.v. de voorziening in dierlijke eiwitten-, dit kan 
vooral in sommige ontwikkelingslanden van belang zijn in de zin van 
"to be or not to be". De vraag of dierlijke eiwitten mogelijk goedkoper 
op andere wijze kunnen worden verkregen (bijv. door import) is op 
korte termijn dan irrelevant. Merkwaardigerwijze kan men zich in 
hoog-getndustrialiseerde landen op hetzelfde standpunt stellen. In een 
vrije markt-ekonomie kan men zich de weelde veroorloven voorbij te 
zien aan de vraag, welke dierlijke eiwitten het goedkoopst zijn. De 
vraag van de konsument is richtinggevend: dit betekent dat men duur
dere dierlijke eiwitten (bijv. tong of kreeft) in het konsumptie-patroon 
kan opnemen in plaats van goedkopere (bijv. kip). 

De derde doelstelling is onder Westeuropese omstandigheden zon
der voedselproblemen uit maatschappelijk oogpunt meer van toepas
sing. 
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De visserij zal in vergelijking met andere bedrijfstakken tenminste 
een even grote bijdrage aan het nationaal produkt dienen te leveren per 
eenheid van de aangevoerde produktiefaktoren kapitaal en arbeid (een
heid faktor input). Indien dit niet het geval i s , zullen de produktiefakto
ren arbeid en kapitaal lager beloond worden dan in andere bedrijfstak
ken, hetgeen op den duur leidt tot afvloeiing van arbeid en kapitaal uit 
de visserij . Door overheids-ingrijpen kan men overigens trachten op 
kunstmatige wijze de beloning per eenheid faktor input te verhogen, 
bijv. door subsidiëring, zoals in Noorwegen met de kustvisserij het 
geval is . 

De doelstelling van de bijdrage aan de betalingsbalans -meer de
fensief door vermindering van import van vis of meer offensief door 
export van v is- zal onder Westeuropese omstandigheden in de meeste 
gevallen in het totale nationale beleid slechts van ondergeschikte bete
kenis zijn. Daarvoor is de ekonomische betekenis van de zeevisserij 
in de meeste Westeuropese landen in het kader van de totale volkshuis
houding te klein. Regionaal gezien -bijv. in de belangrijke v i s se rs -
plaatsen van Nederland- kan deze betekenis echter zeer groot zijn. 
Hetzelfde geldt voor de visserij als bron van werkgelegenheid, waar
bij ook de toeleverende- en verwerkende industrie in aanmerking moet 
worden genomen. 

In een vrije marktekonomie zijn de doelstellingen voor het indivi
duele bedrijf in beginsel tweeerlei: streven naar een zo hoog mogelijke 
winst of inkomen en naar kontinuiteit van het bedrijf. De aan de ekono
mische theorie ontleende stelling van winstmaximalisatie is in de prak -
tijk aan allerlei beperkingen onderhevig. Overwegingen van physieke, 
religieuze en familiale aard. spelen mede een rol bij het zoeken van 
een persoonlijk optimum. Een visser, die al zijn kennis en vermogen 
in de exploitatie van het visserij-bedrijf heeft geïnvesteerd, zal in be
ginsel tevens streven naar kontinuiteit van zijn bedrijf. Indien de tota
le vangstmogelijkheden beperkt zijn, zal deze doelstelling strijdig zijn 
met het streven naar maximalisatie van het financieel resultaat. 

In de praktijk van de kottervisserij blijkt evenwel het korte termijn 
aspekt van winstmaximalisatie duidelijk te praevaleren boven het 
lange termijn aspekt van bedrijfskontinuiteit. De oorzaak van deze te 
genstrijdigheid ligt in het feit, dat winstmaximalisatie geheel individu
eel gerealiseerd kan worden, terwijl bedrijfskontinuiteit, voorzover 
deze althans in het gevaar zou komen door beperking van de vangstmo
gelijkheden, in feite een regeling binnen de gehele bedrijfstak vergt. 
De bedrijfskontinuiteit als richtsnoer voor het handelen van de onder
nemer blijkt echter vooral bij beperking van de vangstmogelijkheden 
of in geval van een ekonomische crisis een belangrijke drijvende 
kracht te zijn, zoals bijv. bij de afsluiting van de Zuiderzee en meer 
recent bij de afsluiting van de Zeeuwse stromen. 

Het formuleren van ekonomische doelstellingen vanuit algemeen 
maatschappelijk en individueel gezichtspunt schept wel enige helder
heid. 
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Het biedt echter nog geen voldoende basis voor een kwantitatief v i sse
rij-ekonomisch model, dat kan leiden tot het vaststellen van het punt 
van ekonomisch rationele bevissing op soortgelijke wijze als het punt 
van biologisch rationele bevissing. Komplicerende faktoren hierbij 
zijn onder meer: 
-het ontbreken van voldoende ekonomisch inzicht in de kwantitatieve 
verhoudingen tussen kosten en opbrengsten als gevolg van variatie 
in het algemene vangstniveau van de verschillende vissoorten, in toe
gepaste vistechnieken (daaronder de keuze van de visgronden te reke
nen), in gebruikte vaartuigtypen, in aantal bemanningsleden, in het 
aangevoerde assortiment vis en ook in de invloed van de faktor "kwa
liteit" van de bemanning. 

-de bestaande strijdigheid tussen de macro- en micro-ekonomische 
doelstellingen in een zich dynamisch ontwikkelende visseri j . Deze 
strijdigheid bestaat in de Nederlandse kottervisserij in het bijzonder 
tussen de macro-doelstelling "een zo hoog mogelijke bijdrage aan het 
nationaal produkt per eenheid faktor input" en de micro-doelstelling 
"maximalisatie van het financieel resultaat". Op deze strijdigheid zal 
later nog uitvoeriger worden teruggekomen. 

- Produktiefunkties in de visserij 

Een produktiefunktie beschrijft de kwantitatieve samenhang tussen 
enerzijds de hoeveelheid opgeofferde produktie-middelen en ander
zijds de verkregen opbrengsten bij verschillende niveaus van input en 
output. Produktiefunkties in deze zin, waarbij men op basis van expe
riment of empirische ondervinding, vrij nauwkeurig weet, wat het e-
konomisch resultaat zal zijn van een additionele hoeveelheid ingezette 
produktie-middelen, bestaan in de visserij-ekonomie nog niet. In de 
visserij-biologie kan men op grond van langdurige statistische waarne -
ming voor enkele belangrijke vissoorten benaderend aangeven hoe 
groot de physieke opbrengsten zullen zijn bij een verschillende inzet 
aan produktie-middelen (visserij-inspanning). Deze relaties zijn in de 
visserij-ekonomie (nog) niet bruikbaar, aangezien de vangsten per 
schip vrijwel altijd betrekking hebben op meerdere vissoorten in ver
schillende kwantitatieve verhoudingen. 

Deze moeilijkheden ontheffen de visserij-ekonomie niet van de taak 
produktiefunkties zo goed mogelijk te benaderen. Daartoe is een ana
lyse nodig van de samenhangen tussen de ingezette produktiemiddelen, 
de kosten die deze met zich meebrengen en de resulterende opbreng
sten. Het kwantitatieve onderzoek hiernaar staat nog in de kinderschoe
nen, hoewel reeds lang theoretische modellen, naar analogie van het 
biologisch bevissingsmodel, bekend zijn. 
Een eerste aanzet kan men zien in de diagrammen van het verband t u s 
sen motorvermogen en bruto-besomming, die in de publikaties over 
de bedrijfsresultaten van de kleine zeevisserij zijn opgenomen. 6) 14) 31). 
In de biologie geldt het motorvermogen met name voor de boomkorvis-
serij als een van de belangrijkste maatstaven van het vangvermogen, 
dit is het vermogen om per tijdseenheid een bepaald deel van de aanwe
zige visstand te vangen. 
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In het recent geëntameerde bedrijfsvergelijkend onderzoek, waar
bij naar een verklaring voor verschillen in bedrijfsresultaat wordt ge
zocht, is gebruik gemaakt van een meer omvattende en ook ökonomi
sche maatstaf voor het vangvermogen, namelijk de vervangingswaarde 
van het vaartuig. Daarmee is een ekonomische waardering gegeven van 
de ingezette (technische) produktiemiddelen. De in een jaar door een 
bedrijf of groep van bedrijven gepleegde visserij-inspanning kan men 
nu, zij het op tamelijk grove wijze, eveneens voorstellen door de (to
tale) vervangingswaarde, vooropgesteld, dat men gedurende het gehe
le jaar in de vaart is geweest. De visserij-inspanning in deze zin is 
dan het vangvermogen x de tijdsduur van de inzet. 

In een volledig ekonomisch bevissingsmodel zijn de jaarkosten in 
beginsel een nauwkeuriger maat voor de (ekonomische) visserij-inspan
ning, omdat daardoor de opgeofferde produktie-middelen beter worden 
voorgesteld dan door de vervangingswaarde. Volgens voorlopige waar
nemingen van de onderzochte gegevens staat tenminste één bestanddeel 
van de totale kosten, en wel de kosten die niet met de beloning van de 
faktor arbeid te maken hebben, in een redelijk vaste verhouding tot de 
vervangingswaarde van het vaartuig. Dit behoeft niet te verbazen, 
want een groot deel van deze kosten wordt bepaald door de technische 
hoedanigheden van het schip. Ook van jaar tot jaar zal de verhouding 
tussen "technische kosten" en vervangingswaarde tamelijk konstant 
zijn, omdat beide bedragen ongeveer dezelfde invloeden ondergaan. In 
de praktijk zal de keuze tussen beide maatstaven (vervangingswaarde 
en technische kosten) voor de visserij-inspanning dan ook niet tot be
langrijke verschillen in uitkomsten leiden. 

Eenandere, evenmin verrassende, voorlopige gevolgtrekking i s , 
dat ook de besomming gemiddeld gezien, evenredig met de vervangings
waarde toeneemt. Hier treden echter grote afwijkingen op, zodat het 
voor kan komen -en ook inderdaad voorkomt- dat met een kotter die 
nieuw de helft zou kosten van een andere, evenveel wordt besomd. Het 
gevolg hiervan ie, dat e r nog wel een positief verband tussen de groot
te van het vaartuig -waarvoor men de vervangingswaarde ook als maat
staf zou kunnen nemen- en het gemiddelde arbeidsinkomen per man, 
waarneembaar i s , maar dat de samenhang met het netto-resultaat (in 
absolute bedragen) nogal zwak is . Een technische verklaring voor het 
optreden van dergelijke grote verschillen in de verhouding tussen ver
vangingswaarde en de besomming kan in de meeste gevallen nog niet 
gegeven worden. 

In het visserijbedrijf is men algemeen van mening, dal de kwali
teiten van schipper en bemanning van zeer grote betekenis zijn voor 
het resultaat van de visseri j . Tot het meten van deze kwaliteiten is 
men echter (nog) niet in staat, hoewel pogingen daartoe wel enig resul
taat hebben opgeleverd 32). Het lijkt aannemelijk, dat hier de belang
rijkste bron van afwijkingen van de evenredigheid tussen jaarbesom-
ming en visserij-inspanning, gemeten in de vervangingswaarde van een 
gedurende een jaar ingezette visserij-eenheid of in de jaarkosten, te 
vinden is . 
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Door voortdurende veranderingen in visstand, totale visserij-inten
siteit en marktsituatie is de evenredigheidsfaktor tussen besomming en 
vervangingswaarde minder stabiel dan die voor de "technische kosten". 
Van jaar tot jaar kunnen verschillen optreden en afhankelijk van de 
hoogte zal het resultaat van de visserij goed of minder goed zijn. 

- Strijdigheid tussen macro- en microgezichtspunt 

Vanuit het standpunt van de nationale volkshuishouding is het wense
lijk, dat het voortbrengen van zeevis geschiedt ten koste van zo gering 
mogelijke offers (kosten) en op een zodanig aanvoerniveau, dat hierbij 
het produktievermogen van de visstand op langere termijn niet wordt 
aangetast. Op deze wijze geklausuleerd, zal de aanvoer van vis in het 
algemeen tegen de laagst mogelijke kostprijs plaats hebben, waardoor 
de netto-toegevoegde waarde per eenheid faktor input zo groot moge
lijk zal zijn. 

Uit deze formulering vloeit -nationaal-ekonomisch bezien- een zo 
efficiënt mogelijk gebruik van de in te zetten produktiemiddelen voort 
bij een gegeven vangstniveau. Toegepast op de huidige situatie in de 
kottervisserij betekent zulks, dat met een geringere inzet aan produk
tiemiddelen kan worden volstaan dan thans het geval is . Volgens de v i s 
serij-biologen kan de door de kottervloot aangevoerde hoeveelheid door 
een belangrijk kleinere vloot worden voortgebracht. 

Het (wisselende) punt van nationaal-ekonomisch rationele bevissing 
wordt overigens beüivloed door de prijsvorming van verse zeevis. Bij 
een ongunstige prijsvorming -hetgeen overigens de laatste jaren niet 
het geval i s - zal het uit macro-ekonomisch gezichtspunt wenselijk zijn, 
de visserij-inspanning aanzienlijk te verminderen teneinde toch een zo 
hoog mogelijke netto-toegevoegde waarde per eenheid faktor input te 
bereiken. Dit zou kunnen betekenen, dat de visserij-inspanning beperkt 
dient te worden tot voor het punt van biologisch optimale bevissing. 

Bij een gunstige prijsvorming zou het punt van ekonomische ratio
nele bevissing in beginsel voorbij dat van biologische optimale bevis
sing kunnen liggen, althans indien niet geklausuleerd was, dat het p ro
duktievermogen van de visstand niet aangetast dient te worden. Door 
het invoeren van dit biologisch kriterium valt onder deze omstandighe
den het punt van ekonomisch en biologisch rationele bevissing samen, 
hoe gunstig de prijsvorming ook mag zijn. 

Vanuit het gezichtspunt van de individuele visser komt men in een 
vrije marktekonomie tot andere konklusies dan vanuit macro-ekono
misch gezichtspunt. Onder de huidige omstandigheden neemt in het a l 
gemeen -zoals hiervoor is vermeld- het gemiddeld inkomen per opva
rende toe naarmate de schepen groter zijn. Dezelfde tendentie kan, hoe
wel vele uitzonderingen bestaan, worden waargenomen t.a.v. het netto
overschot. Voor de individuele kottervisser is het derhalve aantrekke
lijk over te gaan tot de bouw van grotere en s terkere schepen. In dé 
praktijk blijkt dit dan ook op grote schaal te gebeuren. 
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Het gevolg is dat door het streven naar maximalisatie van het financi
eel resultaat, het punt van biologisch - rationele bevissing en van eko-
nomisch - rationele bevissing vanuit macro-ekonomisch gezichtspunt 
ver is overschreden. Hoewel uit de verontrusting onder kottervissers 
blijkt, dat men zelf de bedrijfskontinuiteit in de toekomst bedreigd 
acht, praevaleert bij de individuele kottervisser nog steeds het streven 
naar winstmaximalisatie. Het is met name de gunstige prijsvorming, 
die tot deze ontwikkeling aanleiding geeft. Men kan de vraag stellen in 
hoeverre een gunstige prijsvorming zich ook in de toekomst zal voort
zetten. 

- Prijsvorming van verse zeevis 

Onderzoek naar de vraag en de prijsvorming van verse zeevis is 
tot heden nog nauwelijks verricht. Hieromtrent moet men zich -helaas
vrijwel geheel baseren op subjektieve interpretaties van enkele tijd
reeksen, zoals van prijzen, aanvoeren en inkomens. 

De produkten van de kottervisserij vormen op de Westeuropose 
markt een luxe artikel. De pr i js- en inkomenselastiçiteiten zijn dan 
hoog. Uit de prijsvorming van tong in de laatste tien jaar en uit die van 
schol in de laatste jaren mag men dat vermoedelijk afleiden. 

De inkomenselasticiteit geeft aan hoe groot de procentuele toene
ming in het verbruik is bij een toeneming van het reële inkomen met 
1%. Zelfs bij een zeer matige groei van het reële inkomen in West Eu
ropa zijn de vooruitzichten voor de afzet van luxe produkten (tong en 
in mindere mate schol en rondvis) dan toch nog vrij gunstig, d.w.z. e r 
is een meer dan evenredige stijging in de afzet te verwachten t.o.v. de 
inkomensstijging. 

Een tweede indikator voor het marktgebeuren is de prijselastici
teit van de vraag. Deze coëfficiënt geeft aan in welke mate de vraag 
reageert op een verandering van de prijs van 1%. Ook deze coëfficiënt 
ligt vermoedelijk boven de waarde 1, voor zowel de hoofd- als voor de 
bijprodukten van de kottervisserij . Dit betekent, dat bij onveranderde 
omstandigheden, een afneming van de aanvoer leidt tot hogere prijzen. 
Afhankelijk van de mate van de prijselasticiteit kan daardoor de totale 
besomming (aanvoer +prijs) gelijk blijven of zelfs stijgen, zoals bijv. 
bij de tong. De prijselasticiteit is echter geen onveranderlijke groot
heid, zoals de laatste jaren bij schol duidelijk is gebleken. Bij belang
rijk stijgende aanvoeren is de prijs van schol belangrijk gestegen 
i.p.v. gedaald. De verklaring voor dit verschijnsel moet worden ge
zocht in een belangrijke vraagtoeneming voor dit produkt. Mogelijke 
oorzaken kunnen zijn: Het substituut-karakter van schol voor de 
schaarser wordende tong, een verruiming van de binnen- en buiten
landse afzet van diepgevroren schol in bewerkte of onbewerkte vorm 
en/of een grotere autonome preferentie van de konsument voor schol. 

Hoewel bovenstaande uitspraken niet berusten op onderzoek, ligt 
toch -gezien de prijsvorming in het recente verleden- het vermoeden 
zeer voor de hand, dat ook in de toekomst de prijsvorming van produk
ten van de kottervisserij zich gunstig zal ontwikkelen. 
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Hierbij fungeert de tong -het belangrijkste produkt van de kottervisserij -
vermoedelijk als prijstrekker. Aan deze niet bewezen stelling dient te 
worden toegevoegd, dat deze geldt bij onverandere omstandigheden, 
zowel wat de inkomensontwikkeling als de effektieve vraag naar vis be
treft. In dit verband zijn enkele beperkende kanttekeningen noodzakelijk. 

Verse zeevis vormt één van de alternatieve mogelijkheden op het 
menu van de konsument. Zowel door "verzadiging" van de vraag als door 
veranderingen in "konsumptie-gewoonten" door andere oorzaken, zou 
stagnatie in de vraag naar verse zeevis (al of niet bewerkt of diepgevro
ren) kunnen optreden. Het aspekt van verzadiging van de vraag lijkt nog 
niet te zijn bereikt, gezien het betrekkelijk lage verbruik van verse zee
vis in West-Europa en de vermoedelijk bestaande verschillen in ver
bruik tussen de diverse inkomensklassen. Ook de prijsstijging van schol 
en rondvis in recente jaren vormt een aanduiding in die richting. 

In beginsel kan een afneming in de vraag ook optreden door verande
ringen in het konsumptie-patroon. Oorzaak hiervan kan bijv. zijn re la
tief zeer hoge prijzen als gevolg van beperkte aanvoeren, waardoor a l 
ternatieve bestedingsmogelijkheden terzake van het menu konkurrerend 
worden. Een soortgelijk verschijnsel zou kunnen optreden, indien de 
konsumptie van verse zeevis uit oogpunt van volksgezondheid als ongun
stig zou worden gekwalificeerd. Geen van beide oorzaken lijken -althans 
voor zover op dit moment kan worden overzien- relevant. 

Volledigheidshalve dient hier nog het verband tussen aanvoer en 
prijs op korte termijn te worden gememoreerd. Het is een bekend ver
schijnsel bij verschillende soorten verse zeevis, dat relatief hoge aan
voeren in enkele weken leiden tot vrij sterke prijsdalingen en relatief 
lage aanvoeren in enkele weken tot vrij s terke prijsstijgingen op korte 
termijn. In de laatste jaren komen relatief hoge aanvoeren met als ge
volg prijsbederf betrekkelijk weinig voor. Bovendien lijkt dit effekt 
door de toegenomen bewerkings- en bewaarmogelijkheden voor de hoog
waardige vissoorten wat af te zwakken. De korte termijn relatie tussen 
prijs en aanvoer is echter een verschijnsel, waarop in hoofdstuk V na
der wordt teruggekomen in het kader van quoteringen. 

Hoewel onderzoek inzake de ontwikkeling van de vraag naar en de 
prijsvorming van de hoofdprodukten van de kottervisserij in feite ont
breekt, bestaat toch duidelijk het vermoeden, dat deze zich in de toe
komst -bij gelijkblijvende omstandigheden- gunstig zal ontwikkelen. De
ze stelling berust enerzijds op de prijsontwikkeling in het recente ver
leden en anderzijds op de zeer beperkte mogelijkheid tot aanpassing van 
het aanbod aan een toenemende vraag. 

Wat het eerste betreft blijken de reële prijzen, d.w.z. gekorrigeerd 
voor de inflatie, jaarlijks nog toe te nemen. Deze prijsstijging is ook 
groter dan de toeneming van het prijspeil van de produktiemiddelen, 
hetgeen tot uiting komt in een stijging van het reële netto-overschot. 
T.a.v. de aanpassing van de vergroting van het aanbod als reaktie op 
gunstige prijzen, zijn de mogelijkheden, zoals uit § 2 is gebleken zeer 
beperkt. 
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De kottervisserij neemt in dit opzicht een tamelijk unieke positie in 
t.o.v. bijv. de land- en tuinbouw, in welke bedrijfstakken relatief gunsti
ge prijzen veelal leiden tot vergroting van het aanbod en in vele gevallen 
tot overproduktie. De konklusie kan dan ook zijn, dat de ontwikkelingvan 
de vraag en de prijsvorming voor de individuele visser geen rem zal 
zijn om zijn visserij-inspanning te verkleinen. Integendeel, de prijsvor
ming is een stimulans tot uitbreiding van de individuele visserij-inspan
ning. Alleen indien door bijv. vergaande overbevissing de vangsten zeer " 
klein zouden worden, zouden de toekomstige prijzen mogelijk onvoldoen
de kompensatie bieden om de stijgende kosten op te vangen. 

- Samenhang biologisch en ekonomisch rationele bevissing 

Het ekonomisch onderzoek is op dit moment niet iri staat voor de 
kottervisserij een kwantitatief visserij-model aan te geven; dit vereist 
nog veel nader onderzoek. Wel kan illustratief in de figuren 1 t /m 3 de 
samenhang tussen biologisch en ekonomisch rationele bevissing worden 
beschreven. De figuren 1 en 2 beschrijven daarbij situaties, die zich in 
de loop van de tijd kunnen voordoen. 

Fig. 1 i l lustreert het punt van biologisch rationele bevissing voor 
een bepaalde vissoort in een afgebakend visserij-gebied en bij een be
paalde opbouw van de visstand. Het verloop van de kromme na het punt 
van biologisch rationele bevissing is niet voor iedere vissoort gelijk; 
bij tong treedt een snellere daling van de kromme op dan bij schol 18). 
Ook de opbouw van de visstand door bijv. één of meerdere sterke of 
zwakke jaarklassen heeft invloed op het verloop van de kromme en daar
door op het punt van biologisch rationele bevissing. 

Figuur 1. Biologisch visserij-model 
(per vissoort per visserijgebied) 
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