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Bij de voortzetting van het onderzoek zal met name aandacht
worden besteed aan gedifferentieerder metingen aan effecten van
diverse soorten obstakels, het zicht in de omgeving alsmede het
verkeer naar intensiteit en samenstelling.

Ter bestudering van een mogelijk effect van de invoering van
de maximum rijsnelheid van 80 km/ uur op niet-autowegen zullen
de waarnemingen op een aantal bestaande meetpunten worden her-
haald,




SAMENVATTING

Teneinde meer inzicht te verkrijgen in het snelheidsgedrag van
automobilisten op niet-snelwegen buiten de bebouwde kom is onder-
zocht in hoeverre de gemiddelde rijsnelheid verband vertoont met
een aantal eigenschappen van een wegvak, zijn omgeving en zijn
ve;keersbelasting.

Met dit doel zijn in 1973 met behulp van radarapparatuur snel-
heidsmetingen verricht op een aantal wegvakken in de provincie
Gelderland. Per rijrichting werden als mogelijke invloedsfactoren
de verhardingsbreedte, de vrijebaanbreedte, de bochtigheid, de
vlakheid van de verharding, het zicht langs de wegas, het zicht in
de omgeving en de verkeersintensiteit en -samenstelling gekwantifi-
ceerd. Door middel van correlatierekening wordt aangetoond dat
met de thans beschikbare gegevens de variatie in rijsnelheid van de
categorie personenauto's niet beter kan worden geschat dan door
het invoeren van de logaritme van het 'zicht langs de wegas' als ver-

klarende variabele in het volgende enkelvoudige lineaire regressie-

model:
y=28,2 log Z.w- 2,8
(corr.coeff. R=0,75)
100m <2 <1725m
waarin
y = gemiddelde rijsnelheid, in km/uur
Zw = zicht langs de wegas, inm

Introductie van meer variabelen leidt vooralsnog niet tot een

nauwkeuriger voorspelling van de gemiddelde rijsnelheid,




en de rijsnelheid, wel leek er een relatie te bestaan met de vrije-
baanbreedte.

De snelheid waarmee een weggebruiker een bepaald traject af-
legt is te beschouwen als de resultante van een groot aantal al dan
niet kwantificeerbare factoren. Een aantal van deze factoren is
alleen meetbaar middels ondervraging van de weggebruiker. Dit
brengt zodanige praktische bezwaren met zich mee dat hiervan voor-
lopig is afgezien. Het hier beschreven onderzoek beperkt zich om
deze reden tot factoren die gemeten kunnen worden zonder dat het
verkeer in zijn snelheidsgedrag wordt gehinderd.

De meetpunten waarop de gegevens in deze nota betrekking heb-
ben zijn gelegen op wegen van verschillende aard (secundaire, ter-

tiaire en overige niet-planwegen) 'in de provincie Gelderland.

4. PROBLEEMSTELLING

Doel van dit onderzoek is het verkrijgen van inzicht in het anel-
heidsgedrag van automobilisten op wegen buiten de bebouwde kom als
functie van diverse specifieke ruimtelijke karakteristieken van een
wegvak (dwarsprofiel, lengteprofiel, tracé), zijn omgeving en zijn
verkeersbelasting.

‘Voor het meten van de rijsnelheid staan in principe twee metho-

den ter beschikking, nl,:

1. tijd-lengtemeting.
Bij deze methode wordt de gemiddelde rijsnelheid van een voer-
tuig berekend uit de geregistreerde tijdaduur waarin een voertuig
een traject aflegt en de lengte van dit traject,

2. puntmeting. '
Hierbij wordt met behulp van snelheidsdetectie-apparatuur de
momentane rijsnelheid van een voertuig op een punt van de weg

gemeten.

In het verleden zijn door anderen reeds meermalen snelheids-
waarnemingen verricht door middel van tijd-lengtemetingen. Doel
van deze waarnemingen was veelal het verkrijgen van inzicht in de

optredende snelheden (gemiddelde en spreiding), teneinde te komen
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INLEIDING

Er bestaan diverse redenen waarom het gewenst is, meer dan

tot nu toe inzicht te verkrijgen in het snelheidsgedrag van automobi~

listen op niet-snelwegen buiten de bebouwde kom.

1.

Ten behoeve van het wegontwerp {(c.q. reconstructie) dient men
in verband met capaciteits~ en veiligheidsoverwegingen op de
hoogte te zijn van de invloed welke ruimtelijke karakteristieken
van dwarsprofiel, lengteprofiel en tracé uitoefenen op de rijsnel-

heid van diverse voertuigcategorieen.

. Bij de kwantificering van baten voor het verkeer welke voortvloeien

uit wegreconstructies moet voor de berekening van reistijdwinsten
op bepaalde wegvakken de gemiddelde snelheidsverandering ge-

schat kunnen worden,

. Bij het ontwikkelen van een wiskundig verkeersmodel is ten be-

hoeve van de ritdistributie en de rittoedeling (routekeuze) een zo
goed mogelijke schatting benodigd van het reisbezwaar tussen -
diverse knooppunten in een wegennet. Een belangrijk component
hierin is de reistijd op de diverse wegvakken, welke afhangt van

de gemiddelde rijsnelheid.

Tot nu toe bestaat geen duidelijk beeld van de factoren die de rij-

snelheid beinvloeden. Hoewel onderzoek hiernaar in het verleden wel

heeft plaatsgevonden zijn nog maar weinig concrete conclusies naar
voren gekomen. Volgens VAN KEULEN (1966) bestaat er geen ver-

band tussen de verhardingsbreedte of de vrijebaanbreedte van een

weg en de gemiddelde rijsnelheid; wel is geconstateerd dat snelheids-

vermindering optreedt bij belemmeringen zoals bochten, bruggen en
bebouwing. In het onderzoek van HOOGELAND (1967) bleek het even-

eens niet moge‘lijk een verband te leggen tussen de verhardingsbreedte
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tot een verantwoorde vaststelling van ontwerpsnelheden. Tevens
werd hierbij onderzoek verricht naar het verband tussen de gemid-
delde rijsnelheid waarmee een meettraject werd afgelegd en een
aantal eigenschappen welke voor dit traject werden gekwantificeerd
(CD, 1963; HOOGELAND, 1967). VAN KEULEN (1966) geeit een
methode, waarbij de invloed van een belemmering wordt uitgedrukt
in een schijnbare wegverlenging, evenwel zonder de diverse soorten
belemmeringen objectief te kwantificeren.

Daar het in dit onderzoek de bedoeling is de rijsnelheid op een
bepaalde dwarsdoorsnede van een weg te verklaren uit een aantal in-
vlcedsfactoren waarvan de meeste wel voor een punt maar niet voor
een wegvak zijn te kwantificeren, is de tijd-lengtemeting niet ge-
schikt. Derhalve wordt in dit onderzoek gebruik gemaakt van een
radarsnelheidsmeter waarmee op diverse punten momentane rijsnel-
heden worden gemeten,

Zoals in de inleiding reeds werd opgemerkt is een aantal invloeds-
factoren niet of zeer moeilijk meetbaar zonder medewerking van de
automobilist. Gegevens zoals ritmotief, wagengewicht, leeftijd en
herkomst van de bestuurder zijn alleen te achterhalen door enquétes.
Uit praktische overwegingen heeft het onderzoek zich beperkt tot die
factoren die gekwantificeerd kunnen worden zonder dat het verkeer
in zijn snelheidsontwikkeling wordt gehinderd.

Op grond van bovenstaande beperking alsmede op aanwijzingen
uit eerdere studies wordt de invloced van de volgende variabelen onder-

zocht:

. verhardingsbreedte
vrijebaanbreedte

. kromming van de wegas
zicht langs de as van de weg
. (door-)zicht in de omgeving

vlakheid van de verharding

<N oo kW N -

. verkeersintensiteit en -samenstelling

Bij een afzonderlijke bespreking van de variabelen in paragraaf

3.3 zal worden toegelicht op welke wijze deze factoren zijn gekwan-
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