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SAMENVATTING

Ten behoeve van het verkeersonderzoek van de afdeling Planclogie
en Verkeer van het I.C.W. alsmede van dat van de afdeling Cultuur-
techniek van de Landbouwhogeschool is in 1974 en 1975 het verkeer
op een groot aantal wegvakken in Midden-Brabant visueel geteld.

De waarnemingen in 1974 zijn uitgevoerd op 6 data. In 1975 is
visueel geteld op een donderdag, een zaterdag en een zondag, elke
in voorjaar, zomer en najaar.

Indien de functie van de weg als criterium wordt gehanteerd
blijkt een indeling mogelijk naar wegvakken met een overwegende bete-
kenis voor bovenlokaal (en lange afstands-)verkeer en wegen met
een overwegende functie voor lokaal (en korte afstands—)verkeer.

Op deze wegen wordt tijdens een telling (tussen 07.00 en 19.00 uur)
gemiddeld driekwart van het etmaal-verkeer visueel waargenomen.

De intensiteit blijkt op alle Aagsoorten op de bovenlokale wegen
hoger te zijn dan op de lokale wegen. Voorts geldt, eveneens voor
alie dagsooften, dat het intemsiteits—verschil tussen voorjaar,
zomer en najaar op de lokale wegen groter is dan op de bovenlokale
wegen. Het verloop van de intensiteit over de uren van de dag is
op beide typen wegen nagenoeg gelijk.

Gemiddeld over alle dagsoorten en seizoeneﬁ blijkt het aandeel
van de motorvoertuigen op de bovenlokale wegen hoger te zijn dan
dat op de lokale wegen.,

Tussen de voertuigsamenstellingen in voor— em najaar bestaan
op alle dagsoorten op zowel bovenlokale als lokale wegen slechts
geringe verschillen. Het aandeel van het langzaam verkeer is op
.beide typen wegen het grootst op de zomerse weekenddagen.

De voertuigsamenstelling per uur blijkt op weekenddagen in voor-



en najaar op de lokale wegen sterker te fluctueren dan op de bovenlokale
wegen. De fluctuaties in de uursamenstelling zijn op alle dagsoorten

op zowel bovenlokale als lokale wegen in voor— en najaar groter dan

in de zomer.

De bezettingsgraad van personenauto's op bovenlokale wegen verschilt
nauwelijks van die op de lokale wegen; gemiddeld is deze bezetting het
hoogst op de zondagen. Op de zomerse waarnemingsdagen is, met uitzon-—
dering van de zondagen, de bezettingsgraad gemiddeld hoger dan in
voor— of najaar. Op de wegen met een lokale functie treedt het drukste
uur verspreid over meer waarnemingsintervallen op dan op de bovenlokale
wegen. Op de waarnemingszondagen bevat het drukste uur gemiddeld een
hoger percentage van het etmaal verkeer dan op de donderdagen.

Worden de resultaten van dit onderzoek vergeleken met die van
zuidwest—~Friesland in 1973 dan blijkt het volgende. De wegvakken
waarop in Midden-Brabant is geteld zijn gemiddeld drukker; het
verschil in intensiteit tussen werkdagen en zondagen is in zuidwest-
Friesland gemiddeld groter dan in Midden-Brabant. In Midden-Brabant
wordt relatief aanzienlijk meer gebruik gemaakt van (brom-)fietsen
‘en overige langzaam verkeer. De verschillen in voertuigsamenstelling
per uur zijn in zuidwest-Friesland gemiddeld minder groot dan in
Midden~Brabant.

Het drukste uur valt op werkdagen zowel in zuidwest-Friesland
als in Midden—-Brabant op de meeste wegvakken tegelijkertijd tussen
16.00 en 17.00 wur. Op zondagen valt het drukste uur in Midden-
Brabant gemiddeld vroeger (tussen 14.00 en 15.00 uur) dan in zuid-

west-Friesland (tussen 16.00 en 17.00 uur).




‘1. INLEIDING

Het verkeersonderzoek van de afdeling Planclogie en Verkeer
van het I.C.W. dat in samenwerking met de afdeling Cultuurtechniek
van de Landbouwhogeschool wordt uitgevoerd, is gericht op het ont-
wikkelen van wiskundige modellen waarmee de verkeersafwikkeling in
een plattelands-wegennet kan worden gesimuleerd. Doel wvan het
onderzoek is het verkrijgen van meer inzicht in een aantal belangrijke
verkeerskarakteristieken (rit-produktie en -attractie, verplaatsings-
wijze, afstandsgedrag, routekeuze) in relatie met diverse sociale
en ruimtelijke gebiedsvariabelen (spreiding van activiteiten en
wegennetstructuur).‘Voor een uitvoeriger beschrijving van doel en
opzet van deze studies wordt verwezen naar JAARSMA (1973a) en

MICHELS (1974). |
Ten behoeve van deze studie worden‘door middel van mechanische

en visuele tellingen alsmede huis- en wegenquétes de benodigde ge-
gevens betreffende het verkeer verzameld. Daarnaast is het noqdza—
kelijk via een inventarisatie diverse grondgebruiksvormen en gege-—
vens omtrent het wegennet op te nemen.

Nadat eerder een gedeelte van deze gegevens werd verzameld in
zuidwest~Friesland (zie o.a. JAARSMA, 1975, 1977; VAN DER HEIJDEN,
1975) is thans een vergelijkend onderzoek opgezet binnen de steden-

driehoek Den Bosch-Eindhoven-Tilburg.
Een tweetal overwegingen heeft ertoe geleid juist in dit gebied

deze verkeersstudie voort te zetten. In de eerste plaats is gestreefd
naar continuering van het modelonderzoek in een gebied waarvan de
ruimtelijke kemmerken van het wegennet, alsmede de spreiding van het
voor de verkeersproductie en -attractie relevante grondgebruik ver-
schillen van die in zuidwest-Friesland; dit is gedaan teneinde te
kunnen tcetsen of de diverse modelparameters landelijk gelden danwel
gebiedsgebonden zijn. Een tweede overweging was het opzetten van de
multidisciplinaire Midden~Brabant studie in het kader waarvan ook
voor het verkeersonderzoek relevante gegevens worden geinventariseerd.
In de loop van 1974 en 1975 is op 49 wegvakken pneumatische

telapparatuur geplaatst. Een deel der telpunten is zodanig gesitueerd

dat hiermee kordons rond diverse deelgebieden worden gelegd, zodat



de totalen der in- en uitgaande verkeersbewegingen (voorzover deze
door de telapparatuur worden geregistreerd) ten aanzien van deze
deelgebieden worden vastgelegd.

Op zes van deze telpunten is in 1974 in samenwerking met de
afdeling Openluchtrecreatie op 4 dagsoorten visueel geteld. In 1975

zijn gedurende 9 data, verspreid over voorjaar, zomer en najaar,
visuele verkeerswaarnemingen verricht op circa de helft van het

aantal telpunten. In deze nota worden de resultaten behandeld van de
in 1974 en 1975 uitgevoerde waarnemingen. De visuele tellingen op
de resterende wegvakken zijn in 1976 voltooid; hierover zal afzonder-

lijk worden gerapporteerd.

2. DOEL EN OPZET

De in de inleiding genoemde verkeerstellingen en enquétes dienen

alle enerzijds om na te gaan in hoeverre de thans voor ogen staande

~modellen (MICHELS, 1974) uitbreiding of verfijning behoeven, ander-
zijds ter toetsing van de uiteindelijke modeluitkomsten aan het fei-
telijk waargenomen verkeersgedrag.

Beperken we ons tot het aandeel van de visuele tellingen hierin
dan moeten hiermee per wegvak van het verkeer de volgende eigenschap-
pen kunnen worden gemeten:

- totale verkeersintensiteit

- samenstelling naar voertuigcategorie

~ samenstelling naar rijrichting

- voertuighezetting naar voertuigcategorie

-~ verloop van deze variabelen in de tijd (zoals uur, dag, seizoen)

Tesamen met de wegenquétes zullen de resultaten van de visuele
tellingen worden gebruikt voor een analyse van de volgende relaties:
~ voertuigscort naar ritlengte per motief
- voertuigsoort naar ritlengte per urbanisatiegraad herkomst/bestem-

ming gemeente
- vertuigbezetting naar ritlengte per voertuigscort per ritmotief
-~ voertuigbezetting per voertuigsoort per urbanisatiegraad herkomst/

bestemming gemeente per ritmotief




- voertuigsoort per ritmotief per dagsoort

- voertuigbezetting per voertuigsoort per ritmotief en dagsocort

Tenslotte bieden de resultaten van de visuele tellingen een ba-
sis waarop de gemeten aspassages van de mechanische intensiteitstel-
lingen kunnen worden vertaald naar hun voertuigsamenstelling en voer-
tuigbezetting per uur, per dagsoort, per seizoen en per rijrichting.

In deze nota wordt onder visuele verkeerstelling verstaan een
telling waarbij een waarnemer gedurende een bepaalde periode de pas-—
serende voertuigen registreert op een daarvoor bestemd formulier
overeenkomstig een van tevoren vastgestelde indeling in voertuig-
categorieén; bovendien wordt van enige nog nader aan te geven cate—
gorieén het aantal op- of inzettende personen geteld. De beide rij-

richtingen worden afzonderlijk geteld.
Het tot nu toe alleen voor aantallen voertuigen gebruikte formu-

lier (fig. 1) leent zich zonder wijzigingen voor de registratie van
zowel aantallen voertuigen als aantallen inzittenden. De verwerking
naderhand van de voertuigbezetting echter is tijdrovend waarbij
tevens de kans op vergissingen aanzienlijk lijkt. Om aan deze be-
zwaren tegemoet te komen is het formulier zodanig gewijzigd dat
achter de voertuigcategorieén waarvan de bezetting moet worden
genoteerd het aantal inzittenden reeds staat vermeld, zie fig. 2.
Volstaan kan worden met achter de betreffende klasse te 'turven'
waardoor direct een overzicht wordt verkregen van de verdeling van
de inzittenden over de onderscheiden klassenj tevens kunnen op dit
formulier de aantallen inzittenden en voertuigen per uur worden
gesommeerd.

Na proefneming is gebleken dat ten behoeve van een snelle
registratie van de passerende verkeersdeelnemers het oorspronkelijke
formulier (fig. 1) op de drukkere wegen het best voldoet; bij een
intensiteit lager dan omstreeks 1500 & 1700 voertuigen per dag ver-
dient het evenwel aanbeveling het gewijzigde formulier (fig. 2) te
gebruiken,

Doordat de visuele telling wordt gecombineerd met een mechanische
telling zijn coéfficienten te berekenen welke een vergelijkings-

maatstaf vormen ter nadere interpretatie van het verkeer op de diverse
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wegvakken onderling en andere verkeerstellingen. Tevens wordt het
hierdoor mogelijk fouten in de mechanische telling onder vergelijk-
bare omstandigheden te corrigeren, terwijl voorts vertaling van
mechanische tellingen naar visuele tellingen tot de mogelijkheden
behoort.

In totaal stonden in het onderzoeksgebied 49 mechanische ver-
keerstellers opgesteld waarvan 31 van het niet-zelfregistrerende
type (Elmeg) en 18 zelfregistrerende tellers (Fisher en Porter, Ott),
@ie fig. 3a en 3 b).

Visuele tellingen zijn uitgevoerd in 1974 op de telpunten i t/m
6 en op 25 telpunten in 1975; op de punten 1, 2 en 3 zijn waarnemingen
zowel in 1974 als in 1975 verricht. De tellingen in 1974 zijn in
samenwerking met de afdeling Openluchtrecreatie gehouden op 6 data
te weten 2 werkdagen, 2 zaterdagen, | zondag en Hemelvaartsdag
(zie 4.4.1).

In 1975 zijn waarnemingen verricht op ¢ data verdeéld over
drie dagscorten namelijk 1 werkdag (donderdag), ! zaterdag en !
zondag, elk in voorjaar, zomer em najaar {zie 4.5.1.).

De visuele tellingen in 1975 zijn op donderdagen verricht omdat
de gemiddelde verkeersintensiteit op deze dagsoort overeenkomt met
het werkdag-gemiddelde. De keuze van de donderdag in april (wvoorjaar)
en die in oktober (najaar) is gebaseerd op het gegeven dat omstreeks
die perioden de werkdag-jaargemiddelde intensiteit redelijk benaderd

wordt (PROVINCIALE PLANOLOGISCHE DIENST, NOORD-BRABANT, 1975).
In totaal zijn op deze wijze in 1975 217 dagtellingen verricht.

Een dagtelling wordt hierbij gedefinieerd als de periode (meestal
van 07.00 - 19.00 uur} waarbinnen op &&n telpunt visuele verkeers-
. waarnemingen worden uitgevocerd.

De indeling in voertuigcategorieén komt overeen met die zoals

toegepast door de provinciale waterstaatsdienstenm, zie fig. 1 en 2.
Waarneming van de voertuigbezetting vindt alleen plaats bij

de voor het personenvervoer relevante voertuigcategorieen namelijk
de personenauto, stationcar, microbus, bestelauto, autobus, motor-
rijwiel, scooter, bromfiets en fiets.

Voor het aantal inzittenden van autobussen is volstaan met een

schatting.
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ﬂé-gekozen indeling geeft een goed beeld van de samenstelling.
van het verkeer naar verplaatsingswijze (de zogenaamde 'nodal split").
Daarnaast ;ijn mogelijkheden aanwezig om de hoeveelheid passages per
voertuigcategorie met behulp van wegingsfaétoren om te rekenen in
personenauto~eenheden (PAE) waardoor de aantallen voertuigen kunnen
worden geaggregeerd tot een totale hoeveelheid verkeer, onderling
kwantitatief vergelijkbaar voor diverse wegvakken.

Teneinde voor landbouw~ en recreatieverkeer over gespecificeerde
gegevens te kunnen beschikken worden 2 categorieén nader onderver-
deeld, namelijk: N
~ cat. la personenauto's; open stationcar; microbus

b idem, met aanhangwagen
¢ idem, met boottrailer
d idem, met caravan
- cat. 7a landbouwtrekker
b idem, met gedragen werktuig

¢ idem, met &&n getrokken wagen

O O w o O ® >

d idem, met twee of meer getrokken wagens

Registratie vindt hierbij plaats door toevoeging van de hierboven
vermelde letteraanduiding A t/m D.

Bij de eerste verwerking zoals die nu heeft plaatsgevonden is
van deze onderverdeling vooralsnog geen gebruik gemaakt.

De waarnemingen werden in principe verricht van 07.00 - 19.00
uur, ingedeeld in intervallen van &&n uur. Het verkeer in de beide
rijrichtingen werd gescheiden geregistreerd.

Het lijkt redelijk te veronderstellen dat op deze wijze van een
zeer groot deel van de totale etmaalintensiteit het verkeer visueel
wordt gemeten,

Voor het vaststellen van de tellerfout van de mechanische teller,
(zie 4.2), werd elk heel uur de tellerstand afgelezen en ingevuld
op het waarnemingsformulier.

Bij de tellingen beschikten de waarnemers over de als bijlage |

opgenomen toelichting.

1i




3. VERWERKING VAN DE GEGEVENS

Bij de verwerking van de visuele tellingen is gebruik gemaakt
van een computer teneinde het routine rekenwerk zoveel mogelijk te
automatiseren. De verwerking begint met het op de telstaten (fig. |
en 2) totaliseren van de geturfde aantallen per voertuigcategorie
en per uur. Deze totalen worden vervolgens overgebracht op een ver-
zamelstaat (fig. 4) die tevens dienst doet als ponsdocument.

Met behulp van op de LH ontwikkelde computerprogramma’s
(JAARSMA, 1973b) zijn vervolgens berekeningen uitgevoerd, zowel
per telpunt van &&n teldag (programma VISUEEL) als voor combinaties
van telpunten en/of teldagen (programma VISVERZ.). De berekeningen
zijn uitgevoerd op een DEC 10 computer van het Rekencentrum van de
Landbouwhogeschool.

Per telpunt en per teldag zijn voor de beide rijrichtingen
afzonderlijk en voor de som daarvan berekend:

1. het aantal passages per waarnemingsinterval van een uur voor
ieder der voertuigcategorieen | t/m 11 evenals de procentuele
verdeling hiervan over de uren

2. het aantal passages per waarnemingsinterval van een uur voor
alle motorvoertuigen tezamen (voertuigcategorie 12 = de som der
categorieen | t/m 8) en de procentuele verdeling hiervan over
de uren

3. het aantal passages per waarnemingsinterval van een uur voor
het totale langzaam verkeer (voertuigcategorie 13 = de som der
categorieen 7, 9, 10 en 11) en de procentuele verdeling hiervan
over de uren

4, het aantal passages per waarnemingsinterval van een uur voor het
totale verkeer (voertuigcategorie 14 = de som der categorieen
1 t/m 11) en de procentuele verdeling hiervan over de uren '

5. het aantal passages over de gehele waarnemingsperiede voor ieder
der voertuigcategorieen 1 t/m 14 alsmede de procentuele verdeling
hiervan over deze categorieen

. 6. de procentuele verdeling over de motorvoertuigen (voertuigcate-

gorieén 1 t/m 8) waarbij het totaal gepasseerde aantal motorvoer-

tuigen 100% wordt gesteld.

12
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Per telpunt en per teldag is voor de som van de rijrichtingen

de gemiddelde voertuigbezetting berekend voor de persomenauto's,

open stationcar, microbus (cat. lj, autobus (cat. 2), motorrijwiel

en scooter (cat. 3), gesloten stationcar, bestelauto (cat. 4), brom—

fiets (cat. 9) en fiets, tandem (cat. 10).

Indien op een telpunt op meer dan &&n dag visueel is geteld

kan het gewenst zijn een gemiddelde uitkomst over deze dagen te

kennen, Ook kan behoefte bestaan aan de (gemiddelde) gegevens van

meerdere telpunten. Met het computerprogramma VISVERZ worden hiertoe
de volgende berekeningen uitgevoerd, zowel voor de riirichtingen
afzdnderlijk als voor de som daarvan:

- het aantal passages per waarnemingsinterval van een uur voor 14
voertuigcategorieeén, gesommeerd over de in de berekening betrokken
dagtellingen;

- het totaal aantal passages per waarnemingsperiode voor 14 voertuig-
categorieén, gesommeerd over de in de berekening betrokken dagtel-
lingen;

- de procentuele verkeersverdeling over de uren van de dag, gemiddeld
over de in de berekening betrokken dagtellingen, voor 14 voertuig-
categorieen;

- de procentuele verdeling over de waargenomen voertuigcategorieen,
gemiddeld over de in de berekening betrolkken dagtellingen;

- de procentuele verdeling over de waargenomen motorvoertuigcatego—

rieen, gemiddeld over de in de berekening betrokken dagtellingen.

Daar alle visuele tellingen werden gehouden ter plaatse van een
mechanische verkeersteller kan tevens worden beschikt over de
mechanische registratie van deze teller. De waarnemers noteerden elk
heel uur de stand van het telwerk op de telstaat, (fig. | en 2).

Met de gegevens verkregen uit de visuele en mechanische waarneming

kunnen per dagtelling de volgende karakteristieken worden berekend:
- Het gepasseerde aantal assenparen

Bij de hier weergegeven werkwijze is dit niet exact bekend. Het
wordt benaderd door voor iedere voertuigcategorie het aantal assen-

paren te schatten, namelijk:
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voertuigcategorie 1: gemiddeld 1,01 assenparen

voertuigcategorie 2, 3 en 4: gemiddeld 1,01 assenparen

voertuigeategorie 5: gemiddeld 1,50 assenparen
voertuigcategorie 6: gemiddeld 2,50 assenparen
voertuigeategorie 7: gemiddeld 2,00 assenparen
' voertulgcategorie 8: gemiddeld 1,00 assenparen

voertuigcategorie 9 en.10: gemiddeld 0,00x)assenparen

voertuigcategorie 11: gemiddeld 1,00 assenparen

(Bron: JAARSMA, 1973b}

%)Mits de teller zo is afgesteld dat fietsen en bromfietsen in prin-
cipe n i et geteld worden; in andere gevallen (na programma-
wijziging) 1,00

~ Het geregistreerde aantal assenparen

Dit aantal wordt bepaald door het verschil der tellerstanden bij

het begin en eind der waarnemingen te berekenen.

- De tellerfout '1'a

De tellerfout wordt gedefinieerd als het verschil tussen het
aantal mechanisch geregistreerde assenparen (APr) en het werkelijk
aantal gepasseerde assenparen (APW), ten opzichte van het werkelijk

aantal gepasseerde assenparen; in formule:

APr - APw
T M
W

- De tellercoefficient Ct

Deze is het quotient van het werkelijk aantal gepasseerde assen-—
paren (APw) en het aantal mechanisch geregistreerde assenparen (APr);
in formule:

AP
C, = | (2

t AP
r
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Met behulp van de tellercoefficient wordt het aantal mechanisch
geregistreerde assenparen herleid tot het werkelijk aantal gepas-
seerde assenparen.

Tussen de tellerfout en de tellercoefficient bestaat het volgende
verband:

1

=T+, <
a

(Bron: VAN MOURIK EN JAARSMA, 1976)

— Het aantal gepasseerde personenauto—eenheden

Dit aantal wordt berekend door aan iedere voertuigcategorie een
zeker gewicht toe te kennen, namelijk:

voertuigcategorie 1: 1,00 p.a.e.

voertuigcategorie 2: 2,00 p.a.e.
voertuigecategorie 3: 0,50 p.a.e.
voertuigcategorie 4: 1,00 p.a.e.
voertuigcategorie 5: 2,00 p.a.e.
voertuigcategorie 6: 3,50 p.a.e.
voertuigcategorie 7: 2,00 p.a.e.
voertuigcategorie 8: 2,00 p.a.e.
voertuigcategorie 9: 0,35 p.a.e.
voertuigcategorie 10: 0,25 p.a.e.
voertuigcategorie '1: 1,50 p.a.e.

(Bron: CENTRALE CULTUURTECHNISCHE COMMISSIE, 196%)

- De p.a.e. coefficient ten opzichte van de registratie

Deze wordt berekend door het aantal gepasseerde p.a.e. te delen
door de tellerregistratie.
- De p.a.e. coéfficient ten opzichte van de waarneming

Deze wordt berekend door het aantal gepasseerde p.a.e. te delen

door het waargenomen aantal assenparen.
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Door diverse oorzaken kan het voorkomen dat de registratie van
de mechanische verkeersteller niet overeenkomt met de visueel waar-
genomen assenparen (zie o.a. MEIJER, 1969)., Het vaststellen van de
tellerfout biedt de mogelijkheid na te gaan in hoeverre door de
mechanische teller op de dag van de visuele telling de daarvoor im
aammerking komende voertuigen juist zijn geregistreerd. Indien nodig
kunnen de registraties van de mechanische teller met behulp van de
tellercoéffiéient worden herleid tot de juiste waarden.

Teneinde de hoeveelheid passages per voertuigcategorie te kunnen
aggregeren tot een totale hoeveelheid verkeer, kwantitatief verge-
lijkbaar voor de diverse wegvakken onderling, worden de aantallen
voertuigen per categorie met behulp van wegingsfactoren omgerekend
in personenauto-eenhéden (PAE). Een overeenkomstige, kwantitatieve
vergelijkingsmaat, de PAE-coefficient, wordt verkregen door de be-
rekende aantallen gepasseerde PAE te delen door de tellerregistratie
(PAE-coéfficient t.o.v. de registratie) of door het aantal waarge-

nomen assenparen (PAE-coéfficient t.o.v. de waarneming).

4. RESULTATEN

4,1, Algemeen

De ligging van de telpunten in het studiegebied is gegeven in
fig. 3., De situering van een deel der telpunten was zodanig dat
door combinatie van punten een kordon werd gelegd rond een of meer
gebieden waarvan de in- en uitgaande verkeersbewegingen konden worden
gemeten door tijdens een visuele telling de rijrichtingen gescheiden
te registreren.

Zoals in de inleiding is vermeld, wordt met de visuele tellingen
mede beoogd, afwijkingen in de mechanische telapparatuur te bepalen
teneinde daarmee de mechanische registratie te kunnen corrigeren.
Een analyse van deze afwijkingen is gegeven in 4.2.

Gezien de omvang van het veldwerk is ernaar gestreefd de beno-
digde medewerkers zoveel mogelijk in het gebied zelf aan te trekken;

hiervoor werd een beroep gedaan op HAVO- en MAVO-scholen in Oisterwijk,

17




Oirschot en Boxtel. Vergeleken met het inzetten van Wageningse
student-assistenten biedt dit voordelen ten aanzien van werﬁing,
instructie, berichtgeving in geval van afgelasting van een teldag
en vervoer van en naar de telpunten. Bovendien is de financiele
besparing niet onaanzienlijk: in dit onderzoek (1975 + 1976) bedroeg
deze op ca. ?50 mandagen ongeveer 607. -

Instructie van de scholieren betreffende de visuele telling vond
plaats op school enige dagen veoordat een verkeerstelling werd ge-
houden., Ten behoeve van een globaal inzicht in de nauwkeurigheid
waarmee de scholieren de verkeersdeelnemers registreren zijn steek-
proefsgewijze door student—assistenten controletellingen uitgevoerd;

de resultaten hiervan worden in paragraaf 4.3 behandeld.

4.2, Tellerfout

Bij de berekening van de tellerfout (zie hoofdstuk 3) wordt het
werkelijk aantal gepasseerde assenparen geschat op grond van het
visueel waargenomen aantal voertuigpassages.

Van de 217 dagtellingen die in 1975 zijn verricht kon van 205
dagtellingen de tellerfout worden berekend; bij de overige 12 dag-
tellingen kon, als gevolg van storing in de telapparatuur, niet
over het asantal geregistreerde assenparen worden beschikt zodat
berekening van de tellerfout hierbij achterwege moest blijven.

De per dagtelling uit de tellerfout (Ta) berekende tellercoafficient

(=

3T } staat vermeld in bijlage 2.
a

Gebleken is dat bij ruim driekwart van alle dagtellingen de be-
rekende fout zich beperkt tot 20%. In fig. 5 is het verloop van de
relatieve overschrijdingsfrequenties van positieve en negatieve
telfouten kleiner dan 507 grafisch weergegeven; bovendien is
onderscheid gemaakt in twee intensiteitsklassen (intensiteit kleiner
respectievelijk groter dan 1500 voertuigen/dag) en in de twee typen

telapparatuur (zelf-registrerend en niet-zelfregistrerend).
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